REV.UE BIMESTRIELLE

N° 78 - AVRIL 2007 - € 8,50
SUISSE : 13,70 CHF

N° AGREATION : F‘501041 - BUREAU DE DEPOT : 1180 BRUXELLES 18




NOS CHEMINS DE FER 2
AUTORAILS 1980-2005 - tome 1

Voici le deuxieme recueil de photos de notre nouvelle collection
“Nos chemins de fer”. Il est consacré aux autorails de la SNCB
photographiés durant la période 1980-2005. Il sera publié en
deux tomes. Le premier reprend les autorails seéries 40, 41, 43, 44

L’HISTOIRE DES
CHEMINS DE FER

Henri Scaillet est I'auteur de trois livres qu'il a consacrés a sa vie
de cheminot, et de chauffeur-conducteur plus particulierement.
Il a choisi de confier la publication du quatrieme volume au PFT;
il y raconte a sa fagon I'histoire des chemins de fer, en décrivant
en détail les situations qu'il a connues.

Le livre comporte 208 pages en noir et blanc, illustrées de

bilingues frangais/néerlandais.
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Format oblong 21 x 15 cm

Communication : "Autorails 1".

Couverture cartonnée rigide - reliure au fil de lin.
Prix : € 25 + frais d'envoi (poids 600 g).

Voir les modalités de paiement reprises en page 3.

“| 200 photos et dessins provenant
de la photothéque du PFT.

L'HISTOIRE DES
CHEMINS DE FER

Heann Scadiot

Prix : € 20 + frais d'envoi (poids 600 g). Communication :
"Histoire CF"'. Voir les modalités de paiement en page 3.

Petites annonces

PFT-agenda

Annonce privée : gratuite pour les abonnés
(max. 10 lignes sans photos ou dessins).
Pour les non abonnés : € 3 pour 5 lignes.
Par ligne supplémentaire : € 1.

Photos et dessins : € 15/ piéce

Annonce commerciale : € 25 par surface
de 6 x 9 cm. Photos et dessins : € 25 / piéce.
A envoyer par courrier, FAX ou courriel.

A VENDRE : trains Marklin comprenant 36
locomotives Diesel et vapeur, 120 wagons
et voitures. Trés grand réseau digital + ac-
cessoires, gares, aiguillages, décors, si-
gnaux, ponts.

® et FAX : 065/31.55.64.

CHERCHE : afin de nous aider dans la
plainte contre la firme “Altaya”, nous re-
cherchons des personnes ayant regu la lo-
comotive 1910 sans éclairage et la voitu-
re-restaurant avec uniquement deux es-
sieux. Contacter le & 0472/82.02.57.

A VENDRE : collections complétes de “EN
LIGNES" du numéro 29 (1997) au n® 76 et
“Journal du Chemin de Fer” du numéro 87
(1994) au n® 129. En HO, 'AM6E6 de Joca-
dis et Nordwaggon SNCF de Jouef. Faire
offre & Detige via FAX +32.(0)10/86.01.59.

AS.MO.CO

L'AS.MO.CQO. organise le 29 avril 2007 de
9h a 13h en la salle St. Raphaél a Aywaille
sa 50e Bourse internationale : trains mi-
niatures, voitures, jouets anciens. INFOS :
W et FAX : +32.(0)4/368.50.16 en soirée.
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- du 27 avril au 7 mai 2007 : grand
voyage PFT en Ukraine.
INFOS : +32.(0)477/60.13.62.

- Samedi 12 mai : bourse d'échange au
musée du rail de Saint-Ghislain.

- Samedi 30 juin et dimanche 1er
juillet : centenaire de la ligne 128.

- Dimanches et jours fériés du 24 juin
au 28 octobre : circulations sur la ligne
128.

- Samedi 8 et dimanche 9 septembre :
journées du patrimoine, ouverture du
musée du rail.

- Samedi 8 décembre : bourse d'échan-
ge au musée du rail de Saint-Ghislain.

Rectifications
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page 21 : une erreur a été commise lors de
la mise en page : la photo du haut ne
montre pas la 141 097-6, mais bien la
140 253 qui n'est donc pas une E41.

page 29 : dans le tableau, 3e col. il ya :
-4104 414 : FKT - FHS il faut FKR -+ FHS.
- 877 a 730 : NK — GCR, il faut supprimer
les 709 et 716 réformées.

Editorial

Les amateurs de voyages en train ont
sans doute été étonnés de n'avoir pu
participer a la premiére sortie, initia-
lement programmée le 3/ mars. Mais
la SNCB ne nous a toujours pas donné
l'autorisation de parcourir @ nowveau
son réseau, si bien quil a fallv se
résigner d modifier la date et le ma-
tériel mis en ligne.
Ce désagrément ne nous empéche pas
de peaufiner le programme du cente-
naire de la ligne duv Bocq, dont I'apo-
théose se situera le week-end des 30
Juin/ler juillet. Une date a retenir en
priorité !
Parallélement, deux des quatre livres
programmés pour lannée 2007 sont
déja sortis de presse, et nous espérons
que vous avez pris plaisir d les décou
vrir. Ils sont toujours disponibles...
Quant av musée au rail, il s'y prépare
la bourse déchange dv 12 maj, et on
devrait voir en 2007 un début des tra
vaux de réfection de la toiture.

Bonne lecture.
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CHEMIN DE FER DU BOCQ
Purnode en vue !

L'annee 2007 est celle du centenaire de
la ligne du Bocq. L'événement le plus im-
portant sera bien entendu le prolonge-
ment de la ligne depuis Dorinne-Durnal
jusque Purnode, en traversant un site re-
marquable par sa beauté el son aspect
sauvage, constituant sans nul doute le
plus beau trongon de Belgique.

Le calendrier des circulations a déja
été établi; il est disponible sur le net a
l'adresse www.cfbocq.be, ou dans le
dépliant joint a cette revue. Deux auto-
rails assureront les parcours réguliers,
tandis que le week-end des 30 juin/1er
juillet sera le plus festif.

La 29.013 de la SNCB est d'ores et déja
mandatée pour assurer des parcours va-
peur dans la vallée du Bocq, ou nous
esperons vous voir trés nombreux sur
notre ligne touristique.

Vous desirez participer a l'action sur la
ligne 128 ? Contactez Alain Defechereux
au +32.(0)477/98.91.23.

la gare de Purnode est désormais en vue. Le 2 février 2007, la grue rail-route sta-
tionne au-dessus du Bocq, a quelques dizaines de métres de la gare. L'ancienne voie

est en cours de démontage.

MUSEE DU RAIL

Grace a l'apport financier procuré par
les dons que vous effectuez nombreux
via la Fondation Roi Baudouin, une
etape de renovation va pouvoir étre
franchie. Des contacts ont été pris avec
les diverses entreprises spécialisées

Christian AUQUIERE / PFT.

pour le remplacement de la toiture des
voies 1 et 2, ce qui permettrait la mise a
disposition d'une centaine de métres de
voies sous abri correct.

Le musée du rail vous intéresse ?
Contactez Philippe Scholl au
+32.(0)477.26.99.79.

PHOTO 78-99 Aprés 47 ans sans circulation, le tunnel de Purnode a été franchi par I’'ES 102 le 14 janvier 2007. On remarque en enfi-
lade pas moins de trois tunnels sur cette section en ligne droite de +/- deux kilométres (de I'avant a I'arriére de la photo, les tunnels
de Purnode (222 m), de Léche (74 m) et de Dorinne (314 m). C’est entre ces deux derniers ouvrages que la ligne atteint sa déclivité la

plus forte : 16%.. ! Le PFT a atteint le site ferroviaire le plus spectaculaire de Belgique !

Christian AUQUIERE / PFT.




MATERIEL

On n'ose plus vous en parler tellement ce
dossier aura eu de rebondissements : il
s'agit bien entendu de la P8. Notre loco-
motive se trouve toujours en Roumanie,
malgré les efforts faits par nos bénévo-
les pour accélérer son retour. Devant la
mauvaise volonte évidente - on ne
connait toujours pas la raison de cette
nonchalance - de |'expéditeur, le PFT a
di se résoudre a porter |'affaire devant
les tribunaux roumains. Un bureau d'a-
vocats a été choisi pour mener cette
tache, et il semblerait, aux derniéres
nouvelles, que les choses bougent. La
locomotive est toujours intacte dans le
hangar ol elle a eté restauree, et aucu-
ne piéce n'y a été dérobée. Un bon net-
toyage suffira a lui donner le lustre
gu'elle merite. Sans aucun doute une
des plus difficiles et peénibles affaires
menees par les animateurs.

Durant les fétes de fin d’année, la 5183
a subi un levage a Schaerbeek, afin de
traiter les soubassements du chassis
et des bogies. La sortie de restaura-
tion de la locomotive est programmeée
pour cet été. Dave HABRAKEN /PFT.

i Le PFT est recu par Herman DE
CROO, Ministre d’Etat et Président de
la Chambre des Représentants. PFT.

4 PHOTO 78-03 Le 23 décembre 2006, la 5941 a assuré le transfert d'une voiture
K1 et d'une voiture M2 de Eeklo a Athus, immortalisé ici lors de son passage a Flo-

himont (Libramont).
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RETRO

Il y a 40 ans : Tournai gare terminus

Apres le parcours historique du 20 de-
cembre 1966 entre Ath et Denderleeuw
avec la 29.013, la traction a vapeur n'e-
tait pas pour autant finie sur le reseau.
L'effectif comportait encore 66 machi-
nes des types 29, 53, 64 et 81, lesquel-
les furent radiées en bloc par les P.V.
(Proceés Verbal) n°57 du 17 janvier 1967
(22 engins) et n°232 du 29 mars 1967
(44 engins). Pour tous les détails, nous
vous renvoyons dans nos EN LIGNES
28, 29 et 30.

L'ensemble de ces locomotives de-
vaient étre démolies a Tournai ou a Leu-
ven, a l'exclusion de la 29.013, destinée
au futur musée, et de la 64.045 qui de-
vait étre ferraillee en juin 1967, aprés
son ultime utilisation pour la remorque
d'un train folklorique (remorque du Train
Royal de Léopold Il de Bruxelles a
Oostende a I'occasion du 700e anniver-
saire de la ville d'Oostende).

Les toutes dernieres utilisations de la
traction a vapeur eurent lieu, d'une part
a Gouvy, ou trois type 81 (81.205,
81.287 et 81.432) furent encore enga-
gees en trafic marchandises jusqu'au
10 janvier 1967 avant d'étre remplacées
par des locomotives Diesel du type 262
(future série 82), et d'autre part, comme
nous allons le voir, a Tournai.
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En janvier 1967, la 64.045 est la toute derniére locomotive a vapeur de la SNCB tou-
jours active sur le réseau. Ci-dessus, la machine attend sa prochaine tache; en cette
trés froide journée, la vapeur est utilisée pour réchauffer le graisseur mécanique (au-
dessus du bloc-cylindres) et I'eau du tender. Ci-dessous, elle manoeuvre deux types
64 dans l'enceinte du dépot. La 64.045 fut construite par Henschel en 1916 sous le
numéro 13855. Les Chemins de fer prussiens lui attribuérent le matricule “Altona
2445". En vertu des clauses de I'Armistice de novembre 1918, elle fut cédée a I'Etat
Belge et numérotée 6445 puis 64.045. Au début de la Seconde Guerre mondiale, cette
P8 était affectée au dépot de Mons. Elle fut rapatriée en Allemagne en tant que “Leih-
lok" (locomotive en “prét”) le 28 novembre 1940, et affectée au dépot de Neuss. A
son retour le 27 octobre 1945, elle rejoignit le dépét d'Haine-Saint-Pierre puis, moins
d’'un an plus tard, le 27 juillet 1946, celui de Ath. Le 19 mai 1965, elle déménagea une
derniére fois a Tournai, ou elle termina sa carriére. Photos : Pierre JOSSON.




La 64.092, ex-6493, ex- “Essen
2493”, fut construite par
Schwartzkopff en 1918. Durant la
Seconde Guerre mondiale, elle
fut réquisitionnée et quitta Merel-
beke le 13 décembre 1940 a des-
tination du dépot de Hagen Gbf
(RBD Wuppertal). Aprés son re-
tour, elle fut successivement
pensionnaire des dépots de Ber-
chem, Haine-Saint-Pierre, Liége,
Kinkempois, Braine-le-Comte,
Montignies et enfin Kortrijk, ot
elle fut définitivement éteinte et
radiée le 13 octobre 1964.

Pierre JOSSON, janvier 1967,

Parmi les derniers dépots vapeur, Tour-
nai prit une position toute particuliere,
puisque c'est ici qu'une locomotive a
vapeur assura un ultime service.

Revenons un peu en arriere : durant le
service d'hiver 1965-1966, 10 types 64
de Tournai étaient encore engagés dans
un roulement comportant 7 jours. Cette
série fut ramenée a 5 jours au service
d'été 1966, pour huit machines (64.045,
64.097, 64.103, 64.131, 64.143,
64.146, 64.147 et 64.158). Le 2 juillet
1966, la 64.103 assura le dernier train a
vapeur a Tournai. Il subsista toutefois
encore jusqu'au 31 juillet un service de

manoeuvres.
Au début de 1967, la 64.045 fut toutefois
encore rallumeée, pour servir de locomo-
tive de chauffe. Elle fut méme appelée a
assurer de nombreuses manoeuvres
dans l'enceinte du dépot, et méme en
gare. La date exacte de son extinction
définitive ne nous est pas connue, mais,
elle fut de ce fait, la toute derniére loco-
motive a vapeur ayant effectivement as-
sure un service commercial.

Pendant ce temps, de nombreuses lo-
comotives en provenance des derniers
depots vapeur (Kinkempois, Merelbeke,
Kortrijk, Gouvy) furent transférées et

rassemblées a Tournai pour démolition.
Toutes ne furent toutefois pas démolies :
plusieurs types 29 dont la chaudiére
etait en bon eétat, furent réutilisées
comme chaudiére mobile pour assurer
le prechauffage des trains de voyageurs
(Schaerbeek, Haine-Saint-Pierre, Fo-
rest-Voitures, Kortrijk, Voroux, Charle-
roi-Sud, Mons, Tournai, Liége, Gent et
Leuven).

Pour toutes les autres, le dénouement
final fut la démolition. La SNCB avait
bien tenté de les revendre d'occasion,
mais aucun réseau ne manifesta d'in-
térét...

Quatre types de locomotives
furent rassemblés a Tournai :
des 29, 53, 64 et 81. Ici, la
81.419. Cette G8.1, construite
par HANOMAG en 1918, fut
mise en service par les Che-
mins de fer prussiens sous le
matricule “Hannover 5325",
Cédée a I'’Etat Belge, elle porta
d’'abord le numéro 8519, puis
81.419. Ses trois derniers dé-
pots furent ceux de Luttre,
Walcourt et Monceau, ou elle
fut radiée en octobre 1966.
Pierre JOSSON, janvier 1967
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Les 64.127 et 64.153 furent réformées au dépdt de Merelbeke, En téte de deux autres rangées de machines étaient présentes les
respectivement le 15 mars 1964 et le 21 novembre 1966. En 53.335 et 53.115, lesquelles furent mises hors écritures a Tournai
Jjanvier 1967, elles se trouvaient a Tournai, en téte de deux par le PV historique du 20 avril 1967. On remarquera leurs che-
longues files de locomotives. Pierre JOSSON. minées soigneusement obturées. Il s’agit la probablement d'un
acte de cheminots qui refusaient d’admettre que ces machines
puissent étre vouées a la démolition. Pierre JOSSON, 1967.

PHOTO 78-04 La 53.052 garée seule au dépét de Tournai en 1967. Elle fait partie des 44 derniéres locomotives réformées par le
PV historique du 20 avril 1967. On ignore le constructeur de cette machine, qui fut mise mise en service en novembre 1918. Elle
porta successivement les numeéros 4852, 5352 et enfin 53.052. Henri CHAUVEHEID, collection PFT,




PHOTO 78-05

La 29.229 fit partie des 22 loco-
motives mises hors écritures le
24 février 1967. Il s'agissait de
I'avant-dernier lot de machines a
vapeur réformées. Construite par
ALCO (n°74713), cette Consolida-
tion fut affectée successivement
aux deépots d'Haine-Saint-Pierre
(09-07-1946), Mons (07-1952),
Kortrijk (10-1960) et enfin Aalst
(Merelbeke) (05-1966). A gauche,
on apergoit I'ancienne 44.021 vue
coteé tender, servant de chaudiére
mobile sous le numéro A 621/11.
Photo : Henri CHAUVEHEID,
collection PFT.

4 Durant plusieurs mois, une a
une, les locomotives seront fer-
raillées, comme ici une type 64
déja totalement méconnaissable.
Pierre JOSSON.
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La 64.027 et une autre P8 dont
plus rien ne peux désormais les
sauver. La premiére machine
avait déja été réformée le 21 oc-
tobre 1966 a Merelbeke.

Ci-dessous : cette fois, c'est la
fumée des chalumeaux des fer-
railleurs qui s’éléve au-dessous
de ces types 53, 64 et 81...

Trois vues de la démolition
des locomotives a Tournai,
en 1967 et 1968. Seules
quelques types 29 survivront
encore une dizaine d'années,
transformés en chaudiére
mobile pour assurer le pré-
chauffage des trains.

Photas : Pierre JOSSON.

Ci-contre : les chalumeaux
s'activent sur une type 81,
tandis qu'une grue a vapeur
ramasse les morceaux pour
les charger dans des wa-
gons-tombereaux.
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- er’ervueren — Gaze du chemin e rcb
Outre le tramway clectrigue qui relie Bruxelles & Tervueren par 'avenue de ce nom, il ¥ a une petite
i dessert aussi Auderghem et Woluwe, Deux lignes de
I rvi vTirlemont et i Lonvaio, Entre Tervueren et Lou-

rhunuck E. Desaix, cditeur, Bruxelles — Reprod, futerd

ligne du chemin de fer quartier

tramwavs vicinaux relient le

ai non rencontre Lecfdael ot

L’architecte Seulen des Chemins de fer de I’'Etat Belge, a qui I'on doit également a I’époque la réalisation de la remarquable gare
de Schaerbeek, dessina le splendide batiment de style renaissance flamande de la gare de Tervuren. Elle fut accessible aux
voyageurs dés le 20 avril 1897 en remplacement de la station de Tervuren Parc. Rappelons que la ligne Bruxelles-Quartier-Léo-
pold - Tervuren (14,2 km) fut mise en service par I'Etat Belge de 1881 & 1882. Dés le 1er décembre 1931, son exploitation fut re-
prise en traction électrique par la société du Bruxelles-Tervuren (BT). Aprés la suppression du trafic voyageurs intervenue le 31
décembre 1958, la gare ferma ses portes en janvier 1959. La ligne fut reprise 8 ce moment par la SNCB et resta desservie jus-
qu'au début de 1970 pour le transport des marchandises. Ce batiment exceptionnel mais non classé fut démoli sans pitié en
1964. Aujourd’hui, & son emplacement, se trouve une horrible station-service. Le lobby automobile a donc pris une fois de plus
le dessus. Quel gachis ! Pourtant, en 1964, la SNCB avait envisagé d'y installer un musée des transports, projet malheureuse-
ment trop vite abandonné, alors qu'une synergie avec le musée de I'Afrique tout proche aurait été idéale... La carte postale ci-
dessus montre la gare telle qu’elle était en janvier 1911; ci-dessous, le méme endroit aujourd’hui. Sans commentaire...

Collection DEXIA Banque - Photo Christian DOSOGNE, 23 juillet 2006.

‘ oy -8 , Aujourd’hui
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l FS : réformes des
derniéres E636

Ala fin des annees 30, a la suite a l'aug-
mentation du trafic, les FS décidérent
de creer une locomotive disposant des
derniéres technologies et tenant comp-
te des problemes rencontrés avec les
trois séries de locomotives 3000 V pré-
cédemment livrées (les E626, E326 et
E428).

Déenommeée EB36, cette locomotive sera
construite en 469 exemplaires par
Breda, Savigliano, OM, Reggiane, Tibb,
Ansaldo et Pistoiesi pour la partie mé-
canique, et Breda, Savigliano, CGE,
Marelli, Tibb et Ansaldo pour la partie
electrique, en trois tranches :

- E636 001 a 108 entre 1940 et 1943;
- E636 109 a 242 entre 1952 et 1956;
- E636 243 a 469 entre 1957 et 1962.

Les E636 sont des Bo'Bo'Bo' articu-
lées en deux parties, le pivot du bogie
central servant de point d'appui a cette

A titre d'essai, les E636 080 et 117 furent repeintes dans une nouvelle livrée grise et

bleue. En juin 1989, la E636 080 était exposée a Luino.

articulation. Cette disposition avait
pour but d'améliorer les conditions
d'adhérence.

Disposant de 2100 kW et pesant 101
tonnes, leur vitesse maximale, fixée a

Alessandro ALBE

l'origine a 95 km/h, fut portée par la
suite a 110 km/h.

Quatorze unités furent livrées avec un
rapport de transmission different leur
permettant d'atteindre les 120 km/h.

PHOTO 78-06 Un train transportant des rouleaux de fils de fer débouche d'un des trés nombreux tunnels de la ligne La Spezia -
Genova, et traverse la gare de Monterosso, un des cing villages situés dans I'extraordinaire site touristique des “Cinqueterres”.

En téte, la E 636 454 du dépdt de La Spezia.
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RcTE at S5

PHOTO 78-07 Le 20 juin 1997, passage a Santhia de la E 636 375 (ligne Milano - Torino). Cette machine avait recu de nouveaux

pare-brise arrondis.

Pendant leur carriere, les E636 ont éte
principalement utilisees en service mar-
chandises, mais assuraient egalement
des trains de voyageurs, genéralement
des omnibus aux heures de pointe, et
ce dans toute ['ltalie.

Les E636 042, 068, 076, 078, 079 et
105 eurent une trés courte existence,
puisqu'elles furent détruites pendant la
Seconde Guerre mondiale.

Quelques locomotives E636 se distin-
guérent au cours de leur carriére :

- E636 284 : suite a un accident surve-
nu a Bologna en juillet 1988, elle fut
reconstruite avec des cabines de
conduite similaires a celles des E656
et repeinte en rouge et gris;

- E636 385 : elle fut utilisée pour tester
un systéme de recharge des batteries
24V en utilisant des panneaux solai-
res placés sur la toiture;

PHOTO 78-08

Le 24 octobre 2004, les 5104 et 6302 ex-
SNCB, acquises par la société Frances-
co Ventura, sont intégrées en téte d'un
train de marchandises Torino - Alessan-
dria. La E636 348 remorquant ce convoi
a laissé sa robe brune au vestiaire pour
revétir la nouvelle décoration blanche et
verte de Trenitalia, & I'occasion de sa reé-
novation. Pierre HERBIET.

-EB36 080 et 117 : elles revétirent a
titre prototype une livrée grise et
bleue. Tous ces essais sont restés
sans suite.

Les radiations de cette importante série
ont commencé en 1994, avec la mise
hors service de 8 locomotives, dans le
but de récupérer des piéces de rechan-
ge. Ensuite, des accidents impliquant
des EB36, la présence d'amiante et la
vétusté des postes de conduite d'origi-
ne, conduisirent Trenitalia a entamer un
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programme de rénovation de 200 E636
et la radiation des locomotives non re-
novees. A cette occasion, outre une mo-
dernisation profonde des cabines de
conduite, elles regurent des doubles
phares rouges-blancs et un troisieme
phare frontal; la livrée brune d'origine fut
remplacée par la nouvelle livrée blan-
che et verte de Trenitalia. Affectées a la
division Cargo des FS en Sicile et dans
le Nord, elles restérent visibles en téte
de trains de voyageurs, mais unique-
ment en Sicile.
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Au cours des derniers mois, plusieurs
dizaines de E636 furent prises en lea-
sing par les opérateurs privés Del
Fungo Giera, LFI, et par Serfer (une fi-
liale des FS), pour la traction de leurs
trains de marchandises.

Comme elles ne répondaient plus aux
normes actuelles de securité et de
confort, il fut annoncé fin avril 2006 que
les E636 seraient interdites de circula-
tion a partir d'octobre; mais ce fut déja
le 12 mai 2006 que la E636 366 fut la
derniére a baisser les pantographes,
apres avoir assuré un train de marchan-
dises entre Alessandria et Livorno. La
plupart de leurs services, y compris
ceux des opérateurs privés, ont été re-
pris par des E645 et E646.

La série E636 représente un chapitre
important de I'histoire des chemins de
fer italiens, comme en témoigne le nom-
bre de locomotives conservées comme
patrimoine historique : les E636 002,
128, 161, 164, 243, 265, 284, 318 bru-
nes, les E636 065 et 385 (la prototype

A la suite d'un accident, la E636 284 fut reconstmhe avec des cabines de conduite
similaires a celles équipant les E656. En outre, elle regut a cette occasion une déco-

ration prototype restée sans suite. Luino, juin 1991.

“solaire”) en decoration Trenitalia blan-
che et verte, la E636 117 en livrée grise
et bleue prototype et la E636 284 avec
ses cabines de conduite modifiées et sa
livrée rouge et grise.

Les E636 étaient les premiéres machi-
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nes articulées des FS construites en
grande serie, qui donneront par la suite
naissance aux E645 (les 37 premiéres
sont d'un aspect similaire aux E636),
E646 et enfin aux E656, séries circulant
toujours actuellement.

PHOTO 78-09 Le 26 aoidt 1994, passage a Moneglia d'un train régional La Spezia - Genova tracté par la E636 217. Les locomo-
tives affectées au dépét de La Spezia étaient facilement reconnaissables par leur état d’entretien impeccable.
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TGV : un nouveau record
du monde de vitesse

Comme prévu, en prélude a l'ouverture
prochaine de la LGV Est, la SNCF, en col-
laboration avec Alstom et Réseau Ferré de
France (RFF) a décidé de battre le record
de vitesse sur rail détenu depuis mai 1990
par le TGV (515,3 km/h). Lors de marches
préliminaires, la vitesse de 554,3 km/h a
déja ete atteinte le 13 fevrier. La rame a
specialement été transformée pour I'occa-
sion : elle était composée de trois voitures
Duplex encadrées par les motrices 384
003 et 004 provenant de la rame POS
4402. Parmi les principales modifications,
citons le placement de nouvelles roues
motrices de plus grand diameétre et la mo-
torisation de deux bogies de remorques (6
bogies moteurs sur un total de 8).

Jean-Marc FRYBOURG a photographié la rame
le 13 février, lors de la marche a 554 km/h.
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Suéde : une nouvelle
décoration pour les
Rcé6

Depuis 2006, les locomotives du
type Rc6 sont progressivement
peintes dans une nouvelle déco-
ration a base de gris clair, gris
foncé, noir et rouge.

Au nombre de 40, les Rc6 sont
des Rc1, 2 et 3 modernisées
entre 1982 et 1993, aptes a circu-
ler a 160 km/h.

La famille des Rc compte 366 lo-
comotives construites par ASEA
entre 1967 et 1977. Toutes sont
actuellement toujours en activité,
a I'exception de quelques engins
accidentés.

< PHOTO 78-10
Arrivée a Gavle de la Rc6 - 1333
circulant pour Connex, le 9 sep-
tembre 2006.

Yves STEENEBRUGGEN.

« PHOTO 78-11
La Rc6 - 1324 exposée a Gavle le 10
septembre 2006.

Yves STEENEBRUGGEN.

B Hector Rail

La societe privee suedoise Hec-
tor Rail a commandé a Bombar-
dier une serie de dix TRAXX
F140AC (+ 10 en option). Ces lo-
comotives 15 + 25 kV seront
équipées pour circuler en Suéde,
Danemark et Allemagne. Leur li-
vraison s'etalera de 2008 a 2009.

EN LIGNES 78
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La Suéde féte les 150 ans
du rail
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En 2006, la Suéde a féte le 150e anni-
versaire de l'arrivee du chemin de fer.
Le point d'orgue des festivites s'est de-
roule du 7 au 10 septembre, avec un

rassemblement sans précédent de plus
de 60 engins historiques et modernes.

Proposée des 1829, la décision de
créer un réseau ferré en Suéde a été
prise par le Parlement suédois en 1853
seulement, les voies fluviales intérieu-
res ayant jusqu'alors été considérées
comme suffisantes pour les besoins de
transports du pays.

La decision prise en 1853 concernait la
création d'un réseau de base par I'Etat,
qui devait étre complété par des lignes
secondaires construites a I'aide de capi-
taux privés ou de fonds régionaux. La
premiére ligne fut ouverte en 1856 entre
Orebro et Nora.

Le chemin de fer joua un grand réle
dans le développement économique de
la Suede. Les deux premiéres lignes
principales relierent Stockholm a Malmé
et Goteborg, et furent achevées entre
1860 et 1864. La ligne du Nord, lon-
geant la mer Baltique jusque Boden, fut
ouverte en 1894. Le réseau continuera

e

Arrivée a Hennan d’un train composé de trois autorails historiques mené par le Y8-1076.

Plus de 150 autorails semblables furent mis en service de 1953 a 1968 par les Chemins
de fer suédois (145 kW - 115 km/h, -19 t - transmission mécanique). lls étaient répartis en
trois sous-séries (Y6, Y7 et Y8). Il existait méme des versions électriques (X16) et a voie
étroite (YP), ainsi que des remorques avec ou sans cabine de conduite. Amo VEENHOF,

PHOTO 78-12 *

Les célébres locomotives suédoi-
ses 1-C-1 a bielles furent produi-
tes de 1925 a 1957. Ici, la Dk 432
(ASEA 1932) arrive a Valbo en téte
d'un train composé de voitures
datant de 1961. Aprés modernisa-
tion, cette Jocomotive avait été re-
classée dans la série Du2 (carac-
téristiques : 1840 kW - 100 km/h -
80,5 t dont 51 t adhérentes).

Yves STEENEBRUGGEN.

« Construites a 10 unités en 1955
(pour les 2 protos) et 1961, les
locomotives du type Ra “Rapid”
(n® 846-847, 987-994) étaient des-
tinées a la traction d'express lé-
gers au départ de Stockholm vers
Goteborg et Malmé a 150 km/h, La
Ra 846 (une des deux prototypes)
remise dans sa version d’origine,
se trouve en téte d'un train spé-
cial (voitures rapides de 1956) a
Gévle. Armo VEENHOF,
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