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Voici le deuxihme recueil de photos de notre nouvelle collecti 

a t  45. Couvrage comprend 106 photos couleurs, avec legondes O0 ph- et dessins provenant 
de ta photothèque du PFT. L'HISTOIRE DES 

flingues franFaislnéerlandais. CHEMINS DE FER 
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Petites annonces 

B " : € 2 5 p ~ s u r b m  
tie6nSim. PMasBtd~~~dm: f 23)pièw. 
Aemyw par munier, FAK ou cwrriet. 

A VEWDRE : tpinq Marklln comprenant 36 
lkümfivem Dlesel et vapeur, 126 wagons 
et voitureri. T h  g m d  &seau dfgltal+ a& 
eerisolres, g w s ,  aiguillag6s, d h m ,  st- 
anaux, pgnts. 
'P et FAX : 065131.55.84. 

CHERCHE : M n  de naus i lder  dam la 
plainte contre la firme -APEaya', nous re- 
chmhtons des p#moms ayant mq4 la le 
m o t w e  f O f  O sans &laira@ et Itii W- 
ro-restaurant avsc uniquimont deux a- 
siiw. C o n W r  b W WMt82.02.57. 

A VEMDR4 : dlectlgns mmpibtes de "EN 
LIGNiEr du numgro 29 (lm) au n' 76 gt 
'Journal du Chemin d@ FE# du mimbro 87 
(19B4) au n* 129,. En +. l'AM60 de Jow- 
dis el Nordwaggm SNCF de douef. Faits 
offre Detige vla FAX 432.(Q)I bMb.04 .S. 

- du 27 wrll i u  7 mal 2007 : grand 
voyage PFT en Ukraine. 
IIYFOS : *32.(0)4771a0.13.82. 

- %medl 92 mal : b o m  d'&hm- au 
mséa du rail de bint4hi i in.  

- âamedt 8dkemùm : boum bim- 
peau mu* du rail da M-GAi Ia in .  

EN W E S  n 
@age 21 : une'errwr a btd m d  rn de 

la m h  en paoage : k phmi du haut na 
montre pas la 141 M74, mais bisn I i  
f- qul n'mt donc pas une E41. 

~ iM:dsrns leOat i leau ,3ed .  II y a :  
-4101414: FKT+FHS.!IfWFm+ FHS. - 677 7.30 : NK + GCR, il faut s u p p h t  
k r n e t m i ~ s .  
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CHEMIN DE FER DU BOCQ 
Pumode en vue t 

Cannée 2007 est celle du centenaire de 
la ligne du W. L'Bvénernent le plus im- 
portant sera bien entendu le prolonge- 
ment de la ligne depuis Dorinne-Durnal 
jusque Purnode, en traversant un site re- 
marquable par sa haut8 et son aspect 
sauvage, mnsütuant sans nul doute le 
plus beau tronçon de Belgique. 

Le calendrier des circulations a dbjb 1 
BtB établi; il est disponible sur le net A 
l'adresse www.cfbocq.be, ou dans le 1 
rails assureront les parwurs rbgu tiers, tionne au-dessus du ~ o c q ,  & quelques dizaines de rndtms de la gare. L'ancienne voie 
tandis aue le week-end des 30 iuinller est en cours de ddmontage. Christian AUQUIERE / PFT: 
juillet sera le plus festif. 
La 29.01 3 de la SNCB est d'ores et ddjd MUSEE DU RAIL pour le remplacement de la toiture des 
mandat& pour assurer des parcours va- 
peur dans la vallée du Bocq, où nous Grâa 4 l'apport financier procuré par 
espérons vous voir très nombreux sur les dons que vous effectuez nombreux 
nolm ligne touristique. via la Fondation Roi Baudouin, une 
Vous desirez parüciper B l'action sur la Btape de rbnwatlon va pouvoir Btre  
ligne f 28 ? Contactez Alain Defechereux franchie. Des contacts ont &te pris avec 
au +32.(0)1177198.91.23. les diverses entreprises spbcialisbes 

voies 1 et 2, ce qui permettrait la miw à 
disposition d'une centaine de mbtres de 
voies sous abri correct. 

Le musée du rail vous interesse ? 
Contactez Philippe Scholl au 
+32.(0)477.28.99.79. 

PHOTO 78-99 Après 47 ans sans clrcvlaîion, le tunnel de Pumode a 8t4 franchi par l'ES 102 le 14 janvier 2007. On mmaque en enfl- I 

kde pas moins de h l s  tunnels sur mtia sectîon en ligne droite de +/- deux kilom&tres (de l'avant B I'aWèiri de le pholo, les ïunnels 
de Pumoâe (222 m), de Lèche (74 m) et de Dorinne (314 m). C'est entre ces deux demkm oumges que la ligne atteint se déclivité le 
plus forb : 1% I Le PFT a atteint le site ferroviaire le plus spectaculaira de Belgique 1 Chrisfian AUQUIERE / PFT. 
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Durant les Hfes de #n d1snn6e. la 5183 
a subi un levage 8 Schaerbeek, afin de 
?miter les soubassements du chlssIs 
et des bogies. La sortie de restaura- 
Von de la locomoflve est programmde 
pour cet 6té. Dave HABRAKEN / PFT: 

4 Le PFT est requ par Herman LIE 

On n'ose plus vous en parler tellement ce 
dossier aura eu de rebondissements : il 
s'agit bien entendu de la P8. Notre toco- 
motive se trouve toujoun en Roumanie, 
malgré les efforts faits par nos bdnbvo- 
les pour accétbrer son retour. Devant la 
mauvaise volont6 Bvidente - on ne 
connaît toujours pas la raison de cette 
nonchalance - de I'expbditeur, le PTT a 
diî se résoudre A porter l'affaire devant 
les tribunaux roumains. Un bureau d'a- 
vocats a Bte choisi pour mener cette 
iâche, et il semblerait, aux dernieres 
nouvelles, que les choses bougent. La 
locomotive est toujours intacte dans le 
hangar oZi elle a BtB restaurb, et aucu- 
ne piém n'y a 6th dbrobhe. Un bon net- 
toyage suffira A lui donner le lustre 
qu'elle mdrite. Sans aucun doute une 
des plus dificiles et pénibles affaires 
menées par les animateurs. 

CROO, Mlnistre d'Etat et Pdsldent de 
la Chambre des Représentants. PFT. 

PHOTO 78-03 Le 23 ddcembre 2006, le 5941 a assuré le transfeH d'une volture 
K i  et d'une voiture M2 de Eeklo & Alhus, immortalIs8 ici lors de son passage B Flo- 
himont (Llbramont). Photo PFT: 



II y a 40 ans : Tournai gare terminus 
Aprds le parcours historique du 20 dé- 
cembre 1966 entre Ath et Denderleeuw 
avec la 29.01 3, la traction A vapeur n'é- 
tait pas pour autant finie sur le réseau. 
L'effectif comportait encore 66 machi- 
nes des types 29, 53 ,M et 81, lesquel- 
les furent radiees en bloc par les P.V. 
(Procès Verbal) n057 du 1 7 janvier 1967 
(22 engins) et n0232 du 29 mars 1967 
(44 engins). Pour tous les d8tails, nous 
vous renvoyons dans nos EN LIGNES 
28,29 et 30. 
L'ensemble de ces locomotives d a  
vaient Btre dbmolies A Tournai ou A Leu- 
ven, A t'exclusion de la 29.01 3, destinée 
au kitur mu&, et de la 64.045 qui de- 
vait 6tre ferraiIlde en juin 1987, après 
son ulüme uülisation pour la remorque 
d'un train folklorique (remorque du Train 
Royal de LBopold II de Bruxelles A 
Oastende h l'occasion du 700e anniver- 
saire de la ville d'oostende). 

Les toutes dernieres utilisations de la 
traeüon A vapeur eurent lieu, d'une part 
f i  Gouvy, où trois type 81 (81.205, 
81.287 et 81.432) furent encore enga- 
gées en trafic marchandises jusqu'au 
10 janvier 1967 avant d'btre remplades 
par des locomotives Diesel du type 262 
(future série 821, et d'autre part, comme 

! nous allons le voir, A Tournai. 

En Janvier 1987, le tU.û45 esf la routa derni- locomofbe B vapeur de la SNCB fou- 
/oum active sur le n+seau. Ci-dessus, le mechine am& sa prochaine Mette; en ceïte 
t d s  froide journde, la vapeur est urills8e pour Mchaumr le graisseur mdcanique (au- 
dessus du bloe-cylindres} et l'eau du tender. Ci-dessous, elle manoeuvre deux types 
84 dans I'eneeinh du d-t. La 64.045 fur construite par Henschel en 19î6 sous le 
numhro 13835. Les Chemlni de fer prussiens lui attrlibu8rent le metricula "Altona 
2445". En vertu des clauses de I'Amlstice de novembre fB.18, elle fut c4dde B /'Etet 
Belge et numémW W S  puis M.04S. Au debut de la Seconde Guerre mondiale, ce& 
P8 étal! efïecfee au d6pot de Mons. Elle fur reperd& en Allemagne en tant que "Leih- 
lok" (locomotive en *prêtu) le 28 novembm 1940, et aff%ct4# eu depdf de Neuss. A 
son retour le 27 octobre 1945, elle reJoîgnit le dépbt d'Haine-Seinf-Piem puis, moins 
d'un en plus tard, le 27 juillef 1846, celui de Ath. Le 1s mai î D65, elle demenagea une 
d e m i h  fois B Tournai, OP elle termina sa carridm Photos : Piem JOSSON. 



La 61.092, ex-6493, ex- "Essen 
24#3", fut construite par- 
Schwartrkopfi i n  lgfi3. Dvnnt I F  JJ 
Seconde Guerre mondiale, elle 
fut dquisilionn8e et quitta Merel- 
beke le 13 dkembre 1940 9 des- 
tination du dbp8t de Hagen G b f  
(RBD WuppeHal). Apds son re- 
tour, elle fut successlvement 
pensionnaire des ddp5ts de Ber- 
chem, Haine-Saint-Pierre, Lihge, 
Klnkempois, Bralne-le-Comte, 
Montlgnies et enfin KorîHjk, oh 
elle fut d8finitivement Bteinte et 
radide le 13 octobre 1964. 
Pierre JOSSON. janvier 1967. 

Parmi les derniers dhpôts vapeur, Tour- 
nai prit une position toute partieulih, 
puisque c'est ici qu'une locomotive A 
vapeur assura un ultime service. 

Revenons un peu en arridm : durant le 
service d'hiver 1965-1966, 10 types 64 
de Tournai Btaient encore engag68 dans 
un roulement comportant 7 jours. Cette 
&rie fut ramenéa 5 jours au service 
d'& 1966, pour huit machines (64.045, 
64.097, 64.103, û4.131, 64.143, 
64.146, 64.147 et 64.158). Le 2 juillet 
1 S66, la 84.103 assura le dernier train it 
vapeur A Tournai. II subsista toutefois 
encore jusqu'au 31 juillet un seniice de 

manoeuvres. 
Au debut de i 967, la 64.045 fut toutefois 
encore rallunuh, pair  servir de locomo- 
the de chauffe. Elb fut meme appeib A 
assurer de nombreuses manoeuvres 
dans I'enœinte du dbpôt, et meme en 
gare. La date exacte de son exlinction 
definîtive ne nous est pas connue, mais, 
elle fut de ce fait, la toute demitw tm 
motive A vapeur ayant effecthrement a& 
suré un servi- mm-al. 

Pendant œ temps, de nombreuses Io- 
comoüves en provenance des derniers 
d8Nts vapeur (Kinkempols, MemlMe, 
Kortrijk, Gouvy) furent transférées et 

rassemblées a Tournai pour d6molition. 
Toutes ne furent toutefois pas ddmdies : 
plusieurs types 29 dont la chaudiere 
&ait en bon Btat, furent r6utilisdes 
comme chaudiAm mobile pour assurer 
le préchauffage des trains de voyageurs 
(Schaerbeek, HaineSaint-Pierre, F e  
rest-Voitures, Kortrijk, Voroux, Charla 
roi-Sud, Mons, Tournai, Liège, Gent et 
Leuven). 

Pour toutes les autres, le d4nouement 
final fut la d8moiition. La SNCB avait 
bien tente de les revendre d'occasion, 
mais aucun r6seau ne manifesta d'in- 
terat ... 

Puatm types de locomotlvas 
furent rassembl4s à Tourner .- -. . . - - . 
des 29, 53, 84 et 87. ICI, la 
81.419. Ceîte G8.1, construite 
par HANOMAO en i9l8, fut 
mise en servlce par les Che- 
mins de fer prussiens sous la 
matricule "Hanno ver 5325". 
Céûde B I'Etat Belge, elle porta 
d'ebord le numdm 8 H  9, puls 
81.419. Ses tmG dernlers d& 
pets furent ceux de Luttre, 
Walcourt et Monceau, OP elle 
fut rad/& en octobre fW8. 
Ptem JOSSON, janvier 1967. 



Les 84.127 et Mt53 furent rdformées au âépdf de MeFolbeke, 
mspeetlvement le 15 murs 1964 et le 21 novembre 1#88. En 

. Janvler $987, elfes se trouvalent i Tournei, en iefe de deux 
longues files de locomotivebi. Pierre JOSSON. 

En dB& de deux au- mn&s de machines étalent @entes les 
53.335 et 53.11 5, lesquelles fümt  mises hors Bcritums 9 foumai 
par le PV hlsbtfque du 20 avrll1987. On mamuera leurs ch+ 
mindes solambernent o b a i h .  II s'agit # d'un 
acte de cheminots qui Musalent d'admeîîm que ees machlnas 
pulsent I îm voueed la d4nolIUoa Pieh JOSSON, 1967. 

PHOTO 78-04 La 53.052 garée seule au d&p&t de ïoumal en 1967. Elle fait paftie des 44 derniares iocomotlves réfom8es par le 
PV historique du 20 avrll1967, On ignore le eonstrvcfeur de cette mechina, gui fut mise mise en service en novembre 19I8. Elle 
porta successivement les num4ros 4852, 5352 et enfin 53.052. Henri CHAU VEHEID, collection PF T: 



l ? w n z M G  
La 29.229 fit partie des 22 loco- 
motives mises hors Bcrltures le 
24 ïévrier 1967. 11 s'agissait de 
l'avant-dernier lof de machines B 
vapeur r4form4es. Conswulte par 
ALCO {nm74713). cette Consolida- 
tlon fut aHectée successivement 
aux dépbts d'Haine-Saint-Piem 
(09-07-1946). Mons (07- 19521, 
K o w k  {iO-fB60) et enfin Aalsl 
(Merelbeke) (05-iQ66). A gauche, 
on aperçoit l'ancienne 44.021 vue 
cdtd tender, servant de cheudi8re 
mobile sous le numbro A 62f / f i .  
Photo : Henri CHAUVEHEID, 
collection PFT: 

m.. .. ...... _...__._ _... 

S Durant plusleurs mois, une B 
une, les Iocomotlves seront fer- 
raiIIBes, comme Ici une type 64 
dB@ totalement m8connailssable. 
Pierre JOSSON. 

. . 

m 



Trois vues de la d6molItIon 
des locomotives à Tournai, 
en fg67 et 1968. Seules 
quelques types 29 survivront 
encore une dizaine d1ann8es, 
trensform8s en chaudlare 
mobile pour assumr le p* 
chauflage des trains. 
Photos : Pierre JOSSON, . ' - 

Ci-contre : les chalumeaux 
s'activent sur une type 81, 
tandis qu'une grue B vapeur 
ramasse les morceaux pour 
les charger dans des wa- 1 gons-Cornbereaux. 

La 64.027 et une e u h  P8 dont 
plus rien ne peux d8sormais les 
sauver. La prem#re machlne 
avalt d4ja B t é  réformde le 21 ac- 
tobre 1966 B Merelbeke. 

Ci-dessous : cette fois, c'est la 1 
fumbe des chalumeaux des fer- 

. . railleurs qui s'éléve au-dessous 1 ' .  . c de ces types 53, 64 BI... 



1 TERVUREN 

ds Seha&&, dessina k sphndldu bl#menf de styfe renalssenoe d ~ ~ ~ l ~ d e  de la g8re da Tawumm E h  k f  #ccess#bk aux 
veyngsum ËIh te PO avrü f897 en reqlrcement du la sfatlon de ferouren Parc. Reppolons que k Igne Bwxellea-QuaMer-L6@ 
po# - Twvure~ (f4,P km] frit mine en aerrjce par I'Eiaf Belge de jMi B 1882. D&s le fer aldcamhm 1#3?, son @x@Idîaîion k t  re- 
p r h  en ai.8-n Blectrtqrre pev ia sioi6t8 du 8ruxeHes-Ttv~unm (BT). Après la s ~ # b p s s h m  du imfk v w w e m  M w r i e  le d? 
dbembra fM8,  la gare &ma ses PO&# en J u i r l e ~  195%. La Ume fut mprisa ce moment per la et & desservh Jus- 
q&air &baie de iB70 pour le Vanaporf des rnarchandlse&. Ce MUment excepljoarfei n w  shssd fut dbmH seiro pitW m 
fSû4. A@orrrd'hui, h son empiacement, se trouve une horrible s l a t l o i ~ - s m b .  Le lobby arrlemebiie a &me pris aine -1s de pius 
&a &ssws. Qnel gdchb i Pourlanh en 1#4, la SNCB avait W s a g 8  d'y instaHer wi musde des hmpofts, WOJet matheumnwt- 
ment împ vib sbsndonnh, a l w  qrr'une synerglle ivec le m u a b  de I'AMque fout proche aurelt 6M idWe ... La cerfe pasfale ci- . 
clessus montre le gare &lie qu'elle Brait enlanvler 181f; cl=dessous, le mdme endrolt auJourd'hu1. Sam commentaire... 
Colhwtion DDCiA Benque - Photo Chrlsîian DOSOGNE, 23 juilht 2008. 



Italie 

FS : réformes des 

A la fin des années 30, à la suite A I'aug- 
mentaüon du trafic, les FS dbcidhrent 
de créer une locomotive disposant des 
dernieres technologies et tenant comp 
te des problémes rencontrés avec les 
trois séries de lowmotives 3000 V pré- 
cedemment livrées (les E626, E326 et 
E428). 
DBnommbe E636, cette locclmotive sera 

Breda, Savigliano, OM, Reggiane, Tibb, 
Ansaldo et Pistoiesi pour la partie mé- 
canique, et Breda, Savigliano, CGE, 
Mardi, Tibb et Ansaldo pour la partie 
Blectnque, en trois tranches : A titre d'essai, les E696 080 et 117 furent repeintes dans une nouvelle Iivde grise et 
- E636 001 & 108 entre 1940 et 1943; bkue. En juin 1989, le E636 080 Btait exposde i )  Lulno, Alessandm ALBE. 
- E636 109 6 242 entre 1952 et 1956; 
- E636 243 B 469 entre 1957 et 1962. articulation. Cette disposition avait l'origine A 95 kmlh, fut porte8 par la 

pour but d'ambliorer les conditions suite a 11 0 kmlh. 
Les E636 sont des Bo'BotBo' articu- d'adhdrence. Quatorze unités furent livrbes avec un 
Ides en deux parties, le pivot du bogie Disposant de 2100 kW et pesant 101 rapport de transmission diiT&rent leur 
central servant de point d'appui & cette tonnes, leur vitesse maximale, fix6e a permettant d'atteindre les 120 kmRi. 

PHOTO 78-04 Un train transportant des rouleaux de fils de fer ddboüche d'un des très nombreux tunnels de la ligne La Spezia - 
Genova, et traverse la gare de Monterosso, un des cinq villages sltuds dans l'extraordinaire site touristique des "Cinquetemsn. 
En thte, le E 636 454 du d-t de La Sp%zia. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 



PHOTO 7847 Le 20 juin 1997, passage B SanUila de la E 636 375 (Ilgne Milano - Torino). Cette machine avalt reçu de nouveaux 
pare-brise arrondis. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

Pendant leur ~arrihre, les E636 ont 4th 
principalement utilisées en servi- mar- 
chandises, mais assuraient également 
des trains de voyageurs, g6nbralement 
des omnibus aux heures de pointe, et 
u dans toute I'ltalie. 

Les E636 042, 068, 076, 078, 079 et 
105 eurent une très courte existence, 
puisqu'elles furent dbtniites pendant la 
Çeconde Guerre mondiale. 

Quelques locomotives E636 se distin- 
guhrent au cours de leur carribre : 
- E636 284 : suite A un accident surve- 
nu a Bologna en juillet 11988, elle fut 
rewnstniite avec des cabines de 
conduite similaires A celles des E656 
et repeinte en rouge et gris; 

- E636 385 : elle fut utilide pour tester 
un système de recharge des batteries 
24V en utilisant des panneaux wlai- 
res pla& sur la toiture; 

Hxmm!m 
Le 21 ocfobm 2 W .  les 5101 ef 6302 air- 
SNCB, acquises & la socl8té Frences- 
CO Ventura, sont Inwdes  en tëte d'un 
W n  de marchandises Torino - Alessan- 
dria. La W38 348 remorquant ce convoi 
a laissd sa robe brune au vebibl8f#'B pour 
r w t l r  la nouvelle d&omlion Manche et 
vwte de TmnHaIIa, h l'occasion de se 6 
novation. Plem HERBIET 

- E636 080 et 11 7 : elles revbüwnt A 
f i  prototype une livrée grise et 
bleue. Tous ces essais sont resths 
sans suite. 

Les radiations de cette importante serie 
ont cornmen& en 1994, avec la mise 
hors seMce de 8 lmrnoüves, dans le 
but de récupérer des pi- de M a n -  
ge. Ensuite, des addents impliquant 
des E636, la présence d'amiante et la 
vétuste des postes de conduite d'origi- 
ne, conduisirent Tmnitalia B entamer un 

programme de rénwaüon de 200 E636 
et la radiaüon des locomotives non ré- 
novées. A cette occasion, outre une mo- 
demisaüon profonde des cabines de 
conduite, elles reçurent des doubles 
phares rouges-blancs et un troisibme 
phare frontal; la livrée brune d'origine fut 
rernplade par la nouvelle livrée blan- 
che et verte de Twnitalia. Affectees A la 
division Cargo des FS en Sicile et dans 
le Nord, elles rest8rent visibles en tête 
de trains de voyageurs, mals unique- 
ment en Sicile. 



Au murs des derniers mois, plusieurs 
dizaines de E636 furent prises en Iea- 
sing par les opbrateuts prives Del 
Fungo Giem, LFI, et par Serfer (une fi- 
liale des FS), p u r  la traction de leurs 
trains de marchandises. 

Comme elles ne répondaient plus aux 
normes actuelles de sécuritd et de 
confort, il fut annoncd fin avril 20û6 que 
les E636 seraient interdites de circula- 
tion B partir d'ombre; mais ce fut déj8 
le 12 mai 2006 que la E636 366 fut la 
dernidre a baisser les pantographes, 
aphs avoir assuré un train de marchan- 
dises entre Alessandria et Livomo. La 
plupart de leurs services, y compris 
ceux des op8rateurs privés, ont Bté  re- 
pris par des E645 et E646. 

La &ne E638 représente un chapitre 
important de l'histoire des chemins de 
fer italiens, comme en témolgne le nom- 
bre de locomotives conservées comme 
patrimoine historique : les E636 002, 
128,161, 184, 243,265,284,318 fini- 
ne$, les E636 085 et 385 (la prototype 

A la sulte d'un accident, lu E636 284 fut reconstruite avec des cabines de condulte 
similaires 9 celies équtpant les E858. En outre, elle reçut 8 cette occaskn une ddco- 
ration prototype restde sans sulte. Luino, juln fggl. Alessandm ALBE. 

'solaire") en décoration Trenitalia blan- 
che et verte, la E636 11 7 en livrée grise 
et bleue prototype et la E836 284 avec 
ses cabines de conduite modifiees et sa 
livr68 rouge et grise. 
Les E636 Btaient les premieres machi- 

nes articulees des FS construites en 
grande &rie, qui donneront par la suite 
naissance aux E645 (les 37 premi8ms 
sont d'un aspect similaire aux E636}, 
E646 et enfin aux E656, &ries circulant 
toujours actuellement. 

I 
I M T 0  784s Le 28 aoOt 1894, passage B Moneglia d'un trafn reglonal La Spezia Oenove tract4 par la E638 2.17. Les locomo- 

I 
rives aîïectées au d4pdt de La Spezia Btaient faellemtint reeonnalssables par leur Bfat d'entretien Impeccable. 
Jean-Luc VA NOERHA EGEN. 



type Re6 sont progressivement 
peintes dans une nouvelle déco- 
ration A base de gris clair, gris 

4 fond, noir et rouge. 

Au nombre de 40, les Rc6 sont 
des Rcl, 2 et 3 modernis6es 

Sudde : une nouvelle 
décoration pour les 

I Rc6 

entre 1982 et 1993. a ~ t e s  A circu- . . 
ler à 160 kmk. 

Depuis 2006, les locomotives du 

laboration avec Aistom et Résmu Fe& de 
France (MF) a d k i d b  de tath le record 
de vitesse sur rall detenu depuEs mai 1990 
par le TQV (51 5,3 kmRi). LOB de marches 
prél~mlnsl~ ,  Ici vii6ase de 5643 kmih a 
dbjd 8tB atteinte le 13 fdvrier. La rame a 
$&alement été. transfomi& pour I'ocea- 1 

La famille des Rc compte 366 t& 
cornotives construites par ASEA 
entre 1967 et 1977. Toutes sont 
actuellement toujours en activitb, 
A l'exception de quelques engins 
accident&. 

% PHOT- 
Arrfvhe & Gavle de la Rc6 - 1333 
circulant pour Connex, le 9 sep- 
tembre 2006. 
Yves STEENEBRUGGEN. 

+ PHOTO 78-11 
La Re6 - 1324 expobée B Gëvle le 10 
seplemhm 2008. 
Yves STEENEBRUGGEN. 

H Hector Rail 

La soci4tb privbe suedoise Hec- 
tor Rail a commande 4 Bombar- 
dier une série de dix TRAXX 
F140AC (+ 10 en option}. Ces Io- 
comotives 15 + 25 kV seront 
Bquipées pour circuler en Suede, 
Danemark et Allemagne. Leur li- 
vraison s'&talera de 2008 a 2009. 

sion : elle 4hit wmposh de kols voltuma 
Duplex encad-8 par ies motrices 384 
003 et fi04 prwenant de la rame POS 
44û2. Parmi les prlndples modifications, 
citons le placement de nouvelles rom 
motricm de plus grand rtlarnw et h mo- 
torisation de deux bogies derremorques (6 
bogles moteurs sur un Mai de 8). 

EN LIGNES 78 
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r La Suède @te les 150 ans 
du rail 

Jarnvaqen 

En 2008, la Sudde a fQte le 150e anni- 
versaire de l'arrivée du chemin de fer. 
Le point d'orgue des festivités s'est d B  
roule du 7 au 10 septembre, avec un 
rassemblement sans prbddent de plus 
de 60 engins historiques et modernes. 

Propos& d8s 1829, la ddcision de 
wber un rbseau fer4 en Suède a &té 
prise par le Parlement suedois en 7853 
seulement, tes voies fluviales intérieu- 
res ayant jusqu'alors BtB oonsid6rhs 
comme suffisantes pour les besoins de 
transports du pays. 
La décision prise en 1853 concernait la 
crhtion d'un hseau de base par I'Etat, 
qui devait 6tre complbte par des lignes 
secondaires construites A l'aide de capi- 
taux prives ou de fonds régionaux. La 
prernibre ligne fut ouverte en 1856 entre 
orebro et Nora. 

Le chemin de fer joua un grand rôle 
dans le ddveloppement écunomique de 
la Sudde. Les deux premieres lignes 
principales relihrent Stockholm B Malm6 

AnjYBe B Hennan d'un m i n  composé üe trois riuIwaIIs historiques mene par le Y8-1M8. 
Plus de 15û auîamils semblables fumnt mls en service de 1953 B IBM par les Chemins 
de h r  suédois (145 kW - 115 kt&, -1s t - Iransml~bIon mécanique). Ils Bwhnt réparils en 
W s  sws-s8rfes (Y@, Y7 et YB). Il exismit M m e  des v e m i m  Blectdques wî6) et 9 wle 
Btmité p), ainsi que des remorques avec ou sans -bine de conduite. Arno VEENHOF: 

et Gbteborg, et furent achevées entre 
1860 et 1864. La ligne du Nord, Ion- ' 

geant la mer Baltique jusque Boden, fut 
ouverte en 1894. Le rdseau continuera 

=O la- iz  r 
L a  W b w  /OCO~OW#S S U M -  
ses 1-Gl B bielles furrrnt produi- 
tes de 1925 B 1957. Ici, la Dk 432 
(AS= 1932) arijve B VaIbo en #te 
d'un draln compas8 de vdturrrs 
datent de lg6.l. A m  modernise- 
tlon, cetle Iocomolfve a& été nh 
classée dans la série Du2 (came 
Y i i b t f q ~ ~  : 1840 kW - f00 kndh - 
80,s t dont 51 t adhémfles). 
Yves STEENEBRUGGEN. 

* Construh à 10 unités %n 1955 
(pour les 2 protos) et f961, les 
loeomolfves du type Ra "Repld" 
(ne û4ô-847, #87-9MJ &#lent des- 
#des B le IracUon d'ex- W 
gers au deparf de Sîmkholm vers 
G6teboq et MaIrnt3 150 k d h .  La 
Re 848 (une des deux prototypes) 
fernise dans sa version d'origine, 
se trouve en tdte d'un bain sptb 
ciel (yoifull~s rapides de lg5tl) 9 
Gavle. Arno VEENHOE 










































































































