


Nous çomms #jd d l'aube des g m  wmnces 2006. A !&'f ak cette sabon, trois ~ s i w  p les ~mdeurs, d m  wya- 
d I*&mpr (Cuba et chrbe), p l u ~ ~ e t i r ~  affrètemenfs; une h r ç e  dédiange d sajnt-Wuin, Pnhw w prqwrnme de cet été : 

h w y w p  "grand puûlic*, dont I'm permet aé &ouvr,i. la I @ e  ab. la vaIl& du B q  qzse le PFTaploite de man& intençive akp& 
& ons. Nous invitons c m  qui ne l'ont pas encore découverte ri emprunter le train +&;al du moi5 de ju;llet w I'un des n o d m  

h i m  fouriristiqws. et /es amateurs qui mt ded enus s r  la 128 à nous rendre vkife en profi'fanf du bon & réduction offert am abonnés 
mec le nvm'm 71. VLWS pourrez ainsi regarder le h i /  dPÜ accompl,: et conduter qu'atterndre PuMode en 2007 ne RI& plus de [utopie. .. 
Si; pendant ces vacances, vous n'avez aucun p m ~ t )  n'AésitR pas d m i r  rejojndre les de bénA.oleç. que ce soit d saint-Ghidain, à 
S c h a h k  ou le long de du Boq. 

Bonne lecture. L. 
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9 

retltes annoncc 
. , : gratuite pour les abonnes 

(max. 10 lignes sans photos ou dessins). 
Pour les non abonnés : € 3 pour 5 lignes. 
Par ligne supplémentaire : & 1. 
Photos et dessins : € 15 / pièce 

Annonce : € 25 par surface 
de 6 x 9 cm. Photos et dessins : € 25 1 pièce. 
A envoyer par courrier, FAX ou E-mail. 
A CEDER : collection presque cornplkte 
de la revue SNCB "Le Rail". A enlever sur 
place. P +32.(0)4.368.50.16, de prbfé- 
rence entre 18 et 19h00. 

A VENDRE : collection compl&te du magazi- 
ne "La Vie du Rail" du numéro 1 (1938) jus- 
qu'au dernier numéro de 2004; cartes posta- 
les de locos belges; livres techniques; livres 
sur le chemin de fer en gbnéral (F, NL, D); li- 
vres anciens (livrets de machinistes, Au Fil 
du Rail, etc...); affiches; lampes à parole; 
lampes A slgnaux; sémaphore trois positions; 
robinets de frein Westlnghouse. Faire offre à 
Jean-Claude GOWTBIL, Goheg 13, 9000 
GENT. S +32.(0)9.221.05.26 - GSM 
+32.(0)473.98.40.31 

- Samedi 10 juin 2006 : visite en région EN LIGNES 71 
liégeoise (atelier de Kinkempois, Chemin page 43 : ta photo de la 7314 a été réalisée 
de fer de Sprimont et Tramway Touristique à Châtelet le 6 mars 2001, et non à Melle. 
de l'Aisne). 

EN LIGNES 72 
* Samedi 22 juillet 2006 : voyage PTT; page 8 : En vertu des clauçes de InAmisti- 

visite sur la ligne du Bocq avec un train ce de novembre 1918 (et non des clau- 
spécial au dbpart de Bruxelles. ses du Tralté de Versailles de 1919 

- Samedi 5 août 2006 : voyage PFT 

- 9 et 10 septembre 2006 : journées du 
Patrimoine; ouverture du Musée du Rail de 

comme indiqué dans l'avant-propos page 
8) ,  I'Etat-Belge a hbrlté de P8 et non 
168 (la 168éme fut prise dans les effectifs 
en 1944. voir page 24) 

St-Ghislain 
page 10 : la légende du plan de j905 se rap- 

- Samed 9 décembre 2006 : burçe porte au dessln de la page 9. 

d'mange au Musée du Rail de St-Ehislain 
page 62 : la 160.021 (future 1605) fut la pre- 

- 2007 : grand voyage PFT en Ukraine A miére locomotive livrée, le 25 avril 1966, et 
bord du train hôtel Dzherelo. Au déaart non la 160.001 comme indiqué. 
de Kiev, traversée de la chaine des ~ a r -  
pates en vapeur. lnfos dans notre pro- page 63 : nous avons oublie de compléter la 

chain numéro. légende : A l'occasion d'une visite de la 
Reine &Analeterre Elisa beth II du 10 au 13 
mai 1966, traln royal fut mis en marche 
le 11 mai sur le trajet Bruxelles-Central - 
Liège, Li@e - ûtügnies via Schaerbeek, et 
retour a Bruxelles. 

Le NVBS f6te ses 75 ans 
u'association néerlandaises NVBS fGte cette année ses 75 a 
laste programme de festivités a été planifie, parmi lesquelles, le 11 juin, un grand 
spectacle de trams a Amsterdam. Navettes assurées par une quinzaine de véhicule! 
historiques; le 14 octobre : spectacle de trains historiques sur le trianale Aneldoorn 
3ieren - Zutphen; une exposition, un congrès, un concours photo, la 

-,lus  OS : 
www.nvbs.com. penr@nvb! lm 
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Les articles publies n'engagent que fa seule responsabilité de leurs au- 
teurs. Aucun article ne peut &tre reproduit sans accord écrit du PFT. 

Les voitures TEE inox rn 
Hier - aujourd'hui a Adresse I PFFasbl - Boîte Poriaie 40 - 8-7000 MONS 1 

PGSM : +32.(0)473.39.35.54 FAX : +32.(0)65.66 45.41 
a inforrn@pfttsp.be 
Internet : www.pbp.be 

Numéro de TVA : BE 435.339.562 

Abonnement ZOO6 
Pour recevoir "EN LIGNES 6 fois par an, il suffit de s'abonner en ver- 

I sant une cotisation annuelle de € 36 (étranger : € 42 ) selon les mo- 

i dalites de paiement reprises ci-dessous, en mentionnant en wmmuni- 
cation : "AB0 2006" . L'abonnement débute avec le premier numéro de 

: l'année, quelle que soit la date de l'abonnement. 

.Les P8 - La 64.1 69 du PFT (II) '" "ki? 

Actualité étrangère El 
Actualité belge 

' S a  fisfrques 40 
Modalités de paiement 

si vous habitez la Belgique. il suffit de verser la somme requise sur IR 
compte bancaire 001-120i788-35 du PFT-Bruxelles. 
si vous habitez i'etranger, vous avez plusieurs possibilitds : 
- vous pouvez effectuer un virement bancaire en indiquant le code 

international de la banque (WC) qui est GEBABEBB le numéro 
mmplet du mmpte PFT : BE57-001120.178935; 

- VOUS pouvez utiliser un rnaridat postal international, libellé en euros; 
- si vous r é s i  en France. vous pouvez virer la somme sur le comp 

te postal 137491 7V026 du PFT (59900 Lille). 
si vous habitsz la Belgique ou I'éb-anger, w s  pouvez payer par carte 
Visa cw Eumcard, en indiquant lm nom et adresse de l'émetteur, le nu- 
méro & la carte. la somm en euros. la validité de la mrte, et vous sigw. 

Locomotives électriques 40 
Locomotives Diesel 42 
Automotrices 47 
Grande vitesse 
RER 
Infra bel 
Divers 
Sociétés privées Changement d'adresse 

II suffit de nqus envoyer vos nouvelles coordonnées. 

Courrier 
Pour toute correspondance, veuillez joindre une enveloppe timbrée self- 
adressée ou un coupon réponse international. 

Restauration du matériel 
Les personnes dbslrant pamcipr bénéwilemmt aux activités du PFT ou a 
l'entretien de la ligne 128 peuvent nous joindre par téléphone ou par écrit 
Schaerbeek : Piarre Hsrbist : t +32.(0}473.39.35.54 
St-Ghislain : Philippe Scholl : +32.(0)477.26.99.79 
Ligne 128 : Atain ùefechereux : t +32.(0}477.98.91.23 

Imprimerie 
Irnprlmé en Belgique par Geers O k t  nu, Oostakker. 

Dépôt légal à la parution 

Radiations 

Il y a... 

PFT-Boutique 



PHOTO 7.4-uti A Langerbrugge, les deux vedettes du jour (9138 et 9150) Bvoluent de- 
vant les objectifs des photographes. VOYAGES 

' -iG 
fer avril 2006 : 

adieu aux Iocotracteurs 
Cockeril/ de /a serje91 :1- 

PHOTO 73-05 Entre Moerbeke-Waas et Gent-Noord (ligne 77AJ, la 9138 remorque les 
quatre voitures Kt qui furent utilisées pour le voyage. Photos PFT: 

Le premier voyage de la saison a mis ' -' 

en scène les Iocotracteurs de la série 
91, dont plus aucun exemplaire n'est 

, . -  
repris à l'inventaire du matériel moteur , . .  . 

de la SNCB. Si de nombreux véhicules - " kj ' 

de ce type ont été revendus h des fir- . '4 

mes privées, la SNCB en a conservé 
quelques-uns pour les manœuvres 
dans ses ateliers de traction et ateliers 
centraux ; c'est ainsi que six exernplai- ,-' 

res se trouvent toujours en état de 
marche Merelbeke. ~i 

Rendez-vous était donné 3 Gent-St-Pie- 
ters, oh les quatre voitures K de la 
SNCB ont été prises en charge par le 
9150, à destination de Merelbeke, où 
avait lieu une visite de l'atelier de t r a ~  
tion. Là, quatre autres 91 étaient alignés 
devant les portes de la remise : 9109, 
9123, 9132 et 9152. A leurs cï~tés se 
trouvaient les modernes Diesel 77/78, 
les autorails série 41 et quelques loco- - 

motives électriques. 

71 1 EN LIGNES 73 



r . . d' 

Le voyage s'est ensuite poursuivi vers de cette journée un moment agréable, 
Gent-Zeehaven, où l'association d'arna- divertissant et enrichissant. 
teurs AMSAC organisait son cinquantiè- une Bquipe d'étudiants en art cinémato- 
me anniversaire; elle y dispose d'un mars 2006 : graphique est venue tourner "De Naak- 
fourgon F et de deux voitures K3 dé- grand voyage PFT-Transnico fe Aap", film de fin d'études dans lequel 
classées, dans lesquelles se trouvent ,. à Cuba on pourra voir l'autorail 4602 mis en 
un réseau miniature HO et une buvette. '_ ., . . . scène. Souhaitons à cette vingtaine de 

.. A l'intérieur des batiments ferroviaires, - . Du 18 au 27 mars 2006, le PFT, en col- jeunes beaucoup de succès dans leurs 
d'autres réseaux et une boutique tenue y laboration avec Tmnsnim, a organise futures productions. 
par le BVS attiraient l'attention des visi- un grand voyage d Cuba. 
teurç, tandis qu'à l'extérieur, quelques ' La situation économique désastreuse plaques de gares 
wagons de la SNCB étaient exposés. , du pays, l'état lamentable dans lequel 

- , Le train spécial, composé maintenant de 'y se trouve le kseau ferré et la fermeture Un "échange de bons procédés" a per- 
deux locotracteurs, de quatre voitures K ','. d'un grand nombre de sucreries, ren- mis au PFT d'acquérir la très belle ml- 
et de quatre wagons de marchandises, - - daient urgente l'organisation d'une visi- lection de plaques de gares - dont beau- 
emprunta successivement la ligne in- te avant qu'il ne soit trop tard ... cou ont disparu aujourd'hui - sauvegar- 
dustrielle 216 vers Evergem-Sluis, une Au départ de Habana (La Havane), le dées par le Mupdofer. Dès que possible, 
partie de I'ancienne ligne 55 jusque Lan- groupe a visité deux réseaux sucriers - elles seront exposées 5i Saint-Ghislain. 

. . . gerbmgge et la ligne industrielle 204 sur lesquets iIs ont découvert quelques 
MATERIEL jusque Gent-Noord. Dans le faisceau de vénérables locomotives à vapeur -, le 

cette derniére gare, Sjdmar avait eu 13 réseau suburbain électrique de Hers- 
gentillesse d'aligner trois de ses loco- hey, effectué plusieurs parcours sp&- Une de nos voitures K ex. Vennbahn a 
tracteurs Cockerill dont un 'beau", ma- ciaux (autorails, vapeur, automotrices subi cet hiver un important lifting : réfem 
chine sans poste de conduite. électriques), le tout baigné d'un chaud tion d'une plate-forme, de la toiture et:,( 

= La journée s'est terminée par la décou- et généreux soleil. Voir notre reportage d'une paroi d'about, etc. Elle a repris le: 
verte de la ligne 77 Gent-Noord - Moer- photo page suivante. service le 29 avril pour un train affrété. 
beke-Waas, célèbre par ses trains de Une deuxième voiture K - la 21125, ex. 

* . betteraves saisonniers qui n'ont mal- DIVERS Vennbahn également - est venue la;: - 
heureusement pas circulé en 2005. remplacer à Schaerb~ek. Le travail esF'. 
Un soleil généreux l'après-midi, un a a  on fourne encore a SC-Ghislain. .. plus conséquent, avec notamment le 
cueil chaleureux à Merelbeke - malgré remplacement de vitres briséies. Ce 
quelques soucis de dernière minute - A Décidément, le site de Saint-Ghislain chantier vous intéresse ? Contactez 
Gent-Zeehaven et a I'AMSAC, ont fait attire les cinéastes.. . Ainsi, le II avril, Pierre Herbiet au +32.{0).473/39.35.53. 

PHOTO 73-07 Durant tout le voyage, quatre wagons de marchandises nous ont accompagnd pour simuler une desserte locale 
comme II y en avait tant dans les années 60 et 70. Le train est photographI4 /ors du retour de Moerbeke-Waas, peu avant la gare 
de Gent-Noord. Photo PFT. 



lmpress~onr du vol -Le PFT- Ttanrnico 4 Cuba 

PHOTO 73-W Sur le réseau de la "Empresa Zucamra Rene Fraga Moreno", deux trains charges de cannes h sucre conver- 
gent en direction de l'usine. A droite, la 7-34  n01518, Vulcan f91W2787 {ex-Reynold Garcia). A gauche, une rareté : la î-3- 
O n0i4t3 construite en 1891 par Cooke (nU2714). Celle-ci fut a l'origine mise en service sur le réseau de "Evansville % Tarn 
Haute", ou elle poria le n05O (USA}. Elle fut ensuite utilisie pour la construcfion du Canai de Panama, puis se retrouva A 
Cuba, d'abord sur le réseau de Jesus Rabi, ensuite chez Rene Fraga oh elle oeuvre toujours aujourd'hui. 

P- Lors d'un parcours d bord de l'autorail FIAT 2742 construit en Argentine, les partitipanis ont croisé la loc* 1 1 - .F/p 
motive à vapeur n'7342 du réseau de Marcello Salado, une 2-3-0 construite en 1971 par Baldwin (n037172). Sur la douzaine . - .  
d'autorails de ce iype construits, il ne subsiste plus que deux exemplaires en 6taf de marche. Photo - "'T-Transnico. 8 ,  + - .- - -;a 



' #  

Spécial F 

P-Q Un important &seau suburbain, le fout dernier existant dans le monde, élecMii& en 1200 \i: 
< - y  est aujourd'hui moribond, faute d'enfretien. L'aufomoh'ce 3008 est la seule encore active des f i  motrices 
- fq:: construites par Briii et Ge-, EIectric BR ,%!O (série 3üûr à 301,); /a voici à Jibama, sur la ligne principale 

j, de ce &eau reliant Matanzas à Hershey (M- 90 km). D'une puissance de 220 kW elle peut cimuler B 50 kWh. 
' ' 

PHOTO 73-1 1 En 1953, Brlll livra uns série de 9 autorails, dont seuls trois exemplaires sont encore ' 
en état de marche. Ils ont la partieularitd de ne posseder qu'une seule cabine de conduite, les obli- 

. " - T T  -,  
geant B virer en bout de ligne. Le 21 mars, le 4058 franchit dans les environs de Costa Rica un bel 
ouvrage d'art, du plus pur style américain. Costa Rica, 27 mars 2006. Photos PFT-Transnit 



R I ta rieur du jour de votre visite, 1e.s horaires que nous vous proposons 
Ëwn kgken naar da kleur van je bezoekdag en deteifda kleur van de dienstregeling 

1 
nney SNCB 14.05 16.05 Ciney SNCB 10.05 12.05 14.05 16.05 - 

1. - Braibant 14.12 16.12 Hallof IO. IO" 72.10" 14.10" 16. Io* 
i, Senenne 14.24 16.24 Braibant 10.12 12.12 14.12 16.12 

,f . Spontin 14.28/14.30 f 6.28/16.30 Senenne 10.24 12.24 14.24 

I, 
Dorinne-D. 14.37 16.37 

Dorinne-D. 10.37 12.37 14.37 

16.24 11 Spontin 10.28/10.30 12.28/12.30 14.28114.30 16.28116.10 
16.37 

Dorinne-D. 14.45 16.45 
Spontin 14.51 115.30 f 6.51 117.30 10.45 12.45 14.45 16.45 
Senenne 15.34 17.34 10.51 t11.30 12.51 113.30 14.51115.30 16.51 117.30 1 
Braibant 15.44 17.44 11.34 13.34 15.34 17.34 

;IL ~ i n e y  SNCB 1 5. w 17.50 f 1.44 13.44 15.44 17.44 
11.46* 13.46* 15.46* 17.46* 

I Ciney SNCB 11.50 13.50 15.50 17.50 

- 
1 6 août 2006 : BROCANTE i SPONTIN 

CWSPBCB 8.m 9.05 10.30 12.M 13,3Q 15.m 16.30 18.05 
Braibant 8.3 2 4.t2 10.37 12.42 13.37 15.12 16.37 18.12 

Ir! Srnme 8.24 9.24 10.49 12.24 1 3.49 15.24 16.49 18.24 
Spontin 8.28 9.30 10.55 12.30 t3.55 15.30 16.55 18.30 
krh&. 9.37 11 .O1 12.37 14.01 35.37 17.01 18.37 

9.45 1.1.10 12.45 14.10 t 5.45 17.10 18.45 
Spantin 8.30 10.00 1.I.M 13.00 14.30 $6.00 $7.30 19.00 
5mmne 8.34 1Q.W 11.34 13.M t4.34 16.04 17.34 19.M 

YS - 
ces si. ..$&.:3;iQjnI #2?p* - 

<J, . . , C ,  

"En** Chlteuu ,t Brasserie" tp - 

- 
- q@.~3&5$4#@@4@i2~& 

. - 7 
5. =.-t- 

, - 0  -,v i 
-. . . 

. 1 "Le Train Buissonniertm i = 
Rendez-vous à La gare de Ciney a 10H05. Balade en : i train, visite du château féodal de Spontin, temps libre 
au village à midi, trajet dans un bus historique vers : r  
Purnode et visite de la Brasserie du Bocq. Retour à ' 

Ciney vers 17H00. 
Prix; 23 1 personne (enfants -12ans: 1 12) 1 

' 
Départ de Ciney a 11H15. Découverte de la ligne du Bocq e 
autorail et trajet en autobus vicinal vers le village de Cru- 

!/ pet. Au village, un repas du terroir vous sera servi dans un 
 cadre agréable. Temps libre au village et  retour en bus et e 

train vers Ciney à T 5H30. 
Prix: & 39 1 personne (enfants -1 2ans: 1 24) 

?s excursions - Ins .IIL 

Si ce programme vous in,, ,,,,, n n,,,,, $as a vol. - . - - ire dès que possiblc ,.: no,,,,,.e de places ,,, ,,,, ,,,, ,, au plus tard une semaine 

- avant le voyage. Vous pouvez obtenir d'autres renseignements et v o k  inscrire au 00.32 (0}477/989.123 



VOYAGE EXCEPTIONNEL EN COREE DU NORD 
Transnico organise du 19 au 27 septembre 2006 un voyage ex- 
ceptionnel en Corée du Nord, un des pays parmi les plus mé- 
connus et fermés au monde. Au programme : trains spéciaux 
avec Taiga Trommel M62 Diesel et électrique; train vapeur a 
voie étroite; visite du dép6t de Pyongyang; trams de la ville de 
Pyongyang (Tatm, ...) ; métro de Pyongyang {très profond et 
matériel ex. Berlin). Programme touristique, inclus le Mausolée 
de Kim II Sung. 

Prix hors avion : à partir de 11 personnes: € 2.185. Dans le 
prix, hatels de première catégorie 5*, voitures-lits l e  clas- 
se, tous les repas inclus. Supplément chambre Individuelle : 
€ 482. Pour l'avion, le prix varie suivant la date de la ré- 
servation : entre € 605 et 955. 

EXTENSION CHINE 
Ce voyage peut également être réserve seul (sans le tour en 
Corée du Nord). Dans ce cas, vous avez seulement UN seul 
billet d'avion aller-retour vers Pékin. Date : du 24 septembre au 
3 octobre 2006 au départ de Bruxelles, ou du 26 septembre au 
3 octobre 2006 (prolongation du voyage en Corée du Nord). Au y=.- 

programme : trains vapeur a voie standard à Tief; .:,-, - 

Code du Nord - voie étroite . , (SY) et B voie étroite à Huanan (C2 + pousse C2); 
trains vapeur minier à Jixi (SY) et à Nanpiao. 
Prix hors avion : à partir de 11 personnes: € 
1.140. Supplément chambre Individuelle: € 185. 
Prix avion : varie suivant la date de la réserva- 
tion : entre £ 605 et 955. 

Pour recevoir l'itinéraire complet, les détails des 
deux voyages et un bulletin de résenration, 
veuillez renvoyer le bon se trouvant sur l'encart 
du milieu au plus vite (nombre de places limitées). ! 
Pour les deux voyages : plus vous réservez tbt, 
plus votre avion est bon marche. Date finale pour 
réserver : 30 juin 2006 1 

A la s,gite;rle not~art ic le ay?nt$@i- - 
f8. de- l'hi&ikeL4es v~pbrei Keg- 
mqnn des';GFL #ah !damis, l$. ETLI- 
G k i ~ ~ t 7 j ;  ~anliieu'c E&ld-l& han- 
leühî de Suisse 'nous .-a hv&& 
gieiqu'&. p%&6s. moptr+t,',~&$ 
Wegmann eriSuisse. Nousen;+u- . 
bliqhs de UT; rndnt,i.ant, F:ret*r. 
 de^ t&s. de- -wbgrf.'drljwep 6fj  - 
BjwtI;8's, iymiqp5s- Waçun. .Qp 
P?&.II~ a ~ O . . I O ~ Ù ~ S  . &8~$ann. -ires 
deux-pRo{os. ont%@ {fï$es.là Btig, 
w i ~ é : d u ~ ~ u t A l e ; $ ~ 6 ~ f i e k ~ ~ 2 ~ ' ~ 1 ' d  .. .A , 

lb ;bas, m"iintr&l; ,la v$uSè %dl-- 
Idz-VQVS", le. 2&Pegde,r ~ 0 3 .  

in  oube, Monsieur Ewald 'Kr8hen- 
eohl noy? précis&'tpA& I'a,ph&to:pli: 
1li6e: à Iw pade 16 du EN LIGNE;S" 
74 &hti,& b Gisa~#iri'o :@ae\r@ - 
dilano; mmpàsB - d e : , i u é  E u p  
:ity de~.qFF..eX: du 2; &$er.~& 
jlûs) .des FS. ,Ce .r&i&riei :sircuie 
?galerneqt$su~ ,_ ,  les . . ,' relàtions . . &s@$i!- 
10 @&fi. -'.V&+i&;& mfit$E -:LT- 
rarridi 



P H O T O - T m  Le 6 août f982, passage A Duffel du TEE 82 "Etoile du Nord" Amsterdam - Bruxelles - Paris. A Bruxelles-Midi, les W i s  
voitures seront accouplées en queue de la rame eiïectuant le twet Bruxelles - Paris. g s + g q  Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

$<L*%~ 

Les participants au grand voyage PFT a Cuba de mars 2006 ont eu i'occasion de voir circuler des anciennes 
voitures TEE inox qui, il y a près de I O  ans, ont été chassées des liaisons Paris - Bruxelles - Amsterdam. L'oc- 
casion nous est ainsi donnée de retracer leur camTTT&re t sur leur réutilisation actuelle à Cuba. 
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ORgGl NE DES VOITURES TEE rnents de traction a téral; 
moque sera assurée par de nouvelles - fauteuils généreux et inclinables; 
locomotives électriques polytension : les - possibilité de re 

n prévision de la mise en service de BB 26001 et 26002 (puis 3000130002) - voitures-restaurants et bars; 
la traction électrique sur I'entiereté de de la SNCF, les CC 401 01 à 401 04 de la - sonorisation des voitures; 
la liaison Paris - Bruxelles - Amster- SNCF, et les 150 (future série 15) de la - portes extérieures et intérieures à O 
dam, les responsables de la SNCF et SNCB. Ces engins seront suivis plus verture automatique; 
de la SNCB décidèrent d'acquérir un tard par les CC 40105 A 401 10, et les sé- - chaque fenetre à double vitrage était 
nouveau matériel de trés haut de ries 16 et 18 de la SNCB. pourvue d'un store à commande 
gamme. 

Un autre aspect particulier était la fou 
En effet, depuis 7957, toutes les rela- niture de I'bnergie pour le chauffage, I 
tions TEE Paris - Bruxelles/Arnster- climatisation, l'éclairage et la cuisine, acier inoxydable selon le célèbre pro 
dam - 1'"Etoile du Nord", l'"Oiseau par un fourgon-générateur. Ce choix dé Budd. Ces voitures furent étudiées 
Bleu" et l'"He de France" - étaient as- s'explique par le fait que la rame peut par la SNCF conjointement avec la 
surées par des trains automoteurs toujours être alimentée, meme lorsque SNCB. Un premier lot de 36 voitures fut 
Diesel : autorails RGP X2771 à 2781 la locomoiive de remorque n'est pas en- commandé, dont I l  par la SNCB en dé- 
de la SNCF et rames hollando-suis- w r e  accouplée. cem bre 1961 auprès de La Brugeoise et 
ses. Si ce materiel avait le grand avan- Nivelles A Brugge, et 25 par la SNCF en 
tage de s'affranchir du passage des Le confort exigé pour ce nouveau maté- février 1962 chez CareCFouché. 
frontiéres sans problème lie aux diffe- riel était exceptionnel, avec un standing 
rentes tensions rencontrées sur les l i-  jusqu'alors jamais égalé. Cions entre Dénommées PBA (pour Paris - Bruxel- 
gnes électrifiées, leur composition autres : les -Amsterdam), elles se répartissaient 
non modulable, limitait fortement leur - l'air conditionné; de la manière suivante : 
capacité en cas d'affluence. - une insonorisation poussée des corn- - 11 voitures à couloir latéral ABtuj de 

partimentsi 46 places, toutes pour la SNCB (nu- 
Le choix des décideurs se porta sur de: différents aménagements des com- merotees 41 à 51, UIC 61-88-1889 
rames tractées. Afin d'éviter les change. C parüments avec coutoir central ou la- 980 à 990; 

Y.",:? 
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1 Inox 
t - 7 voitures à couloir latéral ABuj avec 

8 compartiments de 6 plams: 
- 7 voitures-cuisines ASrtuj comportant 

un compartiment; 
- 4 voitures-bars comportant 12 places 

assises et 12 places au bar; 
- 7 fourgons-générateurs A4Dxj avec 

compartiments de service pour la 
douane, la police et le personnel d'ac- 
compagnement. Elles possédaient 
également un compartiment à baga- 
ge de 9 m2. Le groupe générateur 
était constitué d'un moteur Diesel 
Poyaud de 483 kW entrahant un al- 
ternateur triphasé de 465 kW - 660 V. 

Abréviations : 
A = 1 e classe; 
D = fourgon; 
j = à caisse en inox; 
r = avec restauration; 
t = couloir central; 
u = climatisée; 
x = aménagements spéciaux. 

La longueur de toutes les voitures était 
de 25,5 m, sauf pour les fourgons-géné- 
rateurs qui n'était que de 27,600 m. 
La masse totale s'élevait de 47 à 49 t 
suivant les véhicules. 
Toutes les voitures étaient montées sur 
des bogies du type Y24A1 (24YA2 pour 
le bogie se trouvant sous le groupe gé- 
nérateur des fourgons). 
La vitesse maximale était fixée à 160 
kmlh. 

PHOTO BD-228 Le I9 mai .1964. un parcours d'essai de la première rame TEE Inox 
PBA fut mis en marche entre Paris-Nord et Bruxelles-Mldi. Le train, remorqu4 par la 
BB 26002 de la SNCF. attend le départ B Bruxelles-Midl pour retourner vers Paris. En 
queue de la rame, on voit un des 7 fourgons-générateurs A4DN. Les premiers TEE en 
voitures inox seront engagés quelques jours plus tard, le 3.1 mai 7964, avec la mise 
en application du nouvel horaire d'été. Bruno DEDONCKER, collection PFT 

te I l  novembre f964, le TEE t28 "Brabant" Bruxelles-Midi - Paris-Nord, est prêt au 
dépad. La rame est formée de 8 voitures inox PBA, tractées par la BB 30002 {ex. BB 
26002). A propos des BB 30000 de la SNCF : voir EN LIGNES 47 pages 8 à 16. 
Daniel THIEL EMA NS. 
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I n o x  
PHOTO BD-230 Le 20 mai 1969, 
passage h Ronet du TEE 40 "Paris - Ruhr" Dortmund - Paris-Nord, 
tracM par la 150.003, future 1503. 

\. ? i 
1 C e  TEE fut composé de voitures 

ph < . S. k . , ' $  :J sa suppression. II s'agit de voitu- 

TEE inox durant 10 ans, du fer fé- 
r ?? vrier 1969 au 27 mai 1979, daie de 

h ', 
res du type "Misfrai 69". On peut 

1 * .  comparer le fourgon-ganera f eur 
avec celui du type PBA Ue la photo 

. du haut a la page précédente. La 
longueur des fourgons du type 
Misirai 69 était identique a la ion- 
gueur des voitures. 
Bruno DEDONCKER, mllection PFT: 

Les premières voitures furent livrées 
au dérbut de 1964; elles entrèrent en 
service avec te nouveau service d'été 
de 1964. Deux rames étaient alors en 
roulement : la première assurait le TEE 
'Ile de France" Paris - Bruxelles - Ams- 
terdam; la seconde était engagée sur 
le nouveau TEE 'Brabant" Paris - 
Bruxelles. A ce moment, les voitures- 
bars n'étaient pas encore disponibles. 

Ci-dessouç : en f969 en gare 
d'Amstwdam CS, la 200.0i8, future 
5.1.18, du dép6t de Schaenbeek, at- 
tend le tiépati en tête du TEE 72 

i 
1 "Etoiie du Nord" Amsterdam CS - ' Bruxelles-Midi - ParisNord. ! 

Photo : J.E. DE KOK, 
Li. .. I collection E. ELENMAS. 

Le reliquat des voitures fut fourni pour 
juillet 1964. 11 permit d'équiper dès le 2 
aoat les TEE 'Etoile du Nord" Paris - 
Amsterdam, et 'Oiseau Bleu" Paris - 
Bruxelles. 
Pour assurer le service, six rames 
étaient nécessaires. Dans les TEE Pans 
- Bruxelles - Amsterdam, les trains 
étaient en fait composés de deux 
rames, dont seule la prerniére poursui- 

vait au-delà de Bruxelles-Midi vers 
Amsterdam. Chaque section comportait 
un fourgon-générateur et une voiture- 
cuisine. 

D'emblée, ce matériel reçut un accueil 
des plus favorable de la part de la clien- 
tèle, entraînant rapidement une forte 
hausse de la fréquentation, surtout sur 
Paris - Bruxelles. 
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En janvier f966, le TEE 77 "Ile de France" Paris-Nord - Bruxelles-Midi - Amsterdam CS men6 par la 204.008 de Schaerbeek, vient 
de quitter le tunnel de la Jonction Nord-Mldl, et arrive à Bruxelles-Nord. La rame n'est composOe que de trols voitures : un four- 

1 
gon-générateur, une voiture d couloir centrai et une voiture-cuisine. Daniel THIELEMANS. , ,, 
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Les voitures TEE "Mistral 69" 830 mm sur les PBA et un nouveau reçurent des Y26P à suspension pneu- ?=: ?: :..: . . , -.. , - 
design du pavillon. La bande rouge matique et les fourgons-générateurs qui i*.;,,,,: 

La réussite des voitures TEE PBA dans laquelle était inscrit "Trans Euro- conservèrent les Y26. *Y q=-: ;: ,- ., $3'. 

amena la SNCF a commander une nou- pe Express" se trouvait alors 10 cm &A:: 
velle serie de voitures semblables, plus haut. Dés leur sortie d'usine, les premiéres 
d'une part pour créer des relations sup- voitures - une A couloir latéral, six 21 cou- 
plémentaires, et d'autre part, pour équi- P w r  le confort des voyageurs, de nou- loir central et un fourgon-générateur - 
per le fameux TEE "Mistrai" Pans - Nice. veaux fauteuils furent utilisés, tandis furent engagées en renfort sur Paris - - 

que l'ouverture des portes intérieures Bruxelles - Amsterdam. Ce n'est qu'a 
Au total, 86 voitures furent comman- se faisait automatiquement en marchant parür du 9 février 1969 que les autres 
dées de 1964 à 1966, et livrées entre sur un tapis sensible. assurèrent les TEE "Mistral" et "Lyon- 
janvier 1968 et février 1970. Elles se ré- nais" et, a partir du l e r  juin, te "Paris- 
partissaient a raison de : Toutes étaient montées sur des bogies Ruhr" (Paris - Liège - Dortmund, devenu 
- 28 A8tuj à couloir central; Y28E2, sauf les voitures-restaurants qui le "Molière" le 3 juin 1973). 
- 27 Aduj à couloir latéral; 
-4  Anix bar, magasin, salon de coiffure 
et secrétariat (unisuement destinées PHOTO 73-12 Le 29 juillet 1981, l1"Etolle du Nord" Amsterdam - Bruxelles - Pans 
au Mistral); vlent de franchir le Moerdijkbrug, et traversera dans quelques instants Lage Zwaiu- 

- 2 A3rtuj bar; 
- 11 Vruj restaurant avec une salle de 
39 places; 

- 14 A4Dtux fourgons-générateurs. 

Ces voitures, baptisees "Mistral 69, 
permirent de renouveler le matériel du 
Misfrel, de renforcer le parc des voitures 
TEE PBA et d'équiper les TEE "Paris- 
Ruhr, "Lyonnais" et "Rhodanien". 

Par rapport aux voitures PBA, les 
'Mistral 69" avaient bénéficié d'un cer- 
tain nombre d'améliorations ou d'a- 
daptations. Un allhgement permit de 
réduire leur masse entre 43 et 46 t (56 
t pour les fourgons-générateurs, dont 
la longueur était cette fois identique 
aux voitures). 

En outre, l'esthétique extérieure était 
quelque peu différente, avec des fen8- 
tres de 958 mm de fiauteur au lieu de L 

EN LIGNES 73 \ 



PHOTO-THEME 72 Le 18 fdvrier 1982, le TEE "El-.. J du Nord" était remorque par la 2555 entre Amsterdam et Bruxelles-Midi. La 
première voiture est du type "Mistral 69", reconnaissable avec ses fenetres plus grandes et la bande rouge qui se trouve f O  cm 

I pfus haut (à comparer avec la  seconde voiture, du type PBA). 

En 1970, une seconde et dernière com- 
mande de voitures "Mistral 69" fut pas- 

.-, ,- 
sée, dans le but de renforcer une fois de 

.'J ' - ,  . plus le parc de Paris - Bruxelles, mais 
' aussi pour créer deux nouveaux TEE I. -- 

entre Paris et Bruxelles : le 'Memling" et 
. le "Rubens", ainsi que pour remplacer le 
. . matériel automoteur iîalien qui assurait 

le TEE 'Cisalpin" Paris - Venezia. 

Cette commande porta sur 36 vdhicu- 
les, dont 25 pour le compte de la SNCF, 

pour la SNCB et 5 pour les CFF : 
- 15 ABuj A couloir latkral; 
- 11 ABtuj à couloir central (5 pour les 

CFF et 6 pour la SNCB : 131 à 136 
UIC 61-88-1 889 991 & 996); 

- 3 A3rtuj bar; 
- 2 Vruj restaurant; 
- 5 A4Dtxj fourgons-gbnbrateurs. 

Avec ces 36 voitures supplémentaires, 
le parc définitivement constiué comptait 
158 unités. 
Livrées de 1973 a 1974 par Francorail 
(ex-Carel-Fouché), elles permirent d'as- 
surer dès le 24 mai 1974 le TEE "Cisal- 

*. k! pin" (21 voitures nécessaires), et d8s le 
J : .. - . , 29 septembre 1974, les nouveaux TEE 

,. ,; "Rubens" et "Memling" (f 5 voitures né- 
' cessaires). A partir du ler octobre 1976, 

le TEE "Arbalète" Paris - Zurich fut éga- 
lement assuré par des voitures 'Mistral 
69". Ce train sera toutefois supprimé le 

Le grand virage 

A partir du milieu des années 1970, le 
concept TEE wrnrnença à vaciller et, 
lentement, le réseau commença A se 
détricoter. Un à un, ces prestigieux 
trains allaient disparaître ou, au mieux, 
être reconvertis en EuroCity. 

Ainsi, le TEE *Lyonnaisn Paris - Lyon 
disparut en septembre 1976 et le TEE 
"Molière", ex. Paris - Ruhr, fut supprimé 
le 27 mai 1979. Par contre, deux nou- 
veaux TEE en voitures inox furent créés 
: le Watteau" Paris - Lille en octobre 
1978, et le "Jules Verne" Paris - Nantes 
le 28 septembre 1980. 11 s'agissait du 
tout dernier TEE crée par la SNCF; il 
sera supprimb en 1988. 

La mise en service de la première ligne 
TGV entre Paris et Lyon en septembre 
1981 marqua le début d'une nouvelle 
ère, avec le remaniement complet des 
trains classiques sur tout le réseau sud- 
est français et, notamment, la suppres- 
sion du mythique "Mistral" ... 

Le 3 juin 1984 marqua une étape im- 
portante de l'histoire des chemins de fer 
belges, avec la mise en application du 
tristement célèbre plan de restructura- 
tion IC-IR. Cette même date co'incida 
également avec un remaniement pro- 

pression de certains TEE ou leur dégra- 
dation en EC, lesquels restérent tou- 
jours assurés par du matériel inox, mais 
avec des vottures transformées en 2e 
classe. C'est ainsi que la SNCF avait 
entamé au début de 1984 la transfor- 
mation d'un premier lot de voitures : 
- 17 A8tu SNCF, devenues BQ 112 tu; 
- 9 A8tu SNCF, devenues B8u; 
- l t  A8tuj PBASNCB, devenues B9 l /2 

tuj. ElIes furent à ce moment échan- 
gées contre 7 A8tuj *Mistral 69" SNCF 
et renum8rotBes 141 à 147 (UIC 51- 
882989 926 A 932) (les 4 autres A8tuj 
SNCB reçurent les numéros 151 à 
154 UIC 61 -88-2989 980 à 983). 

La nouvelle situation du 3 juin 1984 etait 
la suivante : 
- maintien de seulement deux i tt, 
1"'Ile de France" et le "Rubens"; 

-degradation du *Brabantn et de 
17"Etoile du Nord", au rang dllnterCity 
l e  et 2e classes; 

-suppression du "Memling" et de I1"Oi- 
seau Bleu". 

Assurées par l'atelier SNCF du Landy, 
les principales modifications concernè- 
rent le remplacement des fauteuils et 
leur disposition à 4 places de front. Une 
cloison fut installée pour séparer les 
parties fumeurs et non-fumeurs. Enfin, 
le bandeau rouge avec t'inscription TEE 
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PHOTO-THEME 72 Les CC 40100 formaient avec 1- rames TEE Inox un ensemble ff armonleux et homogdne. Le 12 juin Ig8g, I'EC 
&# "Rubensw Bruxelles-Midi - Parls-Nard au crochet de la CC 40109 attaque la dure rampe dfHennuy&rea. BIen qu'ayant perdu la 
label TEE, la rame n'est composée que de voitures TEE de l e  classe. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

P H O T O - T S  Le I O  juillet f987, I'EC 84 " Rubens" Bruxelles-Midi - Paris-Nord vlent de franchir le faîte de /a rampe d'yen- 
nuydres et se dirige vers Braine-le-Comte. Depuis le 31 mai 1987, le label TEE a disparu, mais sera toutefois rdutllls6 éZ partlr dr( 
23 mai 1993. La pretnidre voiture est du typo "PBA", les suivanies sont des "Mistral 69". Jean-Luc VA NDERHAEGEN. 












































































































