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- 
e 23 fdvrier 2003, la 5941 fut utills8e sur 'Igne f28 pour le tournage d'un spot publlcii Photo PFI: 

. - 

1 Petites annonces1 Rectifications 
E Annonce : gratuite pour les abonnes 

(m. 10 lignes sans photos ou dessins). 
Pour les non abonnés : f 3 pour 5 lignes. 
Par llgne suppl8mentaire : € 1. 
Photos et desslns : £ $5 1 pi- 

- Du 18 au 30 avril 2006 : voyage PFT 
en Chlne. 

- Samedl 6 mai 2006 : voyage PFT sur 
les ligne Diesel de Campine avec la 6077. 

- Samedl 13 mal 2006 : bourse d 'han-  
ge au Mus& du Rail de St-Ghklain. 

- Samedi 10fulnAW)8 :voyege PFCvlslte 
de l'aider de Kinkernw, Chemln de fer de 
mmont et Tramway TouBsoque de Wisne. 

- Samedl22 juiltet 2008 : voyage PFT; 
de Bruxelles L Spontin en traln speclal. 

- Samedl 5 aoOt 2006 : voyage PFT. 

- 9 e t I O ~ ~ : ~ d U P a b C  
rohe;owabretb~chWdeSKjhgleh 

- Samedi 9 déwmbre 2008 : bourse 
d'khan* au Mu* du Rail de Si-Ghklain 

- ~ 2 0 0 7 : g r a n d ~ P l T e n U l r r a C  
n e A b o i d d u M h d l e l ~ . A u d 8 p a i t d e  
K i w , ~ d e t a & d n e d e s C a r p a t i a s e n  
- l m d a n s m m p r o c h a i n ~ .  

EuEmsIQ 
page 10 : CEN "Jan Kiepura' supprime au 

dbpart de Bruxelles-Midi depuls le Il dB- 
cembre 2005. a wmme gare d'origine 
FrankfurüMain et non Aachen Hbf comme 
tnlttatement suppod. Annonce : € 25 par surface 

de 6 x 9 m. Photos et dessins : € 25 1 p h .  
t A envoyer par courrier, FAX ou courriel. 

pge  26 : wagons 10MF9 et 1003F9 : 225 
wagons dont W du type 10MF9 et E du 
type t 003FQ ! A VENDRE : rnNection complète (-2 nu* 

ros) soit 24 tomes de la revue "AU FIL DU 
RAIL" de Femand LEBBE. sur les chemins 
de fer Mgeses, édit& en 1946-1949 par Edl- 
torial 8ruxeltes. En t&s bon Btat et 

b avec les deux boîtes d'origine. Prix : f 200. 
I S'adrassw au P +32.(0)477169.44.16, de 

I prWBrence le soir. 

EkwMsx 
page 8 : la photo du haut a Btb prise A 

Sirnoelveld et non B Schin-op-ûeul. La 
photo du bas montre le Rallktipper sur le 
Mleuwe Maas et non le Oude Maas. 

organise le 24 
'et 25 juin 2008 sa IOe grande exposi- 
tion + bourse d'échange dans le hall 
Polyvalent de Arlon. W d  Pm. 
:INFO : T.M.S. asM, avenue Nothornb 
: 67, 6700 Arlon, P 063124.00.04. 
m a i l  : trainmdelsudaya hm.com 

A VENDRE : pteaux pour catenaires pour 1 mils Marklin M (HO). MORELLE Damleri 
P +32.(0)2&60.07.55. 

RECHERCHE : cours de forniion profes- 
sbnnelle SNCB (original ou copie). Faire 
offre il- 

RECHERCHE : il existe sur le &seau des 
signaux specifiques Implantbs B proximitb 
des passages B nlveau, invitant A rêduire la 
vitesse et ssiffler : SF 0 3 ,  SF t ,  2 et 4. Si 
i'on trouve encore les trois premiers, je n'ai 
pu localiser le quatriéme panneau. Quel- 
qu'un peut-il m'aider en me fournissant une 
photo ou une localisation ? 
Pemenbr Jonas. P.+32.(0)473.96.22.16, 

Forums de discussion sur Internel 
I i.~vesteta,75a;M1 

-daut NVBS m l  
d e  annb sea 75 ans. A mi#e oeca- 
s b ,  un vaste pragramme de fesovft8s 
a 6îd plantR6, parml lesque#es : le P l  
juln, un grand specCade de kams B 
Amsterdam. Naveqtes par une 
qui- véhiculas historiques; le 
14 mîdm : ipectade de trains hi* 
jrlques sur le ~ A p k l o o r n  - [Heren 
- Z w ;  une ~~, un cwiqds, 
un corteours-phofo, la publleatkn d'un 
livre. lnfœ : 

II existe sur le Net ch nombreux forums del 
discussion eonsacr4s aux moyens de 
transport et au chemin de fer en parttculler. 
Un de ces forums est actn depuls pas mal 
d'années et attire de nombreux arnateum, 
cheminots ou simplement passionnes de la 
chose- ferroviaire. On peut aussl en soull- 
gner Le caracthre presque TamiIlal', Irop 
rare dans ce domaine. Que ceux qui veu- 
lent tater ie terrain, et pourquoi pas, s ' in  
pllquer dans la discussion tout en respec- 
tant l'esprit du forum, n'hbitent pas. Rerb 
der-uous sur fido.belg.traln8, accessible 
via votre lecteur de news favorl. 
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PFTService - Editorial 

Nouvelles du PFï 7 EN LIGNES 
Les artides publies n'engagent que la wub m b l I M  de leurs ai 
teurs. Aucun arbWa ne peut Btre reproduit sens aaxird Bciit du P f l  Fourgon 4010C 4 
Adresse 
PFT-asbl - bile Poatale 40 - B - 7 m  MONS 1 
W GSM : +32.(0)475.71.20.28 FAX : +32.(0)65.66.45.41 
W Inform@pff$p. be 
Inlemet: -.pltEsp.be 

Les P8 - La 64.169 du PFT 

Actualité étrangère 

Actualitë belge RI Abonnement 2006 
Pour recevoir "EN LIGNES" 6 k l s  par an, il suffit de s'abnner en ve 
sad une cotisation annuelle de € 38 (Btranger : e 42 ) selon les mo- 
dalitk-8 de paiement reprisas d-dessous. en mentionnant en mmmunî- 
cation : 'AB0 2006". L'abonnement debute avec le premler nu&m de 
l'an&, quelle que soit la date de I'abwinement. 

- - .  
Statistiques 
L ocomotjves électriques 
La 2302 
Locomtives Diesel 
Actualité diverse 
SociétBs privées 

Modalités de paiement 
si v w s  habiter la Belgique, il sufRt de verser la somme requise sur I 
mmpte bancaire 001-1201789-35 du PFT-Mons. 
si vwe habitez Mtranger. vous avez pluskurs posslbl#tbs : 
- vws p u =  effeEhier un virement m i r e  en indhuant le code 

Inîmatbnal de la banque (BIC) qui est GEBABEBB Et le nu* 
mnpbt du mrnpte PFT : BE57401120.178935: 

- vous p o w  utlllser un mandai -1 inîematlonel. HA# en eums; 
- si vws &dez en Franee, voua pouvez virer ln somme sur le mm1 

ie postal 137491 NMB du PFT fiP900 LW).  
m s l ~ 1 ~ ~ g h a b U w 0 û 8 î g k ~ u w I ' b t r a n g e r , ~ x r s p w v e z ~ p e r ~  

Vm ou EuocBrd, en m u a n t  )es m et ad- de Wm4&ur, le nt+ 
~ d e l a ~ , l a i w m n e e n e u o ~ l a v a s d Y d e h ~ . ~ ~ ~ n a z .  

Radiations rn - 
Il v a... I Changement d'adressa 

II suRt de nous emoyer vos m w e l k  coordonnée& 

Hier - aujourd'hui II Courrier 
Pour toule m n d a n œ ,  veulliez joindre une enveloppe I l m W  self- 
a d m d e  ou un m p o n  rbpwwe Internatlwial. 

Née en Belgique Restauration du matériel 
Les personnes Wrant  parOloiper b8n6volement aux BelMtea du PFT ou A 
I 'entreoendelaLigne128pewenlnoraJdndmpmwparBcrlt  
Schaerbeek : Piem Herbiil : P +32.(0)473.39.35.54 
St-Ghislain : Phllippa Schdl : f +32.(0)477.26.99.79 
ügne 128 : Alaln Defechew : f +32.(0)477.98.91 .W 

M 6 . I ~ m q i u r b ~ i  l?.ntti TanwdwbdDl l i t .  
n t&m, kr ûïS3ûmt#7#S81FmtSFiICF. 
~an-Lw VANDERHAEGEN, $O]envkK 2006. 

Imprimerie 
Imprlmd en ûelglque par Geers Offaet nv, -W. 



LA LIGNE 128 

Durant tout Phiver, les équlpes de Mn& 
voles se sont acthiement affainhs 3 
maintenir en parfait BCat tes tronçons 
dbjd parcourables de la ligne 128, tout 
en poursuivant ta pose de la voie en di- 
r&bn de Purnode. Le but est d'arriver 
dans cette gare en 2007, annëe du cen- 
tenaire de ia ligne, un Mnement que le 
PFT souhaii fêter de manlére excep 
tbnnelle 1 
Pour ce faire, 1300 traverses ont &te a 0  
quises A la SNCB. Amenhs par train 
spécial de Ronet A Dwinne-Dumal par 
la 5941 le 4 janvier 2006, elles ont &té 
dechargées sur le chantier pendant ta 
premidre semaine de janvier. 

Vous désirez parüciper aux travaux de 
la ligne 128 et A son exploitation esti- 
vale 7 Contactez Alain Defechereux au 
+32.(0)477198.91.23. 

DIVERS 

Silence on tourne... 

La saison hivernale a BtB mise A profit 
par les réalisateuFs' audiovisuels pour 
tourner pas moins de trois muences 
dans les emprises PFT.. . Ainsi, le 20 fé- 
vrier, une scêne pour un téi8film produit 
par la RTBF a été toum6e dans l'auto- 
rail 4333 & Saint-Ghlslain. 
Le 23 fdvrier, la 5941 et trois wagons 
étaient acteun d'un spot publicitaire 
pour la maque de voitures coréennes 
KIA, dont la sdne se passait au passa- 
ge & niveau campagnard de thmenne, 
entre Braibant et Sovet, sur la ligne 128. 
Rendez-vous prochainement sur les pe- 
üis écrans et dans les c i m a s  t 
Enfin, le 4 mars, c'est l'équipe de "Aute 
vision*, le magazine de la RTBF consa- 
cré aux voitures, qui descendait à Saint- 
GhUain, pour des prises de vues dans 
le Mu* du Rail. 

Nom wagon-chrne au salon de 
I'auto 1 

Du 6 au 23 janvier dernier, le wagonci- 
terne du PFT a 4% e& devant k 
Palais 1 du Heyset, où se tenait le 849 
salon de I'auto, aujourd'hui baptise 
" B i u ~ s  Intemational h4otor Shod.  
Pour rappel, ce wagon avait rev&tu, A 
l'occasion de la Fdte nationale belge 
2005, une livrée "Loch Lomond Whisw 
demandée par les fans de Tintin. .. Dans 
l'album "L 'iie Noim", on voit en effet Tin- 
tin et Milou assis sur un wagon-ciieme 
"Loch Lomond", dont le chassis est 
presque idenüque au wagon wnserv8 
p r  le PFT.. . 
Comme Tintin fête en 2006 ses 77 ans, 
le salon de I'auto pdsentait une remar- 
quable exposition " TNitin et les Autos", 
et l'imposant wagon invitait les visiteurs 
A la découvrir; pour l'occasion, le v4hi- 
cul8 avait perdu son disgracieux abri et 
reçu une couche de peinture. 

Pour ies besoins de la Ilgrni 128, le PFï a mcheie un lot de 7300 traverses. Celles-ci sefflmn! B reposer la vole jusqu'en #am de 
Pumode. II faudra toutefois patienter vrnlsemblablement juiqu'en 2W7 pour attelndm ce site. C'est la 5941 qul a BW chargee de 
remoquer le -ln de huerses su &part de la gara de iormaUon de Romt  La mme stationne ici B Dodnne-Durnrl, dumnt le & 
chargement. Le mame Jour au soir, les wagons étalent r e n a  vides Ronet I Michel HANSSENS, 4 janvier 2008. 



A Schaerbgek, ircis gros chantiers sont 
toujours en cwrs. 

Sur la 5183. la rdtwaüon de la salb 
h machines touche i sa Rn. L'ewm- 
ble des 6Wents a été minutleusement 
traii, un travail très Wible et d i  ... 
On pwrra Mentôt peindre I'ensemble 
du compartiment dans la peintum grise 
cléfinitive. Les cabines de conduite sonî 
également en murs de restauration. 

Sur I'automotriœ 082, la restauraiion 
des compartiments s'achbve. It ne res- 
tera plus qu'a terminer la Met ion des 
plates-formes d'a- et des âeux ca- 
bines de conduite, ainsi qu'A lever la 

- seconde voiture. La fin d w  travaux est 
prévue pour le début de 2007. 

Enfin, une W i e  équipe s'activa B 
msiaum une de nos voitures KI  de 
pmière classe, dont la cake  avait b 
sdn d'un drleux entretien. Une bonne 
pafiIe de la cake ainsl que les p l a b  
fornies et la toiture. on? été d ièwmnf  
ml- A nu et traitées contre la c m  
sion. Par contre, I'améngement inté- 
rieur est enwre en Ws bon état. 

Les travaux 4 Schaerbsek vous In* 
sent 7 contact avec Pierre Her- 
biet au +32.(0)473)39.35,54. 

Par ailleurs, la 1803 CFL q d s e  par un 
amateur et d 8 e  au PTT sera p 
chalnement tran&r& de Raeren vers 
t'Atelier Central de Sahinnes. Au 
ge A Sckwin, la 6003 sera ajoutée au 
convoi. La 1803 recevra les b g k  révi- 
s8s de la 52û4, Eandls que la 6003 sera 
enühmmt aabDée et mise en peinlum 
antkomsion. 

A m  /a 202.020 en 20W. c'est au iwrr de le SM1 de s w i r  de ve&m âans ie c8dm du 
taumage d'un spot puMlciCPlm. Les séquences ont 818 rhilséas B hauteur du pamge 
d niveau de Gmmenne sur la ligne î28. Photo PFT: 

COLLECTION DAGANT 

Comme vous avez pu le lire dans I'éôii 
toial, le PTT s'est porté acquéreur de 
cemines pieces de colledion apparte- 
nant A M. Daganî. 
Ce dernier swhaitaii se defaire d'une 
importante partie de sa collection, et a 
adressé 3 toutes les associations d'a- 
mateurs un appei en m sans; ie but 
étaii que la eollectlon ne soit pas dépa- 
reillée et reste en Belgique. 
Le PFT a donc acquis deux parties de 
cette collection, qui en compte six. La 
premihre comporte une centaine de 
plaques de w n s ~ w n  de W m o ü -  

ves, la majwité reprenant des construc- 
teurs belges qui n'existent plus (Tubire, 
Forges, Usines et Fonderies d'HaIne-3- 
Pierre, Boussu, Thiriau, Codrerill, ...). 
Certaines plaques sont uniques au 
monde; celles qui n'inîêmssent p s  le 
PFT seront mises en vente. 
La deuxième pftie de la collection 
concerne les archives; on y trwve des 
h m e n t s  intéressants qui concernent 
les constmcteurs de locomotives, des 
plans de machines, des doaimentis hie 
tcfiques, des catalogues, etc. 

Ces pièces m n t  mises en valeur au 
Mus& du rail de Saint-Ghislain. 

. ., bitudloment do rê8-e d'eau.,' "' " ..,,. : . -.& pour m~n, ~'mau rvmst h h j , ) $ G  
1 "1- . ; ,,,h en Wh/*... B Iv0cca*lon d&-@ 

1: ; /miwon " Tlnun et les autos ' 
',1 + Miie d 8 ~  le P l l i l ~  1 du WySel 
;i . _ -. -,duis h c a b  du Mm Salon de -- I'sulO. HOPI, 13 Wvler 2006. 
.L':* X8vlerDIEU. ; --< ,* =I 



Le 17 fevrier 2006, In 5201 a B î é  transférée de Ronet 9 /'Atelier Central de SalzInnes dans h but d14chenger ses 
bogies avec ceux de la 1603 CFL, les bogies de cetle deml&re Bbnt en effet B limlte d'usure. Une fois dvisds, les bogies de k 
5204 (provenant en faH de la 5314 - voir EN LIGNES 66 pages 4-5). seront remls sous la î60S. La 52û4 aeeompagnde par le 9154, 
est menoeuvrée par la 9147 dans I'eneelnte de I'Areller de Salzlnnes. A noter que le 9154 se trouve auJourd'hui en Italie. PFT. 

LE MUSEE DU RAIL Bourse d'échange productions PFT, 

Les travaux de rehabilitation se pour- 
suivent inlassablement au Mushe du 
Rail; après le remplacement de la toi- 
ture du batiment principal en 2005, les 
travaux de rbfection des plafonds inte- 
rieurs ont pu reprendre. 
Pendant les vacances de Carnaval, 
une nacelle Blbvatrice a BtB leude pour 
enlever les Bldments disgracieux, in- 
utiles et dangereux, suspendus aux 
poutrelles qui couvrent le grand pla- 
teau. 

Pendant ce temps, notre Bquipe de 
jeunes amateurs s'affairait redonner 
d la 5117 - conserve8 pour pieces - le 
look de la 5001, dans le cadre de l'ex- 
position prévue A Kinkempois debut 
juin. 

Parallblement a lieu - A Saint-Ghislain 
et A Schaerbeek - la preparation du 
materiel necessaire a la saison 2006 : 
remise en service de la 6077, des 
autorails 4605 et 4506, des deux voi- 
tures K i  et de la voiture-buffet. 

Vous d4sirer être acüf au Mu& du Rail 
de Saint-Ghislain ? Contactez Philippe 
Scholl au +32.(0)477126.99.79. 

La prochaine ouverture au public est Si vous desirez exposer ou vendre vos 
annonde pour le samedi 13 mai, avec moddles, n'hbsitez pas & reserver une 
une bourse d'échange de maquettes et table (€ 3 le mbtre) en adressant un 
mod&les Nuits, pr&entatlon des r& courrier au PFT ou en telephonant 
seaux miniatures et vente des dernieres Olivier Vigneron (+32.(0)65145.74.12. 

ROI BAUDOL~B. 
La Fondation Roi Baudouin encourage par son action le dbveloppement de projets w 
A u x  et wtturels, et c'est dans ce cadre que lui a Btb swmis le projet de rdhabitio 
de I'arelbr des wagons de Saint-Ghislain, A transfomer en Mu* du Rait 
.e p&b mis en place par la Fondath Roi Baudouin est simple : un numbro d 
ximpte est attribué au projet, et tous les versements qui y arrivent m t  fiscalement d4 
lucübles. Une attestation est établle par elle chaque année pour les donateurs, p o ~  
iutant que le montant total verse soit supérieur & E 30. 

k nombreux travaux ont d&jA pu êtrei dhcU6s grâm au soutien finander des dona- 

I wrs, comme la s8curi- du Ileu, b r e m p m e n t  de vdets mécaniques, le rempla- 
cement de boiseries extérieures, le renouvelhent de la biture du bâtiment principal. 

'mtiquernent, las dons sant obligatoirement afb&s I'arndnagement du site d 
Saint-Ghislain; ils doivent &tm effectués sur le compte 0004000004-04 de le Fond€ 
üon Roi Baudouin, nie Bredemde, 21 8-1000 BRUXELLES. En wmmunicaüon d 
bulleün de virement, il est indispensable de mentionner, sous peine de ne pas voir I 
montant attribue au projet, le t m  : "L785Sasbl Patrimoine F-aire et Tourisme' 
Lw dons peuvent aussi êîre reçus de I'mnger, la Fondation faisant paae du r4wa 
TGE (Transnational Glving Europe) qui regroupe des institutions ayant les 
uts. Tous les renseignements peuvent aussi être obtenus en consultant le site Inhi 

, nel w.kbs-frb.be. 
: Un grand merci & ceux qui soutiennent la dation du Mude du Rall de Saint-Ghislain 
et qui se verront direciment rémrnpensb par le biais de la ddeduction fiscale. Sans 

cette aide précieuse, il est ceriain que las travaux ne pourraient are menes 4 
k 



2 
FOURGON ex. Nord-Belge 401 oci - - - -  *-- , - - 

-. 
- - ' . -  7- - - 

4 -du ~ o n ( ~ e ~ e  une dile de 20 b - ~  deux ss*eux et oalsse en bois pour tralns de mardiandkas. 
&WB yeMbles -nt& 4971 m f  k num&w hd-W@-7Di b m .  
~pi iBshmpdwsepr iae~par taSFICBen 1 9 4 û , c m ~ ~ ~ d m u r m ~ n u ~ d e 9 0 3 1  .- B9088et 
d e  dans. krnW1ac. 
Noys Igmcons W s  b . p i ~ d & &  cmwmmt Wp &4a@br 

t - 
Le fwrpon MSû ex. Na&B&ge phoiqmphtd 1 1*AWiw Cuirmi d. Voh 4 s=+&#k,.@n/uln (O#. A ceîh &a, I sembla 
qu'il M WIh6 comme véhku~e de senlea, w m p  en ï@pignqt &a vÉa.amwhj%ikpar-W phnehei. 
Bruno DEDONCKER, calleetlon FFT: 



Apt& de Iaborleux longs pmblhes adminislraw nom P8 est e n h  sur le point de q u h  la Roumanie 
et mjoindre la Belgique. Le temps est donc venu de mhcer l'histoire des fypes 64, d'autant plus que les P8 
fetent mite annh leur tûüe annivemaire. Une double occasion pour parler de ceîîe mrnarquable s u e  de Io- 
comotives prussiennes, dont nos chemins de ibr onf compte pas molns de 188 machines, c*s p r  /'Alle- 
magne en 1979, en vertu du Traité de Versailles. 

ORIGINE DE Le P8 

Au déùut du 20e siècie, les Chemins de 
fer prussiens KPEV (Ktinblich Preus- 
sische Staatseisen ba hn-Vemttung - 
Administration royale des Chemins de 
fer de I'Etat prussien) avait un urgent 
besoin d'une machine plus puissante 
desünée aux sarviees voyageurs. tant 
sur les lignes de plaine que sur les Ii- 
gnes moyennement &entées. Elle 
devait Btre capable de remorquer des 
trains de voyageurs classiques de 400 t 
en plaine A 90 km& et de 365 t A 40 
kmlh en rampe de f O %o. En service ex- 
press. la machine devait être capable 
de tracter 300 t A 100 kmh et 370 t a 40 
k m h  en ramw de 1 m. 

de 1892, S4 (2-2-0) de 1902, S5 (2-2-0) 
de 1905 et S6 (2-2-0) de 1908, et d'au- 
h part, des machines pour tralns de 
voyageurs classiques (P = 'Pemnen- 
zuglokomoüve") : les P4 (2-2-0) de 1898 
{des machines bri8s W e s  mais a& 
vées rapidement A la limite de leurs 
mbrii), les p7 (23-0) o ~ n ~ t n i i m  A 
18 unit& de 1899 d 1902, et les P8 (2- 
3-0) d partir de 1902. Ces dernl8res 
Btaknt pourvues d'une chaudkre slmi- 
laire A la P7, équipBe d'un surchauffeur 
Schmidt dis- dans la Etboîte i fumée. 
Consûuites A 272 unité8 jusqu'en 1910, 
elles donnèrent peu de saüsfadion : 
manque de puissance, vitesse limitée A 
90 k m ,  mauvaise tenue de voie. 

Jusqu'alors, les K P N  avaient d-lop 
pB, d'une part, des locomotives de vi- 
tesses (S = Schnetlzug), toujours plus 
performantes et @us rapides. d a s a k  
successivement dam les types SI (1 -2- 

. . a) de 1885. S2 (2-2-0) de 9891 (2-2-0) 

Aucune de ces &ries ne pouvait répotb 
dre A la demande des KPEV. 

C'est ainsi que Igngbnieur R o m  Ga- 
Btudia en 1905 une nowelle lacxrmoîive 
B deux cylindres et surchauffe. plus 
puissante, et apte A 110 M. Le projet 

initial était celui dune locomotive de vi- 
tesse (S). NBanmoins. I'uîilisaîion de 
roues d'un dlamdtre de seulement 
1.750 m la destinait plutbt comme 
'bonne A tout faIran. 
L'étude ünt compte du bti que le d i a d  
tre de la plupart b plaques tournantes 
des mis et gares ne depaasail pss 
16 m; la longueur de la locomotive ne 
pwvait alnsi pas d4passer 11,200 m. 

En 1905, le MlnMère approuva la cons- 
miction de di kamotives p q m b s  
par Garbe. 

Ces machines furent commandées B la 
Berliner Maschinenbau Gesselschai? 
(Schwaftzkopff) et livrées en 1906. La 
P8 Btaiî n b .  Elles furent num&rotees 
N n  2401 A 24W et Elberfeld 2401 B 
24û6, et dassbs avec le signalement 
P3517 (P pour Pemnemg - train de 
voyageurs, 35 pour 3 essieux moteurs 
et 5 essieux au total, 17 pour la masse 
maximale par essieu). 



CARACTERISTIQUES 
TECHNIQUES GENERALES 

Les P8 possedaient deux cylindres d 
simple expansion. Leur chaudidre tim- 
br6e B 12 kglcm' htalt équiphe d'un 
surchauffeur Schmidt et d'un foyer 
Crampton semi-profond avec grille 
secousse. La distribution Walschaerts 
commandait les pistons distributeurs ' 1 

$ cylindriques, et les cylindres Btaient 
dotes d'une contre-tige. foutes les 
bielles, y tompris celles de commande 

d4s. Le dlambtre des roues s'élevait B mém 3816. On Famaqum l'abri mpmt. 

1,750 m pour les motrices et 1,000 
pour les essieux porteurs du bissel. 

moulb, tandis que sur les machines Btait d i s p h  derribre le dome. 

des deux secteurs, Btaient A corps Bvi- La toute p m m h  P8 : la -24M Coln", ronstrult par S c h e o p i r  en iSW sous le nu- 

constitue d'une grosse p ike  en acier di&re, sur la premihre virole. La sablihre 

La bielle motrice attaquait le deuxieme construites jusqu'en ? 909, cette piece Sur les llvralsons d'aprh 1920, le dbme 
essieu moteur. Le changement de mar- Btait absente. On pouvait également les et la sablihre furent inversées. 
che se faisait au moyen d'une manivel- reconnaître 4 leur abri : deux fenetres Sur une d e m k  variante, elles p s &  
le pla& & droite dans la cabine de symétriques sur les premières, tandis dalent deux &mes A vapeur, entre les- 
conduite, et commandait la barre de #- que tes autres avaient une fenëtre plus quels Btait intercab la sablire. Le pre- 
levage. Cette barre Btait horizontale sur petii c6tB chaudidre et une dêcoupe mier servait pour l'alimentation da la chau- 
les machines du premier type, et lndi- superieure de l'abri. Au sujet des abris, di&, b second pour la prise de vapeur. 
nhe sur celles du second type. Le frein il faut préciser que les 20 A 30 premib Certaines P8 possédaient 2 dbmes & 
pneumatique Mi du type Knorr. Une res P8 possedaient une cabine coupe- vapeur et deux sablihres. II s'agissait de 
pompe A air & double phase était s i t k  vent munie de deux portes donnant machines ayant échange leur diaudiAr8 
le long du &té droit. II existait divers accès aux tabllen. Ce mr8nage fut dé- contre celle d'une G10. Les GlO (0-5-0) 
types de pompes (principalement Knorr monté B prür de 1908 du fait de la Ilmi- apparues en 1910 Btaient une version A 
et Westinghouse) et leur emplacement îation de leur vitesse 1 ûû kmlh. Autres marchandises de la P8. A l'exception du 
variaiî sulvant les machines, La vitesse différences : le bogie porteur non frein6 train de roues, elles Btaient fort sembla- 
prévue de 110 kmlh fut très rapidement sur les P8 de la premier8 g8ndmtion, et bles aux P8. 
ramenée A 100 k d h ,  en raison de pro- fret170 sur les autres. Par la suite, des 
MBmes d'équilibrage des masses cons- échanges de cabines ou de bogies eu- Au fil des livraisons, les P8 furent a d -  
tatés lors des premiers parcours d'es- mnt lieu entre &ries, rendant ainsi leur liorées. Cttons les cylindres de plus petit 
sais. La puissance d&elop@ était de reconnaissance plus ddlicate. A noter diamhtre, l'équipement d'un réchauffeur 
I f  80 CV. q u e l a m n d e P 8 - l a " 2 4 0 2 ~ I n m - M  d 'eauKno~~&pa~rde1914 , lebogb 
Les machines c o n ~ l t e s  jusqu'en 1909 cédée A I'Etat Belge en 191 9. Elle était freln4. 
pesaient 72 t en ordre de marche. Cel- dbpounnie de son carénage coups- 
ies construites B prür de 4910 Btaient vent, mats avalt consewB sa cabine ca- Des déflecteurs furent installes sur les 
plus tourdes : 75 t. Les deux variante8 ractérfstique. machines construites & partir du milieu 
se distingualent A vue d'oeil au niveau des années 1920. Sur les autres unités, 
du support de coulisse. Sur te9 machi- Sur les premieres locomotives, le dbrne des dMectwrs furent piads lors de 
nes construites A p r ü r  de 1910,il mit A vapeur Btait situb A l'avant de la chau- leur passage en atelier central. 

I 
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LL'Bclairage Blectrique fit son appariaon A 
prttr de 1931. Auparavant, il &ait fait 
usage d'un Mairage au gaz. Un réser- 
voir A gaz était fix6 sur l'anfere du ten- 
der. audessus du c d b  A outillage. 

De nombreux types de tenders leur fu- 
rent aocoupl4s. Les premieres P8 
Btaient accompagnées de tenders A bo- 
gles du type 22'T16,5. Les suivantes re- 
çurent un tender 2'2721 ,S. De nombwu- 
ses locomotives étaient amup lhs  B un 
tender A grande c a p a d  d'eau du t y p  
2'27313. On trouvait encore des ten- 

I 
ders des types 2'2720,2'2'T21,2'2'T30, 
3T16 et 3T20 (ces deux derniers 4 trois 
essieux). Le premier c h i  indiqualt la 
configuration des essieux (2'2' = deux 
h i e s  A deux essieux, 3 = tender A trois 
essieux), T = tender, le dernier chiffre 
donne la capité en eau en ma. 
Après la Seconde Guerre, B la OB, cer- 
taines unltes furent m&me accouplhs I 
un tender baignoire. Quelques machi- 
nes reçurent A cette czccasion une cabi- 
ne fermée. 

La num4roCetion du materiel KPEV &ait 
très parüwli8re. Chaque ED (Eisen- 
bahndirekaonen - direction kgionale) - 
au total 21 - donnait son propre numêro, 
suivi du nom de la direction, tant et si 
bien que plusieurs P8 de directions di& 
rentea pouvaient porter le même nu-ro 
(en W r i e  21 fois !). 

Voici les caradristiques gendrales les plus communes des P8. 
Elles peuvent varier suivant les sous-séries. 

G É N E R A ~ S  
Année de construction : 1908-1923 
Nombre total de locornothies : 3956 
Puissance : 1180 CV (SNCB : 1400 CV) 
Visse maximale : 100 kmlh 

1 Diametre des mues moûiœs : 1,750 m 
j Diam- des roues m u s e s  : 1,000 m 

Longueur de la locomotive sans tender : 11,150 m 
Empattement total : 8,350 rn 
Masse totale en ordre de marche : 78,2 t 
Masse totale A vide : 70,7 t 
Masse adhbmnte : 51,6 t 
M&ssa moyenne par essieu : f 7,2 t 

CHAUDIÈRE 
Timbre : 
DiamBW de la chaudidre : 
Longueur de la grille : 
Largeur de la grille : 
Surface de grille : 
Surface de chauffe du foyer : 
Surface de chuRe btak : 
Surface de chauffe du surchauffeur 
Nombre de petiis tubes : 
Nombre de gros tubes : 

MOTEUR 
Nombre de cylindres : 2 
Expansion : simple 
Distribution Walschaerts 
Diamètre des cylindres : 575 mm (595 mm avant 1911 ) 
Course des pistons : 630 mm 



La premibre P8 fut livrée A la direction de 
=ln, oO le matricule suivant lui fut attri- 
'bu6 : '2401 Colnm. En pratique, chaque 

: ED débutait la numérotation des P8 par 1. . 2401. 

La decoraiion officielle des machines 
prussiennes &ait vert dive pour la chau- 
didre et la cabine. La botte A fumée et le 
dessus des tabliers étaient noirs. Les 
roues, le uh0ssis, l'embiellage, la iraver- 
se de tête, le h i e ,  les tampons, et les 
bords des tabliers Btaient rouges. Les in- 
scriptions Btaient appos&s en jaune. 

Au total, la P8 fut produite d 3956 exem- 
plaires, se tepartissant de la façon sui- 
vante : 
- 3561 pour les dseaux allemands : 
- 3503 tocomotives construites pour les 
Chemins de fer prussiens (dont 2350 
produites entre 1906 et 1918, et 1153 
unitbs de 1920 A 1923). Les 36 der- 
nieres furent en fait dlrectment li- 
vrbes A la DRG (Deutschen Reichs- 
bahn Gesselschaft, créée le ler avril 
1920, par la fusion de pratiquement 
toutes les compagnies), num&otées 
38 4026 B 38 4051. 

-40 locomotives construites pour le 
Badische Staatsbahn (chemin de fer 
de I'Etat badols); 

-13 machines construites pour le Fne- 
dich-Franz Ebnbahn Meckimburgs 
(Chemins de fer du Mecklenburg); 

-5 locomotives construites pour le 01- 
denburgische Staatsbahn (Chemins 
de fer de I'Efat d'Oldenburg). 

- 395 ptvduites pour i'BIranger : 
-325 pour les Chemins de fer rou- 
mains, dont 230 construites de 1923 
A 1938 en Roumanie par Resiïa (1 39) 
et Malaxa (91 ); 

-65 pour les Chemins de fer polonais 
(PKP); 

-5 pour les Chemins de fer lituaniens. 

Le PU "SaiviHileken M S "  fut m n ~ h h  en f9f3 pper BorsEg. On m a q U $ r P  le i~ppwt 
de cwlisse d'une gmsse pidce mouide et lm deux M î m s  i m k s  de I'eM. 

repos, surtout lorsqu'elles Btaient lan- 
des A pleine puissanm A 100 kmlh. Le 
confort de l'abri Btai a- rudimentaire 
et la marche tender en avant particul* 
rement Bprouvante. Elles comptent 
sans nul doute parmi les lacrimotives A 
vapeur allemandes les plus réussies. La 
tds  bonne coopération qui régna entre 
les responsables des Chemins de fer 
prussiens et les constructeurs avait 
grandement contribue A la hussite de la 
P8. En 1910, la chaudidm de la P8 M 
d'ailleurs utilisée sur les nouvelles rna- 
chines du type Gd0 (0-5-0). 

Elles étaient affectees dans l'Allemagne 
toute entihre. En 1932, l'effectif Btait r& 
parti dans pas moins de 230 #pots. 
Jusqu'A la Seconde Guerre mondiale, 
elles dominergnt largement le trafic 
voyageun. 

LES P8 EN BELGIQUE 

Les premi8res P8 arrivhrent en Bel- 
gique vers la fin de la Premihre Guerre 

mondiale. II s'agissait de 35 loccrnoü- 
ves livrées neuves & la 'MilitBr-Gene 
raldirektionen BrOsseln (MGDB). Le 
MGDB fut installh & Bruxelles le ler juin 
1915. 11 faisait partle du *Feldeisen- 
bahnche' (chef des Chemins de fer de 
campagne aupds de l'état-major gent% 
ral des amide). La majorite des chemi- 
nots belges avait refus8 de travailler 
pour I'occupant, si bien que le Ale du 
MGDB était d'exploiter le &seau voie 
normale, y compris les lignes de socib 
tés privbes, A l'usage exclusif des ar- 
m8es. Seules les lignes vicinales 
Btalent encore A disposition de la popu- 
lation civile. 

En vertu de l'article 7 des conditions 
de l'Armistice signees le t l  novembre 
1918, I'Etat Belge se vit attribuer 
2227 locomotives allemandes, dont 
2075 fournies par les KPEV et 152 
provenant des autres &seaux. Dans 
cet effectif se trouvaient 188 P8, dont 
trois Bmanaient des Chemins de fer 
mecklembourgeois. 

La 6527 phoîographiée en gam de Gant-Sint-Pleters dans les andes &ente, vue dans 
son BBt d'orfgfne. Consîruiîe par Schwartrkopfl cette P8 de la seconde sdrle 175 t) fut 
mise en sewlm en 19.18 sous le num&# pnrsslen "2527 E / b w n .  Devenue la 64.127, 
elle fut Monnée B Memlhke en mars f96i. Bruno DEDONCKER, EoliecHon PFT: 

Le 21 octobre 1925, la DRG appliqua un 
nouveau système de num8rotaüoni avec 
lequel les P8 furent cias$&$ dans le 
type 38 : 38.1 001 B 4051. 
b s  P8 se sont révB18es btre des machi 
nes irès robustes et fiab!=. Elles Btaient 
mmun6ment bapti- les 'Madchen 
fit Ailes" rbonnes A tous faire"). La 
chaufie n'&ait toutefois pas de tout 

Au total, 15 firmes se sont partagées la 
constnicüon : 
- en Allemagne : Schwrbkopff (deve- 
nu BMAG) (111 51, Henschel (792), 
Linke-Hofmann (423), Humbol& 
(403), Schkhau (370). m g  (lm), 
AEG (1 26), Vulcan (1 07)' Wdf (95), 
Hamtnag (40), Ketiwhe (40), Union 
Glessemi (35), Hohenzollern (30); 

- en Rourpnie : Resite (1 39) et M818~8 
(91 1. 



1 En i M 9 ,  la PB prussienne 
"2463 Aitonan fut cM6e B 
I'Etat Belge. Elle reçut le 
numdm 6559 en 1925 et 
64.75# en 1946. Construite 
par BMAG (Schwarlrkopirl 
en 797 8, elle est Icl photo- 
g m h i h  B Llége en 1930 
dans son Btaf d'orlglne. 
Elle fait partle des PB de le 
seconde &ria (75 t, reeon. 
nalssable 9 la grosse pi- 
lomianf le support de le 
coulisse, et 9 son abri 
pouwu de deux hn6ires 
ln8geles) et est Bquipde 
d'un &chauffeur Knorr, vl- 
sible sur le tabiler au-de& 
sous du premler essieu 
momr.  Elle est accouplh 
B un tender du tyw 34 de 
20 ma. 
Photo : auteur hieonnu, 
cdlecllon P m  

Les premihres P8 arrivbs en 1919 fu- 
rent ventilées entre les de@& de 
Bruxel lHdi,  BruxelbNord. Charle- 
roi. UBge. Namur, Mons. Jemelle. Kor- 
trijk, Tournai et Herbesthal. 
Les suivantes amivèmnt d Merelbeke, 
hnügnies, Muizen, Aalst, Brqge, Lan- 
den. Lewen, Tienen et Oüignies, 

affecteew A la remorque de bains di& 
18gen, de semklirects, d'omnibus et 
r&me, de maniere oecasionnelte, de 
bains de marchandises 18gers. 

faire ~ ~ r r e ~ p o n d r e  les trois derniers 
numeros prussiens aux nouveaux nu- 
meros. Voici trois exemples : la 6402 
est I'ex. "2402 Ctiln", la 6486 est I'ex. 
'2486 Essenm, la 6532 est I'ex. "2532 
Elberfeld". Le ler janvier 1925, I'Etat Belge ap- 

pliqua un tout nouveau systeme de 
numbrotation. Les P8 furent classdes 
dans le type 64, avec les numeros 
6400 A 6517. En fait, on s'efforça de 

Au fur et 4 mesure de leur passage en 
grande &vision, la plupart des P8 furent 
'belgici98esn. Dans toutes œs remises, elles Btaient 

~6 25 mai 1839, Ca 81a8 8- son - M n  serviee A Bruxelles-Mid, son ahkw -lm. Ceth Cette mnstrulle par Humboldt en i977, 
f u t m h e e n s e r v l c e a v 8 c h v n u ~ p r u ~ " ~ ~ " . A ~ d  -au &butdela S-OuerremmdWe, eettemadiC 
m i i r t p r i s e e n ~ t p a r h D R ~ p d h d r r l 8 ~ h i 9 1 0 e P ~ d 8 e a u d 8 p b i d e H ~ ~ . ~ h g ~ , ~ t y p e 8 1 n e M n t j ~  
-ais en Relgiqtte; die riasîa d l'Est 89 ibt uülhda Ies SovWqims en- 1915 et t?" 
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Parmi bs  principales mdications. ci- 
tons : ~'bqui~ekent d'un réchauffwir 
d'eau ACFI, les buttoirs, la porte de 
boïte A kirnée, la chemin& et les lan- 
ternes. A ce sujet, précisons que la plu- 
part des P8 arrivèrent pourvues de I'& 
clairage au gaz. CEtat Belge remplaça 
îrès rapidement m s m m e  par des lan- 
ternes A p8trole. 
II faut Bgalement ajouter ta dbration. 
Celle en vigueur I'Etat belge &ait le 
brun chocolat, nomalid partir de 
1900. Nous ignorons toutefois si des P8 
ont effecüvement porte cette d8cora- 
Mn. la SNCB appliqua à p r b r  de la fin 
de 1930 la nouvelle Iivd d dominante 
de vert que nous connaissons bien. 

Au tout debut de la Seconde Gu-, les 
167 type 84 acüves Btaient a M B e s  
dans les depBts suivant. : Mons (21), 
Merelbeke (20), Liège (18), Aalst (le), 
Montignies (16), OttIgnies (16), Bntxel- 
Ies-Midi (12), Tournai (12), Landen (Il), 
Tienen (1 O), Lewen (7). Ailuizen (8). La 
6408 de Mons, fortement endomrnag8e 
lors d'un bombardement en mai 1940, 
fut réformée en mai 1941. 

Voici une phoîo melheumusement incomplbte da ., J138, futum 64.038. Consfnih 
par Henschei en 19f8, elle f i t  attribuée 9 la MG8 âe Warrewe avec le numero War- 
zawe 2438". A M  B Merelbeke au debut de k Seconde Ouem, elle fut c é ü h  en 
prêt B la DR le *12 janvier I W i  e t  ~~ A la RBD Kdln. ApiiBs son retour en Belgique, 
elle passere par les etellem suiwants : Haine-SL-Plam (2847-iW6), Be* (OeOP 
i#6), Monlignies (14-ûS-fM$T), Mol ( O ! W S l 9 S 7 ) ,  Hasselt (27 mal -196û) ete& Ath (22 
sepîembre î963). OB elle sera radth le 22 mars 1965. Elle est équipée d'un réchauf- 
feur d'eau ACFI. appareillage visible derrldm le chemin& et sur le tablier. 
Photo : auteur Niconnu. De novembre 1940 fevrier 1942, tou- 

tes les P8 (A i'exception de la 6408 d e  
truite) furent prisas en 'mi? P r  la DR. 
Eues furent affectees dans les di- 
üons régionales & Kan, Essen, Ham- 
burg, MOnster, Karlsruhe, Wuppertal, 
Halle et Hannover. 

A sui m.. 

La 6505 photogrephide 8 Mons le 30 aoDt 1939. Cetle P8 fut consfrulfa par Henscher 
en f 978 e t  num4rotée "Hannover 2505". Au début de la guerre, elle Bhit uîi l ish 9 Le- 
tour. Elle retourna en Allemagne k 23 janvier iB4.I et fut atlkwtëe B fa RBD Wuppei- 
ta/. A son retour, elle sera d'abord Mbe- Bemhem (30-0&.1915), puls 9 Brugge 
(03-tt-t955). oi) elle fut rilïorm8e le 20 aoDt 1963. Elle est équl* d'un &hauIfeur 
d'eau ACFI, appareillage vlslble derrihm la cheminée. Elle est aecompa&e du ten- 
der tvm 38 de 22 ms 22.611. - 
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France ternational (Lyon - Turin). panache ! Ceci expliquant aisément la 
Des services qui iront cependant en nouvelle orientation, comme le fait 

x-2800 : courtisés et en s'sfilochant jusqu'B ce que. concurren- qu'ils n'aient jamais dbmbritb par la 
fin de course ce des X4500 "Caravelles" aidant et suite. 

S'il est des autorails SNCF actuellement 
courüsbs par les amateurs, ce sont bien 
eux. Il faut dire qu'avec leur look annbes 
50 et leur bruit d'bchappement aussi to- 
nitruant qu'inimitable, les X-2800 - alias 
les "Bleus d'Auvergnem - offrent un cock- 
tail de choix. L'Bchbance fatale se fai- 
sant de plus en plus pi.écise (probable- 
ment en 2008). le pouvoir d'attraction de 
cette version monocaisse des fameux 
Bl6rnents RGPl atteint donc tout natu- 
rellement des sommets. 
Construits 119 exemplaires entre 
1957 et 1962, équipes d'un moteur 
MG0 de 605 kW dont la réputation a ra- 
pidement franchi les frontières, ces en- 
gins, dont la fougue n'a dt4gale que la 
longueur (27,73 m, un quasi record), 
inondent rapidement une bonne partie 
du rbseau et font fléche de tout bois. Et 
vont notamment prendre part aux servi- 
ces Express. s'attaquant sans distinc- 
tion aux transversales (Caen - Rennes 
et Caen - Tours, Dijon - Reims et Dijon - 
Met?, Marseille - Briançon, ...), aux ra- 
diales et leurs antennes (Rennes - Brest 
et Rennes - Quimper, Poitiers - La Ro- 
chelle. Marseille - Nice, ...), voire A I'in- 

volonte du pouvoir politique oblige, leur 
carrier9 bascule en 1976. Au program- 
me : modernisation., avec abandon de 
la traditionnelle livrée rouge et crbme, 
et regroupement 4 Toulouse, Limoges 
et Lyon, toutes localisations en prise 
directe avec leur futur domaine, I'ob- 
jeetif Btant d'en faire t'engin de rbféren- 
ce pour la desserte des lignes du Mas- 
sif Central. Un choix judicieux : engins 
de montagne par excellence, ils sont 
adules pour leur nervosith et leur apti- 
tude A se jouer du profil. A titre d'exem- 
ple et entre autres morceaux de bra- 
voure, il est de bon ton de citer parmi 
leurs nombreux exploits celui du 12 
juillet 1990. Et pour btre plus prbcis, 
l'ascension par l'un d'eux de la célbbre 
montee conduisant de Morez 3 Morbier 
(soit 5 km en rampe de 30 L, parcours 
dit des "boucles de Morez" dans le 
massif du Jura comportant 3 tunnels et 
4 viaducs de longueur cumulbe de 1,8 
km) dans des conditions peu banales 
(et pas très orthodoxes) : ce jour-li. la 
charge n'était pas d'une remorque 
comme le reglement en fixe la limite, 
mais de trois ! Respect de t'horaire il 
est vrai alors non garanti, mais quel 

Sauf que, A partir de 1998, ces atta- 
chants engins ont vu leur cote baisser, 
leur r81e régresser ... et leur effectif ré- 
duit d'un quart au cours des seules an- 
nees 1998-2000. En cause : les nou- 
veaux matbriels regionaux (X-72500 et 
73500), leurs intraitables concurrents. 
Mais le malheur des uns fait souvent le 
bonheur des autres : la fiabilite des 
nouveaux venus laissant quelque peu d 
dbsirer, le rythme des amortissements 
a subi un &rieux coup de frein et s'est 
d'abord stabilisé sur un rythme annuel 
moyen de sept appareils jusqu'en 
2002, puis de trois par la suite. Sachant 
qu'un autre facteur a également rauvré 
dans le meme sens : la demande tou- 
jours plus forte exprimée par les RB- 
gions (qui ont autorite en la rnatiére) sur 
la consistance des dessertes. Reste 
que si cette série bient8t cinquantenai- 
re résiste num&ïquement mieux que 
prdvu, son activitd va s18tiolant de 
façon irrbm8diable. Pour preuve, le ni- 
veau d'aetivitb du parc de Limoges dont 
les appareils effectuent un total de 
11500 km par semaine, ce qui cor- 
respond d un parcours journalier 
moyen par engin de 117 km. 

Les X-ZBOO. ou la dessede en profondeur du Massif Cendral : un engin de Lyon-Vaise accompsignd d'une remorque XR-6100 assura le 
t'- 57666 Lyot? ' 3 Puy du 23 juilleî 1996, A Vorey, sur la ligne StEiienne - Le Puy. Gilbert LAURENT 



Peu glorieux et fort explicite quant à leur 
marginalisation, M m e  s'il est vrai que 
l'amplitude joumaliAre fiirte occasion- 
nellement avec le seuil des 350 km. 
Bref, une atmosphére de fin de règne 
s'installe, ce qui n'exclut pourtant pas 
toute nouveaut8 : ainsi, quelques lyon- 
nais ont-ils BtB detaches B Dijon B partir 
de décembre 2004 pour le compte de la 
RBgion FranchbComtB, cette gbrance 
devenant ainsi le troisidme centre pro- 
prietaire actuel et le treiddme en date. 
DioÙ, au final, une dtkomposiüon des 
services assurés depuis ddcernbre 
2005 {principalement sur voie unique) 
par les 39 survivants qui peut se &su- 
mer de la fapn suivante : 
-six engins de Dijon-Perrigny, dont 2 
en réserve, participent A la desserte 
de la pbnbtrante Dijon - Dole - Morez 
- St-Claude. Au menu : quatre rota- 
tions hebdomadaires d'où émerge un 
mouvement quittant Dijon A 17 h 00 
en formation double les lundis, ven- 
dredis, et samedis, avec en outre 2 
remorques intermédiaires le vendre- 
di. Autre antenne jurassienne fré- 
quent4e : Besançon - Morteau (A 
deux pas de la frontiére Suisse) sur la 
base d'un aller-retour quotidien (Be- 
sançon depart 17 h 26 et retour 8 h 
11 du lundi au vendredi) avec service 
renforcé sur le court - mais très acci- 
dent6 - tronpn Besançon - Le Valda- 
hon. Enfin les X-2800 ne font pas 
faux bond A la dorsale du 'pied du 
Jura" (axe Strasbourg - Lyon) qu'ils 
arpentent du mardi au jeudi dans I'in- 
tenialle Besançon - Lons-le-Saunier 

PHOTO 7245 Le II septembre 2002, un train d destination d'Agen assud par k 
X2913 accouplh & une remorgue, attend son depari B Monsempron Libos. 
Alain DEFECHEREUX. 

(dhparts Besançon principalement A 
13 h 40 et 18 h 35, principaux retours 
a 11 h34, 17h23et18 h55); 

-dix engins de Lyon-Vaise, dont quatre 
en rbserve, sont engages sur la ligne 
des Dombes, dans le nord+st lyon- 
nais. Et si les circulations sont propor- 
tionnellement peu nombreuses avec 
quatre allers Lyon - Bourg (arrivbs 
Bourg7h19,17h35,18hû6et19h 
13) et 5 retours (dbparts Bourg 6 h 22, 
6 h 50, 7 h 31, 18 h 10 et 19 h 17), 

c'est au bbnbfioe des compositions 
qui sont parmi les plus spectaculaires 
avec, sauf rares exceptions, 2 auto- 
rails encadrant 3 remorques (menu 
cependant W s  allégb du samedi 10 h 
au dimanche 17 h); 

-neuf autres engins lyonnais A VL t 40 
(VL 120 pour le reste de la &rie), 
dont quatre en réserve Bgalement, 
relient Clermont-Ferrand B Montluçon 

raison de 2 rotations. Circulation via 
Volvic pour trois mouvements et via 

Réunion de hmille sur le plateau jurassien lors du croisement des tralns 572ô1 et 572% sur la ligne Besançon (F) - Le Locle (CH) 



Gannat (la ligne "des viaducs") pour 
la dernier8 (Montluçon arrivees 7 h 
26 et 20 h 28, departs 5 h 33 et 10 h 
23), tes &changes avec le dbpi3t lyon- 
nais s'effectuant via la pittoresque 
ligne de Thiers par le truchement d'un 
aller en UM (arrivée Clermont 9 h 10) 
et 2 retours (departs Clermont 11 h 
38 et 18 h 18). Service plus ténu pen- 
dant la coupure hebdomadaire avec 
toutefois un temps fort le dimanche 
sous le forme d'une rotation Lyon - 
Clermont en composition X + 3R + X 
(Clermont arrivee 14 h O 8  via Thiers 
et depart 17 h 51 via St.Germain-des- 
FossQs) ; 

Limoges, quatre dix engins 
selon le jour, sur un effectif de qua- 
torze, effectuent autour de la capita- 
le limousine un service diffus et fort 
variable, d'ailleurs limite A une rota- 
tion Limoges - Brive via Uzerche, du 
mardi au jeudi (ddpart Limoges 17 h 
30, retour 7 h 31). Service qui prend 
ensuite de l'embonpoint, notamment 
en direction de Poitiers (dbparts 16 
h 08 et 17 h 20 le vendredi, 17 h 20 
et 18 h 35 le dimanche, retours 7 h 
53 le lundi, 21 h 47 le vendredi, et 
14 h 41 le samedi). Au chapitre des 
autres lignes et sur le registre des 
compositions à rallonge se detache 
un mouvement Brive - Clermont via 
Tulle le dimanche en formation X + 
2R + X (ddpart Brive 18 h 20). Enfin, 

PHOTO 7 2 a  Les X-28W n'ont atlieinl la Belgique qu'8 i'mcaslon de parwurs speCraux ou 
pwr I%po 58. Le 30 mai i M ? ,  le X-2829 accmnpegn8 de la m q u e  XR- 8 ainsi es- 
sud un kain @cial de Bnrxeiks+fi# B Clermont-Femind. JeamLuc VANERHAEGEN. 

pour la bonne bouche et l'intention vennes, dans une composition ré- 
des amateurs de sensations fortes, versible (X + 3R + X) et dans l'ho- 
citons la mise en marche pendant raire suivant 
l'&te 2006 (peut-Qtre pour la dernid- - Langeac : 9 h 10 Langogne : 11 h 00; 
re saison dans cette version), du - Langogne : I l  h 15 Langeac : 12 h 58. 
"Train touristique des Gorges de 
l'Allier" sur la fameuse ligne des Cé- Gilbert LAURENT 

En rampe de 30 L au sortir des boucles de Morez, le train 57292 St.Claude - Duon du ?2/uillet 1990 toise I'Bglise de Morbier il 
/ 'altitude 860 m. Gilhnrt I Al lRFhlT 



Allemagne 
La fin et le renouveau des 1 auforails 624/634 

Dans le but d9Bliminer les autorails des 
&ries anciennes datant d'avant-guerre 
et qui &aient toujours utilisés en trafic 
local sur les lignes secondaires et prin- 
cipales, la OB commanda en 1959 une 
nouvelle &rie d'autorails triples. 
En 1961, MAN et Uerdingen livdrent 
chacun deux autorails prototypes, nu- 
mbrotés respectivement VT 23 501 A 
504 puis 624 505 à 508, et VT 24 501 A 
504 puis 624 501 A 504 (un numbro par 
voiture motrice). 
Ils seront suivi= par un total de 40 auto- 
rails construits par MAN et mis en servi- 
ce de 1964 A 1966. Ils étaient camp 
s8s de deux voitures motrices enk- 
drant une remorque (B' 2' + 2' 2' + 2' 8' 
-ABD + B + ABD). Chaque motrice BtaR 
pourvue d'un moteur Diesel MAN de 
330 kW; la transmission hydraulique 
Btait amuplbe aux essieux du premier 
bogie. La capacit6 totale en places assi- 
ses etait de 228 B et 28 A. La vitesse 
maximale était limitée A 120 kmlh, et la 
masse en service s'devait B 43 t pour 
les voitures motrices et 32 t pour les re- 
morques. 

Le 4 novembm 2ûû5, en gare de Szczeclnek, I'automil SA IîPlI + rllO-O1 (ex-624 605 
et 624 609) attend le ddpert pour Runowo Pomorskie. 88s LAGEWEG 

En T969, on testa sur un autorail une 
nouvelle suspension pneumatique. Jus- 
qu'en 1974. douze autres rames furent 
équipées de la sorte. Toutes furent re- 
numbrotées dans la série 634934. 

En 2005, sept 624 (cinq triples et deux 
doubles) ont Btb vendus aux Chemins 
de fer polonais gdce A un financement 
de la province de Wojewodzhhro fach- 
nodniopomonkie (Pomeranie intbrieu- 
re). Num~rotbs dans la serie PKP SA 
11 0-01 A 14 pour les voitures motrices 
et SA 112-01 A 05 pour les voitures 
intercalaires, ils sont engagées sur plu- 
sieurs lignes, en particulier entre Szcze- 
cin - Kolobreg, Goleniwv - Nowograd et 
Runowo Pornorskie - Scczecinek. 

A la suite des nouvelles Blectrifications 
et de la livraison des autorails de la 
série 614, tous les 6241634 furent re- 
groupes vers 1980 B Osnabrück et 
Braunschweig. Numbmtes VT 24 601 A 680 puis 624 

601 A 680 (serie 924 pour les re- 
morques intercalaires), ils furent affec- 
t8s dans les dbpôts de Braunschweig, 
OsnabrOck, NOrnberg, Trier et Frankfurt. 

La série entiére sera progressivement 
retirde du service. B commencer par les 
624, entre 2001 et la fin de 2005. 

D'autres 624 et 634 devraient suivre le 
meme chemin. 

PHOTO 72-07 Jusqu'eu I O  ddcembre 2005, le treflc voyageum enîre Leer et Nleuweschans (ML) Btait assud par des a l i t ~ ~ i l ~  de 
la serie 634 de la DB. Le 25 octobre 2005, le RB8445 Nieuweschans - Leer franchît la Wesîemolsche Aa Nieuweschans. A droite, 
on aperçol! l'ancienne rotonde. Aujourd'hui, le service est assurd par des au &mils de la sri4 811 de la DB. Philippe DE GIETER. 



Luxernboura 

La fin des Moulinex 

Le 10 ddwrnbre 2005, les CFL ont gare 
définitivement les dernibres automotri- 
ces caisse en inox, communbment 
appel6es 'Moulinex". 

C'est la suite d'essais dalises en fb- 
vrier 1972 sur les lignes Blectrifides en 
25 kV du &seau grand ducal A l'aide 
de l'automotrice Z 6105 de la SNCF, 
que les CFL eommanddrent en sep- 
tembre 1972 une serie de 6 rames 
semblables se diffhrenciant par la com- 
position : une motrice ne possedant 
qu'un seul bogie moteur (configuration 
des essieux de la rame : 2' B' + 2' 2') et 
accoupl4e B une seule remorque, la 
phsence de deux plates-formes d'ac 
cès au lieu de trois, et I'ambnagement 
interieur A 2 x 2 places de front (au lieu 
de 2 x 3) avec garnissage en velours 
en premibre classe et synthetique en 
seconde classe. Elles pouvaient 
transporter 172 voyageurs assis dont 
16 en premihre classe. 
Construites par Cam1 & FouchB, les 
automotrices furent livrees entre dB- 
ambre 1974 et mars 1975, et numbro- 
t&s Z 251 256. La présentation offi- 
cielle de la premidre automotrice se d& 
roula en gare de Luxembourg le 25 
mars1 975, accompagnée d'un parcours 
jusqu'g Wasserbillig. 

Le 18 septembre 200% le traln RB 6941 composd de deux Moulinex de la serie Z 250, 
ettend le dBp8d en gare d'Athus pour retourner vers Rodange et Luxembourg. 
Alain DEFECHEREUX. 

DBs le ler juin 1975, elles reçurent un 
roulement propre. Elles circulaient sur 
toutes les lignes Blectrifibs du réseau 
et avaient repris pratiquement tous les 
parcours qui, auparavant, Btaient assu- 
rés par des autorails Diesel. Elles assu- 
raient meme des express Luxembourg - 
Mep. Elles atteignaient également quo- 
tidiennement la gare dPAthus. 
Le 24 mars 1981, un accident grave A 

Luxembourg entraîna le garage pour 
rbparation de la 254. Pour la rempla- 
cer, les CFL loubrent A partir du 31 
mars 1981 A la SNCF, I'automotrice 
26169. Celle-ci fut rachetee par les 
CFL le 19 mai 1982 et renumérotée 
CFL Z 261. Plus tard, pour pallier au 
manque de mathriel, les CFL acquirent 
une seconde automotrice SNCF : la Z 
61 68, renumérot6e Z 262. 

PHOTO 72-08 Le I f  septembre 198U1 passuge entm Berchem et Betiembourg de I'auromotHce Z 254. La 24 mars 1981, elle sera 
vfctlme avec la 2253 d'un dbreillement qui entraha sa réfortna. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 






































































































