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PHOTO 71-03 Le dernier voyage PFT de I'annbe 2005 s'est déroulé le f 5  octobre. Avec notre 5183, nous avons parcouru les der- 
nières lignes non électrifiées du Hainaut, avec en particulier la ligne 86 Leuze - Frasnes. Arrêt photo à Grandmetz. Photo PFT: 

Petites annonces 
Annonce privée : gratuite pour les abonnés 
(max. 10 lignes sans photos ou dessins). 
Pour les non abonnés : € 3 pour 5 lignes. 

I Par ligne supplémentaire : £ 1. 
Photos et dessins : € 15 1 piém 

: € 25 par surface 
de 6 x 9 cm. Photos et dessins : € 25 1 pièce. 
A envoyer par courrier, FAX ou E-mail. 

I ' -  
A VENDRE : EN LIGNES no 16 à 34 (an- 

k nées 1993 à 1998) + hors série n04. Journal 

?' du Chemin de Fer no 1 A 99 avec revue Rail 

1. Photos (collection mmpléte) na 1 à 43. Le 

I tout pour & 50. S +32.(0)475.82.71.40. ou 
Email : fbonjean@swing.be. 

AVENDRE : wllection du magazine "Le 
Rail" de la SNCB, de l'année 1964 jusqu'en 
2000. Thierry CHARLOT, P 071ï72.51 .&S. 

A VENDRE : collection cornpléte du rnagazi- 
ne "La Vte du Rail" du numdro 1 (1938) jus- 
qu'au dernier numbro de 2004; cartes posta- 
les anciennes et nouvelles de gares et locos 
belges; collection de képis; photos; livres 
techniques: livres sur le chemin de fer en gé- 
ndral (F, NL, 0); livres anciens (livrets de ma- 
chinistes, A-u Fil du Rail, etc...); billets de 
trains, affiches; lampes à pétrole; lampes à 
signaux; sémaphore h i s  positions; robinets 
de frein Westinghouse. Faire offre a Jean- 
Claude GODTBIL, Golfweg 13, 9000 GENT. 
i 02122f .05.26 - GSM 0473198.40.31 

\. A VENDRE : EN LIGNES n"22 au n069 (47 
revues). Prix : 6 150 à discuter. Marc FALIS- 
SE, rue François Dive 3, 5060 FALISOLLE. 
P +32(0)74 -77.39.50 ou +32(0)476.66.88.08. 

1 RECHERCHE : anciens boutons d'uniforme 
b des CF Belges, Français et Britanniques. Faire 

offre A Eüenne LABAR, f +32.(0)81.22.56.11 

V EN LIGNES 77 

- Samedi ler  avril 2006 : voyage PFT 

- Du 18 au 27 mars 2006 : voyage PFT 
B Cuba. lnfo : +32.(0)475.71.20.28 

- Du 18 au 30 avril 2006 : voyage PFT 
en Chine. Info : +32(0)477.60.13.62. 

. Samedi 6 mai 2006 : voyage PFT - Samedi 13 mai 2006 : bourse d'échan- 
ge au Musée du Rail de 3-Ghislain. 

- Samedi 24 juin 2006 : voyage PFT 

- Samedi 15 juillet 2006 : voyage PFT 

- Samedi 5 aoilt 2006 : voyage PFT 

- 9 et 10 septembm 2008 : purnées du Pab+ 
rmkw owerhire du ME& du Rail & StGHçlain 

- Samedi 9 décembre 2006 : bourse 
d'&change au MusBe du Rail de St-Ghislain. 

EN LIGNES 70 
page 32 : à la suite d'un décalage du texte, 

les deux dernières lignes de la troisième 
colonne ont disparu. Voici la demiére phra- 
se complhte : lnfrabel a enregistré un ré- 
sultat positif de € 28 millions, sur un chifire 
d'affaires total de B 571 millions. 

page 64 : La LouviBre-Centre n'a connu que 
deux gares. Celle d'origine construite en 
1848 abritait les sewices adminisiratifs, 
une remise pour locomotive et un dépôt de 
rails et traverses. Elle fut remplacée en 
1966 par l'actuelle gare. En outre, la ligne 
116 ne fut pas exploit48 par le "Chemln de 
fer de Namur B LiBge, Mons à Manage e l  
Namur à Dinant", mais bien par la 8oci6iB 
du Centre". C'est le ler aoot 1858 que la 
ligne fut intégrée au réseau de I'Etat. 

. . . . . . . . . . . . . . . . . 

LE PFT RECHERCHE 
En vue de la prbparation de deux ouvrages qui retraceront l'histoire corn- 1 
plète de la Compagnie du Nord-Belge, le PFT recherche tous documents 1 
photographiques ou autres qui pourraient servir à illustrer ou à la rédac- 
tion de cet ouvrage. PFT - BP4O - 7000 Mons 7 I 

RECHERCHE : photos prises A Bruxelles- 
Midi du voyage PFT d'adieu aux locos sé- 
ries 22125 du 26 juin 2004; photos du 
voyage du tour de Belgique organisés par 
le PFT le 5 novembre 2005. Cherche des 
rails et des alguillages en LGB. Albert 
VERDEYE, Lelleboomgaardenstraat 33, 
3071 Erps-Kwerps, P +32.(0)2.757.25.85. 

RECHERCHE : photos ou vidéos (même 
amateur) des &ries SNCB 20-22-23-25 et 
26 en livrbe verte ou jaune, ainsl que sbrle 57 
en vert des an* 70. Contact f 02.478.69.00 
pas~oiIboubou~hotmaiI.corn 

La nouvelle saison du Petit Train 
8 Vapeur de Forest de butera les 22 i 
23 avril 2008. A cette occasion, ur 
grande fgte de la vapeur aura lieu. 

Rensei- : PTVF, Chausse 
de Neerstalle 323 0, 8-1 190 Bruxelle: 

+32.(0)2.376.69.96. 
lnternet : www.otvf.be.ff 
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LA LIGNE 128 

Comme tous les ans, les mois d'hiver 
sont mis à profit pour poursuivre la 
pose de la voie sur la ligne 128; I'ob- 
jectif est d'atteindre Purnode en 2007, 
année du centenaire de la ligne. Pour 
ce- faire, plus de 1200 traverses en 
bon état ont été acquises et déchar- 
gées près du lieu de pose. Elles suffi- 
ront à couvrir les 'IO00 mètres qui sé- 
parent encore la limite actuelle d'ex- 
ploitation de la gare de Purnode. 

Grace 5i la remise en service de la car- 
rière située entre Dorinne-Durnal et 
Spontin-Sources, il est maintenant pos- 
sible de disposer de ballast dans de 
bonnes conditions et chargé directe- 
ment dans le wagon-trémie approprié.. . 
Encore une facilité supplémentaire pour 
le PFT et pour l'exploitant, qui voit ainsi 
une source supplémentaire de débou- 
ch&. La PFT participe ainsi à sa maniè- 
re l'activité économique locale ... 

Les travaux sur la ligne 128 vous inté- 
ressent ? Contactez Alain Defechereux 
au +32.(0)477.98.91.23. 

DIVERS 

Bourse d'échange 

Le samedi 10 décembre 2005, le 
Musée du Rail pretait son décor à la 
tenue de la désormais traditionnelle 
bourse d'échange de modèles réduits 
et photos ferroviaires. La boutique PFT 
occupait la place la plus importante. 
Près de 200 métres de tables ont été 
attribuées aux brocanteurs et commer- 
çants, parmi lesquels les plus connus 
du Royaume. A noter, la présence pour 
la premiére fois d'un stand "La Vie du 
Rail", dont les animateurs étaient 
venus spbcialement de Paris. .. 

Les visiteurs venus en masse ont pu ap- 
précier, A l'étage, les améliorations ap- 
portées aux locaux, avec la mise en ser- 
vice, dans la partie réservée aux modé- 
listes, d'un chauffage central bien venu 
en cette froide journée d'hiver.. . 
Le PFT remercie tous ces acteurs d'un 
jour qui font que, sans conteste, cette ma- 
nifestation ouverte à tous deviendra in- 
contournable dans tes prochaines années. 

Site internet (www.pWsp. be) 

Ceux qui consultent régulièrement 
notre site internet auront remarqué 
qu'il a change de look ... Nouveaux 
gestionnaires, nouvelles idbes. Un 
grand merci en passant à Hubert 
Deschegper qui, pendant quelques 
années, a animé le site de façon re- 
marquable; aujourd'hui, sa gestion 
revient A Maxime Verwee et Sébas- 
tien Motte, deux jeunes recrues (ils 
n'ont pas 18 ans !) qui s'impliquent a 
fond dans la promotion du PFT sur 
internet ! 

1603 CFL 

En décembre 2005, le PFT est devenu 
gestionnaire de la 1603 CFL ex-Venn- 
bahn, rachetée par un généreux mé- 
céne. Son acquisition a été motivée 
par l'avarie grave au moteur Diesel de 
la 202.020 (usure des paliers du vile- 
brequin). En attendant sa réparation, 
c'est la 1603, en bon état de fonction- 
nement, qui prendra la relève, après , 

homologation par la SNCB. 

Une magnifique vue de k Ilgne 128 alors que la vallée du Boeq avait revêtu son plus beau manteau. Le f 6  octobre 2005, toute 
I'Bquipe de la ligne f28 avait pris place dans l'ES 702 pour se rendre sur le chantier de Dorinne-Durnal. Michel HAIVSSENS. 



Le train spPelal "Tour de Belgique" organisé par le PFT, est photographié sur l'A thus-Meuse peu avant VonOche. Michel HANSSENS. 

VOYAGES 

Samedi 15 octobre 2005 : 
sur les lignes non électrifiées 

du Hainaut - - = 

La 5.183, la voiture-buffet et les in- 
contournables voitures K formaient le 
train spécial du 15 octobre. La première 
étape a conduit les participants sur la 
ligne 100 Saint-Ghislain - Tertre, où 
subsistent encore deux signaux méca- 
niques. Le train a ensuite parcouni pour 
une ultime fois avec des voyageurs la 
ligne 86 Leuze - Frasnes, fermée de- 
puis le fer janvier. Enfin, c'est le tronçon 
Ath - Ghislenghien de l'ancienne ligne 
94 qui fut découvert. Une belle journée 
sous un soleil splendide. 

Samedi 5 novembre 2005 : 
le tour de Belgique 

Pour fêter a sa maniére les 175 ans de 
la Belgique et ses 25 ans de Fkdéralis- 
me, le PFT mettait en marche le same- 
di 5 novembre un train spécial dont le 
but était de réunir la capitale - Bruxelles 
- a ses dix chefs-lieux de province, soit 
un périple de 800 kilomètres a assurer 
en 13 heures, arrgts compris. .. 
Les petits plats avaient étB mis dans les 
grands pour le confort des 250 partici- 
pants : 5 voitures du type 16 en livrée 
"Memling", la voiture-restaurant WR1 , la 
voiture bar-dancing SR3 - deux voitures 
aménagées en 2002 - et, pour encadrer 

le tout, les locos polyiension 1601 et 
1608 dans sa robe dorée. 

Avec quelques minutes de retard dû à 
l'attente d'une correspondance, le train 
s'élança d'abord vers Antwerpen pour 
un premier arret ; il sera suivi de haltes 
dans les gares de Gent-S.-Pieters, 
Bnigge et Mons, ces deux villes étant 
unies - sous le soleil - par les lignes 66, 
75 et 78. On a même embarqué à Brug- 
ge deux touristes montois revenant 
d'une excursion à Hulst, tout réjouis de 
trouver un train direct pour leur destina- 
tion ! II est vrai que, dans chaque gare, 
les panneaux indicateurs précisaient le 
nom de la gare suivante et non pas celui 
du train spécial. 
Un arrêt de service était prévu à CRar- 
leroi pour changement de machiniste ; 
la 1608 en profita pour se payer une 
avarie à l'alimentation, entrainant un re- 
tard de 20 minutes en gare et autant 
aux repas servis dans la voiture-resto.. . 
Vinrent ensuite, sous un ciel maussade 
et la pluie, Namur, l'axe "Athus-Meuse", 
Virton, Athus et Arion. Liège fut l'étape 
suivante; un changement de front prévu 
A l'horaire nous emmena à Hasselt par 
les lignes 40 et 24. Un accident de per- 
sonne entre Hasselt et Diest nous obli- 
gea à rejoindre Leuven par Landen au 
lieu de Aarschot, si bien que le retard 
engendré, cumulé a =lui que nous 
avions A l'arrivée, nous obligea à aban- 
donner l'itinéraire prévu par Wavre et 
Ottignies au profit d'un retour direct par 

la ligne 36. 
Pour agrbrnenter le voyage, la voiture- 
restaurant offrait au public trois senrices 
de trente couverts, alors meme qu'une 
trentaine de demandes avaient dO Btre 
refusées. La voiture-bar-dancing n'a - 
pas désempli, le service proposé offrant 
café, drinks, en-cas chauds, musique et 
danses ... 
Assurement un périple original, sortant 
des voyages spéciaux PFT, sans arrêt- 
photo mais uniquement la découverte 
de notre beau pays sous ses angles les 
plus divers. 

A Schaerbeek, les travaux de restaura- 
tion sur le matériel se poursuivent sur la 
5183 dont la salle des machines est 
pratiquement terminée, et sur I'automo- 
trice 082. A Saint-Ghislain, les travaux 
se poursuivent sur la 9209 et l'entretien 
du courant du matériel. 

Le départ espéré au début du mois de 
décembre a du une nouvelle fois être 
ajourne en raison de problbmes admi- 
nistratifs récurrents. Etant donné que 
l'autorisation de circulation donnée pour 
la traverse des cinq pays (Roumanie, 
Hongrie, Slovaquie, Tchéquie et Allema- 
gne) était valable jusqu'au 31 décembre 
2005, la procédure est à recommencer. 
Encore un peu de patience donc ... 



NOUVEUES DU PFT 

PHOTO 71 -04 En dhembre 2005, la collecfion du PFT s'est enrIchie d'une piPee de choix supplémentaire : l a  i603 CFL provenant 1 
de l'ex. Vennbahn. Dans un premier temps, elle remplacera la 202.020, qul afiend la réparatîon de son moteur Diesel. PFT 

" LE MUSEE DU RAIL 

Comme déjà dit dans l'éditorial, le 
chaunage central par air chaud a été in- 
stallé dans la salle où se trouvent les ré- 
seaux de modèles réduits. Cette instal- 
lation doit permettre de maintenir, en 
hiver, une température minimale afin 
que les maquettes ne se détériorent 
pas. La puissance de l'installation a et6 
calculée pour chauffer dans un proche 

moins partiel - de la toiture qui " couvre 
" les voies 1 et 2. En effet, I'effondre- 
ment des éléments qui la composent 
fait qu'il est impossible d'y abriter le ma- 
tériel restauré alors que la glace com- 
mence à manquer. 

La prochaine ouverture au public est 
annoncée pour le 13 mai, avec une 
bourse d'échange de maquettes et mo- 

dèles réduits. Si vous désirez exposer 
ou vendre vas modèles, n'hésitez pas I 
à rbserver une table (G 3 le mètre) en 
adressant un courriel au PFT ou en 
tdléphonant à Olivier Vigneron 
(+32.(0)65.45.74.12. 

I 
Vous désirez etre actif au Mus& du Rail 
de Saint-Ghislain ? Contactez Philippe 
ScholI au +32.(0)477.26.99.79. 

avenir le local des archives et la'buvet- 
te. 

LE MUS#!E DU RAIL ET LA FONDATION ROI BAUDOUIN 

Le plafond de la salle attenant aux ré- 
seaux est en cours de réfection; dés la 
terminaison des travaux, la pièce pour- 
ra accueillir un réseau Marklin en L, une 
buvette en configuration dbfinitive. et 
les éléments historiques que le PFT a 
acquis A M. Dagant, un éminent 
connaisseur de l'histoire ferroviaire du 
pays et collectionneur de remarquables 
pièces, dont des plaques originales de 
constructeurs de locomotives. 
Dans le grand hall, où sont abritées les 
locomotives, la réfection du sol est qua- 
siment achevée, de telle sorte qu'il ne 
reste presque plus d'inégalités sources 
d'accidents. A l'extérieur, la courte voie 
5 a été reconstruite; elle permet main- 
tenant une maintenance aisée des piè- 
ces de rechange à charger ou déchar- 
ger de wagons. Enfin, après le renou- 
vellement de la toiture du bâtiment prin- 
cipal, le PFT voudrait, cette annde en- 
core, entamer le renouvellement - au 

W o n  Roi BEiudouin encourage par son action le d8vel~ppemnt r- ,ra. 
jociaux et culturels, et c'est dans ce cadre que lui a BtB -mis le projet de rétiabillti 
- de ratelier dea wagons de Saint-Ghislain, A transformer en Mu&e du Rail. 
,a proahid mis en place par la Fondation Roi Beudwin est simple : un numéro c 
m q t e  est attribue au projet, et tous les versements qui y arrivent sant fiscaleme 
jhductibles. Une attestation est &&lie par elle chaque année pour les donateurs, poi 
autant que le montant total versé soit superleur B € 30. 

3s mfrbmux travaux ont d8jà pu &TB effectués g h  au soutien finander des doni 
~ W S ,  mmme la s&wrisation ôu k u ,  le remplacement de voie& mbcanlques, le rempli 
=mat de boisertes extérieures, le renwveilement de b tolture du hatherit principal. 

>ratiquement, les dons sont obligatoirement affectés B l'aménagement du site 
3aint-Ghfslain; ils doivent titre effectuhs sur le compte 000-0000004-04 de ia Fond 
ion Roi Baudwln, rue Brederode, 21 s i  B40M1 BRUXELLES. En communication 
 ill let in de virement, II est indispensable de mentionner, sous peine de ne pas volr 

3 
montant attribué au projet, ie terme : "L78599+sbi Pwtnrnoine F e r d i r e  Touristique 
Les dons peuvent aussi &t~e reçus de l'&ranger, la Fondation faisant partie du n b é  
TG€ {Trmsnational Giving Europe) qui regroupe des mstitutiona ayant les m4nw 
~uts. Tous les mnseignaments peuvent aussi &tre obtenus en consukant le sf 

jmnd merci B ceux qui soutiennent la création du Muses du Rai4 de Salnt-OhIsla 
3t qui se verront directement récompensés par le Male de la d8dWIon Rscale. Saï 

.pourraient Btre menés A bien. -tte aMe --*cleiise, II est mrtaln que les t ~ * - ~ + "  -- 
# 



3004D1 Rkmr.., 1 il- 
-- 

Lors de la reprise du Nord-Belge en 1946, la SNCB hérita de 
nombreux wagons, parmi lesquels se trouvait un wagon plat B 
bogies d'une longueur de 10,OO rn, muni de 2 x 6 ranchers 
amovibles. Sa masse B vide s'élevait à 123 t et il pouvait 
transporter des charges de 20 puis de 21 t. II reçut le numéro 
8090 et devint te type 3004B. Aucune donnée ne nous est 
connue a ce jour concernant le numéro Nord-Belge de ce vé- 
hicule. D'après une liste SNCB établie dans les années '50. il 
fut construit en 191 3. Peut4tre s'agit-il d'une nouvelle série de 
wagons Nord-Belge qui ne put &tre achevée A cause de la Pre- 
mière Guerre mondiale, ou d'un wagon 'Armistice" obtenu en 
vertu du Traité de Versailles du 28 juin 1919, en dédommage- 
ment des pertes subies par le Nord-Belge. 

I I 

Par ailleurs. I'Etat Belge avait &galement reçu en 1'919, en dB- 
dommagement, un grand nombre de wagons plats de difie- 
rentç types. Une partie de ceux-ci reçut les numéros 370.001 
a 500, qui furent classés dans le type 30048. Ces wagons 
avaient également une longueur de plancher de 10,OO m et 
possédaient 2 x 8 ranchers amovibles. Leur masse à vide s'e- 
levait B 12,8 t et ils pouvaient transporter des charges de 20 
tonnes, augmentées par la suite B 21 t. 

En 19â4, lors de la numérotation UIC, cette série de 10 wa- 
gons forma le type 3004D1 avec le code lettre 'Rkmmp (" = 
conduite blanche (pas de frein), R = wagon plat à bogies de 
type courant, k = charge plus petite que 40 t, mm = longueur 
inférieure à 15 rn, p = sans hausettes aux abouts). 

Juges trop anciens, ces wagons ne furent plus équipés de bol- 
tes d'essieux a rouleaux et furent mis hors service mmrnercial 
avant les anndes '70. Certains ont toutefois été réutilisés ' 

comme véhicule de service, notamment pour assurer des na- 
vettes enire Gent-Zeehaven et l'Atelier Central de Gentbrugge 
(transport de panneaux Multiplex lors de la transformation des 
wagons couverts du type 2211 a et b, plus tard 2211A et B puis 
22AO et A l ,  et du type 2231, plus tard 2231A puis 2231AO). 
Pour ce faire, ils furent munis de grands ranchers en bois et fu-~ 
rent renumérotes 30 88 974 O 5xx à 5xx avec le code lettrep. 
974011 (shrie qui regroupait différents types de wagons platsl. 

En 1956, le wagon 8090 fut renumérotéi 8.820.900. Sirnuitané- 
ment, 9 wagons provenant de la série 370.001 a 500 furent B 

ctif : 1 O 

Origine : exallemagne M e s  a l'Armistice 
A I'Etat-Belge et au Nord-Belge 

.Année construction : année moyenne 
1885 (1 91 3 pour I'ex.Nord-Belge) 

No SNCB : 8090 QU~S 8.820.900 

: 370.001 à 500 puis 8.820.901 à 909 

No UIC : 20 883878450à459 
Type SNCB : 3004B puis 3004D1 1 
Code lettre : Rkrnmp 1 
Masse moyenne : 12,8 t 
Charge maximale : 20 puis 21 t 

Longueur plancher : 10,OO rn 

Largeur plancher : 2-90 rn 1 



. 

Actualité - 
Pays-Bas F 

Parade Diesel sur le ZLSM 

Le 25 septembre 2005, le ZLSM (Zuid 
Lirnburg Stoom Maatschappij) a organi- 
sé un festival Diesel sur sa ligne, la Mil- 
joenenlijn, reliant Kerkrade a Schiin-o~- 
~ e u l .    lu sieurs engins originaires dés 
NS et récemment restaurés par des as- 
sociations néerlandaises étaient  ré- i 
sents : la 2275 du Stichting 2225, la 639 
du ZSLM, l'autorail -double DE2 186 du 
HSA (Historisch Sreekvervoer Achter- 
hoek) et la rame DieseI triple DE3 113 b 
du HIJSM (Haarlem ljmuidense Spoor- 
weg Maatschappij). Le 186 et la 113 ont 
obtenu leur autorisation de circulation 1 
sur le réseau NS pendant l'été. Railion 
Nederland était représenté par la 6508, 
qui effectua plusieurs en tgte 1 
d'une rame de voitures du type K3 
ex.SNCB appartenant au ZLSM. 1 

PHOTO 71-05 L'autorail triple DE3 713 restauré dans sa version d'origine par le 
Une automotrice sur l'eau ! HIJSM. ~chijnn-op-  eu^, 25 septembre 2005. Philippe DE GIETER. 

Les Nederlandse Spoorwegen étaient pé de maniére pour le moins originale, l'eau. Une deuxieme cabine avait été 
un des sponsors de la manifestation avec le "Railklipper". La voiture a deux ajoutée, dans laquelle se trouvait le 
"Sail 2005" rassemblant des dizaines niveaux 290 8698 de la rame automo- poste de wrnrnande et le gouvernail 
de voiliers dans le port d'Amsterdam trice 9518 a été placée sur une barge de ce bateau-mouche d'un genre un 
du 17 au 22 aoat 2005; ils y ont partici- et assurait le transport des visiteurs sur peu particulier. 

PHOTO 71 -06 Avant d'ltre remis sur rails le 13 septembre, le Railkiipper a également navigue sur la Oude Maas a Rotterdam, lors 
des "Wereldhavendagenn, les 3 et 4 septembre. Philippe DE GIETER. 

hl- 



, ,xcellent comportement des ma- 
chines de manoeuvres de la série 
500 (English Electric 1949-1 954) in- 
cita les NS à commander une série 
supplémentaire de 65 locomotives 
semblables. Construites par English 
Electric et numérotées NS 601 a 
665, elles furent mises en service 
de 1955 à ? 957. Elles étaient pour- 
vues d'un moteur Diesel English 
Electric 6KT, 6 cylindres, de 294 kW 
et d'une transmission électrique En- 
glish Electric (deux moteurs de t r a ~  
tion). D'une masse totale de 47 t, 
elles pouvaient circuler a une vites- 
se maximale de 30 kmlh) et étaient 
pourvues dlorÎgine du frein a air. 

Les 600 furent utilisées sur tout le 
réseau des NS, non seulement pour 
assurer les manoeuvres dans les 
gares et trÎages, mais également 
pour remorquer des trains en ligne. 
A partir de 1992, 23 machines fu- 
rent pourvues de la téléicommande 
à distance et renumerotées dans la 
souç-série 671 à 693. 

La mise en service des nouvelles 
locomotives Diesel de la série 
640016500 et la diminution des ser- 
vices de manoeuvres entraînèrent 
dés 1991 le début de la réforme 
des 600. A ~ r é s  la scission des NS, 
le parc fut 'partagé entre les NS et 
Railion Nederland. Les dernières 
600 de Railion furent retirées du 
service en mai 2005 au port de 
Sloe. La mise en activitb des nou- 
velles locomotives de manoeuvres 
de la série 700 (voir EL 60 page 
221, a permis de mettre un terme à 
leur carrière aux NS en juin 2005. 
Certaines 600 ont toutefois été ac- 
quises par des sociétés privées 
(RFF - voir EL 69 page 26) et 
Strukton, tandis qu'une dizaine 
sont sauvegardées par diverses 
associations britanniques (5 ma- 
chines) et néerlandaises. 

.Yi 

t PHOTO BD-217 La locomotive 
841 photographi8a d I'atelier de Tl/- 
burg peu après se livraison. Cette 
locomotive fut réformée le 13 Jan- 
vier 1997. A l'origine, les 600 
Btaient peintes en veri foncé. 
Bruno DEDONCKER, collection PFT: 

3 Le 20 juillet 9 998, la 687 (ex-632) 
manoeuvre une rame de voltures 
ICR des NS dans k gare frontallére 
de Venlo. Marijn VOCKE. 

PHOTO 7147  Le f 4  juillet i988, la 
8027 manoeuvre la 647, lors de son 
transit à Schaerbeek pour se ren- 
dre dans l'enclave néerlandaise de 
Terneuzen. Pierre HERBIET 

73&?... --- 
*n-l\i.' . I CFT 



Découverte : les surprises du Japon - 1 7 
Les Chemins de fer du Japon ont la particularité de compter un nombre très impressionnant de matériel différent, souvent de 
formes et de conceptions vraiment surprenantes, qui mérite d'gtre découvert. Nous présenterons quelques types de matériel  ri-^^ 
ginal, B commencer par les automotrices "Samouraï"'. Pour desservir la ligne de l'aéroport de Kansai au départ de Namba (au 
sud d'osaka), le Nankai Electric Railway a mis en service en 1994 une série de 6 automotrices électriques à l'allure pour le moins 
surnaturelle. Le plus étonnant est certainement la forme des cabines de conduite, rappelant un casque de samoura'i. Les fenC: C 
tres ont une forme peu commune : ovale. Chaque rame est composée de 6 voitures et fonctionne sous une tension de 1500 VZ 
continu, à la vitesse maximale de 120 krnlh. Le nombre total de places est de 198 en seconde classe (4 voitures} et 23 + 31 en$ 
classe Super (dans les deux autres voitures). Le service vers l'aéroport est baptisé "Nankai Rapit" 
Le Nankai Electric Rsilway exploite au sud dDsaka un réseau de 171.7 km de lignes I'Bcartement de 1.067 m. dont 15lsonh 
électrifiés en 1,5 kV et 14,3 km en 600 V. La ligne principale relie Osaka B Wakayama (65 km), sur laquelle est branohe le rac- 
cordement de l'aéroport de Kansai. Le parc se compose de plus de 600 automotrices. !i 

t 

'Lasa- 

I Etranger en bref.. . la version Diesel de la célébre locomo- 2000, semblables aux 145 de la DB 
. ; , .  . the de la famille T W X  de Bombar- (ex. MThB 486 651 à 6 5 6 )  . : ,q"I ....''L.:-> -..', .. 2 .. < :- 5 - . . ,. . I. ;,-y ; ;,&+. ,.?:, .... ,> &=.+ 1 dier, dont ce sera la première cons- , . . . .;. .& .,. .,< . +-% 

,. , , ., L-. . - .C,' '. ,. 
2.. - ,,, truction. Leur livraison débutera en EURO CAR . r,:. 

fer danois ont vendu'“u aoGf 2007. Dès decern bre 2007, elles rn C'est E:d7Eum c$&,$  ai, L 

sel du type MZ à la seront e . - que la société EWS a démarré ses ac- 
Lachlan Valley Rail la ligne 

2 ,',. >.- .; ;-,.<.:- *., tivités fret sur le continent. En atten- 
.: ,... F h f  . . .- , , - , . ,. . . , . -  h&& .* ..>,, , :;r.- . .. , ., ' .. . ' ! 2 . 3+ ,  . '."..Y 

, - dant l'homologation des locomotives 
,, J- .; , - .; 5,5LJ SUISSE 

, . 

B E  .: -- z-L.- 1' ;. . , dm: Les CFF ont vendu a MRCE (voir ci- 
Diesel de la Cfass 66, le service est 
assuré par quatre machines Vossloh Bombarder a reçu un& commande dessus) les 6 locomotives 481 001 à 

de la part du Landesnahverkehrsge- 006 héritées de la faillite du MThB (voir du type G1 *O6- Oans un premier 

sellschaft Niedersachsen MbH (LNVG) EN LIGNES 54 page 20). Il s'agit de temps* les services mncernent des 
pour la fourniture de II machines Die- machine du type TRAXx monocourant parcours entre Frethun - Dunkerque et 
sel du type TRAXX PIGODE. II s'agit de 15 kV de Bombardier, construites en Tourcoing. 



Italie 

FS : de nouvelles couleurs 

Ces derniers mois, des nouvelles décora- 
tions sont apparues sur la scène ferro- 
viaire des FS. Ainsi, les rames réversi- 
bles assurant les navettes entre Roma 
Termini et l'aéroport, sont progressive- 
ment repeintes dans une nouvelle déco- 
ration très colorée, A dominante de bleu. 

Les rames a grande vitesse ETR 500 re- 
çoivent également une nouvelle robe à 
plusieurs tons de gris, discrètement sou- 
lignée de rouge. 

Par ailleurs, les 32 nouvelles locomotives 
Diesel de ta série D 746 construites par 
Firema et mises en service de 2003 a 
2004, sont sorties d'origine dans une li- 
vrée également fort colorée. Ces rnachi- 
nes sont partagées a raison de 25 pour la 
division Cargo et 6 pour la division Voya- 
geurs. Elles sont pourvues d'un moteur 
Diesel Isotta-Fraschini de 1400 kW et 
d'une transmission hydraulique Voith. La 
D 146.2033 a été livrée en tant que proto- 
type D 147.001, équipée d'un moteur Ca- 
terpillar de 3400 kW. 

PHOTO 71-09 F La D.146.2026 livrée le 37 
mars 5004 a Roma Termini. 

PHOTO 71 -1 0 + Dépafi de Roma Termini 
d'une navetie pour l'aéroport, poussée par 
la E 464.003 (ADtranz, 20-12-1999). 

PHOTO 71 -.tl .L La rame ETR 500 n045, en- 
cadrée des motrices E 404 548 et 549, dans 
la nouvelle livrée grise. Roma Tiburtina. 
Yves STEENEBRUGGEN, 12 novembre 2005. 



Croatie 

BienfSt la fin des 
Schienenbus 

Les derniers autorails "Schienen- 
bus" de la série 7.221 des Chemins 
de fer croates (HZ), ont été radies 
le 10 décembre 2005, lors de I'ap- 
plication du nouvel horaire. 

Ces petits autorails sont issus de la 
série 812-813 des ex. Chemins de 
fer yougoslaves (273 autorails 
construits par Uerdingen et Gosa 
de 1953 A 1965) et sont semblables 
aux Schienenbus qui circulèrent 
dans le passé sur le réseau alle- 

du type rachetés PHOTO 71-12 Le i 2  aoot 1989, lorsque la Croatie faisait encore parfie de IJEtat you- 
casion (série HZ 7.122). goslave, un autorail de la série 813 assure un train local sur la ligne Divaca - Pula. Le 
A noter qu'en Serbie, Ces autoraits Schienenbus arrive au polnt d'arrst de Krajcar Brijeg. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 
sont toujours utilises actuellement. 

PHOTO 71 -1 3 Le 7 avril 1998, arrivée P Mahicno d'un train local Karlovac - Bubnjarci, mené par l'autorail 7.221.01 3. 
Yves S TEENEBRUGGEN. 

C y'. 
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Luxemboura 

Remplacement des 
autorails 2100 

Comme indiqué dans notre précédent 
numéro page 12, les CFL ont retiré du 
service le Il décembre 2005 les six 
autorails de la série 2100. Ci-ceux se- 
ront repris par la SNCF et standardisés 
avec les X 73500 pour le compte de la 
région Lorraine. La raison de cette 
vente est la fréquence relativement im- 
portante d'avaries mineures, la polution 
sonore (trop bruyants) et la faible capa- 
cité de places. Les services assurés par 
les 21 00 entre Luxembourg et Kleinbet- 
tingen, ligne électrifiée en 3000 V, ont 
été repris par un autorail de la série 628 
de la DB (dont deux exemplaires appar- 
tiennent aux CFL) et par une rame trac- PHOTO 71-14 Arrivée à Mamer-Lycée du trafn RB 5735 KlelnbeftIngen - Luxem- 
tee par une locomotive de la série 3000. bourg, assuré par les autorails 2105 et 21OI. Depuis le .II ddcembre, cette relation est 

En outre, les ~~i~~ - L ~ ~ ~ ~ -  feprise par un autorail de la série 628 et une rame tractee (locomotive série 3000 + 
voitures B double étage). Pour rappel, le polnf d'arrët de Mamer-LycBe a BtB ouverf le bourg, qui étaient du ressort des 628, ,5s epte mbre 2003- Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

sont, depuis le 11 décembre 2005. as- 
surés par un 628 et deux rames trac- 
tées (locomotives série 4000 + voitures 
A deux étages}. 
- 

Luxembourg - Trier 

Comme écrit ci-avant, la relation RE 
Luxembourg - Trier Hbf est assurée 
depuis le I l  décembre 2005 par trois 
compositions : deux rames à double 

étage remorquees par une locomotive 
de la série 4000, et un autorail de la 
série 628. En outre, certains trains as- 
surés par les rames à double étage 
seront prolongés en territoire allemand 
de Trier à Schweich (gare située le 
long de la Moselle 12 kilomhtres plus 
au nord de Trier en direction de Ko- 
blenm) selon les horaires suivants (Lux 

= Luxembourg) : 
RE 5204 : Schweich 06.09 - Lux 07.17 
RE 521 0 : Schweich 07.09 - Lux 08.1 7 
RE 5230 : Schweich 19.38 - Lux 20.41 
RB 12256 : Schweich 18.28 - Trier 18.43 
RE 5221 : Lux 18.17 - Schweich 19.18 
RE 5235 : Lux 17.15 - Schweich 18.18 
RB 1221 3 : Trier 06.21 - Schweich 06.36 
RB 32255 : Trier 05.31 - Schweich 05.44 

Le 4 août 2005, départ de Marner du RB 5733 Kleinbetüngen - Luxembourg, assuré par les autorails 2101 et 2105. Emile BECKER. 



Rovaurne-Uni 

Disparjtion progressive 1 des rames tractées 

Les derniers trains de voyageurs clas- 
siques en rames tractées Diesel ont 
cessé de circulé au changement d'ho- 
raires du 11 décembre. La relation Am: 
va Train Wales Rhyrnney - Cardiff était 
assurée en semaine aux heures de 

I 
pointe et toute la joumde du samedi au 
moyen de rames de quatre voitures 
Mark 2F remorquées par des Class 
3714 louées A EWÇ. 

Les services autour de CardiR sont 
complètement réorganisés et les nou- 
veaux horaires n'offrent plus le temps Le ler novembre 2005, arrivde d CaerMIi d'un train en provenance de 

Rhymney, remorque par la 37425 arborant l'ancienne livrée British Rail. La rame est 
nécessaire une remise en tête des Io- cotnpospe de quatre voitures Mark F2 de Virgin. Yves STEENEBRUGGEN. 
cornatives. De plus, la suppression des 

1 
rames tractées etaii une des conditions 
pour l'attribution de la franchise à Arriva 
Train WaIes. Les autorails Class 142, 
143 et 150 ont dbsormais le monopole 
sur toutes les relations dans la vallee de 
Cardiff. 

Durant les derniers mois, les trains du 
samedi étaient particulièrement bien 
fréquentés, des dizaines d'amateurs bri- 
'knniques souhaitant voyager une der- 
nière fois derrière une '37'. Ils ont ete 
particulièrement soignes par EWS et Ar- 
riva, qui engagèrent régulièrement des 

'37' repeintes en livrée historique aux 
d t é s  des 37 en livrbe rouge et jaune 
'EWS' (3741 1 verte, 3741 6 brune 'Royal 
Smtman' et 37425 bleue BR). 

Dans toute la Grande-Bretagne, seuls 
Virgin Tmins et First utilisent encore des 
lowmotives Diesel en service voya- 
geurs. Virgin offre quotidiennement 
deux retatians directes entre London et 
Holyhead, une Class 57 tractant les 
automotrices Pendulino sur la section 
non électrifiée entre Crewe et Holyhead 

(où la correspondance avec le feny vers 
Dublin est assurée). Pour les trains de 
nuit Caledonian SIeeper au départ de 
Euston, First utilise des locomotives 
louées B EWS pour la traction de ses 
trains audelà de Edinburgh, et des 
Class 3714 pour la tranche vers Fort 
William. 

En traction électrique, les Class 73 ont 
assuré leurs derniers services sur la 
relation Gatwick Express le 28 juillet 
dernier. 

PHOTO 71-18 Un train Rhyrnney - Cardiff, tracté par /a 37419, passe a hauteur du chandelier d'entrbe de /a gare de Bargoed. 
La ligne comporte encore de nombteux signaux m8caniques. Jean-Luc VANDERHAEGEN, 26 novembre 2005. 



PHOTO 71-17 Le 6 octobre 2005, passage à Lianduno Junction d'une relation directe London Liverpool Street - Holyhead, assu- 
rée par une automotrice Pendoiino de Virgin; cette rame est tractée sur la section Diesel Crewe - Hoiyhead par la 57310 (ex-Class 
47 remoforisée avec un moteur Diesel GM645-12E3 de 2500 CV - 80 t - 120 km/h). Philippe DE GIETER. 

Depuis le I O  juin 2005, tous les trains de 
"Virgin Trains" (West Coast Main Line) 
sont aux mains des automotrices Pen- 
dolino (CIass 390) et des autorails Voya- 
ger (Class 220 et 221), entraînant de fait 
la fin de l'utilisation des locomotives 
électriques Class 87 en trafic voyageurs. 

Dans I'est de l'Angleterre, la 86235 a eu 
le triste honneur d'être la derniére 86 uti- 
lisée par "One" (nouvel opérateur rem- 
plaçant Anglia pour la desserte des li- 
gnes au nord-est de London Liverpool 
Street vers Norwich), le 17 septembre. 
Ces machines ont cédé la place aux 

Class 90. 

Enfin, en Ecosse, les automotrices 
Class 322 se sont substituées aux 
rames Mark 3 remorquées par des 
Class 90 sur la relation Edinburgh - 
North Berwick. 












































































































