


VOTRE ABONNEMENT 

Voici déjà votre dernier EN LIGNES de l'année; le moment est donc venu de vous réabonner ... Resté 
inchangé, le prix de l'abonnement est fixé à £ 36 pour un envoi en Belgique, et à £ 42 pour une expé- 
dition vers l'étranger. Nous insistons sur le fait que, seuls les abonnements procurent une rentrée fi- 
nancière intéressante, les canaux de distribution ponctionnant une bonne part du prix de vente. Nous 
ne pouvons donc que vous conseiller la formule de l'abonnement ... ~';w-. - 

-,Y --.-- 

Une fois encore, nous rappelons que les bénéfices provenant de la vente des revues EN LIGNES et OP 
DE BAAN sont intégralement utilisés à la réalisation des objectifs de l'association : la sauvegarde, la 
préservation et la mise en marche sur le réseau de matériel ferroviaire belge ainsi que sa présentation 
au Musée du Rail de Saint-Ghislain, et la réactivation de la ligne 128. Le PFT tient ici à remercier toutes 
les personnes qui ont collaboré de près ou de loin à la rédaction des EN LIGNES pour l'année écoulée, 
et cela d'autant plus que cette participation se fait - nous ne le répéterons jamais assez - entièrement 

1 bénévolement. 

Pour vous abonner ou prolonger votre abonnement, il suffit, pour la Belgique, de verser la somme de 
£ 36 sur le compte 001-1201789-35 du PFT- Bruxelles en mentionni-' -- communication "abonnement 
2006"; pour l'étranger, vous pouvez vo rer aux modalités rei en page 3, en faisant parvenir 
la somme de £ 42. - .,.- _ +=. I 
Le premier numéro de 2006 paraîtra en janvier. Pouvez-vous procéder à votre réabonnement AVANT 
LE 31 DECEMBRE 2005. Nous insistons sur cette date, car SEULES les personnes ayant payé leur 
abonnement au plus tard à cette date se verront attribuer une carte d'abonnement, qui donne droit à 
une réduction de 10 % sur l'ensemble des articles de la PFT-Boutique lors des Portes Ouvertes à Saint- 
Ghislain ou de manifestations extérieures où se trouve un stand PFT. 

I 
lerci pour les bénévoles ... et pour la confiance que vous accordez au PFT et à ses animateurs. 1 

RECHERCHE : documents, sources ou per- 1 r'etites annonces sonnes qui pourraient communiquer la date 
précise de construction de l'atelier d'Antwer- 

PFT-agenda 
J 

Annonce ~ i v é e  : gratuite pour les abonnés pen-Dam. Réponse Par €?-mail : - Samedi 10 décembre : bourse d'é- 
(max. 10 lignes sans photos ou dessins). Francois.maurus@telenet.be change de maquettes et modèles réduits 
Pour les non abonnés : £ 3 pour 5 lignes. 4 +32.(0)3.221.18.91 au Musée du Rail de Saint-Ghislain. Shop 
Par ligne supplémentaire : £ 1. PFT, buvette et petite restauration. Remi- 
Photos et dessins : € 15 1 piéce RECHERCHE : au début du mois de juin, se de 10% aux abonnés "EN LIGNES" 

un membre a envoyé par erreur au PFT un pour leurs achats à la boutique PFT sur ilnnonce COmmercialQ : £ 25 Par surface bulletin d'inscription pour un voyage avec 
de 6 x 9 cm. Photos et dessins : £ 25 1 pièce. 1, 551 g CFL. 11 peut récupérer sa deman- 

présentation de la carte d'abonné. 

A envoyer par courrier, FAX ou E-mail. de et son contenu en téléphonant au D~ 18 au 27 mars 2006 : voyage PFT 
0475195.68.93. 

A VENDRE : collection trains miniatures à Cuba. lnfo : +32.(0)475.71.20.28. 

échelle HO; matériel des marques Electro- 1 
tren (6 wagons), Fleischmann (3 locos, 3 voi- - Samedi ler  avril 2006 : voyage PFT. 

tures, 1 wagon), Jocadis (1 AM, 4 wagons), 
Jouef (1 voiture, 4 wagons), Kleinmodellbahn 
(18 wagons), Laser (3 wagons), Liliput (1 
loco, 3 wagons), Lima (1 loco, 6 wagons), 
Marklin (1 loco, 2 voitures, 15 wagons), 
OSkar (2 wagons), Piko (8 wagons), Riva- 
rossi (2 voitures), Roco (7 locos, 7 voitures, 
44 wagons), Sasschenmodelle ( I l  wagons), 
Trix (2 locos), prix : € 8.000. 
14 livres divers sur les chemins de fer bel- 
ges; prix : € 550. P +32.(0)476.47.01.27; 
Email : frederic.henry@b-rail.be. 

A VENDRE : LIMA locomotive 2374, ROC0 
locomotive 5916. Etat neuf; £ 50lpièce. Axel 
Vermeulen, 4 +32.(0)15.55.59.15. 

A VENDRE : HO locomotives à vapeur Trix-Ex- 
press (entre autres 01,18,42), locomotives Die- 
sel, voitures, wagons. transfos, rails modemes, 
aiguillages. H. Peeters 4 +32.(0)3.321.98.17, 
de préférence après 17h00. 
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- 
Rectification 

EN LIGNES 69 
page 27 : dans la rubrique "sorties de 

révisions" du tableau, il y a : 672 : 06- 
07-05, il faut : 26-07-05 

page 32 : le roulement des 77 AT6 se 
compose non pas de 9 mais de 10 jour- 
nées. II faut ajouter GNIO sur la même 
ligne que GN07, GN08 ou GN09. 

page 46 : dans la légende de la photo 
de l'AR 93, il est indiqué qu'il appar- 
tient à I'ASVI alors qu'il est sauvegar- 
dé par le TTA (comme bien indiqué 
plus bas dans le texte). 

page 62 : la photo montre la 260.041 et 
non la 260.011 comme indiqué. 

EN LIGNES 68 
page 52 : supprimer la fichier de radia- 

tion de la 51 32; elle a déjà été publiée 
dans le EL 65. 

- Du 18 au 30 avril 2006 : voyage PF1 
en Chine. lnfo : +32(0)477.60.13.62. 

- Samedi 6 mai 2006 : voyage PFT, 

Samedi 13 mai : bourse d'échange à 
Saint-Ghislain. 

- Samedi 24 juin 2006 : voyage PFT. 

- Samedi 15 juillet 2006 : voyage PFT. 

- Samedi 5 août 2006 : voyage PFT 
grand public. 

- Samedi 9 et dimanche 10 septembre 
2006 : journées du Patrimoine; ouverture 
du Musée du Rail de Saint-Ghislain. 

- Samedi 9 décembre 2006 : bourse d'é- 
change au Musée du Rail de St-Ghislain. 
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Adresse 
PFT-asbl - Boite Postale 40 - 8-7000 MONS 1 
4GSM : +32.(0)475.71.20.28 FAX : +32.(0)65.66.45.41 
la inform@pittsp.be 
intemet : www.pfttsp.be 

Numéro de TVA : BE 435.339.562 

\bonnement 2006 
Pour recevoir "EN LIGNESn 6 fois par an, il suifit de s'abonner 
sant une cotisation annuelle de € 36 (étranger : € 42 ) selon les mo- 
dalités de  aiem ment reprises ci-dessous, en mentionnant en communi- 
cation : "ABO 2006". i'abonnement débute avec le premier 
l'année, quelle que soit la date de l'abonnement. 

Modalités de paiement 
si vous habitez la Belgique, il suffit de verser la somme requis 
compte bancaire 001-1201789-35 du PFT-Bruxelles. 
si vous habitez l'étranger, vous avez plusieurs possibilités : 
- vous pouvez effectuer un virement bancaire en indiquant 

international de la banque (BIC) qui est GEBABEBB EI le 
complet du compte PFT : BE57-001120.178935; 

- vous pouvez utiliser un mandat postal international, libellé en euros; 
- si vous résidez en France, vous pouvez virer la somme sur le comp- 

te postal 1374917V026 du PFT (59900 Lille). 
si vous habitez la Belgique ou I'Btranger, vous pouvez payer par carte 
Visa ou Eurocard. en indiauant les nom et adresse de 1'émetteur. le nu- 
méro de la carte, la sommeen euros, la validité de la carte, et vous 

Changement d'adresse 
II suifit de nous envoyer vos nouvelles coordonnées. 

Courrier 
Pour toute correspondance, veuillez joindre une enveloppe timbr 
adressée ou un coupon réponse international. 

Restauration du matériel 
Ces personnes désirant participer bénévolement aux activités du PFT ou A 
I'entretien de la liane 128 peuvent nous joindre par téléphone ou par écrit. 1 
Schaerbeek : Pierre ~e ib ie t  : 4 +32.(6)475.71.20.28 
St-Ghislain : Philippe Scholl : 4 +32.(0)477.26.99.79 
Ligne 128 : Alain Defechereux : 4 +32.(0)477.98.91.23 

Imprimerie 
Imprimé en Belgique par Geers Offset nv, Oostakker. 

Dépôt légal à la parution 
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:OUVERTURE AVANT : 
-10 70-02 Au moment OP vous 
lirez ce numBm, notre P8 - allas la 
64.169 - sera sur le chemin de la destinauon de ,qern et rhun assu 

S O M M A I R E  
PFT-Service - Editorial rn 
Nouvelles du PFT 
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Actualité belge 

Statistiques 19 < -. . . . 

Locomotives électriques 19 . - 
Locomotives Diesel 2 1 
Automotrices - autorails 25 
Voitures - wagons 26 
Actualité diverse 29 
Sociétés privées 34 

Radiations E I  
La 5132 reprend du service 

Trains de chaux vers Sittard 

Les fourgons-générateurs 

Il y a... 

Hier - aujourd'hui 

Nouveautés de fin d'année 
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1 PHOTO 70-05 Les quatre autorails en file indienne entre Sovet et Braibant. . Photo_ PET- 
if ", ~&v& ?@:, 

verte du nouveau tronçon réalisé cette 
année, qui permet le franchissement 
du tunnel c6té Yvoir, soit 600 métres 
d'une voie renouvelée mais pas enco- 
re ballastée. Au terminus, la voie 
passe dans un décor sauvage et fan- 
tastique ... 

J 3 ,  

VOYAGES 
. ~1 

en ligne, composé de trois wagons (du 
PFT I ) ,  simulant une desserte locale 
des années septante. De trés beaux 
sites permettent une photographie ma- 
gnifique des trains : viaduc de Senen- 
ne, courbes de Spontin, pont en pierre 
de Sovet, etc. Les participants ont 
alors été emmenés à Dorinne-Durnal, 
ou plusieurs parallèles ont été organi- 
sés, mettant en scéne aussi bien le 
train de voyageurs que le train de mar- 
chandises et les autorails, préalable- 
ment amenés sur place. Aprés les 
photos, les participants se sont embar- 
qués dans les autorails pour la décou- 

Samedi 27 août 2005 : grande 
parade sur la ligne 128 

Les nombreuses animations des mois 
estivaux dans la vallée du Bocq ont né- 
cessité l'apport sur place d'un important 
matériel, et il aurait été dommage de ne 
pouvoir en faire profiter les amateurs. II 
fut ainsi décidé d'organiser une journée 
d'animation sur la ligne 128. 

Enfin, au retour, tous le matériel fut ali- 
gné entre Sovet et Braibant : les auto- 
rails 554.18, 4605, 4506, les locomoti- 
ves 5941, 5183, les deux voitures K, la 
voiture-buffet, les trois wagons et ... I'au- 
torail ES 102, exclusivement affecté à 
l'entretien de la ligne 128 ! 

Sur le coup de 11 heures, une centaine 
de participants se sont rejoints en gare 
de Ciney pour un premier départ vers 
Spontin, dans la rame formée des deux 
voitures K et de la voiture-buffet, enca- 
drée par les 5941 et 5183. 11 fallait profi- 
ter du soleil idéalement placé à cette 
heure pour immortaliser le convoi à 
Spontin, aprés que la 5183 fut détachée 
et évacuée dans le tunnel. 

Ensuite, après un retour à Ciney, c'est 
un train de marchandises qui a été mis 

PHOTO 70-04. + 
Page de gauche : un grand defilé de 
tout le matériel présent sur la ligne fut 
organisé en gare de Dorinne-Durnal. 

PHOTO 70-06 + 
La 5183 traverse le Bocq peu avant I'en- 
trée en gare de Spontin. 
Photos PFT 



PHOTO 70-07 Le 30 aoOt 2005, une partle du mati3rlel prdsent sur la llgne 128 est rapatr16e B Salnt-Ghblaln : la 5183, la 5941, deux 
voltures K et la volture-buffet. Au passage B Ronet, la 6289 a 6td ajoutde au convol, qul passe ICI Tergnde. Photo PFT. 

Une belle journée, bien ensoleillée, ex- 
ception dans ce mois d'août qualifié de 
très pluvieux. II est déjB acquis qu'une 
journée semblable sera proposée sur la 
ligne 128 en 2006. 

10 et Il septembre 2005 : 
Journées du Patrimoine 

Les Journées du Patrimoine avaient lieu 
cette année les 10 et 11 septembre, 
avec pour thème " Le Moyen-Age ". 
Pour une fois, il était difficile de faire une 
relation entre ce théme et les activités 
du PFT ... Dès lors, c'est une " Portes 
ouvertes " normale qui a été organisée 

au Musée du Rail de Saint-Ghislain. 
Deux faits sont B signaler : la présenta- 
tion officielle de la dernière arrivée - la 
6289 - et des parcours sur Tertre avec la 
rame de trois voitures tractées par la 
5183. 11 était également possible de visi- 
ter les postes de conduite de certaines 
locomotives et d'y parcourir quelques 
centaines de métres sur les voies de 
débord. 
La prochaine ouverture est annoncée 
pour le samedi 10 décembre, journée 
qui sera axée sur une bourse d'é- 
change de maquettes et modéles ré- 
duits. En primeur, on trouvera la peti- 
te 5183 (en HO, produite par Rocky- 

Rail) aux c6tés de la grande 5183, 
préservbe par le PFT. Une agréable 
surprise attend les acheteurs de la 
5183 HO ... 

Samedi 24 septembre 2005 : 
un affréternent réussi 

Même si la 26.1 01 du PFT n'est actuel- 
lement plus opérationnelle, la raison 
n'est pas suffisante que pour abandon- 
ner la vapeur ... Ainsi, le samedi 24 
septembre, le PFT a affrété la 29.013 
de la SNCB pour satisfaire la demande 
d'une société bruxelloise qui désirait 
emmener aux Grotttes de Han son per- 
sonnel et leurs familles. L'embaraue- 
ment des 220 participants a eu lie'u B 

A la sortie de la gare de Fleurus, le train sp6cial men6 par la 29.013 aborde la llgne Ottignies, pour un en train 
147 vers Auvelais. En queue de la rame, on distingue la 5183. 11 s'aglt de la troisidme 
sortie de la 29.013 cette ann6e. Dominique ALLARD. jusque Jemelle. La rame était de com- 

position mixte SNCBIPFT; en tête, la 
29.013, la voiture d'accompagnement, 
deux voitures K SNCB, la voiture-buffet 
PFT, deux autres voitures K SNCB, 
une voiture K PFT et la 5183 en queue. 
Cette dernière, qui n'a pas dû interve- 
nir sur le parcours aller, était prévue 
pour remorquer le train du retour. 
Comme la ligne 161 était en travaux 
entre Gembloux et Namur, les deux 
parcours ont été tracés par les lignes 
140-147-130 (via Fleurus et Auvelais), 
ce qui nous a valu une premiére circu- 
lation de train vapeur sur la ligne 147 
depuis sa remise en service le 14 mai 
2001. 
Gageons que l'originalité du voyage ei  
le temps plus que clément auront per- 

1 mis aux participants de passer une jour- 
née inoubliable ! 



RETOUR A LA CASE DEPART... 

On se souvient que le train de secours 
de l'atelier de traction de Saint-Ghis- 
lain avait été sollicité par TUC-RAIL 
pour servir d'atelier et de ... train de 
secours sur les bases de travaux et les 
lignes à grande vitesse en construc- 
tion. 
Ce convoi est composé de deux véhi- 
cules : une ancienne remorque inter- 
médiaire d'automotrice type 1935 et un 
wagon fermé ayant originalement servi 
au transport d'automobiles dans les 
trains autos-couchettes (voir EL 60 
pages 10 à 19), le tout présenté en li- 
vrée verte. 
La premiére affectation du train par 
TUC-RAIL a été la base de travaux de 
St-Druon, près d'Antoing, où il servit 
de 1995 à 2000 lors de la construction 
de la L I  entre Halle et la frontidre fran- 
çaise. L'abandon et le démontage de 
la base de St-Druon firent déménager 
les deux véhicules à Voroux, près de 
Lidge, pour servir cette fois à la L2 
entre Leuven et Ans. A la fin des tra- 
vaux, en 2002, il resta à Voroux, af- 
fecte au " dépot ". La fermeture défini- 
tive de la base de Voroux au début de 
l'année 2005, a nécessité de lui trou- 
ver une nouvelle affectation. 
Des deux vehicules, le wagon fermé 
est celui qui a gardé son cachet au- 
thentique; c'est la raison pour laquelle 
le PFT a répondu favorablement à la 
demande de TUC-RAIL, qui voulait se 
défaire du train. 
Encadré par les 5201 et 5306, le "train 
de secours" est arrivé à Saint-Ghislain, 
venant de Voroux, le dimanche 18 sep- 
tembre, à la vitesse maximale de 40 
kmlh. 
Aprds dix ans, il retrouve ainsi sa gare 
d'attache.. . 

Le train de secours de Voroux, de retour B Saint-Ghislain, le 18 septembre 2005. 
Hubert GAILLIEZ. 

LE MUSÉE DU RAIL ET LA FONDATION ROI BAUDOUIN 

La Fondation Roi Baudouin encourage par son action le développement de projets so- 
ciaux et culturels, et c'est dans ce cadre que lui a été soumis le projet de réhabilitation 
de l'atelier des wagons de Saint-Ghislain, à transformer en Musée du Rail. 

Le procédb mis en place par la Fondation Roi Baudouin est simple : un numéro de 
compte est attribué au projet, et tous les versements qui y arrivent sont fiscalement dé- 
ductibles. Une attestation est établie par elle chaque année pour les donateurs, pour 
autant que le montant total versé soit supérieur à £ 30. 

De nombreux travaux ont déjà pu être effectués grace au soutien financier des dona- 
teurs, comme la sécurisation du lieu, le remplacement de volets mécaniques, le rempla- 
cement de boiseries extérieures, le renouvellement de la toiture du batiment principal. 

Pratiquement, les dons sont obligatoirement affectés à l'aménagement du site de 
Saint-Ghislain; ils doivent être effectués sur le compte 000-0000004-04 de la Fonda- 
tion Roi Baudouin, rue Brederode, 21 à 1000 BRUXELLES. En communication du bul- 
letin de virement, il est indispensable de mentionner, sous peine de ne pas voir le mon- 
tant attribué au projet, le terme : "L78599-asbl Patrimoine Ferroviaire Touristiquew. 
Les dons peuvent aussi être reçus de l'étranger, la Fondation faisant partie du réseau 
TGE (Transnational Giving Europe) qui regroupe des institutions ayant les mêmes 
buts. Tous les renseignements peuvent aussi être obtenus en consultant le site Inter- 
net www.kbs-frb.be. 
Un grand merci à ceux qui soutiennent la création du Musée du Rail de Saint-Ghislain 
et qui se verront directement récompensh par le biais de la déduction fiscale. Sans 

-site aide prbciec-a il est certain que les travaux ne Mil*r-i-nt à i 

PHOTO 70-08 
Le 4605 arrQt6 sur le pont fran- 
chissant le Bocq B la sortie du 
tunnel de Dorlnne-Durnal et 
actuel terminus de I'explolta- 
tion de la llgne 128. Durant cet 
hiver, I'6quipe de la ligne 128 
espdre prolonger la ligne de 
prds d'un kllomdtre, pour arri- 
ver non loin de la gare de Pur- 
node. Les personnes d6sireu- 
ses de prdter main forte aux 
b6n6voles de la ligne peuvent 
s'adresser B Alain DEFECHE- 
REUX au +32.(0)477.98.91.23. 
Photo : PFT. 
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PHOTO 70-09 Notre P8 fut testee en ligne le 7 septembre 2005. La voici en gare de Huedin, lors de son changement de front pour 
le voyage de retour vers Cluj-Napoca, parcours qul s'effectua tender avant. PFT. 

Les dernieres semaines d'attente sont r ~ u r  mener à bien les b,dteux travaux d t  ,,  vert un compte . 
certainement les plus longues ... Même si ncaire affecté uniquement aux dons destinés à la restauration de la P8 roumaine 
les travaux de finition ont été effectués fin 230.084. 
aoQt et les parcours d'essai au début du Des parts symboliques de £ 250 sont attribuées chaque fois qu'un don de ce mon- 
mois de septembre, il faut encore patien- tant est effectue, en une OU plusieurs fois. Contrairement au fonds géré par la Fon- 
ter un peu. AU moment de mettre ce nu- dation Roi Baudouin (voi~r le Musée du Rail), les dons offerts pour la 230.084 ne don- 
mer0 sous presse, la p8 attendait tau- nent droit à aucune attestation fiscaie ni aucun droit quelconq~e Sur la locomotive. 

jours son départ vers la Belgique. rexpé- Votre générosité a permis à ce jour de délivrer soixante-cinq certificats de € 250. 

diteur a attendu - on ne sait trop pourquoi VOUS voulez faire un geste ? II suffit de verser votre contribution sur le compte 035- 

- que la locomotive soit entiérement ter- 4029004-53 du PFT. (Pour les virements venant de l'étranger, le code BIC de la 

minée pour entamer les démarches pour hanque est GEBABEBB et le numéro complet du compte (IBAN) est BE53-0354- 

son transfert. Quand on sait que les ré- 1290-0453). Merci encore aux généreux donateurs. A 

seaux de chemins de fer traverses - six 
au total - doivent analyser le dossier de 
transport exceptionnel, donner leur ac- 
cord et les conditions, tracer l'horaire, 
trouver les 6léments de remorque, on 
comprend le temps mis pour la prépara- 
tion de l'acheminement. 
L'arrivée en Belgique de cette piéce 
unique ne signifie pas pour autant des 
parcours sous pression immédiats; il fau- 
dra immatriculer la locomotive par la 
SNCB, faire vérifier le timbre de la chau- 
diére par AIB-Vinçotte. Hormis une pré- 
sentation aux donateurs et puis aux 
amateurs, il n'est pas prévu de parcours 
"commercial" avant le printemps pro- 
chain. On peut néanmoins déjà remer- 
cier tous les acteurs qui sont intervenus 
dans cette épopée, à commencer par 
l'infatigable Pierre Herbiet. 

PHOTO 70-10 La 64.169 en compagnie 
de la 80-0.136-4 des CFR, garBe dans la 
gare de Aghires pour laisser passer des 
trains rapides. PFT. 
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Du 18 au 27 mars 2006, le PFT vous confie à un voyage origi- 
nal dans l'archipel des Caraïbes, à Cuba précisément. 
Les jours de la traction vapeur y sont comptés, puisqu'elle de- 
vrait disparaître au milieu de l'année 2006; le matériel de trac- 
tion électrique - d'origine américaine - date souvent de la pério- 
de pré-Castro, avec un âge proche de 70 ans ... Quant à la trac- 
tion Dieselse côtoient des matériels russes, américains, alle- 
mands et français, avec notamment les voitures des anciens 
TEE. On trouve aussi des Schienenbus de l'ancienne Allema- 
gne de l'Est et des bus De Lijn aux films directionnels intacts. 

Ce périple est organisé en collabora- 
tion avec Transnico, opérateur bien 
connu des amateurs et spécialiste des 
voyages dans cette région du monde, 
aux paysages variés et surprenants. 
Le départ aura lieu le samedi 18 mars 
2006 de Bruxelles-National; des nui- 
tées sont prévues à La Havane, Santa 
Clara, Caibarien, Ciego de Avila. Les 
déplacements sur place se feront en 
car; nous visiterons les dépôts et nous 
régalerons de quelques parcours spé- 
ciaux vapeur. Le prix, fixé actuelle- 
ment à £ 1900, comprend les vols, les 
nuitées en chambre double, la demi- 
pension, le déplacement en car. II est 
possible que le prix proposé varie Ié- 
gérement en fonction du prix du kéro- 
zéne. Le nombre de participants est li- 
mité à 55. Si vous êtes intéressé, vous 
pouvez contacter Pierre Herbiet au 
+32.(0)475.71.20.28 ou envoyer un 
courriel à l'adresse : inform@pfRsp.be. 
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France 

Nouvelle commande de 
rames TGV 

Le 26 juillet, la SNCF a commandé à 
Alstom 24 rames TGV Duplex, 4 tron- 
çons de remorques TGV Duplex (rames 
sans motrices) et 8 motrices tricourant 
TGV POS (Paris-Ostfrankreich-Sud- 
Deutschland). Les 8 motrices POS se- 
ront combinées avec quatre tronçons 
de remorques de TGV Réseau. Les 8 
motrices Réseau ainsi libérées seront 
combinées avec les 4 tronçons de re- 
morques Duplex livrés sans motrices. 
Grace à cette commande, la SNCF , 

disposera d'un total de 19 rames POS, 
pour les futures relations Paris - Stras- 
bourg - München et Paris - Strasbourg - 
Base1 - Zurich. Les TGV Dulpex seront 
engagés avec les autres Duplex. 

Modernisation des 66400 

La SNCF a entrepris depuis le début de 
2005 la modernisation de 50 locomoti- 
ves Diesel du type 66400 destinées à 
Fret SNCF. Cette rénovation comprend 
notamment I'équipement d'un nouveau 
moteur Diesel MTU de 1030 kW, le pla- 
cement de l'air conditionné dans la ca- 
bine de conduite, et de I'équipement de 
sécurité KVB. Les machines ainsi modi- 
fiées sont renumérotées dans la série 
469000 en gardant leur même numéro 
d'ordre (par exemple : 66485 = 469485). 

Ligne à grande vitesse 
vers l'Espagne 

L'autorisation de construction du tronçon 
TGV frontalier Perpignan - Figueras a 
été donnée en juillet 2005. Cette section 
de 45 km (24,6 km en France et 19,8 km 
en Espagne) fait partie de la future bran- 

che du TGV Sud-Europe-Méditérranée 
qui reliera Paris à Madrid. Elle compor- 
tera un tunnel de 8,3 km (tunnel du Per- 
thus). A l'issue des travaux, vers 2009, 
Pans ne sera alors plus qu'à 5h30 de 
Barcelona. Seule la construction de la 
section Nîmes - Montpellier n'est tou- 
jours pas décidée et ne devrait pas voir 
le jour avant 2015 ou même 2025. 

EWS obtient une licence 

La socibté EWS, le premier opérateur 
fret ferroviaire en Angleterre, a obtenu 
une licence pour circuler en France. 
Une locomotive de la Class 66 est ar- 
rivée en France en octobre pour 
homologation. Au total, 10 locomotives 
de la Class 66 seront pourvues par 
Faiveley Transport des équipements 
nécessaires pour circuler sur le réseau 
Nord, et ce avant la fin de l'année 
2005. 

Clrculatlon du premier train prive sur le rdseau français 

l n  se souviendra que CFTA Cargo, filiale de Connex, avait obtenu le 29 décembre 2004, et ce pour la premiere fois en 
:rance, une licence d'opérateur sur le reseau français (RFF). Un premier contrat porte sur un trafic de chaux au départ des 
Zarridres et fours à chaux de Dugny, dans le departement de la Meuse et appartenant au groupe belge Lhoist, vers les hauts 

fut fortement perturbé par plusieurs actions syndicales. II est assuré par deux locomotives Diesel Connex du type G1206. 
trafic represente 200.000 tonnes de chaux par an pendant 5 ans, pour un chiffre d'affaires de £ 10 millions. Depuis le 5 
tembre, Connex assure une seconde relation en France; elle concerne un trafic de rouleaux de papiers entre Golbey, 

---- . 
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COULEURS DE FRANCE 

Petit A petit, le materiel moteur de 
la SNCF, m&me ancien, rev&t les 
nouvelles tenues : livrée "en 
voyage" pour les engins voya- 
geurs et livrée verte pour les loco- 
motives "Fret". La BB 63226 de 
Dijon assurant les manoeuvres A 
la gare de Dijon-Ville, a m&me et& 
repeinte dans la livrée grise TER 

l'initiative de son atelier proprie- 
taire. Le nouveau logo de la 
SNCF, qui avait et& présente B la 
presse le 17 mars 2005 (voir EN 
LIGNES 67 page 28), se g&n&ra- 
lise egalement. 1 

1 PHOTO 70-12 s 
La BB 63226 du dépôt de Dijon 
dans sa nouvelle robe, photogra- 
phiée à Dijon-Ville le 13 août 2005. 
Yves STEENEBRUGGEN. 

PHOTO 70-13 + 
A Chalindrey le 13 août 2005, la 
469485 (ex. 66485 sortie de moder- 
nisation quelques jours aupara- 
vant) et la 472015 ont toutes les 
deux revêtu la nouvelle livrée verte 
"Fret". En outre, la premiére est 
ornée du nouveau logo de la SNCF: 
Yves STEENEBRUGGEN. 

PHOTO 70-14 S 
Même les séries anciennes sont 
concernées par l'application des 
nouvelles décorations, comme ici la 
50861 7, photographiée à Montre- 
jeau le 15 août 2005. Cette belle 
gare est située sur la ligne Tarbes - 
Toulouse. Yves STEENEBRUGGEN. 
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Le point sur les PRIMA 

La SNCF a dk id6  de modifier la com- 
mande de locomotives PRlMA passe8 d 
Aistom. Ainsi, 30 machines seront cons- 
truites en version tricourant 37000 (13 
+ 15 + 25 kV) et non en bicourant 27000 
comme initialement prirvu. La comrnan- 
de totale de 300 PRIMA signée en 
1998, porte donc actuellement sur : 
- 180 BB 27000 (dont plus de 150 sont 

en service); 
- 59 BB 37000 (dont 29 sont livrées); W L  - 
- et une BB 37500 (ou 47000) qu i r i -  

courant (PRIMA 6000). 

A cela s'ajoute la commande de ,60 
PRIMA bicourant 1,s + 25 kV (BB 
27300) pour le reseau Transilien (trafic 
regional de I'lle-de-France - voir EN LI- 
GNES 61 page 11). 
Affect6es au d6pôt de Thionville, les 
37000 sont engagées sur l'axe Luxem- 
bourg - Metz - Strasbourg - Basel. En 
outre, depuis le 5 septembre, elles cir- 
culent Bgalement sur le r6aeau alle- 
mand oO elles assurent notamment un 
train vers dachen W s t  via Thionville, 
KoMenz et Kllln. 

Depuis le 5 septembre, les 437000 de la SNCF assurent un service jusqu'à Aachen 
West, via Thlonvllle - Trier - Koblenz et K6ln. Le 23 septembre 2005, passage à Stol- 
berg de la 437015 lors du retour d'Aachen West vers la France. 
Wim DE RIDDER. 

Luxembourg BientGt la fin des De nouvelles machines 
automotrices "MoulinexJJ historiques 1 Voitures Wegmann : et des autorails 2100 

c'est fini ! Les séries 800 et 8501900 des CFL vi- 
Les automotrices des séries 250 et 260, vent leurs derniers moments. A ce tire, 

La poursuite de la livraison des automo- communément surnommées "Mouli- les CFL prévoient de conserver une ma- 
trices de la série 2200 a permis de met- nex", seront réformées le 15 décembre chine de chaque série. Le choix se 
tre un terme à l'utilisation en service ré- prochain. porte actuellement sur les 805 et 856. 
gulier des dernieres voitures CFL du A la méme date, les six autorails de la 
type Wegmann. Le tout dernier par- série 2100 seront également retirés 
cours a circulé le 30 septembre dernier. du service et revendus à la SNCF. Ils I Des rames CFL sur le 
II s'agissait du train 7868 Luxembourg - seront standardisés avec les X73500 BLS 
Longwy et retour à vide. Huit voitures utilisés pour le compte de la région 
seront préservées à titre historique. Lorraine. Comme déjà mentionné dans notre pré- 

cédent EN LIGNES, les CFL ont prété 
PHOTO 70.11 Le 29 a0Ot 2005, la locomotive historique 1604 a 6t6 engag6e toute la jour- au BLS une série de 10 voitures à dou- 
n6e en tdte de trains de marchandises r6guliers entre Bettembourg et Pétange. Ici, dé- ble étage, dont deux avec poste de 
part de Bettembourg avec un train à destination de Esch-sur-Alzette. Simon DE RIDDER. conduite, et deux locomotives de la 

série 4000, les 4009 et 401 0. 
Ces voitures forment deux rames, qui 
furent testées pendant un mois à partir 
du 24 octobre 2005 sur la relation S- 
Bahn Thun - Berne - Fribourg. Deux 
trains sur trois furent ainsi assurés par 
le matériel CFL. 

PAGE DE DROITE : 
PHOTO 70-82 PT Le train 15170 Thun - 
Fribourg men6 par la 4010, photographl6 
à Kiesen sur la ligne Thun - Bern, avec les 
Alpes en tolle de fond, le 27 octobre 2005. 

PHOTO 70-82 3 Entre Bern et Fribourg, 
passage du train 15146 remorqu6 par la 
4009. Diidingen, 27 octobre 2005. 

PHOTO 70-83 + En gare de Thun, le 
train 15160 pour Fribourg attend son le 
départ, 28 octobre 2005. 
Serge MARTIN - Philippe GOUSSET. 





x - 4 -: Suisse : mise en service des rames panoramiques sur le Zentralbahn : -/- ., r , -  r, - 

Le Zentralbahn, société née le ler  janvier 2005 de la fusion entre le LSE (Luzern - Stans - Engelberg) et la ligne CFF du Bru- 
nig, a mis en service en 2005 une série de dix automotrices panoramiques dénommées SPATZ (pour Schmalspur PAnorama 
TriebZug - ou train automoteur panoramique à voie étroite). Construites par Stadler, elles se composent de trois voitures articu- 
lées sur quatre bogies. La voiture centrale est panoramique, tandis que les deux voitures extrérnes comportent une section à 
plancher surbaissé permettant l'embarquement aisé de vélos et de chaises roulantes. D'une puissance de 1150 kW et d'une 
masse de 68,5 t, les SPATZ peuvent circuler à 100 kmlh et transporter 148 voyageurs assis (11 58 + 19 A + 14 strapontins). Nu- 
mérotées ABe 418 130 001 à 010, deux unités sont engagées entre Interlaken Ost et Meiringen, huit entre Luzern et Giswil et 
Luzern - Stans. 
Le ZB a également commandé trois rames formées de trois voitures articulées sur quatre bogies, avec cabine de conduite. Elles 
seront semblables aux nouvelles automotrices, mais sans motorisation, et formeront des rames réversibles. 

Le 25 mal 2005' I'automotrlce panoramique SPATZ 130 006-0 vient de quitter Meiringen et assure un traln rBglonal B destlnatlon 
d'Interlaken Ost. Jean-Claude GIRARD. 

Retour d'une ancienne rame TEE . . I 
l'ancienne mm Diesaf TEE ah ianûe  Wî 006/015 de Ja DB (ex. VT f i s )  a Bté restaut& en Sulsse et rapaMBe de Bodlo vers Augs- 
bug les 20 et 21 ro0t. Cette rame, revêtue d'une nouvelle et Bl6gante Ilv& bleue ,appartient B la société alhamande ESG (Elsenbahn- 
und Sondemagen-Gesselschaîî mbH). Acquise lniü8tement par Rail Hely, elie a sBjournB durant +/- 5 ans en Italie en attendant une 
hypdhdffque remlse en Btat En 22004, elle fut acqulse par ESG et envoyée en Sulsse pour restaumtlon. Son transfert entre Bodlo et 
Augsburg fut assud par les "EuroSprlnter" ESô4F4-013 et 012 appartenant 9 Siemens Dispolok. Dans le futur, fa composltfon de la 
rame sera tanforcée m r  deux remornes s u ~ e n t a l r e s  en mvenance de la DB, passant ainsi de 7 9 9 voitures. Steve ROD. 



Espagne 

Les rames a grande 
vitesse du type 120 

Les nouvelles rames à grande vitesse de 
la série 120 des RENFE ont été mises 
en exploitation durant l'été dernier. 
Construites à 12 exemplaires par CAF et 
Alstom, ces automotrices quadtruples 
ont la particularité de disposer d'un 
changement automatique de I'écarte- 
ment des essieux, de façon à pouvoir cir- 
culer aussi bien sur les lignes classiques 
à voies large (1,668 m), que sur les ligne 
à grande vitesse à écartement standard 
(1,435 m). Leur puissance atteint 4000 
kW sous 25 kV et 2700 kW sous 3 kV. 
Elles peuvent circuler à 250 kmlh sur les 
lignes à voie normale et 220 kmlh sur les 
lignes à voie large. 

Zilletfalbahn (ZB) reliant Jenbach à 
Mayrhofen (voir EN LIGNES 51 page 
17), a mis en service deux nouvelles 
locomotive Diesel, numérotées D l 3  1-r 
et D14. Construites en 2004 par 
Gmeinder à Mosbach (D), ces BB 
sont équipées d'un moteur Diesel k 
Caterpillar de 746 kW et d'une trans- 
mission hydraulique Voith L3r4 U2, et 
peuvent circuler à 70 km/h. Elles sont 
utilisées aussi bien pour remorquer 
des trains de marchandises jusqu'à 
600 tonnes (dont des wagons voie 
normale posés sur des trucks por- 
teurs) que des trains de voyageurs 
en réversibilité. 

La Dl3 (Gmeinder 57454004) attend le dB- 

Roumanie 

@ Nouvelle série 65 

Les Chemins de fer roumains ont en- 
trepris la modernisation d'un total de 
65 locomotives des séries 60 et 62. 
Elles sont équipées d'un nouveau 
moteur Diesel GM 8-71 0G3A de 1546 
kW, d'une nouvelle caisse, d'une nou- 
velle suspension secondaire (unique- 
ment les 62) et d'une nouvelle 
électronique de commande. Les ma- 
chines transformées sont renuméro- 
tées 63 (voir EL 69 page 23) et 65. 

PHOTO 70-29 La 65-1364-4 (ex. 62- 
1364) B Orada. 
Jean-Pierre KOOB, 2 septembre 2005. 



Russie : mise en senlice des nouvelles locomotives du type EP7 
Les Chemins de fer russes (RZD) mettent en service une nouvelle série de locomotives électriques 25 kV pour trains de voya- 
geurs, classées dans le type EPI. Construites par l'usine de Novocherkassk, elles sont appelées à remplacer des machines an- 
ciennes de la serie ChS2 d'origine tchdque. Les EPI possddent trois bogies B deux essieux (Bo'Bo'Bo'). D'une masse totale de 
135 t, elles délivrent une puissance continue de 4200 kW et peuvent circuler B 140 kmlh. Elles disposent d'un équipement de 
freinage électrique par récupération. Au le r  juin 2005, 182 d'unités étaient livrées et affectés aux dépôts de Khaborovsk, Kras- 
nojarsk, Kandalakcya et Saratoc 

Emergence des soci4tds 
privées 

La privatisation progresse tres rapide- 
ment sur le réseau polonais. Depuis les 
premieres socibt6s apparues le ler  avril 
2002, leur nombre ne cesse de progres- 
ser. On trouve ainsi les soci6te suivan- 
tes : Rafineria Gdanska (produits pétro- 
liers); Pol-Miedz Trans (produits pétro- 
liers); Chem Trans Logistic (une des 
plus importantes soci6tes privées polo- 
naises, présente également en Allema- 
gne depuis juillet 2005, transpoft de 
produits chimiq~ues et petroliers -voir EL 
63 p. 24); PKN Orlen; Kopalnia Piasku 
Szczakowa (charbon); Rail Polska (filia- 
le du Wisconsin Central - trafic essen- 
tiellement charbonnier); LHS (exploitant 
la ligne B voie large reliant 1'Ukraine B 
Katowice); Lotos Kolej (produits p6tm- 
liers - voir EL 65 p. 13); Euronaft Tzebi- 
nie; Ptkigk Rybnik; Transom Sp. z oho 
(trafic d'engrais). 

r 

PHOTO 70-22 La M62-II86 (ex. 781 312 des Chemins de fer slovaques - Lungansk 
1186/1971) de la société Pol-Miedz Trans, B Giogow, le 13 juillet 2005. Cette socWt6, qui 
a obtenu une licence le ler  avril 2002, remorque des trains de minerais de cuivre entre 
la mine de Lubin Gomiczy et les fonderies de Wroblin Glogowski. Gregorz KOTLAVZ. 
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