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LE CHEMIN DE FER DU BOCQ

HORAIRES
DIENSTREGELING
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Iy ma me je

Regardez selon la couleur du jour de votre visite, les horaires que nous vous proposons

Even kijken naar de kleur van je bezoekdag en dezelfde kleur van de dienstregeling

"Entre Chateau et Brasserie”
“Tussen Kasteel en Brouwerij”

Samedi 16 juillet et 20 aoat 2005

Forfait d'un journée comprenant la balade en train au
départ de Ciney, la visite du chateau féodal de spontin,
un temps de repos pour se restaurer au village et la
découverte de la Brasserie du Bocq a Purnode.

Départ de Ciney 10H0O, retour peu avant 17H00
Prix: € 22 /personne (enfants -12ans : € 12).

Inscription dés gue possible (le nombre de places est
limité) et au plus tard une semaine avant le voyage.
Vous pouvez obtenir d'autres renseignements et vous

inscrire via Internet : www.pfttsp.be/cfbocq

I.vl‘J q.a..l 'm .'rr ma mo je J.v;' . sa .o'.l Ciney SNCB 14'05 i 16'05
> s 4 : Braibant 14.12 16.12
7 4 Senenne 14.24 ‘ 16.24
14 1 Spontin 14.28/14.30 16.28/16.30
20 21 18 Dorinne-D. 14.37 | 16.37
|
. 2 Dorinne-D. 14.45 16.45
Spontin 14.51/15.30 16.51/17.30
Senenne 15.34 17.34
Braibant 15.44 17.44
Ciney SNCB 15.50 17.50
Ciney SNCB 10.05 12.05 14.05 16.05
Halloy* 10.10* 12.10* 14.10* 16.10*
Braibant 10.12 12.12 14.12 16.12
Senenne 10.24 12.24 14.24 16.24
Spontin 10.28/10.30 | 12.28/12.30 | 14.28/14.30 | 16.28/16.30
Dorinne-D. 10.37 12.37 14.37 16.37
Dorinne-D. 10.45 12.45 14.45 16.45
Spontin 10.51/11.30 | 12.51/13.30 @ 14.51/15.30 | 16.51/17.30
Senenne 11.34 13.34 15.34 17.34
Braibant 11.44 13.44 15.44 17.44
Halloy* 11.46* 13.46* 15.46* 17.46*
Ciney SNCB 11.50 13.50 15.50 17.50
" Arrét uniquement le 4 septembre a l'occasion de la brocante de Halloy

7 aoit 2005 : Brocante de Spontin
Ciney SNCB 8.05 9.05 10.30 12.05 13.30 15.05 16.30 18.05
Braibant 8.12 9.12 110.37 12.12 13.37 15.12 16.37 18.12
Senenne 8.24 9.24 10.49 12.24 13.49 15.24 16.49 18.24
Spontin 8.28 9.30 10.55 12.30 13.55 15.30 16.55 18.30
Dorinne-D. - 9.37 11.01 12.37 14.01 15.37 17.01 18.37
Dorinne-D. g 9.45 11.10 12.45 14.10 15.45 17.10 18.45
Spontin 8.30 10.00 11.30 13.00 14.30 16.00 17.30 19.00
Senenne 8.34 10.04 11.34 13.04 14.34 16.04 17.34 19.04
Braibant 8.48 10.18 11.48 13.18 14.48 16.18 17.48 19.18
Ciney SNCB 8.55 10.25 11.55 13.25 14.55 16.25 17.55 19.25

Petites annonces

PFT-agenda

Annonce privée : gratuite pour les abonnés
(max. 10 lignes sans photos ou dessins).
Pour les non abonnés : € 3 pour 5 lignes.
Par ligne supplémentaire : € 1.

Photos et dessins : € 15/ piece

Annonce commerciale : € 25 par surface
de 6 x 9 cm. Photos et dessins : € 25/ piece.
A envoyer par courrier, FAX ou E-mail.

A VENDRE ou a ceder, plus de 1100 re-
vues "la vie du rail", de 1969 a 1994,
contacter Jacques Campens :
<jack@anywayb.com> ou ‘® 02/215 03 33
(heures de bureaux).

A VENDRE : numéros 1 a 90 de la revue
frangaise "Voies ferrées". Prix: € 80.
T +32(0)477.69.44.16

A VENDRE : rouleaux de films des bus
SNCV 5210 et 5211, comprenant 86 destina-
tions! Egalement un rouleau d'un bus urbain
de Leuven avec 15 destinations. Prix a
convenir avec Paul Detige. ® 010.86.13.91
le soir ou FAX 010.86.01.59.
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- Samedi 6 aodt : voyage PFT vers
Longwy en France.

- Samedi 10 et dimanche 11 septembre :
Journées du Patrimoine; ouverture du
Musée du Rail de Saint-Ghislain.

Samedi 8 et dimanche 9 octobre :
le PFT sera présent a 'EURO MODEL
BOUW'05 a Genk organisé par le Hoe-
seltse TreinClub.

- Samedi 10 décembre : bourse d'é-
change de maquettes et modeles réduits
au Musée du Rail de Saint-Ghislain. Shop
PFT, buvette et petite restauration.

A VENDRE : centrale digitale (continu) de la
marque Digital Plus by Lenz. Info : Lucien
Claus & + 32 (0)9 282 35 58.

A Iheure o0 vous lirez ces lignes, un des
grands projets dv PFT devrait étre réali-
sé: la 64.169, une locomotive & vapeur de
type P8 achetée en Roumanie d Iétat d'é-
pave aura foulé les rails belges ! Il va
sans dire quun réve de cette ampleur ne
peut se concrétiser seul ; Clest grdce au
soutien financier de vous tous qui lisez
cefte revue, et de ceux qui ont contribué
plus largement en achetant des “parts’,
que cette action a pu éfre menée a terme.
Cette piéce unique trowera évidemment
une place de choix dans la collection de
matériel préservé par le PFT, et clest
avec impatience que lon attend sa mise
en téte de trains spéciaux.

Bonne lecture |
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COUVERTURE AVANT :

PHOTO 68-76 :

La société Wust de Malmedy a
été mandatée par la firme Galére
pour construire les ouvrages de
wm’ du viaduc de la

ope 24).

Pour ce faire, le trongon Trois-
Ponts - Malmedy a été réactivé.
Le 25 mai, la 5504 stationne a
Malmedy aprés avoir apporté les
wagons destinés au charge-

ment.
Pierre HERBIET.

COUVERTURE ARRIERE
Le 26 avril, la société italienne
ATC a regu sa premiére automo-
trice ex. SNCB entiérement re-
construite (077, 083, 095 ou 107).
Numérotée 201 + 202, elle sera
mise en service sur la ligne Bolo-|
gna - Vignola dés I'automne pro-|
chain. Voici donc encore un
version de plus pour nos ancien:
nes automotrices des type 54-5.
et 56 expatriées en Italie. Casa-|
lecchio, 28 avril 2005.

Marco CACOZZA.

P_FT-St_aryicg - Editorial

Nouvelles du PFT
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NOUVELLES DU PFT

L)

De droite a gauche : la 204 399-0 de Railion Nederland, la 6244 et la 6256.

VOYAGES

2 avril 2005 :
adieu aux 62 vertes

8h15, Bruxelles-Midi, le 2 avril. En téte
du train de cing voitures M2, déja ra-
diées mais autorisées a circuler une
derniére fois pour leur adieu, les 6256
et 6244 en livrée verte, utilisées au-
jourd' hui par TUC-RAIL sur les chan-
tiers TGV. La 6244 a la particularité
d'avoir été, en 1989, repeinte en vert
une premiere fois par le PFT. A la suite
de cette intiative, elle avait méme
conservé cette robe lors de son pas-
sage en grande révision a Salzinnes...
Les deux locomotives ont été prépa-
rées pour ce voyage; leur état de pré-
sentation n'aurait pas permis un adieu
digne de ce nom... Pendant trois jours,
les bénévoles les ont donc chouchou-
tées : remise en peinture des faces
avant, retouches diverses, enduit au
produit lustrant, de telle sorte que l'on
pouvait penser qu'elles sortaient de
révision !

Aprés un arrét a Merelbeke, le train
s'est dirigé vers Zelzate en empruntant
la nouvelle ligne 55, rectifiée entre Won-
delgem et Ertvelde. Quelques arréts-
photos avant la frontiére, et c'est la dé-
couverte du réseau de Flandre Zelan-
daise, long d'une vingtaine de kilome-
tres mais superbement équipe. Les trois

EN LIGNES 68

antennes de ce réseau, vers Axelse Op-
sassing, Dow Chemical et Terneuzen
ont éte explorées. En genéral, il s'agit
de lignes a voie unique, équipées de
rails de 50 kg sur traverses béton, qui
desservent de nombreuses usines et
raccordements. Le pays étant plat, les
arréts-photos se sont déroulés sans
probleéme, dans le calme et la bonne hu-
meur. La journée s'est terminée a Ter-
neuzen, avec un paralléle devant la pe-
tite remise, des deux 62 et d'une loco-
motive Railion.

PHOTO 68-01 Le clou de notre voyage du 2 avril fut certainement le paralléle organisé devant la petite remise de Terneuzen.

Photo PFT, 2 avril 2005.

Ce voyage avait été préparé de main de
maitre par les animateurs du PFT; la
collaboration efficace des responsables
de Railion et des équipes de conduite
de la SNCB en font certainement un des
meilleurs du PFT, d'autant que la météo
favorable etait de la partie. Une fois en-
core, le PFT a pu prouver qu'il maitrisait
parfaitement ce genre d'organisation,
qui recueille d'ailleurs un public de plus
en plus nombreux, mais bien discipliné.
Merci a tous les intervenants, qu'ils
soient organisateurs ou participants.

PHOTO 68-02 Le 14 mai, la 5941 était la vedette d’un voyage spécial qui a mené les
participants dans le noeud de Piéton et sur la ligne 132. En téte des incontournables
AK, la 5941 sort Ia téte du tunnel de Jamioulx.

Photo : PFT.




14 mai 2005 : voyage avec la 5941

La 5941 avait été choisie pour parcourir I'étoile de Piéton
(vers Bascoup, Fontaine-I'Evéque et le raccordement Du-
rieux) et la ligne 132 jusque Mariembourg, en téte d'une
rame composée de quatre voiture K et de la voiture-buffet
du PFT. Suite a une avarie constatée deux jours plus tot,
les organisateurs avaient jugé préférable de lui adjoindre
la 6315 de TUC-RAIL, basee a Schaerbeek. Le convoi
s'est d'abord dirigé vers Bascoup (ancienne ligne 113 Ma-
nage - Piéton) avant de se diriger vers Fontaine-I'Evéque.
La premiere surprise a été de parcourir le raccordement
“Fontainunion”, non prévu au programme. Ensuite, les
participants purent découvrir le raccordement Durieux, qui
fournit des pieces d'appareils de voies. |l est situé sur l'an-
cienne ligne Piéton - Leval, qui desservait aussi les coke-
ries d'Anderlues. La 6315 fut décrochée et put étre "mi-
traillee" sur fond de chassis a molettes des charbonnages
d'Anderlues. Aprés un parcours jonché de nombreux ar-
réts-photos sur la ligne 132, la derniere surprise attendait
les amateurs a Mariembourg : la 5941 s'est rendue a la ro-
tonde du CFV3V pour étre immortalisée au milieu des
autorails 4608 et 4610. Malheureusement, le soleil du
matin avait laissé la place a la pluie...

LE MUSEE DU RAIL

Vous étes intéressés a participer aux travaux de restaura-
tion de matériel et d'embellissement du Musée du Rail a
Saint-Ghislain ? Contactez Philippe Scholl au
+32(0)477.26.99.79.

LA LIGNE 128

Les deux premiéres circulations sur la ligne 128 ont été or-
ganisées pour des groupements d'amateurs qui désiraient
sortir des sentiers battus. Depuis le "conventionnement"
de la ligne, des voyages spéciaux peuvent facilement étre
mis en route, a un prix plus qu'abordable. Vous avez des
connaissances susceptibles d'étre intéressées par une
circulation sur la ligne 128 ? Prenez contact avec Alain
Defechereux au +32(0)477/98.91.23. La photo ci-contre
prouve l'acharnement des animateurs de la "ligne du
Bocq" a poursuivre vers Yvoir. Encouragez-les en leur ren-
dant visite cet été.

NOUVELLES DU PFT

Les travaux de repose de la voie au-dela de Dorinne-Durnal se sont
poursuivis tout au long du premier semestre de I'année. Désormais,
la voie est reposée au-dela du tunnel se trouvant & 500 métres de la
gare de Dorinne-Durnal. La vue, prise le 17 avril depuis le dessus
du tunnel, montre les travaux en direction de Dorinne.  Photo PFT.

PHOTO 68-75 Durant 4 jours, du 21 au 24 avril, le 4506 a parcou-
ru le réseau belge pour le compte de l'association allemande
DGEG. Le 21 avril, il longeait les rives de la Meuse, sur la ligne in-
dustrielle 285 dans le zoning industriel d'Engis. Photo PFT.
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LA P8 ARRIVE !

PHOTO 68-70 La future 64.169 effectue ses premiers tours de roues en chauffe; le tender est toujours en cours de restauration et n'est

pas accouplé a la machine.

Entame voici prés de trois ans et demi,
le projet “P8" est en tain de se concré-
tiser. Le retour de la locomotive, s'il
n'est pas effectif au moment ol vous
lirez ces lignes, est bien annonce.

Ala fin des années ‘80, le PFT, soucieux
d’enrichir sa collection de materiel ferro-
viaire, se met en quéte d'une locomotive
a vapeur susceptible d'avoir roulé en
Belgique et non reprise dans un des sept
types conservés par la SNCB. Les re-
cherches s'orienterent vers les pays
d'Europe de I'Est, ou la vapeur était en-
core bien vivante. Le choix s'est finale-
ment porté sur la locomotive polonaise
Ty2-3554, devenue par la suite 26.101,
qui arpente les rails belges depuis plus
de 10 ans.

Les nombreuses démarches entrepri-
ses pour l'acquisition de cette premiere
locomotive a vapeur ont permis d'en dé-
couvrir d'autres... et, dans le courant de

L'équipe de Roumains qui a procédeé a la
restauration de la locomotive et les
responsables du PFT se rencontrent sur
le tablier de la future 64.169...

Photo PFT, 11 mai 2005.
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I'année 2000, le PFT choisissait une lo-
comotive roumaine, de type P8 : la
230.084. Cet engin, a l'état d'épave,
garé depuis 20 ans et dépouillé de tous
ses éléements fonctionnels, possédait
encore une chaudiere et un train de
roues en bon état. Le PFT décida alors
de l'acquérir et le faire restaurer en

Photo PFT, 11 mai 2005.

Roumanie ou, a I'époque les taux horai-
res de la main d'oeuvre étaient encore
fort attrayants... . L'achat de la locomoti-
ve se concrétisa matériellement le 3 fé-
vrier 2001, par le payement de la facture
d'achat de 23.000 dollars américains !
Un montant de € 30.000 était préevu
pour les travaux de restauration.




L'état du tender le 11 mai 2005. Il a retrouvé
son compartiment a charbon, qui avait été
modifié par I'adjonction d’une cuve pour la
chauffe au mazout.

Photo PFT, 11 mai 2005.

A ces montants, il a fallu ajouter I'acqui-
tion d'une deuxiéme machine pour y
puiser les piéces manquantes, le
transport, les controles ... et les depla-
cements sur place. Pour financer le pro-
jet, le PFT souscrivit un prét de cing ans
et fait appel aux donateurs. Ces der-
niers - 65 actuellement a avoir “acheté”
des parts de € 250 - ont permis de sou-
lager grandement la trésorerie du PFT;
ils ne seront jamais assez remerciés de
leur geste.

Apreés trois ans de travaux menés a Cluj-
Napoca, la locomotive, qui a subi en
Roumanie les essais imposés par la
SNCB et les reglements belges, porte
aujourd’hui les couleurs que portaient en
Belgique les locomotives du type 64.
C'est avec impatience que I'on attend sa
mise en téte de trains spéciaux, en 2006.
Les caractéristiques principales de la
64.169 sont :

- année de construction : 1921 ;

- constructeur : Schwartzcopff a Berlin ;
- distribution : Walschaerts ;

- poids en ordre de marche : 125t ;

- puissance : 1400 CV.

Le 11 mai 2005, la 64.169 en chauffe pose
devant I'atelier ot elle a été restaurée.
Photo PFT.

(&
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NOUVELLES DU PFT

Pour mener a bien les colteux travaux de la P8, le PFT a ouvert un compte ‘
bancaire affecté uniquement aux dons destinés a la restauration de la P8 roumaine

230.084. '
Des parts symboliques de € 250 sont attribuées chaque fois qu'un don de ce
montant est effectué, en une ou plusieurs fois. Contrairement au fonds géré par
la Fondation Roi Baudouin, les dons offerts pour la 230.084 ne donnent droit &
aucune attestation fiscale ni aucun droit quelconque sur la locomotive. Votre gé-
nérosité a permis a ce jour de délivrer soixante-cing certificats de € 250.

Vous voulez faire un geste ? |l suffit de verser votre contribution sur le compte
035-4029004-53 du PFT. (Pour les virements venant de |'étranger, le code BIC
de la banque est GEBABEBB et le numéro complet du compte (IBAN) est

QE53-0354-O290-0453). Merci encore aux généreux donateurs.
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LE PFT EN CHINE
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PHOTO 68-03 En gare de Lingdong, le 2 janvier 2005, deux trains de marchandises remorqués chacun par deux QJ attendent le départ

- Trinae :

R e

vers Daban et le col de JingPeng. A gauche, un autre train en provenance de Daban, lui aussi tracté par deux QJ, entre en gare.

Photo PFT.

prés trois jours, le groupe est repar-

ti pour la ville de Daban, ou, une vi-
site nocturne était prévue pour le re-
veillon de la Saint-Sylvestre. Mais la fa-
tigue persistante a poussé tous les
membres du groupe a se coucher tét.
Vers 7 heures du matin, au petit déjeu-
ner, chacun a pensé aux douze coups
de minuit qui résonnaient dans tous les
clochers de Belgique, et aux sms a en-
voyer vers I'Europe si lointaine. Cette
fois, tous les participants ont visité le
dépbt ou les QJ grouillaient dans toutes
les directions. Quelques DF4 restaient
cependant a l'affdt, prétes a prendre la
reléeve.

La journée a été consacrée a la pour-
suite des trains sur la section allant de
Daban a Lindong, exploitée uniqguement
en traction vapeur. La montagne a lais-

sé la place a un paysage desertique
beaucoup plus plat, mais qui offre mal-
gre tout de nombreux endroits photoge-
niques. En simple ou en double traction,
les QJ sont facilement repérables de
loin, avec leur gigantesque panache de
fumeée, et il n'est pas difficile de les tra-
quer.

A Lindong, le groupe s'est laissé aller et
a fété la nouvelle année au cours d'une
" saké-soirée " dont certains se sou-
viendront. Il n'y avait pas que les vitres
des chambres qui sont restées givrées
toute la nuit | Mais, le devoir attendait
les reporters du PFT et, faisant preuve
d'une grande conscience professionnel-
le, ils étaient en gare ou le long de la
ligne dés les premiéres lueurs du jour.

En gare de Lindong, située au pied
d'une splendide pagode, tous les trains

de marchandise s'arrétent pour faire le
plein d'eau et nettoyer leur feu. Certai-
nes locomotives de trains remorques en
double traction sont detelées et en pro-
fitent pour effectuer des manceuvres sur
les voies de garage.

Mais le temps passe trop vite, et Lee
Action doit ramener le groupe en début
de soirée a Chifeng, ou le train le rame-
nera a Pékin. Mais, cette fois, il n'y avait
plus de possibilité de reserver des cou-
chettes " classe molle ", et tout le grou-
pe a eu le plaisir de partager avec des
voyageurs chinois une voiture couchet-
te de la classe " dure ".

Apres larrivée a Pékin et une avant-
midi consacrée a une visite plus com-
pléte de toute la Cité interdite, le groupe
s'est rendu a l'usine de wagons de
Zhanggezhuang, ou deux locomotives a
vapeur du type JF, les derniéres en
Chine, manceuvrent. A nouveau, cer-
tains ont préféré se placer le long de la
ligne des chemins de fer nationaux pour
y photographier leurs premiéres SS1.
L'aprés-midi était destinée a la visite du
chemin de fer a voie étroite de Dahui-
chang mais, justement ce jour-la, le re-
seau etait fermé et rien ne circulait.

PHOTO 68-04 Le 29 décembre 2005, a
JingPeng par -30°, un bogie du tender de
la QJ 6878 est entiéerement pris par la
glace durant de la prise d'eau... Par cette
température, la glace est visible partout
sur les locomotives : essieux, bielles, et
méme sur les bords du foyer et sur les
déborbeurs ! Photo : PFT.
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PHOTO 68-05 L'énorme complexe sidérurgique de Handan utilise toujours une vingtaine de locomotives a vapeur du type SY. Ici,
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les mouvements de trains se succédent a un rythme soutenu, comme en témoigne cette photo ot pas moins de trois rames de
fonte et de laitier évoluent simultanément devant nos objectifs. Un spectacle irréel !

Il ne restait plus qu'une solution : rentrer
a Pékin et se rendre a la gare pour em-
barquer vers Handan, en empruntant un
train régulier. Bien entendu, les places
réservées avaient déja été prises d'as-
saut par des voyageurs autochtones,
mais, aprés quelques explications et
avec de grands sourires, tout est rentré
dans l'ordre. Le trajet a duré 4 heures,
dans des conditions de confort difficiles,
et avec un grand manque de place : les
chinois, en majorité plus petits, n'ont
pas besoin de beaucoup de place pour
leurs genoux, tandis que certains mem-
bres du groupe pouvaient a peine s'as-
seoir | C'est donc avec un grand soula-
gement que tout le monde a rejoint I'n6-
tel a Handan pour une nouvelle nuit ré-
paratrice.

La journée du lendemain était consa-
crée a la visite d'une nouvelle usine si-
dérurgique, ou la majorité des mouve-
ments se font par trains tractés par des
locomotives & vapeur du type SY. Pen-
dant toute la matinée, les trains passent
sous les hauts fourneaux, remorquent
les wagons-poches chargeés de fonte en

PHOTO 68-06 Chaque matin, une ving-
taine de locomotives des types JS, SY
et QJ du Pingdingshan Coal Railway se
retrouvent réunies au dépét de Tiang-
zuhang pour leur revitaillement. Ensui-
te, elles quittent le dépét une a une
pour aller desservir les nombreux char-
bonnages de la région. Photo PFT.

fusion ou de laitier, ou manceuvrent les
wagons de minerais dans les installa-
tions. L'aprés-midi est consacrée a la vi-
site du dépét, tandis que certains préfé-
rent retourner en ville pour la visiter ou
pour profiter d'une petite sieste, et les
autres, les habituels dissidents, se ren-
dent le long de la ligne des chemins de
fer nationaux pour y photographier les
nombreux trains remorqués par les lo-
comotives électriques ou diesel.

Le soir, le train de nuit venant de Pekin
doit nous emmener de Handan a Ping-
dingshan, mais une nouvelle surprise
attend le groupe : pour étre sir d'avoir
une place dans les couchettes "molles”,
Tina avait réserve des billets pour le
trajet a partir de Pékin ; les accompa-
gnateurs, n'ayant vu personne du grou-
pe a Pékin, en ont profité pour reven-

Photo PFT.

dre les places a d'autres voyageurs ! ||
a donc fallu séparer tous les membres
du groupe, en tentant de trouver une
place pour chacun dans les voitures de
classe "dure".

A l'arrivée a Pingdingshan, un auto-
car nous emmeéne au dépét des che-
mins de fer miniers. L'activité y est in-
tense : toutes les locomotives qui
viennent d'emmener leur train dans la
gare de formation rentrent simultané-
ment au depot, réapprovisionnent, et
quittent le dépdt I'une aprés l'autre.
L'ambiance de ce depdt est inoublia-
ble, mais chacun se souviendra des
petits abris confectionnés le long des
voies avec de vielles traverses et un
peu de t6le ondulée ou vivent des di-
zaines de personnes dans le dénue-
ment le plus total.
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PHOTO 68-07 Le 5 janvier 2005, un train de charbon tracté par la QJ 7186 vient de quitter la mine n°7 de Pindingshan. Cette ré-
gion charbonniére n'est pas sans rappeler le Borinage d’il y a 60 ans. Les QJ en service sur le Pingdingshan Coal Railway ne pos-
sédent pas d’écrans déflecteurs. Photo PFT.

PHOTO 68-08 Le voyage s'est terminé par une visite du Yinghao Coal Railways, le 7 janvier 2005. Cet extraordinaire réseau a voie étroi-
te dessert un rustique charbonnage. Dans la gare de Xiangyang, la locomotive 015 manoeuvre une rame de charbon, tandis que la 017
assure son parcours d'essai aprés révision. Ces petites 0-3-0 sont dérivées des célébres Px 48 polonaises. Photo PFT.




PHOTO 68-09 Pour terminer, voici quelques
photos de locomotives électriques et Diesel. Ci-
contre, un train d'autos remorqué par la DF4-4012,
a Fengshuigou, le 28 décembre 2004. Avec plu-
sieurs milliers d’exemplaires, la série DF4 est la
plus importante du parc chinois. Photo PFT.

La journée est consacrée a la poursuite des
trains dans les différentes mines, ou les plus
agés des participants retrouveront une ambian-
ce semblable & celle des mines du Borinage
dans les annees 50.

Le méme spectacle est proposé au groupe pour
le lendemain. Quelques-uns décident toutefois
d’affréter un taxi pour se rendre le long des
voies, prés de Baofeng ou tout le groupe doit se
retrouver dans la soirée. A cet endroit se trouve
une ligne diesel a double voie des chemins de
fer nationaux, et le trafic y est considérable. Aun
moment, 7 trains de marchandises se sont sui-
vis a un intervalle de 5 minutes !

Le soir, aprés les retrouvailles, le groupe s'em-
barque dans un nouveau train régulier pour
Luoyang, ou, malgré une erreur de gare, le
groupe rejoint un hotel au confort spartiate, ou |l
pourra profiter d'un sommeil relatif avant la der-
niére journée consacrée a la visite du réseau a
voie étroite des Yinghao Coal Railways.

Aprés un voyage en car, les participants arrivent
dans le petit village de Xiangyang dominé par
les vieilles installations d'une mine désaffectée.
Les petites locomotives, dérivées des Px48 po-
lonaises, se retrouvent au dépdt et partent en-
suite vers la mine pour y prendre les wagonnets
remplis de charbon et les amener a Yinghao.
Toute la journée est consacrée a ce magnifique
petit réseau. L'aprés-midi, un petit groupe déci-
de de se placer le long de la ligne des chemins
de fer nationaux pour y photographier pas
moins de 26 trains de marchandises différents
en moins de 2 heures, devant les indigénes qui,
en arborant toujours un large sourire, ne com-
prennent absolument pas cette passion.

Mais, toutes les meilleures choses ont une fin, et
le train du soir raméne les participants a Pékin
ou un autocar les attendra pour les amener a
l'aéroport vers cette lointaine Europe.

L"experiment” a été inoubliable pour ceux qui
I'ont vécue ! Tout était réussi, grace a la compé-
tence de Tina et I'enthousiasme de Dave. Tous
les Chinois, méme tous ceux qui n'avaient ja-
mais vu d'européens a la peau plus claire ou
ceux qui ne comprenaient que des étres hu-
mains pouvaient parler une autre langue, ont
toujours arboré un large sourire et ont essayé de
nous assister le mieux possible. Chacun garde-
ra le souvenir d'un peuple aimable malgré I'ex-
tréme pauvreté, de paysage grandioses et de
trains (plus tout a fait) inconnus, en attendant
une seule chose : a quand le prochain voyage
PFT en Chine ?

PHOTO 68-12 La SS1-1168 a Zhanggezhuang
(Beijing), le 3 janvier 2005. Les SS1 comptent
plusieurs centaines d'unités, construites depuis
1957 (4200 kW - 138 t - 90 km/h). Photo PFT.

LE PFT EN CHINE
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PHOTO 68-10 Le trafic marchandises en Chine est considérable. Ici, un train
mixte remorqué par la locomotive double S54-0516 & Handan, le 4 janvier
2005. Ces machines doubles BB + BB construites depuis 1986 développent
6400 kW, pésent 184 t et ont une vitesse limitée a 100 km/h. Photo PFT.

PHOTO 68-11 A I'opposé du trafic marchandises, les trains de voyageurs
sont relativement peu nombreux, mais particuliérement longs. Le 7 janvier
a Yinghao, un train de marchandises remorqué par la 6K-055 est dépassé
par I'express K84 Xian - Guangzhoue tracté par la BEB SS7D-0052. Les SS7
ont spécialement été étudiées pour les lignes montagneuses (Puissance :
4800 kW, masse 138 t - vitesse : 120 km/h). Photo PFT.
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LES VOITURES TYPE K4
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Le 10 decembre 2004 !es voitures du rype K4 ont assuré leur dernier parcours commercfa! Le temps est donc
venu de retracer la courte histoire belge de ces voitures, acquises par la SNCB pour renforcer le parc en at-
tendant la livraison des nouveaux matériels commandeés.

Au début des années 1990, la SNCB
étudia une solution pour faire face a
une pénurie prévisible de voitures pour
les années 1995-1996, découlant de la
réforme de matériels anciens (voitures
types K1 et K3, automotrices type 1954,
1955 et 1956). Les commandes pas-
sées fin 1992 de nouveaux matériels ne
pourront en effet pas étre honorées
avant 1996-1999 (163 voitures type 111,
120 automotrices type 96).

Plusieurs solutions furent avancées,
comme la location de voitures a des re-
seaux limitrophes. Toutefois, aucune ne
correspondait aux souhaits de la SNCB,

a I'exception de l'offre des NS (chemins
de fer néerlandais). Ces derniers étaient
en mesure de donner en location 48 voi-
tures “plan W" et 50 voitures “ICR", mais
cette possibilité s'avérait a la longue
plus colteuse que le rachat de voitures
frangaises a la SNCF.

La SNCF avait en effet propose de ven-
dre des voitures ayant une durée de vie
résiduelle de dix ans. Compte tenu des
prévisions de suppressions d'express
classiques induites par le TGV Nord,
leur nombre était en effet excedentaire.

La SNCB decida en définitive d’ac-
quérir ces voitures. Le contrat portait

sur 84 voitures, réparties de la ma-
niére suivante :

- 55 voitures type B10t (coach de se-
conde classe a deux grands compar-
timents avec couloir central);

- 14 voitures type A4dt4 (1ére classe
avec, au centre, quatre comparti-
ments classiques avec couloir latéral,
encadrés par deux grands comparti-
ments coach a couloir central);

- 15 voitures type B10 (seconde classe
a compartiments classiques et couloir
latéral, dont un compartiment sera
aménagé comme local de service
pour le chef de train).

PHOTO 68-13 1

Ci-dessus : la 2245 en téte du
train P 8066 Bruxelles-Midi -
Gent-St.Pieters. La rame est
composée de cing voitures K4
(quatre USI et une UIC, celle-ci
en quatriéme position) et d'une
voiture M4 modernisée accou-
plée en queue du train. Sint-
Martens-Bodegem, 13 juin 2003.

Jean-Luc VANDERHAEGEN.

PHOTO 68-14 «

La voiture K4 ex. USI 22.529, a
I'atelier de Schaerbeek le 29
novembre 1995. Cette voiture
est montée sur des bogies du
type Y28.

Jean-Luc VANDERHAEGEN.



PHOTO 68-15

La voiture K4 29.515 était

une des 15 voitures UIC ra-

chetées a la SNCF. Atelier

de Schaerbeek, 21 mars

2003. Cette voiture était

équipée de bogies du type

Y24.

En fait, on rencontrait pas

moins de quatre types de

bogies sous les K4 :

Y16 : sous les 22.201 a
22.515 ;

Y 24 : sous les 21.501 a 503;
22,516 a4 517; 29.501 a
515 ;

Y 26 : sous les 21.504 a 514,
22.518 a 555 ;

Y 28 : sous la 22.529.

Jean-Luc VANDERHAEGEN.

Avant leur départ de France, les voitu-
res furent entierement révisées et réno-
vées par la SNCF dans l'atelier de Sain-
tes. A cette occasion, les portes d'acces
furent équipées de la fermeture auto-
matique, de nouvelles semelles de frein
aux normes SNCB furent montées, et
elles furent repeintes dans la livrée bor-
deaux de la SNCB.

En seconde classe, les siéges indivi-
duels furent garnis d'un nouveau re-
vétement en similicuir, tandis qu'en
premiére classe, les sieges regurent un
revétement amovible en tissu facilitant
I'entretien. Des rideaux furent placés a
chaque fenétre et le sol recouvert d'un
nouveau revétement.

Au total, linvestissement s'éleva a 451
milions de francs belges (€ 11,18
millions).

Afin de procéder aux essais de blocs de
frein, une voiture US| de la SNCF non

accessible aux voyageurs fut incorpo-
rée du 4 octobre au 31 decembre 1994
dans une rame de voitures M4 qui as-
surait une liaison Oostende - Eupen et
une liaison Oostende - Leuven.

La SNCB désigna ces voitures dans le
type K4 et leur attribua les numéros sui-
vants :

-21.501 a 21.514 (UIC 50 88 18-38
401 a 414 pour les voitures US| de 1e
classe);

-22.501 a 22.555 (50 88 20-38 401 a
455) pour les voitures USI de secon-
de classe;

-29.501 a 29.515 (UIC 50 88 82-38
401 a 415) pour les voitures UIC.

Les dix premiéres voitures arriverent a
Schaerbeek le 10 avril 1995.

Les deux premieres rames disponibles
furent mises en service commercial lors
de la mise en oeuvre du nouvel horaire
d'éeté, le 29 mai 1995. Elles assuraient

des trains P sur la ligne 124 Charleroi -
Bruxelles; la premiére rame : les trains
P 3722 Chatelet - Etterbeek et 4710 Et-
terbeek - Chatelet; la seconde, les
trains 3726 Chatelet - Schaerbeek et
4716 Schaerbeek - Chatelet.

Une troisieme rame fut mise en service
le 31 juillet et assura les trains P sui-
vants : 3013 Gent-St.P. - Oostende,
3009 Oostende - Schaerbeek, 4917
(Schaerbeek) - Bruxelles-Midi - Zotte-
gem (refour a vide a Gent-St.P.).

Au début de 1995, toutes les voitures
étaient livrées et formaient un total de huit
rames gérées par la gare de Schaerbeek.

Au roulement d'été 1998, elles assu-
raient des trains P sur les relations sui-
vantes : Schaerbeek « Tournai; Schaer-
beek © Quévy; Schaerbeek © Binche;
Chatelet ¢ Schaerbeek (4 paires de
trains); QOostende e Schaerbeek; et

PHOTO 68-16 Le 27 juillet 1998, aprés avoir assuré le train P 7519 Schaerbeek - Tournai, une rame de voitures K4 attend le dé-
part & Tournai pour retourner a vide a Schaerbeek via Mons.
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En 1998, la SNCB regut une demande
de location de voitures de la part des
NS, qui souhaitaient disposer de voitu-
res de remplacement pour quelques
années afin de mener a bien la révi-
sion générale des voitures du type
ICR. Comme la livraison des voitures
du type I11 et des automotrices type
96 se terminait, la SNCB était en me-
sure de réepondre favorablement a la
demande, et de louer soit une partie,
soit méme la totalité des K4. A cette
fin, le nombre de rames de K4 néces-
saire fut déja réduit de 8 a 5 rames le
11 janvier 1999. Furent supprimées, la
relation Oostende - Schaerbeek et les
deux relations Chatelet - Schaerbeek.

Les NS déciderent en définitive de

louer I'ensemble des K4. La SNCB
supprima donc l'utilisation des cinq

=

PHOTO 68-17 Le 15 mars 2003, passage a Dordrecht-Zuid d'un IC Den Haag - Heerlen composé de trois voitures K4 et de voitu-
res ICR et plan W des NS. La mise hors service des K4 aux Pays-Bas est imminente.

derniéres rames lors de la mise en ap-
plication du nouvel horaire d'éte, le 31
mai 1999.

Une premiere rame avait déja quitte la
Belgique le 7 avril 1999. Les voitures fu-
rent envoyées dans différentes gares
pour permettre l'initiation du personnel
d'accompagnement.

Leur mise en service aux Pays-Bas
débuta le 30 aolt 1999. Elles étaient
incorporées dans des rames mixtes
composées de voitures ICR et plan W
assurant des relations IC au depart de
Den Haag vers Venlo et Heerlen.

A la suite de la livraison aux NS des voi-
tures du type ICK (voitures acquises
d'occasion a la DB) et des nouvelles
voitures intermédiaires pour les auto-

- .

Jean-Luc VANDERHAEGEN.

motrices IRM, la location des K4 prit fin
en deux étapes. Une premiere partie fut
retirée du service entre le 15 juillet et le
2 aolt 2002, tandis que 27 voitures res-
taient en activité.

Dés leur retour en Belgique, les K4
furent préparées pour reprendre du
service et remplacer les voitures du
type M2 dont I'amortissement se ter-
minait. Leur remise dans le roulement
débuta en octobre 2002, toujours sur
des trains P au départ de Schaerbeek
vers Tournai, Dendermonde et méme
Arlon (train d'écoliers 8606 ne circu-
lant que le vendredi aprés-midi).

Les dernieres K4 actives aux Pays-Bas
furent retirées du service a la fin du
mois de mars 2003 et transferées vers
la Belgique.

i A

PHOTO 68-18

Le train P 4916 Bruxelles-
Midi - Zottegem, a l'arrét en
gare de Denderleeuw, le 18
mai 1998.

Jean-Luc VANDERHAEGEN.




PHOTO 68-19 Entre Sint-Martens-Bodegem et Ternat sur la ligne 50, passage du train P 8066 Bruxelles-Midi - Gent-Sint-Pieters.

Comme dans toutes les rames de K4, une voiture M4 modernisée était incorporée dans le train afin d'éviter les problémes de portes.

Jean-Luc VANDERHAEGEN.

Au 15 décembre 2003, soixante K4 for-
mant six rames étaient ainsi a nouveau
actives a la SNCB. Pour pallier au pro-
bléeme de fermeture des portes, une
voiture du type M4 modernisée était in-
corporée dans chacune des rames. En
effet, lorsque I'accompagnateur ferme
les portes du train, c'est la voiture a
partir de laquelle il opéere qui alimente,
via ses batteries, toutes les autres voi-
tures. Lorsque les batteries sont fai-
bles, ce qui est souvent le cas en début
de service, les portes ont difficile a se
fermer. Par contre, les M4 possédent
un convertisseur statique alimenté en
permanence par la locomotive via la
ligne de chauffage. De ce fait, la ten-
sion est toujours a son maximum et la
fermeture des portes ne pose plus de
probléemes, pour autant qu'elle s'opeé-
re depuis la voiture M4.

Retour des Pays-Bas de
trois voitures USI, incor-
porées dans le train 44653
Maastricht - Kinkempois.
Visé, 2 mai 2003.
Michel HANSSENS.

Dés ce moment, les K4 furent a nouveau
visibles sur des relations suivantes :
Schaerbeek - Mouscron, Schaerbeek -
Tournai, Dendermonde - Leuven, Gent-
St.P. - Bruxelles-Midi - Braine-le-Comte;
Braine-le-Comte - Schaerbeek, Gent-St.
P. - De Panne (2 relations), Gent-St. P. -
Denderleeuw, Gent-St.P. - Geraardsber-
gen et Schaerbeek - Arlon (le vendredi).

La livraison des nouvelles voitures a
deux niveaux du type M6 a finalement
permis de mettre fin a l'utilisation des
K4. Leur derniere utilisation cessa le 12
décembre 2004.

Quel avenir pour les K4 ?

Les chemins de fer du Sénégal sont tou-
jours en pourparlers pour le rachat des
voitures K4 (uniquement les USI). L'avenir
nous apprendra si ce projet se réalisera.

P

Que penser de la breve histoire des K4
en Belgique ?

Ces voitures n'étaient pas vraiment
adaptées aux services qui leur furent
confiés (trains P). Le débit de passage
aux portes simples d'about augmentait
considérablement les temps de débar-
quement et d'embarquement aux gares
a forte fréequentation. De plus, I'aména-
gement de ces voitures comprenait des
rangees de 2 x 2 siéges au lieu de 2 x 3
sur les M4, ce qui a certes amené un
confort accru, mais a entrainé une dimi-
nution du nombre de places offertes
dans des trains P déja bondés, alors que
les M4 a 5 places de front furent utili-
sées surdes relations IC ! Avec un ameé-
nagement intérieur modernisé, ces voi-
tures auraient été mieux adaptées a as-
surer certaines relations IC plutét que
les trains P.
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