


Lhnnée 2005 vient de commencer sur les cha- 
peaux de roues, avec un voyage magnifiQue qui 1 
a mené /eç 350 participants en Flandre Zélan- 
dais. Sous un sole1 toutes les E p s  
de c& *ion peu connue de cette endm 
néerlandais ont été parcouws par deux 62 de 
WC-WL et cinq witures M2. Une dçc$line 
stricte mab bon enfant des arrêtsphotos en m 

Q 
nombm un guide meptionnd.. wild les in- 
grpdients dune journée réumé, dgne du "tout 

wnd P T .  Nous en reparlerons dans notre 

I 
 es Editions Bluemoon viennent de sortir de presse, en collaboration avec le PF7; un ouvrage mtitu 
lé c< La gare en images" a. 1 prochaine éaition. 

l 
Cet ouvrage décrit notamment l'architecture des gares, leur amb~ance, l'influence qu'elles ont sur leur 
environnement, et se réfere B 87 d'entre elles. I Une fob de plus, la confiance que vous m i -  

gnez au PFf; que ce soit en partic$ant am 
On y découvre aussi les architectes les plus célèbres, qui ont sans conteste maqué de leur empremte 
l'architecture de nos gares. voyages, uox jmrnées Portes o ~ r t e s  OU ab- 

plement en Ihnt cette M, permet d a m k  

I 
,d livre comporte 112 pages sur papier glacé, et est présenté au format A4 oblong, la couverture e 
cartonnée et la couture réalisée au fil de h aux but de I'asso~iafion : /a prékendon et /a 

Le 11vre coûte ê 30, auxquels II faut ajouter les frais d'envoi (750 grammes, voir CI-dessous) 
milie en wleur de matén'el ferron'aire bdge, 
sur le rékwu ou sur la très belle E p  du B q  

270 x 215 mm 
Nombre de pages : 11 2 
Nombre de photos : 120 en noir et blanc - 

manifestation ! 

Communication : La gare en image . A 

1 -  Rectification 
Annonce  rivée : gratuite pour les abonnés - Samedi 25 juin : voyage dans le port EN LIGNES 66 : 
(max. 10 lignes sans photos ou dessins). d'Antwerpen. - page 29 : la photo du bas montre la 3616 
Pour les non abonnés : £ 3 pour 5 lignes. et non comme indiqué dans le texte la 
Par ligne supplémentaire : £ 1. - Jeudi 21 juillet : participation du PFT au 361 3. 
Photos et dessins : £ 15 1 pièce défilé de la Fête Nationale à Bruxelles. 
Annonce commerciale : £ 25 par surface 
de 6 x 9 cm. photos et dessins : £ 25 /pièce. - Du l4 au 24 juillet : grand PFT 

A envoyer par courrier, FAX ou E-mail. dans les pays Baltes. 

- Samedi 6 août : voyage PFT; en élec- 
A VENDRE : train TRlX : loco Ae 414 Swit- trique vers Longwy. 
zerland (45-70) Era III; wagon-citerne tank 
car (45-70) DB Era III gasolk; voiture voya- 
aeur DB Ers 111 (45-70) express coach vert; - Samedi et dimanche l1 septembre : 

rails divers 3 rails ancien'système + blok. Journées du Patrimoine; ouverture du 
Prix à convenir avec et au 'iB : Musée du Rail de Saint-Ghislain. 
0478187.01.66 Gérard. Eventuel échange 
avec coffret départ MARKLIN voies C. - Samedi 10 décembre : bourse d'é- 

chanae au Musée du Rail. 

CHERCHE : une photo de la locomotive o lndonesia : Almost 50 steam locomotives in use : Mallets, Luttermollers, Klien-Lindners in 
SNCB 6290. RONSSE Jean-Pierre. 
ronsseiw Qskvnet.be and around the sugar rnills of Java; 6th - 22nd July 2005 from Euro 2,640 

VOYAGE : qui vient avec moi en juillet visiter o Zimbabwe/Botswana : A handful of the mighty Garratts are still in use. We'll arrange some 

les chemins de fer à voie étroite en Russie ? special line services. 23rd Aug - 3 r d  Sept 2005 from Euro 2,440 
Pieter VANDEVORDT, 4 : 016182.22.86. China : steam pulled and banked narrow gauge operation in Huanan, the forestry line at Xing- 

CHERCHE : rouleaux de films de bus et de longzhen, mighty QJs in lnner Mongolia and more; 20th Sept - 4th19th Oct 2005 from Euro 2,240 
trams de la MIVB, DE LIJN, TEC et de socié- 
tés étrangères. Ivo VAN STEENWINKEL Yugoslavia : 15th - 24th Oct 2005 from Euro 1,620, Nepal, India, Burma 

'iB : +32(0)15.62.30.75 ; +32(0)474.48.95.96. . - .  r a r n a i i - i v u r s  : u e a i  s ~ e a m ,  D. aeiier, c,-vveirlert-at. 40, I U ~ ~ Y  DBIIIII, uer~r~ariy 
www.farrail.com; mailOfarrail.com, +49-30-44 73 38 92 I 
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Rédacteur en chef : Jean-LUC VANDERHAEGEN. 

train d'adieu aux 62 vertes et Emrle BECKER 
Comité de rédaction aux voltures M2. II a men6 les PHOT0 67-03 Tous les an Jean-Luc VANDERHAEGEN, Baudouin DIEU, Philippe DIEU, Philippe prticipntssuriaiigne55Gent- parois rocheuses entre Je 
DE GIETER, Christian DOSOGNE, Pierre HERBIET, Garrit JOOS, Serge Zeeheven - et dans 
MARTIN, Alain DEFECHEREUX, Eric VAN HOECK, Walter PINET, clave néerlandaise de la Zeeuws 

Remerciements (par ordre alphabBtique) Vlaanderen. La 6256 est Ici 

Dominique ALLARD, Christian AUQUIERE, Kristof AVONDS, Emile ~ ~ ~ ~ ~ g ~ ~ p ~ ~ p ~ ~ ~ @ ~ ~ ~ g ~ ~  

BECKER, Armand BEERLANDT, William BOECKX, Roger CRIKELAIRE, de Sas-van-Gent. 
François DELHAYE, Stefan DENAYRE, Simon DE RIDDER, Pascal DU- - 
BOIS, Michel de ESCH, Jean-Claude GIRARD, Tomas GUERY, Philippe 
GOUSSET, Dave HABRAKEN, Michel HANSSENS, Laurent JOSEPH 
Jean-Pierre KOOB, Gilbert LAURENT, Serge MARTIN, Daniel MOENS 
Koen MONTE, Charles OCSINBERG, Eric PAULUS, Serge PLETGEN 
Christian RUQUOY, Philippe SCHOLL, la SNCB, Christian SMITZ, Yve! 

S O M M A I R E  
STEENEBRUGGEN, Daniel THIELEMANS, Claude VANDECASTEELE 
Christian VANHECK, Marijn VOCKE PFT-Service - Editorial 
EN LIGNES 

. - m  - 
Les articles publi6s n'engagent que la seule responsabilit6 de leurs au 

- .  Nouvelles du P m  LI - 
teurs. Aucun article ne peut 6tre reproduit sans accord Bcrit du PFT 

Adresse Le voyage PFT en Chine O '- . -9 
r l  

PFT-asbl g 
Boite Postale 40 l- - .  

Les 7301 à 7335 . 
- 
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8-7000 MONS 1 .? 

PGSM +32 (0)475 71 20 28 .. 4 
FAX +32 (0)65 66 45 41 Wagon porte-coils type Sh 2 -* 
!a inform@pfitsp be ,-3 
lnternet www pfttsp be -3 - L 2 2  

Hier - aujourd'hui a .  3:; .g 
Numéro de TVA : BE 435 339 562 

$&-$ 4 
Abonnement POO5 = .  rn "'. $ 
Pour recevoir "EN LIGNES" 6 fois par an, II suffit de s'abonner en vei Actualité étrangère a 

$+ -3 

sant une cotisation annuelle de € 36 (Btranger £ 42 ) selon les mo- . -1 . 5 - 9  
dalit6s de paiement reprises ci-dessous, en mentionnant en communi- 
cation "AB0 2005" L'abonnement dBbute avec le premier nurnero de 1 Actualité belge 

d c -fi 
I'annde, quelle que soit la date de l'abonnement = .  Tt - .  4 . .+q 
Modalités de paiement -;$ 

si vous habitez la Belgique, il suffit de verser la somme requise sur I Images d'hiver 34 - 
compte bancaire 001-1201789-35 du PFT-Bruxelles . z 
si vous habitez Ib6tranger, vous avez plusieurs possibilit6s Statistiques - vous pouvez effectuer un virement bancaire en indiquant le code 

international de la banque (MC) qui est GEBABEBB a le num6ro / Locomotives électriques complet du compte PFT BE57-001120 178935, 
- vous pouvez utiliser un mandat postal international, IibellB en euros 
- SI VOUS r6sidez en France, vous pouvez virer la somme sur le coml L O C O ~ O ~ ~ V ~ S  Diesel 

te postal 1374917V026 du PFT (59900 Lille) Actualité diverse 
des G2000 50 - 

Pour toute correspondance, veuillez joindre une enveloppe timbrbe se 
adressBe ou un coupon rBponse international 



La bonne nouvelle vient incontestable- 
ment de Roumanie ! Ceux qui visitent 
régulibrement notre site lnternet ont pu 
découvrir, des le 22 mars, les dernibres 
photos de la roumaine 230.084, arbo- 
rant maintenant les couleurs vert et noir 
de la 64.1 69. .. Aprds deux mois d'inter- 
ruption à la suite du grand froid sévis- 
sant en Roumanie en hiver, les travaux 
de restauration de la locomotive ont re- 
pris et sont pratiquement terminés. 

La premibre mise en chauffe a eu lieu le 
30 mars. Elle a révélé un petit problbme 
d'étanchéité à la pompe à air et un mau- 
vais fonctionnement du graisseur méca- 
nique. Aprbs réparation, une nouvelle 
mise sous pression a été effectuée le 
1 er avril, avec entidre satisfaction. 
Le principal travail restant A exécuter 
est le remontage du tender, dont les dif- 
férentes pibces ont été rénovées. II ne 
reste donc plus qu'à organiser le grand 
départ vers la Belgique, ce qui n'est pas 
une mince affaire.. . 

Merci encore aux généreux donateurs 
qui ont soutenu le PFT dans cette for- 
midable opération. 

la P8, le PFT a ouvert u 
bancaire affecté uniquement aux dons destinés à la restauration de la P8 roumaine 
230.084. 
Des parts symboliques de £ 250 sont attribuées chaque fois qu'un don de ce mon- 
tant est effectué, en une ou plusieurs fois. Contrairement au fonds géré par la Fon- 
dation Roi Baudouin (voir le Musée du Rail), les dons offerts pour la 230.084 ne don- 
nent droit à aucune attestation fiscale ni aucun droit quelconque sur la locomotive. 
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II UNE PHOTO DE MODE ... AU MUSEE DU RAIL! I 
Peut-dtre aurez-vous l'occasion, cet 6t6, de contempler dans les 
magazines la photo d'une jolie fille posant dans une voiture de 
chemin de fer, le pied sur la banquette ? 
Sans doute n'imaginez-vous pas que le PFT a participé à la rd- 
alisation de cette séquence ... Command6e par la firme de chaus- 
sures Avance et realisee par le studio Habousha de Bruxelles, la 
seance de photos s'est d6roul6e le vendredi 4 mars dernier au 
Musde du Rail de St-Ghislain, alors que la température y frisait 
les z6ros degrés.. . 
La scène a Bté photographiee dans notre bonne vieille voiture- 
buffet, cens6e representer un décor des annees trente. Mais, 
meme si le paysage semble defiler par la fendtre, il n'en est rien. 
La voiture est bien ancree à la voie 2 du Musee ! 
N'est-ce pas là un bel exemple de commercialisation des produits 
du PFT? 
Après les seances t6ievis6es (Autant Savoir pour la RTBF, plu- 
sieurs séquences pour TB16 MB, la télevision regionale) et par- 
Ides, voici que l'art de la photographie débute à Saint-Ghislain. 
Merci aux responsables de ce sympathique studio d'avoir pensé 
au PFT pour 11 collaboration. 

LE MUSEE DU RAIL pibce d'une moitié ! - est terminée. On poursuit, la section "Mod6lisme" organise 
pourra, dbs I'achbvement des travaux, le reseau HO qu'elle vient de recevoir de 

Ici aussi, ça bouge ! La toiture du bâti- envisager une ouverture plus fréquente la firme Marklin. C'est aussi à Saint-Ghis- 
ment principal - les anciens locaux admi- du musde, notamment aux groupes et lain que s'effectue la preparation des en- 
nistratifs - qui causait d'dnormes soucis aux amateurs. gins qui circuleront dbs le mois de mai 
par son etanchdité deficiente, a été re- sur la ligne 128 : 4605, 554.1 8, 4506. 
nouvelée du 15 au 25 mars (il ne s'agit Parallblement à ces d'autres ac- Les activites à Saint-Ghislain vous inte- 
pas de la partie recouvrant les voies qui tivités menées : les archives ressent ? Contactez Philippe Scholl au 
elle aussi est en trbs mauvais état). La classeesl la de la 9209 se +32.(0)477.26.99.79. 
verribre, sans utilité, a et6 démont6e; en- 
suite, des longerons ont été posés sur la 
structure cellulaire existante et fixés aux 
poutrelles de la charpente. Le bardage 
metaIlique y a ensuite At6 attache. Ce tra- 
vail essentiel va permettre de poursuivre 
l'aménagement de la grande salle de 1'6- 
tage, en espace multifonctions suivant les 
necessites : buvette, exposition, salle 
polyvalente, etc. Ces travaux sont finan- 
ces en partie par les fonds récolt6s par le 
biais de la Fondation Roi Baudouin; n'h6- 
sitez pas à apporter votre écot, cet exem- 
ple illustre à merveille l'utilisation optima- 
le de l'argent reçu. 

Le deuxième chantier concerne l'amena- 
gement '' local d'entreel Où Dans le courant du mois de mars, la toiture du bdtiment princlpal du Muede du Rail 
cueillis les visiteurs. La structure du faux a et6 refalte. Aprds enlèvement de la verridre, un bardage m6tallique a et6 pose sur 
plafond,- qui rabaisse la hauteur de la des longerons flxes auxpoutre//es existantes. PF7; 21 mars 2005. 

- 
~e Musée au Rail et la Fbdarion ndl ~ d ~ t l o u i i l  

La Fondation Roi Baudouin encourage par son action le développement de projets sociaux et culturels, et c'est dans ce cadre que lui a 
été soumis le projet de réhabilitation de l'atelier des wagons de Saint-Ghislain, à transformer en Musée du Rail. 
Le procéde mis en place par la Fondation Roi Baudouin est simple : un numéro de compte est attribue au projet, et tous les versements 
lui y arrivent sont fiscalement déductibles. Une attestation est établie par elle chaque année pour les donateurs de montants supérieurs 

a € 30, et le montant du don est fiscalement déductible. 
De nombreux travaux ont déjà pu être effectués grâce au soutien financier des donateurs, comme la s6curisation du lieu, le remplace- 
ment de volets mécaniques, le remplacement de boiseries extérieures. Ceux qui sont venus nous rendre visite B la bourse d'echange du 
30 avril ont pu se rendre compte des derniers travaux, qui concernent la refection de la toiture du bâtiment principal. 
Pratiquement, les dons sont obligatoirement affectés à l'aménagement du site de Saint-Ghislain; ils doivent être effectués sur le compte 000- 
0000004-04 de la Fondation Roi Baudouin, rue Brederode, 21 a 1000 BRUXELLES. En communication du bulletin de virement, il est in- 
dispensable de mentionner, sous peine de ne pas voir le montant attribué au projet, le terme : "L78599-asbl Patrimoine Ferroviaire Touristique". 
Les dons peuvent aussi être reçus de l'étranger, la Fondation faisant partie du réseau TGE (Transnational Giving Europe) qui regroupe 
des institutions ayant les mêmes buts. Tous les renseignements peuvent être obtenus en consultant le site lnternet www.kbs-frb.be. 
Un grand merci a ceux qui soutiennent la création du Musée du Rail de Saint-Ghislain et qui se verront directement récompenses par le 
liais de la déduction fiscale. Sans cette aide précieuse, il est certain que les travaux ne pourraient dtre menés à bien. 



LA LIGNE 128 - - 
Comme chaque dimanche, des bénévoles du PFT oeu- 
vrent sur cette pittoresque ligne. Des la fin de la saison 
2004, plus de 300 traverses en mauvais état ont Oté re- 

tes à la main entre Ciney et Halloy, le long de la ligne 
1b2, et remplacées par des nouvelles traverses en 
béton. Le placement des nouvelles traverses fut réalisé 
i mars avec l'aide de la sociétb SOGEPLAN. Les 

week-ends suivants, les bénOvoles se sont "attachés" à 
fixer toutes les traverses dans les plus brefs délais. 
Cette opération terminée, l'équipe à pu reprendre le re- 
nontage de la voie en direction du tunnel de Durnal. 
dien entendu, comme chaque hiver, les travaux de main- 
tenance générale de la ligne ont du être menés, comme 
)ar exemple le peignage des rochers à Sovet, le serrage 
fattaches, le remplacement de traverses défectueuses 
mtre Spontin et Dorinne, etc. Parallèllement à tout ces 
chantiers, une équipe de bûcherons à nettoyé les talus 
je Dorinne à Purnode pour laisser place à l'avancement 
Je la réfection de la voie. Pour rappel, l'objectif du PFT 
est de rejoindre Ciney à Yvoir par le rail. 

En dbcembre, des traverses furent remplac&s B hauteur de l'ancien al- 
guillage de Spontin. Les opbrations sont grandement facilitées grêce B 
l'autorail ES 102 et B l'acquisition d'un camion et d'une grue rall-route. 

~ a l l i l f "  10. 7ff 12.W 14. 1ff 16. 7ff 
Braibant 10.12 12.12 14.12 16.12 
Senenne 10.24 12.24 14.24 16.24 
Spontin 10.28/10.30 12.28/12.30 14.28/14.30 16.28/16.30 
Dorinne-D. 10.37 12.37 14.37 16.37 

Ciney SNCB 14.05 16.05 
Braibant 14.12 16.12 
Senenne 14.24 16.24 
Spontin 14.28/14.30 16.28/16.30 
Dorinne-D. 14.37 16.37 

Dorinne-D. 14.45 16.45 
Spontin 14.51/15.30 16.51/17.30 
Senenne 15.34 17.34 
Braibant 15.44 17.44 
Ciney SNCB 15.50 17.50 

Dorinne-D. 10.45 12.45 
Spontin 10.51/11.30 12.51 /13.30 
Senenne 11.34 13.34 1 Braibant 1 1 1 . 4 4  1 3 . 4 4  
Hallof 11.46" 13.46* 
Ciney SNCB 11.50 13.50 

* Arrêt uniquement le 4 septt n I'occ. 

7 août 2005 : Brocante de Spontin 

14.45 16.45 
14.51 /15.30 16.51 /17.30 

15.34 17.34 ' 
15.44 1 17.44 1 15.46 17.46" 
15.56 17.50 

7 de la brocante de Hallov 

Ciney SNCB 8.05 9.05 10.30 12.05 13.30 15.05 16.30 1 8 . ~  
Braibant 8.12 9.12 10.37 12.12 13.37 15.12 16.37 18.12 
Senenne 8.24 9.24 10.49 12.24 13.49 15.24 16.49 18.24 
Spontin 8.28 9.30 10.55 12.30 13.55 15.30 16.55 18.30 
MnneD. 9.37 Il .O1 12.37 14.01 15.37 17.01 18.37 

- 

1 
Mnne-D. 9.45 11.10 12.45 14.10 15.45 17.10 18.45 
Spontin 8.30 10.00 11.30 13.00 14.30 16.00 17.30 19.00 
Senenne 8.34 10.04 11.34 13.04 14.34 16.04 17.34 19.04 
Braibant 8.48 10.lR 11.48 13.18 14.48 16.18 17.48 19.18 
Ciney SNCB 8.55 1 O.: 11.55 13.25 14.55 16.25 17.55 19.25 

"Entra Châteow et Brasserie TUSS~FI~ Kcrsta~el en 8rorcwerum 
Samedi 16 jiulEEet et 2Q aoQt 2005 

Forfait d'un journée comprenant la balade en train au départ de Ciney, la visite du chôteau féodal de Spontin, un temps 
de repos pour se restaurer au vil!age et la découverte de la Brasserie du Bocq 1i Purnode avec dégustation. 

Départ de Ciney 10H00, retour vers 17H00 - Prix : £ 22 /personne (enfants - 12 ans : 8 12) 

R Inscription dès que possible dès que possible (Le nombre de places est limité) et au plus tard une semaine avant le voyage. 
Vous pouvez obtenir d'autres renseignements et vous inscrire via lnternet : w w w . p f t t s p . b e l c f  b o c q  



rn ' EN CHINE ! 



NOUVELLES DU PFT 

L e réseau chinois est pratiquement le 
dernier où des locomotives d vapeur 

circulent encore en service ri9guIEec non 
seulement sur le rdseau national, mais 
aussi sur différents rdseaux industriels : 
le charbon, omnipr8sent dans ceflaines 
régions, y représente une source dner- 
gdtique Bconomiquement intdressante. 
Pour montrer une image plus moderne 
au moment des jeux olympiques de 
2008, les dirigeants politiques ont déci- 
dd de supprimer la traction vapeur 
avant cette dchdance. II $tait donc ur- 
gent de se rendre en Chine! 

Notre ami, Dave Habraken avait ddjà eu 
l'occasion de s'y rendre plusieurs fois 
(voir ses reportages dans les EL 61 et 
63 t f  66) et il y a visite les plus belles li- 
gnes, dont celle du JingPeng, et plu- 
sieurs usines et reseaux industriels. 
Son enthousiasme l'a pousse t3 organi- 
ser un voyage spécial pour le compte 
du P m  Malgr6 que le voyage tombit 
en plein dans les fQtes de fin d'année et 
que les conditions du voyage allaient 
s'averer particuli8rement difficile, 14 
amateurs se sont donne rendez-vous. 
Cette extraordinaire aventure debuta le 
25 decambre 2005 par un transfert en 
7biys entre Bruxelles-Midi et I3A6roport 
de Roissy-Chari- de Gaulle, en cor- 
respondance avec le vol Air-France 
AF128 & destination de Pékin. 
Après une courte nuit en avion due au 
decalage horaire, le groupe a et6 ac- 
cueilli le lendemain matin vers 08.30 61 
Pdkin par i'extraordinaire guide Tina, 
que tous les amateurs occidentaux 
connaissent, et qui est certainement la 
plus grande spécialiste d'organisation 
de voyages pour amateurs ferroviaires. 

Le sejour a c o m n c 6  par une visite du 
mus& des chemins de fer, où se trou- 
vait notamment une locomotive fabri- 
q u b  en Belgique. Ensuite, le groupe 
s'est rendu B la petite gare de Beijing 
(Pékin) Bey, pour y visiter le petit depôt 
et prendre quelques photos dans la 
gare non 6lectrifide. Ce fut l'occasion de 

PHOTO 6745 Le premier contact avec le &seau chlnols fut la vlslte B la gare de Bel- 
Jlng (PBkIn} Bey. On a pu y admirer la splendlde OF44283 ornde d'un superbe em- 
bl$me de propagande communiste. Alain DEFECHEREUX. 

PHOTO PAGE PRECEDENTE PHOTO 67-04 JlngPeng sous toute sa splendeur : par 
un frold Intense, proche des - 40eC, un lourd traln de charbon gravit au pas d'hom- 
me la rampe sud du col, Un spectacle lntens6ment Inoubllable... Dans ce frold extr8- 
me, la batterle de I'appareEl photo, chargée au maxlmum, a tenu 15 secondes I 
Shangdlan, 30 ddcembre 2004. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

decouvrir les premieres DF4, dont cer- 
taines sont décorks de gros emblbmes 
de propagande politique. A la tombée 
de la nuit, aprhs une courte visite de 
l'entrée de la Cite Interdite, et avant le 
repas dans un restaurant typique, cha- 
cun pouvait goQter, en apéritif, des sp6- 
cialites culinaires locales. Notre redac- 
leur en chef a apprécie les scorpions 
frits, les sauterelles grillees et les ca- 
fards confis, mais il a hesite à avaler 
une grosse mygale poilue que les cuis- 
tots lui proposaient ! 

Ensuite, les participants se sont ren- 
dus à la gare. Aprbs un contrôle des 
bagages au scanner (comme dans 
toutes les grandes gares) et une at- 
tente dans une salle " V.I.P. ", les par- 
ticipants ont franchi le nouveau point 
de contrôle pour se rendre sur les 

quais et embarquer dans le train de 
nuit vers Shengyan. Tous ont profité de 
la nuit dans une voiture-lits " molle " 
pour récupérer des fatigues de cette 
premibre journée. II s'agit de voitures à 
compartiments de 4 lits au confort re- 
marquable, surveillées par des accom- 
pagnatrices dévouées qui cherchent à 
donner le plus de satisfaction aux voya- 
geurs. A cette occasion, on a pu appré- 
cier la qualité réellement exceptionnelle 
de la voie chinoise. 
Le lendemain matin, avant les premiè- 
res lumières du jour, le débarquement 
du train fut particulièrement rude vu la 
température en-dessous de -15" C. 
Heureusement, un autocar bien chauffé 
et un petit déjeuner improvisé atten- 
daient le groupe qui fut ensuite amené à 
l'usine sidérurgique de Benxi. L'encein- 
te de cette usine comprend une vérita- 
ble ville, avec des maisons d'habita- 
tions, des commerces et, évidemment, 
les installations industrielles. Les fu- 
mées dégagées par les énormes et 
nombreuses cheminées du complexe et 
le gel intense y provoquent un effet cli- 
matique inattendu : de la neige! En 
effet, malgré que le ciel était parfaite- 
ment dégagé, c'est sous des flocons 
abondants que nous découvrons nos 
premières SY, soit à la tête des trains 
qui circulent dans toute l'usine, soit au 
petit dépôt où elles peuvent se ravitailler 
en eau et en charbon. 

PHOTO 67-64 Le 28 décembre 2004, 
une rame vide tractée par la superbe JS 
8250 arrive au charbonnage de Xizhan. 
Michel HANSSENS. 



Le décor est impressionnant et irréel : 
les locomotives à vapeur sortent d'un 
brouillard artificiel trbs dense, et leur 
fumée rejoint immédiatement toute celle 
qui nous entoure, le tout recouvert de 
20 cm de neige ! En fin de matinée, ce 
phénomène cessa, le soleil pu s'impo- 
ser, et toutes les installations sont deve- 
nues visibles : l'aciérie, la cokerie et 
bien sûr les hauts fourneaux, dont un 
tout nouveau et gigantesque dont sa 
mise en service ne doit dater que de 
quelques mois. Derribre celui-ci, sept 
nouveaux hauts fourneaux sont en 
cours de construction ! L'incroyable 
croissance économique de la Chine ne 
fait ici aucun doute ... Une visite à la for- 
mation d'entrée a permis de découvrir 
quelques locomotives Diesel et des lo- 
comotives Alectriques à capots, cons- 
truites par la Lew Henningsdorf, en an- 
cienne DDR (l'ex-république démocra- 
tique allemande). 

Comme chaque soir, le groupe a pu re- 
prendre des forces dans un restaurant 
typique, autour de deux tables rondes 
munies de plateaux tournants. Sept ou 
huit plats sont présentbs successive- 
ment, et chacun essaye de se dé- 
brouiller avec ses baguettes pour pren- 
dre ce qui lui plaît; heureusement, le riz 
est servi dans un bol séparé ... A la gare, 
le train doit amener le groupe à Chifeng, 
mais, à la suite d'un défaut de commu- 
nication, il n'y a pas de place dans les 
voitures " molles " pour tout le monde; 
certains doivent voyager dans les voitu- 
res lits " dures ", qui ont 6 couchettes 
par compartiment, donnant directement 
accbs sur le couloir : il n'y a pas de 
porte, et ceux qui n'ont pas pris de bou- 
les "quiez" peuvent entendre pendant 
toute la nuit la conversation des Chi- 
nois, ou leurs différentes éructations1 

Au petit matin, un nouvel autocar, 
conduit par notre camarade Lee Action, 
qui accompagnera le groupe pendant 5 
jours, nous ambne d'abord dans la r6- 
gion minibre de Yuanbaoshan. En gare 
et au petit dbp8t adjacent, se trouvent 
plusieurs JS qui se laissent photogra- 
phier dBs les premières lueurs de I'au- 
be. Lorsqu'elles sont toutes parties, il 
faut essayer de les retrouver en ligne et 
de photographier le panache qu'elles 
peuvent dégager à une température qui 
est déjà descendue sous les -15". Les 
horaires sont irrdguliers et l'attente est 
parfois longue, mais le résultat répond à 
I'attente de tous. En fin de journée, cer- 
tains se détachent du groupe pour s'ins- 
taller le long de la ligne régulibre et y 
photographier des DF4 vertes, bleues 
ou rouge et crbme. 
Au crépuscule, Lee Action amène le 
petit groupe reconstitué à Reshui, dans 

PHOTO 67-08 La SY 733 devant le tout nouveau et gigantesque haut fourneau mis en 
service il a quelques semaines 9 peine. La machlne attend la fin du remplissage des po- 
ches de fonte. Sept autres hauts fourneaux sont en construction. Dave HABRAKEN. 

le région de JingPeng, ou 3 journées 
complètes sont prévues. Le col de Jing- 
Peng est situé sur le parcours de la 
ligne du Ji-Tong, construite en 1995 
pour désenclaver la Mongolie intérieure. 
Jusqu'au mois d'octobre 2004, le trafic y 
était assuré uniquement en traction va- 
peur. Les premières locomotives Diesel 
DF4 y sont apparues à ce moment, et, 
maintenant, elles assurent tous les ser- 
vices de JingPeng à Daban. II était donc 
urgent d'y rester quelques jours. 

Le profil de la ligne est trbs difficile et la 
température avoisinait les -30°! Cette 
région était le paradis de majestueuses 
QJ, et le spectacle éblouissant qu'elles 
offraient faisait vite oublier les condi- 
tions climatiques difficiles. En raison de 
la forte déclivité, les trains y circulent 
lentement, et il était facile de les rattra- 

per pour les photographier à plusieurs 
endroits différents. En se plaçant sur un 
sommet de la montagne, il y a même 
moyen de voir le train à l'horizon, et de 
le suivre des yeux pendant environ 1 
heure 30 ! 

Dave et Tina se renseignaient tous les 
matins pour connaître l'horaire des 
trains et le type de traction, et chaque 
train était suivi et photographié aux plus 
beaux endroits de la ligne. Ces trois 
jours resteront gravés dans les mémoi- 
res de ceux qui, cagoulés et emmitou- 
flés dans un équipent polaire, ont voulu 
admirer les gigantesques panaches. 
Comme dans un réseau miniature, les 
trains franchissaient les villages, les 
gares, les viaducs, les tunnels . ... 

A suivre.. . 
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PHOTO 87-02 Le 30 ddcembre 2004, un traln de merchandlses pulssamment remorque par les QJ 7040 et 7038 vlent de traver- 
ser la gare de Lludlgou et arrlve lentement au sommet du col de JlngPeng. Un spectacle lnoubllable ... 
Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

PHOTO 67-08 Le m&me jour, une rame de tomberaux vides tractde par la QJ 7030 emprunte la boucle h6llcoïdale de SanDl, 
sur la rampe nord du JlngPeng. Yves STEENEBRUGGEN. 



t r i  

PHOTO 67-09 La QJ 7040 en tête d'une longue rame de charbon vide, gravit mètre par mètre la rampe nord. Le train vient de fran- 
chir la seconde boucle hélicoïdale et s'approche de la gare de Liudigou, 29 décembre 2004. Jean-Luc VANDERHAEGEN 

PHOTO 67-10 Après une montée de plus de 30 kilomètres, une rame de charbon vide tractée par la QJ 7030 vient de traverser le 
tunnel de Shangdian et aborde la gare du même nom. Ce tunnel est situé au sommet du col de JingPeng. Après celui-ci, la ligne des- 
cend jusqu'à JingPeng. Sur le versant sud du col, la neige est beaucoup plus présente. Alain DEFECHEREUX. 31 décembre 2004. 



LES 73 DE LA PREMIERE TRANCHE 

La réforme des locomotives de manoeuvres de la série 73 de la première tranche (7301 à 7335) s'est 
achevée le 12 décembre 2004, avec la mise hors exploitation des 7303 à 7305, 7309, 7317, 7320, 7322 à 
7327 et 7331. Voici un aperçu de leur carrière. 

L'origine de cette sous-série remonte Les 35 premières locomotives, équi- kW, furent numérotées 262.001 à 055, 
au début des années soixante, lorsque pées d'un moteur Diesel Cockerill type futures 8201 à 8255. 
la SNCB décida de commander massi- T695A à 6 cylindres de 550 kW, furent Les deux séries étaient équipées d'une 
vement des nouvelles locomotives de numérotées dans le type 273 : 273.001 transmission hydraulique Voith type 
manoeuvres dans le but de supprimer à 035; les 55 suivantes, pourvues d'un L217 U, construite sous licence par 
définitivement les dernières machines moteur Anglo-Belgian-Compagny Cockerill. Extérieurement, les deux sé- 
à vapeur, principalement les types 53 (ABC) type 6 DXS à 6 cylindres de 480 ries étaient absolument identiques. 
et 81. 
Forte de l'expérience acquise avec les 
premières séries d'engins de manoeu- 
vres - les types 250-251, 252,253,260 
et 261 (les futures séries 84, 85, 83,80 
et 81) - la SNCB établit un cahier de 
charges pour deux séries de locomoti- 
ves se distinguant par la puissance. 
Elles devaient avoir un maximum d'élé- 
ments en commun. La caisse et le 
châssis furent dérivés de ceux appli- 
qués sur les trois prototypes du type 
261 (futures 8101 à 8103). 

CI-dessus - PHOTO 67-11 
Le 17 ddcembre 1977, les 7335 et 7317 
manoeuvrent devant l'atelier d'Haine- 
Saint-Pierre. La premidre machlne est 
toujours pourvue de sa llvrde d'orlglne, 
mals a étd dquipde des doubles phares 
rouge-blanc. Yves STEENEBRUGGEN. 

CI-contre, la 273.011, future 7311, B 
Chêtelet, en novembre 1967. 
Daniel THIELEMANS. 

W EN LIGNES 67 



TT- l 

TouJours B ChBtelet en novembre 1977, passage de la 273.008 (future 7308) en verslon d'orlglne. Daniel THIEL €MANS. 

1 Leur assemblage fut partagé entre deux 
I constructeurs : La Brugeoise et Nivelles 

(BN) à Nivelles pour les 273.001 à 025 
I et 262.041 à 045, et Les Ateliers Belges 

Rdunis (ABR) à Familleureux pour les 
273.026 à 035 et 262.001 à 040 et 046 
à 055. 

Les 273.001 à 035, futures 7301 A 
7335, qui nous intéressent, furent tou- 
tes affectées d'origine à l'atelier de 
Monceau. Leur puissance plus élev6e 
était bien nécessaire pour assurer les 
service sur les nombreuses lignes in- 
dustrielles de la région, comportant sou- 
vent de severes rampes. 
La 273.001 fut réceptionnée le 8 octobre 
1965, tandis que la derniere unité, la 
273.035, y arriva le 7 fevrier 1967. 
Juste avant la livraison des 273, le 
dépôt de Monceau comptait encore à 

par la BN. 
Les dix suivantes, construites par ABR, 
ne furent livrées qu'à partir du 6 décem- 
bre 1966 avec la fourniture de la 
273.026, pour s'achever le 7 février 
1967 avec la 273.035. Le parc vapeur, 
qui comptait encore 8 unités au 3 octo- 
bre 1966, fut liquidé au rythme de la li- 
vraison des nouvelles venues, mar- 
quant ainsi la fin de la traction à vapeur 
à Monceau. 

Les 273 furent directement affectées 
aux services lourds, comme la ma- 
noeuvre des trains de minerais, les 
nombreuses dessertes locales et la 
pousse sur les buttes de triage de 
Monceau et de Châtelet, tandis que 
les machines des types 253 (future 
série 83) et 262 (future série 82), ces 
dernieres livrées à la SNCB simultané- 
ment aux 273), se virent confier des 
tâches plus faciles. 

son effectif 10 locomotives à vapeur du 
type 53, et 23 du type 81. Huit mois plus 
tard, le 22 mai 1966, il ne subsistait plus 
que 7 types 53 et 3 types 81, alors que 
le nombre de 273 s'élevait à 25. 11 s'a- 
gissait des 273.001 à 025 construites 

Le 30 avrll1977, la 7333, touJours hablllée 
de sa robe d'orlglne, manoeuvm la chau- 
dldm moblle A621/197 (ex. 29.040) dane 
les emprises de I'ateller de Monceau. 
Jean-Claude GIRARD. 
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LES 73 DE LA PI?EM&RE TRANCHE 

La 7335, ddtachde au dBp8t 
d'Haine-Saint-Pierre, en jan- 
vier 1977. Elle fut la dernlh- 
re 73 a avoir conservd sa dB- 
coratlon d'origine. Elle res- 
sortira dans la nouvelle dé- 
coratlon verte 9 Z jaune en 
novembre 1980. 
Stefan DENAYRE. 

Le rayon d'action des 273 était trbs 
étendu : on les trouvait dans toute la r6- 
gion industrielle de Charleroi, rayonnant 
mQme jusqu'à Baulers, Tamines, Ronet, 
Ottignies, Sombreffe, Walcourt, Ma- 
riembourg, Pieton, Manage, Bascoup, 
Haine-St. Pierre, Erquelinnes. 
Durant toute leur carribre, elles sont 
rest6es attachées au dépdt de Mon- 
ceau, à l'exception de six machines mu- 
tées en fin de vie à Merelbeke (voir plus 
loin). 

Lors de l'application de la nouvelle nu- 
mérotation à quatre chiffres, le l er jan- 
vier 1971, la série fut rebaptisée 7301 à 
7335. 

Une seconde tranche de 73 fut livrée à 
la SNCB à partir de 1973 (7336 à 
7375). Les premibres furent affectées 
à Monceau, en remplacement de ma- 
chines de la série 82, lesquelles dé- 
ménagerent à Kinkempois. Ces nou- 
velles venues étaient intégrées dans 

les roulements des 7301 à 7335. En 
1976, le parc de manoeuvres de Mon- 
ceau comprenait 50 locomotives de la 
série 73 et les 25 de la série 83, soit 
un total de 75 machines. 

A partir de la fin de 1976, plusieurs 73 
furent détachées à l'atelier d'Haine- 
Saint-Pierre en remplacement de loco- 
motives de la série 84. En 1979, sept 73 
étaient nécessaire pour assurer le rou- 
lement d'Haine-Saint-Pierre. 

PHOTO-THEME Le 19 avril 1978, la 7330 assurait la remorque d'un train pour le personnel de l'Atelier Central de Luttre. Ce 
parcours, composd d'une seule voiture du type L, circulait entre la gare de Luttre et l'Atelier Central distant d'un bon kllom&tre. 
Jean-Luc VANDERHAEGEN. 



PHOTO-THHEB + 
Les premières 73 ayant 
subi une rdvislon gdndrale 
reçurent la nouvelle ddco- 
ration verte B Zlaune, mals 
conservdrent leurs simples 
phares blancs d'orlglne. 
Ici, la 7308 9 l'annexe de 
traction de Chiltelineau, le 
15 mal 1976. 
Yves STEENEBRUGGEN. 

PHOTO-THEME66 6 
La 7312 photographlde B 
Chiltelineau le 12 juin 1980. 
Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

A la fin de 1985, avec le déclin indus- 
triel, Monceau perdit toutes ses 73 de la 
seconde tranche, si bien que son parc 
tomba à 60 unités : les 7301 à 7335 et 
les 8301 à 8325. 

Au début des années 1990, la SNCB 
entreprit la réforme des machines de la 
série 83. En compensation, Monceau 
se vit attribuer des 1994 les 7343 à 
7349 et 7360 à 7369 en provenance 
respectivement de Kinkempois et de 
Merelbeke. 

Au debut des années nonante, la 
SNCB ne Ai@qosait plus de pieces de 

rechanges pour le moteur viesei Coc- 
kerill T695 A à 6 cylindres. Outre les 
7301 à 7335, ce moteur équipait d'ori- 
gine les locomotives des séries 60 et 
61, mais avec 8 cylindres. Apres la ré- 
forme de ces dernieres en 1988, tous 
les moteurs et pieces de rechange fu- 
rent progressivement supprimes, si 
bien que des problbmes de pieces 
commençaient à se poser sur les mo- 
teurs des 7301 à 7335. Ainsi, les mo- 
teurs des 7317 et 7320, victimes de 
fissures dans leur bati, ne purent Qtre 
répares, si bien que ces machines re- 
çurent un nouveau moteur Cockerill 
du type 6T240r.n de 550 kW Ce ma- 

teur équipe d'ailleurs d'origine toutes 
les 73 de la deuxieme et de la troisih- 
me tranche (7336 à 7375 et 7376 & 
7395). Ainsi rdéquipées, les deux ma- 
chines ressortirent de l'Atelier Central 
de Salzinnes respectivement le 16 
decembre 1993 et le 28 novembre 
1995. 

La poursuite du déclin de l'industrie et 
les rationalisations du reseau, reduisit 
encore le nombre d'engins necessaires. 
En 1997, Monceau ne disposait plus 
que de 44 locomotives, toutes de la 
serie 73, parmi lesquelles toutes celles 
de la premibre tranche. 



Cet effectif restera inchange jusqu'en 
2001, où six 73 de la premibre tranche 
furent mutees à Merelbeke : le 01-04- 
2001, la 7307; le 01 -07-2001, les 7301, 
7302, 7317 et 7320; le 01-03-2003, la 
7311, ramenant l'effectif à 32. Entre- 
temps, les activites de Monceau avaient 
et6 transfbr6es en 2000, dans le nouvel 
atelier de Charleroi-Sud. 
En outre, Charleroi-Sud avait repris les 
services de Saint-Ghislain, si bien que 
le champ d'action des 73 s'etendit dans 
toute la region jusqu'à Mons, Ath, Cla- 
becq et La Louvibre. 

Le 14 decembre 2003, les 7301, 731 7 
et 7320 quittbrent Merelbeke pour re- 
joindre leur région d'origine. 

L1amortissement de la serie debuta le 
le r  mars 2003, avec la mise hors ex- 
ploitation des 7307 et 7334, acciden- 
tees. Par la suite, les machines subis- 
sant des avaries graves ou des degâts 
suite à des accidents furent irrernddia- 
blement radiees : 

- le 1 er aoat 2003, les 731 5 (avarie 
moteur Diesel) et 7319 + 7329 (col- 
lision); 

- le ler octobre 2003 : les 7302 et 
7312 (avarie moteur Diesel); 

- le 1 er novembre 2003 : la 7308 (ava- 
rie moteur Diesel); 

- le 14 decembre 2003 : les 7306 + 
7316 + 7321 + 7328 (usure moteur 
Diesel), 7310 + 7332 (usure moteur 

Sur l'ancienne Ilbne 109 (Mons) - Thuln - St& - (Chimay), un treln remorqu6 par la 7322 
vlent de quitter la gare de Thulllles en tête d'une longue rame de wagons ferm6s. Cette sec- 
tion fut mise hors 88rvIce le 2 janvier 1984. Claude VANDECASTEELE, 25 octobre 1978. 

Diesel et transmission), 7311 + 7309, 7317, 7320, 7322, 7323, 7324, 
7313 + 7318 + 7333 + 7335 (trans- 7325, 7326, 7327 et 7331, toutes d 
mission à remplacer), 7314 (avarie l'atelier de Charleroi-Sud. 
transmission); 

- le 31 decembre 2003 : la 7301 (ava- Parallblement, pour compenser ces ra- 
rie à la suspension); diations, l'atelier de Charleroi-Sud se vit .'i 

- le 1 er mai 2004 : la 7330 (cassure vi- attribuer des nouvelles locomotives de ' 

lebrequin du moteur Diesel). la serie 77/78, ainsi que des 73 de la se- 
conde tranche. 

La reforme des 73 de la premibre tran- 
che s'acheva le 12 d6cembre 2004, Une locomotive est d'ores et dejà sau- 
avec I1arr6t en bloc des machines v6e : la 7309 acquise en fevrier 2005 par 
subsistantes : les 7303, 7304, 7305, le Train 1900" du Fond-de-Gras (L). 

PHOTO 67-12 Le 28 msl1977, B Montlgnles-sur-Sambre sur la ddfunte ligne 140A Chdtelet - Lodellnsart, un lourd traln de mlnerais est ma- 
noeuvré vers le raccordement du Roctlau par les 7309 et 7310, plus une troisième machine en queue de la rame. Y: STEENEBRUGGEN. 
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