


I II y a 20 ans, la SNCB connaissait une - 
mutation profonde dans l'organisation du 

T e r v i c e  des trains de voyageurs. La restructuration 
fut baptisée "Plan IC-IR". De nombreuses lignes, gares et hal- 

tes disparaissaient sous prétexte de manque de rentabilité. 

Le PFT a choisi de les faire revivre en images, par l'édition d'un livre au format 
A4. Quatre cents photos en noir et blanc et en couleurs présentent ces arrêts 
disparus; un texte simple, bilingue français-néerlandais, retrace la nécessité de 
ce plan et ses conséquences. 

Format : 210 x 297 mm 
Nombre de pages : 216 
Nombre de photos : 400 
Langue : bilingue français - néerlandais 
Prix : € 35,OO 
Poids : 1250 g (frais d'envoi, voir page 67) 
Communication : IC-IR 

nnonces] 
Annonce  rivée : gratuite pour les abonnés 
(max. 10 lignes sans photos ou dessins). 
Pour les non abonnés : £ 3 pour 5 lignes. 
Par ligne supplémentaire : £ 1. 
Photos et dessins : € 15 1 pièce 

Annonce commerciale : £ 25 par surface 
de 6 x 9 cm. Photos et dessins : £ 25 1 pièce. 
A envoyer par courrier, FAX ou E-mail. 

CHERCHE : toutes sortes de dessins tech- 
niques, plans de locomotiveslautorails pour 
faire modèle en 3D et les mettre online plus 
tard pour une visite vrtuelle. Qui m'aidera ? 
SpitfireOmail.be 4 : +32.(0)498115.70.41. 
Sven Breugelmans, Dageraadstraat 34, 
2800 Mechelen. 

CHERCHE : Régulateurs de traction canton 
pour train Marklin HO conventionnel. Alter- 
natif 0-22 Vollts : appareils neufs. Qui peut 
m'aider à trouver ces pièces ? 
FAX : +32.(0)82/61.54.42. 

A VENDRE : numéros 1 à 71 de la revue 
française "Voies Ferrées" : £ 25. 
4 : +32.(0)475195.68.93. 

AVENDRE : Marklin HO 3012 NBO, 3013 
TNNO, 3067 N sans boîte. Contact : 
01 0184.35.84 ou fa285722Qskynet.be 

- Samedi 2 avril : adieu aux 62 vertes 
dans la région gantoise. 

- Samedi 30 avril : grande bourse d'é- 
change de photos et modèles réduits au 
Musée du Rail de Saint-Ghislain. Shop 
PFT, buvette et petite restauration. 

- Samedi 14 mai : voyage avec la 5941 
- Samedi 25 juin : voyage dans le port 

d'Antwerpen 
- Du 14 au 24 juillet : grand voyage PFT 

dans les pays Baltes. Voir page 6 
ATTENTION VOYAGE COMPLET ! 

- Samedi 6 août : voyage PFT 
- Samedi 10 et dimanche 11 septembre : 

Journées du Patrimoine; ouverture du 
Musée du Rail de Saint-Ghislain. 

- Samedi 10 décembre : bourse d'é- 
change de maquettes et modèles réduits 
au Musée du Rail de Saint-Ghislain. Shop 
PFT, buvette et petite restauration. 

N'oublions pas les circulations inten- 
sives de juin à septembre sur la ligne 
touristique de la Vallée du Bocq ! Ho- 
raires dans notre prochain numéro et 
sur : www.pfttsp.be / cfbocq 

n w ~ ~ ~ ~ e ç f e n r w t e :  
les mwkwrs; un voyage dete, un 

b b pays boites 
sur b ligne 128, dm 
dmJ0Urnk.s Portes O d e s  d rocma'ien 

d ~mmoine... sans compter 1 a M  de la 230+0& dcr , 
nn ieencumd + b + a i e s i w  
mkwdnnwS&*nÿuir! 

I 

ks djectifs ne poupournt &re atteiints sans wtre SN- 

th, s r  lequel noos comptons beaucoup : wtre abaine- 1 
mort à la M, ws soutiens fifinanciies par le bi& cko ICI 
W o n  Roi Baudouin ou k compte 230.08Y, wtre & ' 

&dk ou, mieux encore, votre a i '  ma& ... Car, ck 
brtis; co~me toutes les assoc'at~ons de bk>Ade% mu 
cll?aLs &soiin. 

Albrs, n'hésite pas à rejoindre Yéqu@ &s 

Rectifications 
EN LIGNES 65 : 
- page 14 : photo du haut : elle illustre la li- 

vraison des 4001 à 4003 et non des 4004 
à 4006; 

- page 22 : dans l'article sur la série 14, les 
55 ATB sont autorisées aux Pays-Bas et 
non en Allemagne. 

V EN LIGNES 66 



- vous pouvez utiiser un mandat postal international, libelle en euros; 
- si vous residez en France, vous pouvez virer la somme sur le comp 

te postal 1374917V026 du PFT (59900 Lille). 
si vous habitez la Belgkluct ou I'ébanger, vous pouvez payer par carte Vsi 
ou Eurocard, en indiquant les nom et adresse de l'émetteur, le numero de I; 
carte en 16 diii8.s et sa vaidi6, la somme en euros, et vous signez. 

Changement d'adresse 
II suffit de nous envoyer vos nouvelles coordonn6es. 

Courrier 
Pour toute correspondance, veuillez joindre une enveloppe timbre9 seIl 
adressee ou un coupon reponse international. 

Participation aux activitos 
Les personnes desirant participer bendvolement aux activites du PFT ou 
l'entretien de la ligne 128 peuvent nous joindre par t6lephone ou par 6cri 
Schaerbeek : Pierre Herbiet : W +32.(0)475.71.20.28 
Si-Ghislain : Philippe Scholl : 11 +32.(0)477.26.99.79 
Ligne 128 : Alain Defechereux : P +32.(0)477.98.91.23 

Imprimerie 
lmprim6 en Belgique par Geers Oifset nv, Oostakker. 

Dépôt légal i8  la parution 
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PATRIMOINE FERROVIAIRE ET TOURISME 

L 

Rodacteur en chef : Jean-LUC VANDERHAEGEN. 

Comité de rédaction 
Jean-Luc VANDERHAEGEN, Baudouin DIEU, Philippe DIEU, Philippe 
DE GIETER, Christian DOSOGNE, Pierre HERBIET, Dave HABRAKEN, 
Alain DEFECHEREUX. Eric VAN HOECK, Walter PINET. 

vient d'arriver d Athus, 57v 
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EN LIGNES 
Les articles publies n'engagent que la seule responsabilite de leurs au- Nouvelles du PFT 
teurs. Aucun article ne peut Btre reproduit sans accord &rit du PFT. 

Adresse Hier - aujourd'hui 
PFT-asbl 
Boîte Postale 40 L'Europe à voie étroite 

t , 
8-7000 MONS 1 
WGSM : +32.(0)475.71.20.28 
FAX : +32.(0)65.66.45.41 
B infonnOpfttsp.be Wagon-trémie Fd 1000B1 
Internet : www.pfttsp.be 

Numdro de TVA : BE 435.339.562 Actualité étrangère 
Abonnement 2005 
Pour recevoir T N  LIGNEÇ" 6 fois par an, il suffit de s'abonner en ver- 
sant une cotisation annuelle de £ 36 (etranger : £ 42 ) selon les mo- 

Histoire : les 3600 CFL 
dalites de paiement reprises ci-dessous, en mentionnant en communi 
cation : "AB0 2005". L'abonnement debute avec le premier numero di 

El 
11ann6e, quelle que soit la date de l'abonnement. 

Actualité belge 
Modaiit6s de paiement 

si vous habitez la Belgique, il suffit de verser la somme requlse sur If 
compte bancaire 001-1201789-35 du PFT-Bruxelles. 

Statistiques 36 
si vous habitez l'&ranger, vous avez plusieurs possibilites : 
- vous pouvez effectuer un virement bancaire en indiquant le code 

Locomotives électriques 36 
international de la banque (BIC) qui est GEBABEBB ET le numero 
comolet du comote PFT : BE57-0011 2017 8935: 

Locomotives Diesel 40 
Automotrices - autorails 46 
Voitures 47 
Actualité diverse 48 
sociétés privées 53 

Radiations 

Chine : le dernier paradis ... 
Il y a... 

PFT-Boutique El 



PHOTO 66-59 Le 4 janvler 2005, la 5204 fut IevBe B Ronet pour un Bchange de bogies avec la 5314. Philippe SCHOLL. 

NOUVELLES DU PF f 
BROCANTE FERROVIAIRE 

Le samedi 11 décembre avait lieu au Musée du Rail de Saint- 
Ghislain une brocante ferroviaire de fin d'année, qui deviendra 
sans conteste une tradition dans les prochaines années. 
Pas moins de 132 mètres de tables avaient été réservées par 
les commerçants, artisans et amateurs de trains miniatures. 
Malgré la température plutôt froide, le public s'est présenté 
nombreux pour saisir " la bonne affaire ". 
Par la même occasion, le Musée du Rail présentait sa collec- 
tion de matériel, et deux engins étaient accessibles au public : 
la 51 28 et la 26.1 01. Aucune locomotive par contre n'arpentait 
les voies de débord. 
Les réseaux de trains miniatures de la section " Modélisme " 
ont fait le plein de curieux, et l'incontournable buvette était ani- 
mée par cinq anciens employés des " Wagons-Lits ", sans af- 
fectation depuis la suppression du dernier train de nuit le 11 
décembre 2003, soit un an auparavant jour pour jour ... 

Un grand merci à tous ces amateurs bénévoles qui oeuvrent à 
la sauvegarde de notre patrimoine ferroviaire et assurent les 
animations au Musée du Rail et dans les autres lieux d'activi- 
té du PFT, à longueur d'année. 

Devant I'embl6matique 1805 posent les cinq " anclens " des 
Wagons-Llts, sans affectation depuls dBcembre 2003. De gau- 
che 9 droite : Laurent VAN GROENINGEN, Mlchel VERLINDEN, 
Jean-Claude GIRARD, Lleven GOETHALS et Bart POELS. Un 
grand mercl 9 cette sympathique Bqulpe 1 

71 EN LIGNES 66 

La prochaine manifestation au Musée du Rail aura lieu le sa- 
medi 30 avril ; il s'agira d'une brocante et bourse d'échanges 
de trains miniatures, combinées avec une Portes Ouvertes ; le 
matériel préservé au Musée pourra être photographié sur les 
voies de service, mais ne sera pas opérationnel. 



PHOT0 66-6Q Une autrc e du lev, de la 5204. La 5314 est couch6e 9 droi Pierre HERBIET; 4 janvier 2005. 

LE MATERIEL Pour mener à bien les coûteux travaux de la P8, le PFT L ,,,,, , ,, , compte 
ncaire affecté uniquement aux dons destinés à la restauration de la P8 rouma 

De gros travaux d'entretien s'annoncent 230.084. 
sur la 202.020 : le moteur Diesel laisse ap- Des parts symboliques de £ 250 sont attribuées chaque fois qu'un don de ce mon- < 

paraître des traces d'échauffement anor- tant est effectué, en une ou plusieurs fois. Contrairement au fonds garé par la Fon- 5 
mal, et il est à craindre qu'il devra Qtre rem- dation Roi Baudouin (voir le Musde du Rail), les dons offerts pour la 230.084 ne don- 9 

; 
Les démarches sont d'ores et déjà nent droit à aucune attestation fiscale ni aucun droit quelconque sur la locomotive. a 

pour trouver un modèle iden- Votre générosité a permis à ce jour de délivrer soixante-cinq certificats de € 250. 1 
tique et bon ce qui ,,test pas Vous voulez faire un geste ? II suffit de verser votre contribution sur le compte 035- J 

gagné d'avance. 4029004-53 du PFT. (Pour les virements venant de ratranger, le code BIC de la 
hanque est GEBABEBB et le numéro complet du compte (IBAN) est BE53-03F;A- 1 

Toujours dans le domaine des "Gros Nez", d 

la 5204 que le PFT avait cédée à I'ASBL )290-0453). Merci encore aux g6néreux donateurs. ! 

"Chemin de fer de la Molignée" pour Qtre 
exposée dans les Usines de Haut-le-Was- 
tia, fait l'objet d'un accord entre les deux 
parties : en effet, le PFT est parvenu à 
échanger les deux bogies complets et en 
bon Btat de la locomotive 531 4 contre ceux 
de la 5204, hors normes depuis long- 
temps. Les deux engins ont donc Bté levés 
et la 5204 se retrouve aujourd'hui sur de 
bonnes roues. En attendant son transfert 
routier vers le CFM - sans doute pas avant 
2008 -, elle pourra &tre transférée et garée 
à Saint-Ghislain, en mQme temps que la 
6003, actuellement à Sclessin, où elle au- 
rait dû Qtre prise en charge par Locorem. 
Pendant que les travaux de restauration 
se poursuivent sur les 51 83, I'automotri- 
ce 082 et la locomotive de manoeuvres 

Contactez rierre Herbiet au 
+32.(0)475.71.20.28. Vous préférez 
Saint-Ghislain ? Appelez Philippe 
Scholl au +32.(0)477.26.99.79. 

Quant à la P8, c'est de son rapatriement 
en Belgique qu'il est maintenant ques- 
tion. Après avoir exploré plusieurs pos- 
sibilités, il est presque acquis que le 
parcours s'effectuera par voie maritime 
et fluviale. A l'heure où vous lirez ces li- 
gnes, les essais en pression auront 6té 
effectués et la machine devrait Qtre 
prQte pour son transfert. 

LA LIGNE 128 

La ligne 128 devient, sans conteste, une 

et Braibant. Les billes de bois, âgées de 
près de 50 ans, ont été changées par des 
traverses béton que le PFT possédait 
depuis quelques années et qui se trou- 
vaient stockées à Ciney. Parallblement, 
la remise en état de la voie se poursuit 
vers Purnode, et le débroussaillage des 
talus est bien avancé, mQme au delà de 
Purnode vers Ciney. 
Et tandis qu'on s'affaire sur les chan- 
tiers, il faut suivre les dossiers introduits 
auprbs des différents ministbres, 
confectionner les horaires, prBparer le 
matériel ... Un travail pour vous ? 
Le travail sur la ligne 128 vous intéres- 
se ? N'hbsitez pas à contacter Alain De- 
fechereux au +32.(0)477.98.91.23. 

9209, le travail de préparation des en- activité phare du PFT, d'autant que 2005 
LE MUSEE DU RAIL gins pour la saison qui va débuter est sera la premiére saison où l'exploitation 

mené en parallèle, aussi bien à Schaer- sera gérée intégralement par le PFT. 
beek qu'à Saint-Ghislain. L'hiver a été mis à profit pour procé- Ici aussi, le travail ne manque pas ... II 
Vous désirez participer aux travaux der au remplacement en recherche faut amdnager les locaux, pr6parer les 
de restauration à Schaerbeek ? de traverses défectueuses entre Ciney différentes journées d'animation, ranger I 



NOUVELLES DU PFT 

les pièces détachées, etc. Actuelle- 
ment, les travaux se concentrent sur I'a- 
ménagement de la boutique, qui servira 
également de local d'accueil. Un faux 
plafond doit Qtre construit et le carrelage 
remplacé; il faut aussi que le décor soit 
agréable pour que le public soit accro- 
ché et ait envie de revenir ... 
Les travaux de remplacement de la toi- 
ture du bâtiment principal ont été com- 
mandés l'année dernière, mais I'entre- 
prise ne s'est pas encore executée; ce 
travail terminé, la grande salle de I'é- 
tage pourra être aménagée en lieu d'ex- 
position temporaire et en buvette. 

Les chantiers se poursuivent aussi sur le 
matériel roulant. L1étanchéit& des bon- 

bonnes de lancement de la 8524 a 6té 
revue; le nettoyage des soubassements 
de la 9209 est terminé et la restauration 
de la caisse se poursuit. La réparation de 
la boîte Voith de la 8428 est en cours 
suite à une panne de transmission; le cir- 
cuit de chauffage du 4506 quant à lui a 
n&cessit& le remplacement de l'une des 
deux pompes, avariée. Le démontage du 
moteur de la 202.020, comme dit ci- 
avant, a révélé des problèmes impor- 
tants au niveau du vilebrequin, et il est 
peu probable qu'on la verra cette année 
en tQte de nos trains. Les batteries de la 
voiture buffet, après celles de la voiture 
d'accompagnement, demandent de leur 
c&té un nettoyage complet avant rempla- 
cement de l'électrolyte, travail également 

en cours. Enfin, le tri des archives ainsi 
que leur classement a commencé. 
De son côte, la section "Mod&lisme" pour- 
suit la creation de ses différents réseaux et 
vient d'heriter, grAce à la bienveillance de 
la société 'Marklin'', du réseau miniature 
qui se trouvait dans le musée de Treignes, 
géré par le CFV3V. Un bien beau cadeau 
que i'on ne refuse Avidemment pas ... 
N'oubliez pas la journée du samedi 30 
avril : bourse d'échange de modèles ré- 
duits ferroviaires et photos. Le PFT dé- 
ploiera sa boutique, et tous les abonnés 
à la revue auront droit à une réduction de 
10% sur les achats qu'ils y effectueront. 

Le travail à Saint-Ghislain vous intéresse ? 
Contactez P. Sdidl au +32.(0)477.26.99.79. 

au - ., ,,iiiet 2005 : grand Vuyag- . I ai I mm 
sie, Biélorussie, Estonie, Lettoni et lanie , 

-A- 

- / 
. . JUIII-, LVVJ,  le f YuUa buIIVIt 

voyage exceptionnel à la découverte 
es chemins de fer des Davs baltes (Litua 

?t l'assurance obligatoire. 

INFOS ET INSCRIPTION : PFT - 
postale 40 - 7000 MONS 1 

4 +32.(0)2.380.72.62 ou 
+3" '0)477.60.13.Fn - 

nie, Lettonie et Estonie), aifisi qu'une'incu~ 
sion en Biélorussie et en Russie. Le voyagc 
se déroulera entièrement à bord d'un train- 
hôtel qui comprendra des voitures-couchet- 
tes, restaurants et salons, qui 
Brest. Au programme : visite de 

plément, il faudra ajouter le prix du voyage 
antre la Belgique et Brest, et retour, celui des 
isas ~ o u r  l'entrée en Russie et en Biélorus- 



i a  ligne 126 Clmy - Statte (4$,4 km) fut ouverte dam son entfB&d le 2 ~ n v l e r  1877. Elk dtffif e x p i ~ l t h  par la du Chemln de 
Fer Hesbaye - Cmdroz" et fut reprise p r  I'Etat Belge k 17janvler 1900. Le senrlce voyageurs fut supprimd k 11 novembre lS2.  
Aujourd'hui, seule la section Statte - Mmhin est encore exploittb pour la desserte de l'usine TDM ÇleIIoye-Matthleu. L'autre par- 
tie de la tdgns fut mise hors mrvlce en trois Btapes : Marchin - Clawîar en ?MS, Clavier - Hamols en 1973, et Hamds - CIney k 22 
mars 1975. La gare de Hamols-en-Condroz, située B 8 km de Clney, existe touJours et est transf01fnée 6n restaurrnnt baptisé "Au 

. - Petit Traln". En 2002, la voltun, KI BD 28108 (&formée en $SM&) fut achetde et posée sur un coupon de vole devant I'ancknne 
1 gare. La photo cl-dessus montre un traln spécial orgenlsd par Le G M  en 1972, et assur6 par le 4321. Wn heurtoir empêche taule 

clrculatlon au-delà de la gare vers Statte. Henri CHAUVEHEID. CI-dsssous, le même elle photographJd h 10 fdvrler. La voltun, 
: est uttîîsde comme restaurant et espace d'exposlth On remarquera que curieusement, k distance lndlquée par les panneaux de 

!& p - - slgnallsation a 6td Mul te  d'un kllom&tres aussl bien vers LIBge que CIney ! Pierre HEffBtET. 

Liège 50 bh 

. - - _  . l _  , 
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L 'Europe à voie étroite 

1 

PHOTO 66-05 Le S/anvler 2004, le traln 204 Islll - Monserrato assur6 par I'autorall ADe 02, arrlve B Settlmo. Philippe DE GIETER. 

8. L'ITALIE 
(Philippe DE GIETER) 

Nous poursuivons notre tour d'Europe à 
voie étroite en abordant l'Italie. Comme 
il subsiste encore plusieurs réseaux, 
nous avons scindé l'article en plusieurs 
parties, en commençant par la Sardai- 
gne. 

La Sardaigne est une île de 24.000 km2 
baignde par la Méditerrande, destina- 
tion idéale pour les vacances d'été. Le 
paysage ferroviaire de l'île ne manque 

pas de charme, grace aux FS et FdS. 

La desserte ferroviaire de la Sardaigne 
est assurée par les " Ferrovia del Stato", 
opérant une dorsale de 306 km coupant 
l'île en deux dans le sens de la lon- 
gueur, en joignant Olbia à la capitale 
Cagliari. Sur cette dorsale s'embran- 
chent quelques antennes permettant de 
joindre Carbonia Stato, Iglesias, Sassa- 
ri et Porto-Torres, et Golfo Aranci. 

Les lignes FS précitées sont toutes po- 
sées dans la plaine. Dans le but de dés- 

enclaver les villes de l'île situdes dans 
les régions au relief plus difficile, notam- 
ment Nuoro - le seul chef-lieu de pro- 
vince en Italie a ne pas être desservi par 
une ligne de chemin de fer a voie nor- 
male - un important réseau de voies 
étroites a été construit, totalisant 949 
km en 1933. 

Trois compagnies distinctes assuraient 
l'exploitation : le SFS (Strade Ferrate 
Sarde), le FCS (Ferrovie Complementa- 
ri della Sardegna) et le FMS (Ferrovie 
Adaridionali Sarde). 

PHOTO 66-0.6 
Arrlv6e en gare de Mandas 
de I'autorall ADe 14, assurant 
le traln 28 lslll - Cagllarl, le 3 
janvier 2004. La vole sur Ia- 
quelle se trouve I'autorall est 
la llgne Sorgono - Islll - Man- 
das; B droite, la ligne se dlrl- 
geant ver8 Arbatax. 
L'ADe 14 fait partie des 20 
autorails mis en service en 
1957 par l'ancien rdseau du 
FCS (ADe O1 20). Ces en- 
gins typlques peuvent 
transporter 55 voyageurs 
assls (15 A + 40 B), B 75 km/h. 
Philippe DE GIETER. 



Le FMS, desservant le sud-ouest de 
l'île, a disparu en 1974 et, depuis 1989, 
I'entibreté du réseau subsistant est aux 
mains des FdS (Ferrovie della Sarde- 
gna), qui a également récupér6 le maté- 
riel du FMS. 

En service régulier, les FdS exploitent 
210 kilomètres de ligne : 

Cagliari Piazza Repubblica - Man- 
das - lsili (77 km, ex. FCS); 
Macomer - Nuoro (58 km, ex. FCS); 

- Sassari - Nulvi (35 km, ex. SFS); 
- Sassari - Sorso (11 km, ex. SFS); 
- Sassari - Alghero (30 km, ex. SFS). 

Ces lignes à écartement de 95 cm sont 
axées sur trois gares de correspondan- 
ce avec le "grand'chemin de fer": Ca- 
gliari, Macomer et Sassari. 

Le nombre de services varie trbs fort 
d'une ligne a l'autre : alors que vers 
Nulvi et Isili, le service est particuli6re- 
ment peu frdquent, la section de 7 km 
entre Cagliari Piazza Repubblica et 
Monserrato, située totalement dans la 
zone urbanisde, est desservie par 18 
aller-retours quotidiens. 

En gdndral, le service consiste en 
quelques trains le matin, puis une lon- 
gue p6riode sans circulations, avant un 
service plus conséquent a partir du mi- 
lieu de I'aprbs-midi. Ces horaires sont 
adaptes a la clientèle principale des 
FdS : les écoliers. Alors qu'en dehors 
des périodes scolaires, un autorail suffit 
amplement pour assurer le transport 
des quelques voyageurs, des rames 
tractées sont mises en ligne les jours 
d'école. Le dimanche, seule la ligne 
Sassari - Alghero est desservie. 

PHOTO 66-07 La vllle de Nuoro est sltude au centre de la Sardalgne. Le 7janvler 2004, la locomotive LDe 605, aftelde B deux 
antiques voltures datant de 1935, attend le depart avec le train 634 B destlnatlon de Macomer. A partlr de 1959-1960, le FCS en- 
gagea sur ces llgnes 15 machines Diesel numdrotdes LDe 600 9 614. D'une pulssance de 368 kW et d'une masse de 33,8 t, elles 
pouvaient atteindre 70 km/h. Philippe DE GIETER. 
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PHOTO 86-08 Le 9 janvier 2004, départ de Sorso du train 9 destination de Sassari. En tdte, la LOe 503. Philippe DE GIETER. 

Afin de lutter contre la concurrence rou- 
tibre, les FdS ont, dans les annees '90, 
engage un important programme de res- 
tructuration et de modernisation. Seules 
210 km de lignes jug6es rentables ont 
6td conservdes, de façon à y concentrer 
les investissements. L'objectif principal 
dtait une augmentation de la vitesse 
commerciale des trains, principal point 
faible vis-à-vis de la concurrence routib- 
re. Dans cette optique, les alignements 

, ont dtd revus pour rdduire les courbes 
l, serrdes, des viaducs et des talus ont At6 

.i:;~ construits là où la ligne contournait la 
, K..t? vall6e ... Heureusement, les gares ont i gard6 leur charme d'antan. 

r- 

P- 
Le train 19 Cagliari - islli 
est assurd par les auto- 
rails modernes 95 + 91. 
Settlmo, 5 janvier 2004. 
Les 8 autorails de cette 
sdrie, numdrot6s 91 A 98 
furent mis en service en 
1995. Leur puissance s'd- 
idve 9 368 kW, et leur vi- 
tesse maximale est 100 
km/h. 
Philippe DE GIETER. 

A l'exception de quelques autorails mo- 
dernes, le materiel utilise est trbs an- 
cien. Le parc du FdS se compose de : 
- 26 autorails diesels-6lectriques ADe 

01 à 20 (ex. FCS) et 301 à 306 (ex. 
FMS) construits entre 1957 et 1959 
par Fiat, Stanga et Tibb. Ils dévelop- 
pent 176 kW et atteignent 75 kmlh; 

- 11 autorails ADm 51 à 58 construits à 
la meme dpoque par Fiat et Stanga 
pour le SFS, mais avec une transmis- 
sion m6canique (370 kW, 72 kmlh); 

- 8 autorails diesels-6lectriques mo- 
dernes type M2 120R, 91 à 98, 
construits par Breda en 1995. D'une 
puissance de 368 kW, ils atteignent 

100 krnlh; 
- 20 locomotives Diesel Bo'Bo' à 
transmission dlectrique, construites 
par Breda et Tibb en 1959, numéro- 
tées LDe 501 à 505 (ex. SFS) et 
LDe 601 à 615 (ex. FMS). Puissan- 
ce : 368 kW; vitesse maximale : 70 
km/h. 

Quelques remorques, dquipdes de pos- 
tes de conduite, permettent de r6aliser 
des compositions à deux caisses rdver- 
sibles. Les voitures utilisees pour les 
rames tractdes datent de 116poque de la 
vapeur : elles ont dtd construites en 
1935. 
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PHOTO 66-1 Q 
Arrlvée B Sassarl, la se- 
conde vllle de Sardalgne, 
de I'autorall ADm 56 assu- 
rant le train 10 en prove- 
nance de Sorso. On remar- 
quera I'apparitlon des pre- 
miers poteaux supports de 
catdnalres en vue de 1'6- 
lectrlfication de la ligne 
vers Sorso dans le cadre 
de la création du "Métro de 
SassarP. 
Les ADm 51 9 61 furent 
mls en servlce en 1957 sur 
le rdseau du SFS. Ils 
dtalent identiques aux A De 
01 ii 20 du FCS, mals dqul- 
pds d'une transmission 
mdcanique au Ileu d'une 
transmission dlectrique. 
Philippe DE GIETER, 
9 janvier 2004. 

Le dernier service marchandises, consis- 
tant en des wagons a voie normale 
posés sur trucks et circulant entre Maco- 
mer et Nuoro, a été supprimé en 2003. 

Si, en service rbgulier, les FdS n'exploi- 
tent que 210 km de lignes, pendant 
I'btB, leur r6seau s'allonge de 404 kilo- 
mhtres ! Les lignes non modernisées et 
fermées lors de la restructuration, sont 
alors utilisées pour des parcours touris- 
tiques, services pour lesquels la vitesse 
n'a pas d'importance.. . 

II Trenino Verde della Sardegna circule 
au départ de Sassari vers Palau-Marina 

(151 km), relie Macomer à Bosa Marina 
(46 km), Mandas à Arbatax (159 km) et 
Isili à Sorgono (83 km), empruntant des 
lignes aux tracés spectaculaires. En 
2002, 84.000 voyageurs ont été 
transportés. 
Pendant les mois d'été, ces trains tou- 
ristiques sont assures en traction Die- 
sel, en raison des risques d'incendie . 
Entre novembre et mars, des trains 
spéciaux en traction vapeur peuvent 
&tre organises. Trois locomotives sont 
disponibles pour ces trains : 

- la 1-3-0 T no 5 (Breda 1930), ex. SFS; 
- la 1-3-1 T no 400 (OM 1931) ex. FCS; 
- la 1-3-0 T no 43 (SLM 1894) ex. FCS. 

Métro de Sassari 

La ligne Sassari - Sorso subit actuelle- 
ment une modernisation importante 
dans le cadre de la création du "Métro 
de Sassari". Comme sur les autres li- 
gnes du réseau FdS, le tracé a été 
rectifié pour accroître la vitesse mais, 
en plus, la ligne est en cours de mise 
à double voie et sera électrifiée. A 
Sassari, la ligne sera prolong6e en 
ville, au-delà de la gare, jusqu'à Tratta 
Emiciclo Garibaldi. 

Philippe DE GIETER. 

PHOTO 68-11 Les trols rdseaux regroupes dans le FdS n'dtant pas connectds, trois ddpSts abritent le matdrlel : Sassari, ~Waco- l 

mer et Monseratto. ICI, la remise de Sassarl, devant laquelle trols locomotives LDe attendent leur prochalne sortie. Les LDe 500 B 
504 sont orlglnalres du SFS et sont Identiques aux LDe 600 du FCS. Philippe DE GIETER, 9 janvier 2004. 



Aprhs la Premihre Guerre Mondiale, I'Etat belge modifia 200 
wagons-trémies hérités du War Department anglais et datant 
de 1900, en wagons-trémies pour le transport de charbon. 
La caisse était en bois et un dos d'âne longitudinal en acier 
était installé dans la caisse. Ils se répartissaient en deux sé- 
ries : 100 wagons équipés de 2 x 6 clapets rotatifs, et 100 
wagons équipés de 2 x 6 battants mobiles. 
Ils étaient principalement utilisés par I'Etat Belge, puis par la 
SNCB, pour approvisionner les parcs à charbon des dépôts de 
locomotives. 

En 1960, ils furent numérotés dans la série 1.020.500 à 699 ou 
1.019.500 à 699, suivant qu'ils étaient ou non équipés d'un 
frein, et classés dans le type M 1000B. 
En 1966, les 166 wagons encore repris dans les effectifs reçu- 
rent les numéros UIC 21 88 6020 000 à 149 (sans frein) et 21 
88 6020 150 à 199 (avec frein), avec le marquage lettre Fd; ils 
furent classés dans le type SNCB 1000B1. 
Ces wagons furent également lou6s à des clients, pour le 
transport de charbon, de coke ou de produits granuleux en vrac. 
Les derniers Fd furent mis hors service à la fin des années '60. 

Fd type IOOOBI  
Effectlf : 200 
Ancien no : compris entre 86.601 et 
94.601 et entre 188.601 et 194.000 (il 
s'agit de numbros de service), puis 
1 .O1 9(020).500 à 699 
No UIC : 21 88 6020 O00 à 199 

Masse moyenne : 26 t 
Charge utlle : 11,9 ou 12,8 t 
Capacit6 de chargement : 28 ma 
.Frein : d'origine à air 

CB 



A PROPOS DES WAGONS DU TYPE 3000a Tous les 3000A1 furent reformes en 1965; il est ainsi fort pro- 
bable qu'ils n'ont jamais porte les numeros UIC. 

En complement à notre portrait des wagons plats pour 
transport exceptionnel publie dans EN LIGNES 62 page 11, 
voici quelques precisions et photos fort interessantes aimable- 
ment envoyees par M. Roger Crikelaire. 

En 1965, lors de l'application de la numerotation UIC, les 
3000a furent renum6rotés dans les series suivantes : 
- Laalp 3000A1, UIC 21 88 4227 000 à 009 (ex. 1.082.000 à 009); 
- Laalp 3000A2 UIC 21 88 4227 050 à 069 (ex. 1.083.500 à 519); 
- Laalp 3000A3 UIC 21/20 88 4227 100 à 149 (ex. 1.083.520 à 

559). Vers la fin de 1965, cette tranche fut transformee pour le 
transport de coils. 

En 1971, il subsistait un seul exemplaire du type 3000A2 (le 20 
88 4227 054-7), et quatre unitds du type 3000A3. Ces cinq vd- 
hicules furent renumerotes 31 88 4235 000 à 004, et class6s 
dans le type Laah puis Shp (peut-6tre uniquement sur papier ?). 

Après leur mise hors service, quelques wagons furent réutilises 
comme vehicules de service, dont deux comme wagons &a- 
Ions (30 88 9720 024 et 025). Deux 3000A3 furent transformes 
vers 1968 en grues et renumdrotes comme tels : 
- 21/20 88 4227 107 (puis 10 88 9473 518) pour la firme CEI; 
- 21/20 88 4227 108 (puis 06 88 9730 021) pour la finne Duchdne. 

t Un des wagons transformds pour le 
trans~ort de colls (3000A3 t v ~ e  la al^ . . 
no U;C 21 88 4227 103-1). 
Collection : Roger CRIKELAIRE. 

+ Les deux vt4hlcules modl- 
fids comme wagons-dtalons 
(lirggons dq servlce type 
972OA 1 no UIC 30 88 9720 024 et 
025), photographlds B Leuven. 
Collection : Roger CRIKELAIRE. 

+ Un des deux 3000A3 transforméen 
grue : le 21/20 88 4227 107 f ~ u l s  10 88 - 
9473 518) pour la flrme CEI. 
Collection : Rouer CRIKELAIRE. 1 
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Allemagne - 628 004101 4-005101 5 : constructeur Les autorails construits par LHB débutè- 
LHB, moteur MAN de 213 kW; rent leur carrière à Braunschweig, les 

DB : réforme des autorails 1 627.0 el 628.0 

Avec le changement d'horaires du 12 
décembre 2004, la DB a retiré du roule- 
ment les derniers autorails prototypes 
des séries 6270 et 6280. 
Ces engins furent commandés pour as- 
surer le trafic sur les liaisons régionales, 
notamment en vue d'éliminer les célè- 
bres "Schienenbus". Deux versions fu- 
rent étudiées : les 6270 à caisse unique 
offrant 64 places assises, et les 6280 
doubles d'une capacité de 144 places. 
Chaque voiture était pourvue d'un mo- 
teur Diesel couplé à une transmission 
hydraulique Voith. Seul un bogie par 
caisse était moteur. 
Au total, huit 6270 et douze 6280 furent 
construits de 1974 à 1975 : 
- 627 001 -002 : constructeur MaK, mo- 
teur Diesel Deutz de 302 kW; 

- 627 003-005 : constructeur LHB, mo- 
teur Deutz de 221 kW; 

- 627 006-008 : constructeur MaK, mo- 
teur Daimler-Benz de 309 kW; 

- 628 O01101 1 à O03101 3 : constructeur 
Uerdingen, moteur MAN de 213 kW; 

- 628 0081018 à O101020 : constructeur 
LHB, moteur Deutz de 221 kW; 

- 628 0211022-0231024 : constructeur 
Uerdingen, moteur Daimler-Benz de 
309 kW. 

Leur vitesse était fixée à 120 kmlh, tan- 
dis que la masse totale s'élevait respec- 
tivement à 34 ou 64 t. Ils pouvaient cir- 
culer en unité multiple et étaient pour- 
vus d'attelages automatique Scharfen- 
berg . 

Afin de diminuer les coûts de cons- 
truction des futurs 628 de série, qua- 
tre autorails 6280 furent transformés : 
seule une des voitures resta motrice 
et fut équipée d'un moteur plus puis- 
sant, de 375 kW (628 021 à 024), tan- 
dis que la seconde voiture devenait 
une remorque-pilote (628 006, 007, 
016 et 017, renumérotées par la suite 
928 021 à 024). Plus tard, dans le but 
de pouvoir tracter des voitures ou des 
wagons, tous les accouplements 
Scharfenberg furent déposés et rem- 
placés par un attelage traditionnel à 
crochet, tandis que des tampons 
étaient montés. 

autres à Kempten. A partir du lir juin 
1986, tous furent rassemblés au dépôt 
de Kempten. En 1986, les 6270 démé- 
nagèrent une dernière fois pour s'instal- 
ler à Tübingen. Après 30 ans de service, 
la DB décida de réformer ces prototy- 
pes en 2004. Les derniers exemplaires 
ont été retirés du roulement le 11 dé- 
cembre 2004; le 627 001 est conservé 
par DB-Museum. 

Ces prototypes donnèrent naissance 
à une longue série d'autorails. Huit 
ans après leur mise en service, huit 
autorails de présérie furent livrés en 
1981 : les 627.1 01 à 105 et 6281928 
101 à 103. A partir de 1987 débuta 
enfin la livraison en série : 150 auto- 
rails doubles 6281928 201 à 350 (mo- 
teur Daimler-Benz de 410 kW), suivis 
de 1992 à 1994 par une seconde série 
de 304 unités : les 628 401 à 704 (mo- 
teur MTU de 450 kW, avec vitesse 
portée à 140 kmlh). Enfin, en 1995, 
une petite serie de cinq autorails com- 
posds de deux motrices fut spéciale- 
ment construite pour la difficile ligne 
de Alzey : les 628 901 à 905 1 629 001 
à 005. 

PHOTO 66-1 2 Le 20 ftivrler 2000, Oberlennlngen, le 627 003-7 attend son prochaln dtipart. Cette superbe gare est le terminus de 
la llgne en provenance de Plochlngen. L'autorail est hablllti de la dticoration rouge "verkehrsrot" de la DB. Pierre HERBIET. 
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