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NOUVEAU
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Il y a 20 ans, la SNCB connaissait une mu-
tation profonde dans l'organisation du service des
trains de voyageurs. La restructuration fut baptisée "Plan IC-IR".

De nombreuses lignes, gares et haltes disparaissaient sous prétexte de

mangque de rentabilité.

Le PFT a choisi de les faire revivre en images, par |'édition d'un livre au format A4.
Quatre cents photos en noir et blanc et en couleurs présentent ces arréts dispa-
rus; un texte simple, bilingue francgais-néerlandais, retrace la nécessité de ce plan
et ses conséquences.

Pour commander cet ouvrage, il suffit de virer la somme correspondante sur le compte
001-1201789-35 du PFT-Bruxelles, ou de se référer aux modalités reprises en page 3.

Format : 210 x 297 mm

Nombre de pages : 216
Nombre de photos : 400
Langue :

Poids :
Communication : IC-IR

bilingue francais - néerlandais
Prix : € 35,00
1250 g (+ frais d’envoi - voir page 59)

" Edtorial

C’est sous la pluie qu’a commencé le
voyage d’adieu a la Vennbahn, le 7 aoit
dernier. Prés de cinqg cents voyageurs,
tous des amateurs, s’'étaient inscrits a
celte excursion, qui a nécessité la remi-
se en service de deux voitures K ache-
tées lors de la liquidation de ... la Venn-
bahn ! Méme si tous les arréts-photos
n’ont pu étre assurés faute de temps, ce
voyage restera dans les mémoires, d’au-
tant que le soleil a rapidement remplacé
la pluie !

Un autre événement a eu lieu au début
de I'été, le 22 juin précisément : la
convention qui lie la SNCB et le PFT
pour I'exploitation touristique de la ligne
128 a été signée entre les deux parties.
Un réel développement de la ligne du
Bocq peut maintenant étre envisage.
Preuve que la convention est d'applica-
tion : I'autorail 554.18 a assuré la majori-
té des circulations estivales entre Ciney
et Dorinne-Durnal.

Prévoyez déja dans vos agendas la date
du 11 décembre : comme tous les ans, le
Musée du rail de St-Ghislain ouvrira ses
portes pour les fétes de fin d’année. Nul
doute que vous trouverez a la Boutique
le livre ou I'objet rare que vous recher-
chez !

Enfin, si la lecture vous passionne, réga-
lez-vous en découvrant la derniére publi-
cation : IC-IR 1984-2004, maintenant
disponible..

Bonne lecture.

o 4

Petites annonces

PFT-agenda

Annonce privée : gratuite pour les abonnés
(max. 10 lignes sans photos ou dessins).
Pour les non abonneés : € 3 pour 5 lignes. Par
ligne supplémentaire : € 1.

Photos et dessins € 15 / piece

Annonce commerciale : € 25 par surface
de 6 x 9 cm. Photos et dessins 3 25 / piéce.
A envoyer par courrier, FAX ou E-mail.

CHERCHE : photos de la 6299, de preference
en couleurs. Jean-Pierre RONSSE, Kwaadstraat
13, 9810 Eke-Nazareth, ® +32.(0)9/385.50.08,
ronssejp @skynet.be

A VENDRE : monnayeurs de sacoche de rece-
veur T.B., monnayeur SYRO (4 tubes) et nume-
roteur latéral de standard T.B. a réparer.

marc.vincent @village.uunet.be

A VENDRE : “Au Fil du Rail” de Fernand Lebbe;
“La Vie du Rail" du n°1 (1938) a nos jours; “Het
Spoor’” NMBS (1956 a nos jours). Faire offre
avant décembre 2004. GODTBIL Jean-Claude,
Golfweg, 13 B-9000 GENT.

A VENDRE : 12 CD-Rom comprenant +/- 5000
vues de traction & vapeur de la DR, DB et SNCB
de 1967 a 1995. Albert VERDEYE, Lelieboom-
gaardenstraat 33, B-3071 Erps-Kwerps, & +32
(0)2/757.2585. hb059172 @ belgacom.net

A VENDRE : anciens numéros a la piece de
“Op de Rails”, “Voie Etroite”, “Steam Railway”,
“En Lignes™ e.a. & +32.(0)2/733.10.32.

EN LIGNES 63

- 11 et 12 septembre 2004 : Journées du Patrimoine au Musée du Rail de Saint-
Ghislain; entrée gratuite, nombreuses animations, 26.101 sous pression.

- 2 et 3 octobre 2004 : inauguration du viaduc de Moresnet ; nombreuses anima-
tions organisées par Via Giulia et la SNCB; les autorails PFT assurent la navette

entre Montzen et le tunnel de Botzelaer.

- samedi 9 octobre 2004 : voyage PFT. Ultime adieu a la Vennbahn : en autorail de

Trois-Ponts a Sourbrodt et Bullange.

- Du 25 décembre 2004 au 8 janvier 2005 : grand voyage PFT en Chine.
ATTENTION LE VOYAGE EST COMPLET ! (places éventuellement disponibles
en cas de désistement. INFO : ‘& +32.(0)477/60.13.62).

- Du 14 au 24 juillet 2005 : voyage PFT a bord d'un train-hotel en Biélorussie, Pays
Baltes et Russie. INFO : ® +32.(0).477/60.13.62.

PTVF

Le Petit Train a Vapeur de Forest or-

ganisera sa traditionnelle grande féte

de la vapeur le week-end des 25 et 26

septembre.

INFOS : PTVF, 323B, Chaussée de

Neerstalle B-1190 FOREST (Bruxelles).
@ +32 (0) 2.376.69.96

Internet : www.ptvf.be.tf

i ALAF organise son traditionnel
: week-end portes ouvertes les 6 et 7
i novembre 2004, de 9.00 & 17.00. '
: Prix d'entrée : € 2,5 (enfant : € 1,25). |
: Adresse : rue de la gare, 77 a Seraing
: Renseignements : & +32.(0)4/225.13.88 -
i ou +32.(0)472/79.38.15 :
 jfmagnee @belgacom.be

i www.ibelgique.com/alaf .
e- ma|| alafmfo@rbmmuue com
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Les articles publiés n'engagent que la seule responsabilité de leurs au-
teurs. Aucun article ne peut étre reproduit sans accord écrit du PFT.
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PFT-asbl
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FAX : +32.(0)65.66.45.41
~ pittsp @ hotmail.com

Internet :  www.pfttsp.be
Numeéro de TVA : BE 435.339.562
Abonnement 2004

Pour recevoir "EN LIGNES" 6 fois par an, il suffit de s'abonner en ver-
sant une cotisation annuelle de € 34 (étranger : € 42) selon les moda-
lités de paiement reprises ci-dessous, en mentionnant en communica-
tion ; "ABO 2004" . L'abonnement débute avec le premier numeéro de
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Ligne 128 : Alain Defechereux : ‘& +32.(0)477.98.91.23
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COUVERTURE AVANT :

PHOTO 63-01

La 2514 avec, en toile de fond,
les hauts fourneaux de Cla-
becq, lors du voyage d'adieu
des 22 et 25 organisé par le
PFT le 26 juin 2004.

Photo : PFT.

Une vue du transfert de 14 lo-
comotives de la série 51 d’Ant-
werpen-Luchtbal & Montzen.
Tunnel de Veurs, 7 juin 2004.
Michel HANSSENS.

PHOTO 63-65 Le 25 mai, la
1608 remorquait un train de pé-
lerins de retour de Lourdes,
entre Tourcoing et Charleroi,
ici en passage a Saint-Ghislain.
Serge MARTIN.
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‘ L'édition 2005 du calendrier LOCO propose onze photos en couleurs et
une en noir et blanc de matériel belge et luxembourgeois :

- IC Vauban a Burgdorf (Suisse);

- IR 111 & Bellain (Gd Duché de Luxembourg);

- locomotive de manceuvres 8009 dans le port de Bruxelles;

- vapeur 64.104 a Willebroek;

- locomotive électrique 2312 a Lembeek;

- deux locos Diesel série 51 + train de citernes a St-Vincent-Bellefontaine;
- locotracteur 9125 a Neuvillers;

- CC40105 SNCF a Hennuyeéres; i -

- Auto-Train 1235 & Comblain; e

- locomotive Diesel prototype 6005 a Neffe; SUR LES RAILS D’ARDENNES ET
| - autorail + remorque Uerdingen sur le viaduc de Luxembourg; DE GAUME

| -rame a grande vitesse ICE a Korbeek-Lo.

Il est présenté au format A3, sur papier brillant, avec reliure spiralée.
Son prix de vente est de € 10 (frais d'envoi en sus - 550 grammes, voir
page 59). Ne tardez pas a le commander avant qu'il ne soit épuisée !
Communication : LOCO 2005.

Olivier GEERI
forts pour réaliser
nantes, les Arden la collection «Ima-
ges Ferroviaires» de Cabri, cet ouvrage
de 160 pages est ri Iré par plus de 260
photos d'archives en f nc et une centaine de
photos couleurs. Il aborde aussi bien I'histoire des
grands réseaux que celle des modestes vicinaux et se-
condaires de la région.

Prix : € 39 + frais d’envoi (poids 1000 gr - voir page 59).
Communication : “Ardennes”.

T ont uni leurs ef-
g région passion-

COURRIER DES LECTEURS
De M. Pierre MARLIERE, de Tournai.

Pour quelle raison certaines portions de voies sont-elles consolidées par un ou deux
rails supplémentaires ?

Rectifications

EN LIGNES 62 page 39 :
- la photo du haut a été prise a Noert-
zange (comme d'ailleurs indique sur

le panneau de la gare).

Il ne s'agit pas de consolider la voie, mais bien de limiter les conséquences d'un dé-
raillement dans certaines zones bien précises. lls ont pour but de réduire les déplace-
ments transversaux des véhicules dont un ou plusieurs essieux seraient deérailles. Ces
rails offrent alors la possibilité de guidage des roues déraillées.

Trois cas principaux imposent I'emploi de rails «de sécurité» : la présence de viaducs
d’au moins 50 m de long; la protection des obstacles proches de la voie (les culées d'un
pont par exemple); et dans le cas ou la chute d'un véhicule déraillé pourrait étre agra-
vée par la géographie des lieux (pont au-dessus d'une riviére, d'une route ou d'une
autre voie ferrée, etc.). Ces rails sont placés a l'intérieur de la voie, prés de la file de
droite si on veut limiter 'ampleur des déplacements vers la gauche ou, inversement, sur
la file de gauche, pour les déplacements vers la droite.
: i il

|

50e anniversaire du Club Ferro-
viaire de I’Est de la Belgique.

EXPOSITION DE MODELISME
FERROVIAIRE

Salle omnisport de THEUX

11-12-13-14
NOVEMBRE 2004

PHOTO-THEME 62

Série indissociable de 10 photos au for-
mat 10x15, montrant des autorails sur
des lignes et dans des gares supprimees
avec la mise en oeuvre du plan IC-IR 84.
Prix : € 10 + frais de port (voir page 59
- poids : 75 g).

Communication : PHOTO-THEME 62
62-01 : 4502 a Rosiere

62-02 : 4507 + remorque 734 + 45 a Ourt
62-03 : 4304 a St. Vincent-Bellefontaine
62-04 : 4309 a St. Maria-Oudenhove
62-05 : 4310 a Bourcy

62-06 : 4315 a Messancy

62-07 : 4324 a Bastogne-Sud

62-08 : 4001 a lzegem

62-09 : 4005 a Zedelgem

62-10 : 4007 a St.Denijs-Boekel-Ned.

Les deux voies de la ligne 162 franchissant le pont au-dessus de la Meuse & Namur sont
pourvues de deux files de rails pour limiter les conséquences d'un éventuel déraillement.

EN LIGNES
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PHOTO 63-02 A I'occasion des manifestations commémorant les 150 ans de la ligne Antwerpen - Roosendaal, les 3 et 4 juillet, le PFT pre-
senta 4 Roosendaal (NL) les 5183, 202.020 et 5941. Le 2 juillet, les 5941 et 202.020 posent sous la remarquable passerelle a signaux.  PFT.

ACTIVITES

Le samedi 26 juin, le PFT organisait I'a-
dieu aux locomotives électriques des
séries 22 et 25. Méme si ces engins re-
goivent de mois en mois un sursis sup-
plémentaire, ils sont irremediablement
condamnés. Et le PFT a préféré leur
adresser un adieu tant qu'un nombre
encore respectable de locomotives est
encore disponible...

A 8h29, le train spécial, composé de
voitures K4 (ex USI SNCF) encadrées
par les 2224 et 2514, démarre de
Bruxelles-Midi en direction de Clabecq,
ou a lieu le premier paralléle de la jour-
née : les deux locomotives du train vien-
nent encadrer le train de marchandises
37865 Marcinelle - Clabecqg, remorque
par deux 23. Sont ainsi cote a cote, la
2224, la 2374 et la 2514.

Aprés la traditionnelle photo avec le
haut fourneau 6 en toile de fond, le
convoi spécial se rend a Feluy-Zoning,
sur la ligne 269 réservée uniquement au
trafic marchandises. La, la 2514 se po-
sitionne en téte d'une rame de wagons
citernes. Ensuite, direction La Louviére-
Sud, pour le second paralléle : la 2240,
désignée pour assurer le train P 7741

PHOTO 63-03 Le paraliéle organisé en
gare de Binche le 26 juin lors du voyage
d’adieu des 22 et 25. PET:

du lundi, est immortalisée avec les 2224
et 2514. C'est la 2240 qui assurera la
traction du train spécial jusque Binche
et retour a Louviére-Sud, ou il est pro-
cédé a l'échange des locomotives. Le
convoi prend ensuite la route de Quévy,
en marquant plusieurs beaux arréts a
La Louviére Gare industrielle, Soignies,
Jurbise, Cuesmes et Blaregnies. Un ul-
time paralléle des deux locos du train a
lieu sur les voies commutables 1 et 2 en
gare de Quévy avant de repartir, rame
encadrée, jusque Quiévrain. La 2514
est découplée et positionnée devant le

batiment de la gare, dont l'avenir est in-
certain. En effet, suite a |'état de déla-
brement avancé du lieu, le personnel
est logé dans des locaux provisoires en
attendant le sort qui sera donne a la ba-
tisse : vente, réhabilitation, demolition
ou mort naturelle...

La journée se termine aprés un dernier
arrét a la sortie de Quiévrain, avant que
le convoi ne regagne Bruxelles. Un trés
beau voyage, émaillé de nombreux ar-
réts-photos trés bien organisés, une
bonne ambiance sans stress. Du tout
bon PFT !




PHOTO 63-04 Le paralléle réalisé a Clabecq rassemblant les deux vedettes du jour avec la 2374. EE:

PHOTO 53-05 Le transfert des 5128 + 202.020 + 5941 de Schaerbeek a Roosendaaa‘

ici sur la section frontaliére aux Pays-Bas.

%

PFT.

Le week-end des 3 et 4 juillet avait
lieu a Roosendaal (Pays-Bas) la prin-
cipale manifestation commeémorant
les 150 ans de la ligne Antwerpen -
Roosendaal. C'est en effet le 3 juillet
1854 que les deux villes furent reliées
par le rail... Alors qu'elle aurait di re-
vétir un caractéere international, la
manifestation n'a pas suscite l'interét
de la SNCB. Dommage...

Pourtant, les organisateurs, parmi
lesquels figurent nos fideles lecteurs
Arno Verhagen et Pascal Martens,
n'avaient pas lésiné sur les moyens :
deux locomotives a vapeur sous pres-
sion - les 23.023 et 23.071 ex. DB ap-
partenant au SSN et au VSM -, la
189.047-4 de Railion, du matériel mo-
derne, des locomotives électriques et
Diesel et des automotrices histo-
riques, du materiel d'operateurs pri-
vés, comme la locomotive électrique
1251 d'ACTS, et les locomotives
5183, 5941 et 202.020 du PFT. Sans
oublier les nombreuses animations
en ville, les stands de plusieurs expo-
sants dont le PFT, des modéles re-
duits, des réseaux pour les enfants.
L'acheminement des trois locomoti-
ves du PFT, par leurs propres moyens
de Schaerbeek a Essen et par une lo-
comotive Diesel de la série 6400 de
Railion Nederland de Essen a Roo-
sendaal, a eu lieu le vendredi 2 juillet
avec retour le lundi 5. Nul doute que
ces trois engins belges ont rehaussé
de leur présence cette manifestation
trés réussie, ol I'on a compté 12.000
entrées.

PHOTO 63-06
A Roosendaal, le 2 juillet, la 5941 cotoie
une automotrice historique et une

“Hondekop". Marc HUYBENS.
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PHOTO 63-07 Les organisateurs des festivités de Roosendaal ont réalisé un beau paralléle de locomotives historiques devant I'ancienne

remise. De gauche a droite : la 1122, la 1251 toujours en activité a ACTS, la 1302, la 1501, la 2233 et la 2459.

LE MATERIEL

A Schaerbeek. En attendant le démar-
rage du chantier de réhabilitation de
nos voitures M1, divers travaux d'en-
tretien sont menés sur le matériel rou-
lant. Ainsi, la 5183 voit ses postes de
conduite rafraichis, ainsi que son com-
partiment moteur. Ces travaux n'em-
péchent pas la machine d'étre opéra-
tionnelle, comme le confirme sa pré-
sence a Roosendaal. La 202.020 a
recu une couche de peinture sur la
caisse, dans le cadre de l'entretien
courant; enfin, méme si la 26.101 est
un peu en repos forcé, sa pompe a air,
qui a donné du fil a retordre aux equi-
pes de conduite lors de son dernier
voyage le 9 aolt 2003 sur la ligne 128,
a été réparé. La 26 pourra ainsi parti-
ciper aux Journées du Patrimoine a
Saint-Ghislain.

Vous étes intéressés par les travaux de
restauration a Schaerbeek ? N'hesitez
pas a contacter Pierre Herbiet au
+32.(0)475.71.20.28.

A Saint-Ghislain. C'est dans le Musée
du rail que se préparent les engins qui
doivent participer aux différentes mani-
festations. Ainsi, le 554.18, qui n'avait
plus roulé depuis 2002, a repris du ser-
vice pour les circulations estivales sur la
ligne 128. Il a donc subi une révision
profonde de sa motorisation; le 4605,
qui I'épaule sur la 128, a également été
préparé pour la circonstance.

PHOTO 63-66

Toujours & Roosendaal, les trois locomoti-
ves du PFT : les 5183, 202.020 et 5941.
Toutes les heures, un des moteurs Diesel
était lancé devant le public : une attraction
qui a attiré de nombreux curieux.  PFT.

Dave HABRAKEN.

Le Musée du Rail et la Fondation Roi Baudouin

La Fondation Roi Baudouin encourage par son action le développement de projets so-
ciaux et culturels, et c'est dans ce cadre que lui a été soumis le projet de rehabilita-
tion de l'atelier des wagons de Saint-Ghislain, a transformer en Musée du Rail.

Le procédé mis en place par la Fondation Roi Baudouin est simple : un numero de
compte est attribué au projet, et tous les versements qui y arrivent sont fiscalement
déductibles. Une attestation est établie par elle chaque année pour les donateurs de
montants supérieurs a € 30, et le montant du don est fiscalement déductible.

De nombreux travaux ont déja pu étre effectués grace au soutien financier des dona-
teurs, comme la sécurisation du lieu, le remplacement de volets mécaniques, le rem-
placement de boiseries extérieures. Les prochains travaux, qui commenceront en oc-
tobre, concerneront le renouvellement de la toiture du batiment principal.

Ceux qui sont venus nous rendre visite lors de Journées du Patrimoine ont pu se ren-
dre compte de la bonne utilisation de leurs dons.

Pratiquement, les dons sont obligatoirement affectés a I'aménagement du site de
Saint-Ghislain; ils doivent étre effectués sur le compte 000-0000004-04 de la Fonda-
tion Roi Baudouin, rue Brederode, 21 a 1000 BRUXELLES. En communication du bul-
letin de virement, il est indispensable de mentionner, sous peine de ne pas voir le
montant attribué au projet, le terme : "L78599-asbl Patrimoine Ferroviaire Touristique”.

Les dons peuvent aussi étre recus de I'étranger, la Fondation faisant partie du réseau
TGE (Transnational Giving Europe) qui regroupe des institutions ayant les mémes
buts. Tous les renseignements peuvent étre obtenus en consultant le site Internet
www.kbs-frb.be.

Un grand merci & ceux qui soutiennent la création du Musée du Rail de Saint-Ghislain
et qui se verront directement récompensés par le biais de la déduction fiscale. Sans
cette aide précieuse, il est certain que les travaux ne pourraient étre menés a bien.
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D'autres travaux d'entretien sont menés
sur les 4333 et 4506 dans le cadre de
leur participation aux journées inaugu-
rales du viaduc de Moresnet. Enfin, la
1805 a ete préparee pour son transfert
a Oignies (France) ou elle a participe,
les 28 et 29 aolt, au Festival organisé
par le CMCF, qui avait pour théeme les
40 ans de Trans-Europ-Express entre
Paris et Bruxelles. Elle y a cotoyé la
CC40101 SNCF, préservée par cette
association.

Enfin, les travaux de restauration de la
9209 se poursuivent inlassablement,
ainsi que ceux de réhabilitation du
Musee du Rail.

Vous étes intéressés par les activités de
Saint-Ghislain ? Contactez Philippe
Scholl au +32.(0)477.26.99.79.

ET NOTRE P8 ?

La fin des travaux de restauration en
Roumanie touchent enfin a leur terme...
La cabine a été replacée sur chassis,
tous les appareils ont été remontes, les
toles d'habillage de la chaudiere sont en
place. Début aodt, il restait principale-
ment a terminer les travaux sur le ten-
der, a peindre la machine et a apposer
les marquages dont son nouveau nu-
méro 64.169.

Les premiers parcours d'essais en ligne
se dérouleront en principe au milieu du
mois de septembre.

Nous espérons rapatrier la locomotive
pour la fin de I'année, ce qui constituera
alors un bien beau cadeau de Saint-Ni-

colas pour le PFT !

Pour mener a bien ces travaux colteux,
le PFT a ouvert un compte bancaire af-
fecté uniquement aux dons destinés a
la restauration de la P8 roumaine
230.084.

Des parts symboliques de € 250 sont
attribuées chaque fois qu'un don de
ce montant est effectué, en une ou
plusieurs fois. Contrairement au
fonds géré par la Fondation Roi Bau-
douin (voir le Musée du Rail), les
dons offerts pour la 230.084 ne don-
nent droit a aucune attestation fiscale
ni aucun droit quelconque sur la loco-
motive. Votre générosite a permis a
ce jour de délivrer plus de cinquante-
cing certificats de € 250. Merci enco-
re aux genéreux donateurs.

LE CHEMIN DE FER DU BOCQ

C'est le samedi 19 juin qu'ont été transférés de Saint-Ghislain a Ciney les
autorails 4605 et 554.18, désignés pour assurer la saison touristique entre
Ciney et Dorinne-Durnal. Avant l'ouverture de la saison, programmeée le di-
manche 4 juillet, a eu lieu la traditionnelle conférence de presse. Celle de
cette année revétait un caractére "historique", puisque c'est au cours du
trajet inaugural qu'a été signée la convention qui lie dorénavant le PFT et
la SNCB. Méme si cette signature était symbolique (ce n'était pas les do-
cuments originaux !), il est maintenant acquis que le PFT exploite sa pro-
pre ligne touristique. Il aura fallu douze ans pour que soit enfin matérialisé
l'acte qui permet au PFT de travailler en toute legalité et pour son propre
compte. Le PFT peut aujourd'hui envisager le développement de I'activité
sur la ligne du Bocg, et esperer l'ouverture d'intéressantes perspectives,
en matiére de subsides notamment. |l restera maintenant a convaincre les
autorités regionales et locales de délier les cordons de la bourse, si toute-
fois I'on veut une accélération des travaux de renouvellement de l'infras-
tructure et le prolongement vers Yvoir...

Signe que la convention est bien d'application : le 554.18, immatriculé
mais non autorisé a circuler sur le réseau a cause de son frein Westin-
ghouse jugé non conforme par la SNCB, peut assurer le service sur la
128. Cet autorail, une des premieres acquisitions du PFT, est en livrée a
deux tons de vert et se marie parfaitement aux sites traversés. C'est lui
qui a assuré le service de base tous les dimanches et jours fériés, alors
que le 4605 servait de reserve et de
vehicule de renfort pour les journees
de pointe comme la brocante de Spon-
tin du 1er aodt.

La ligne 128 vous intéresse ?
Contactez Alain Defechereux au +32.
(0)477.98.91.23.

Un moment historique : la signature
de la convention liant le PFT et la
SNCB pour I'exploitation de la ligne
128, pour une durée de 25 ans !

Ci-contre : le 554.18 a Dorinne-Dur-
nal, lors du parcours mis en marche
lors de la conférence de presse le
22 juin. PET.
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PHOTO 63-08 Le 18 avril 2003, le AT 1442 Bressoux - Narbonne vient de traverser la gare d’Esneux. La rame est composée d'une
voiture-lits type AB30, d’une voiture-couchettes type 16, d’une voiture de seconde classe du type /10 et de trois fourgons porte-

autos bien chargés. A Jemelle, il sera fusionné avec la tranche en provenance de Denderleeuw.

Pierre HERBIET.

LES TRAINS-AUTOS A LA SNCB - 4e partie

Nous avons terminé le chapitre préce-
dent, en 1994, sur le constat d'une bais-
se de fréquentation des Auto-Trains en-
trainant une distorsion entre l'offre et la
demande, et sur une analyse des plain-
tes des usagers enregistrées par la
SNCB. L'analyse de la situation, sans
doute un peu tardive, ne s'est bien en-
tendu pas limitée a ces premiers éelé-
ments d'information : quitte & bousculer
certains "prés carrés", elle a voulu exa-
miner toutes les facettes de I'activité de-

Le 26 juin 1991, le Train-
Autos 9295 s'Hertogen-
bosch - St. Raphaél passe
a Barvaux sur la ligne 43
Liége - Marloie. En téte,
les 6215 et 5515.

Michel HANSSENS.

puis la conception du produit, sa vente
et la mise en ceuvre des prestations, de
I'accueil des passagers jusqu'a la livrai-
son des véhicules a destination.

Au stade de la conception du produit, il
est rapidement apparu que le retour d'in-
formations venant du terrain était incom-
plet, parfois peu fiable et souvent mal ex-
ploité. Les données concernant les pas-
sagers sans voiture étaient fragmentai-
res et les comptages imprécis; ainsi, les

données concernant les voitures-lits des
trains a destinations multiples étaient
globales et non ventilées par destina-
tions. On constatait enfin que I'on ne s'é-
tait jamais soucié de l'origine et de la
destination finale des usagers des Auto-
Trains, pas plus que des caractéristiques
sociales et des motivations de ces grou-
pes de voyageurs. Une information claire
sur les possibilités de restauration en
cours de voyage et la qualité de ce ser-
vice, ont été largement sous-estimees.




La vente, quant a elle, commence par
l'information concernant le produit; or,
celle-ci est disponible avant tout dans
les gares et dans quelques agences de
voyages. Le candidat passager d'un
Auto-Train fréquente-t-il assidiment les
gares ? Rien n'est moins sir | Le com-
portement des agences de voyages
agreeées par la SNCB posait aussi pro-
bleme car il est apparu que les agents
de voyage étaient peu enclins a vendre
ce produit ! Le probléme résidait ici
dans la grande complexité du calcul du
prix du voyage : les risques d'erreurs et
de contestations joints a la difficulté
d'obtenir, en cas de doute, une réeponse
rapide et précise d'un responsable
SNCB etaient des facteurs dissuasifs.

C'est sans doute au niveau des gares
que la satisfaction était la plus grande :
bien que ne disposant pas de directives
structurées, le personnel d'accueil fai-
sait montre d'une efficacité et d'un dé-
vouement souvent exemplaires.

A ce stade deja, certaines mesures cor-
rectives pouvaient étre appliquées, a
commencer par faire connaitre le pro-
duit par une publicité mieux ciblée : un

budget put étre libéré a cet effet. Ameé-
liorer la vente par la mise a disposition
des vendeurs d'un systéeme automatisé
du calcul du colt en fonction de tous les
parametres du voyage, fut une action
déterminante, associée a une remise a
jour compléte de la documentation de
vente apres analyse des questions pra-
tiques soumises aux vendeurs. Une ac-
tion de réduction de certains prix fut
également entreprise par le biais d'une
négociation avec la SNCF. A ces actions
de promotion des ventes fut associée la
présentation d'un logo " Auto-Train “.

Restaient des aspects matériels : a dé-
faut de la volonté d'acquérir de nouvel-
les voitures-couchettes et voitures-lits,
diverses actions de modernisation fu-
rent entreprises : la climatisation fit son
apparition dans les voitures-lits, et l'on
entreprit de reintroduire des voitures-
restaurants, ce qui impliqua l'achat de
quatre voitures ex-Gril-Express a la
SNCF et la transformation de quatre

Le Train-Autos 1412
Ljubljana - Villach -
Schaerbeek a Radovjli-
ca (ligne Ljubljana - Je-
senice) en Slovénie. La
rame, réduite a sa plus
simple composition est
tractée par une locomo-
tive électrique de Ila
série 342 des SZ (Che-
mins de fer slovénes).
Michel HANSSENS, juin
1992.

voitures 110 climatisées en surnombre,
ce dont "En Ligne" rendit compte en son
temps.

Pendant que ces diverses ameéliorations
étaient progressivement mises en oeu-
vre, le trafic évoluait.

En 1995, l'offre ne fut pas sensiblement
modifiée : un service supplémentaire
Schaerbeek - Avignon fut établi, qui n'é-
tait pas un train supplémentaire mais
une desserte ajoutée a une liaison vers
St.Raphaél. On note également deés la
saison d'été un plus large usage de voi-
tures Bc modernisées.

Dans la mesure ou les destinations fina-
les des auto-trains deviennent de plus
en plus variées, et ol il sera ajouté des
fourgons porte-autos a des trains «ordi-
naires», nous adopterons la convention
suivante : les destinations non ouvertes
aux autos figureront entre crochets; par
exemple : {Quimper}.

C'est en 1996 que l'on vit apparaitre le
nouveau sigle " Auto-Train " et que fut
mise en ceuvre une tarification plus clai-
re et entierement automatisée. La desti-
nation de {Ancona} via Rimini prolonge
alors la liaison vers Bologna, R5/R7 du
7 juin au 29 septembre, tandis que des
voitures-restaurants sont remises en
service entre Schaerbeek et Avignon /
St.Raphaél, et entre Schaerbeek et Bo-
logna / {Ancona}.

Autre événement durant I'année : la cir-
culation du dernier Auto-Train en trac-
tion Diesel, le 31 mai, entre Bressoux et
Gouvy.

Le Train Auto 1413 Schaerbeek - Villach -
Ljubljana arrive a la gare frontiére de Ro-
senbach en Autriche. La 110 450 de la DB
poursuivra jusqu’a Jesenice en Slovénie.
La rame circule pratiquement a vide,
avec un fourgon porte-auto sans charge,
une voiture-couchettes type 15 et une
voiture-lits. Michel HANSSENS, juin 1992.



L'année 1997 voit la disparition de I'Auto-
Train vers Salzburg, Villach et Ljubljana,
et son remplacement par une nouvelle
liaison vers Innsbruck. La mise en servi-
ce de cette nouvelle destination est invo-
quée pour mettre en évidence un problé-
me d'encombrement a Schaerbeek et
justifier le report de la gare de départ de
ce train a Denderleeuw. Partant d'Oos-
tende via Denderleeuw et Worgl (A), le
nouvel INT 1219/1218 comporte deux
tranches, I'une vers {Klagenfurt} et I'autre
vers Innsbruck. Par ailleurs, une voiture-
restaurant est ajoutée aux relations
Schaerbeek - Narbonne.

En 1998, il n'y a guere de modification
des services, sauf I'ajout d'une voiture-
restaurant a la liaison vers Bordeaux /
Biarritz, et I'ajout de voitures-lits T2 gycg)
desservies par du personnel belge au
depart de Bressoux. Commercialement,
I'on voit apparaitre la notion de carte de
fidélité sous la forme d'une "Carte-Club”
pour les usagers réguliers, tandis qu'une
réduction de prix est accordée aux re-
morques des véhicules transportés.

C'est a ce moment que la SNCB établit
un premier bilan de l'action entreprise
pour revigorer l'activité, qui se veut opti-
miste : le document, daté du 9 juillet
1998, annonce pour la derniére période
hivernale un accroissement de 15% par
rapport a l'année précédente, la crois-
sance étant plus marquée vers Avignon
et St.Raphaél (26%) que vers Toulouse
et Narbonne, ainsi qu'une quasi satura-
tion des réservations au départ de
Schaerbeek pour le mois de juillet en
cours, quelques places restant disponi-
bles au départ de Bressoux. Des mesu-
res de rationalisation seront opérées,
ainsi que le lecteur le découvrira ci-
apres, soit en ajoutant des fourgons DD
a des trains internationaux «ordinaires»,
soit en remplacant de tels trains par des
auto-trains en prolongeant leur parcours
sans modification du service «auto».

A l'étée 1999, l'on voit apparaitre une
nouvelle liaison auto-train vers Livorno
et Roma/Tuscolana : I'INT 1295/1294
circulant R7/R2 sous le nom de «Frec-
cia del Tirreno». Ce train remplagait
dans une certaine mesure la liaison
quotidienne avec Roma, via Milano, si-
multanément supprimée, qui portait les
mémes numeros et était, a I'aller, asso-
ciée jusque Basel a I'INT Edelweiss,
mais il était cette fois acheminé via {Ge-
nova} et {Pisa}. Sa composition, fournie
par la SNCB, comportait une voiture B
du type 16, cing voitures-couchettes Bc,
une seconde voiture B, deux voitures-
lits MU, quatre fourgons porte-autos,
dont deux pour Roma et deux autres
pour Livorno.
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En gare de Fréjus - St. Raphaél : mise en quai du Train-Auto 9298 a destination de
Bressoux et s’ Hertogenbosch. Les fourgons porte-autos seront accouplés en queue
de la rame. En téte, la BB 22324 de la SNCF. Michel HANSSENS, septembre 1992.
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Le 31 juillet 1994, le Train-Auto 9298 St. Raphaél - s'Hertogenbosch, remorqué par

Michel HANSSENS.

Le dernier Auto-Train remorqué en traction Diesel circula le 31 mai 1996 au départ de
Bressoux. Il s'agisait du AT 1397 s'Hertogenbosch - Bressoux - St. Raphaél, remor-
qué par les 5541 et 5515, ici a Tilff. Dés le lendemain, cette relation circulera entiére-
ment en traction électrique, via la ligne 43 Liége - Marloie.

Michel HANSSENS.
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Deux photos de I'Auto-Train 1413 Schaerbeek - Villach - Ljubljana, prises le 17 juin 1996.
Ci-dessus : lors de son arrét dans la gare frontaliére de Rosenbach.
Ci-dessous : aprés I'échange de traction a Jesenice.

Jean-Claude GIRARD.

Une liaison vers la Bretagne est lancee
a titre expérimental par la SNCB R7/R2
du 20 juin au 14 septembre : Schaer-
beek - Nantes - Auray - {Quimper},
avec 2 + 2 fourgons porte-autos DD,
une voiture B (I6), 2 a 5 voitures-cou-
chettes Bc (16) et une voiture-lits MU.

En hiver, le France-Alp Express
Schaerbeek - {Bourg-St. Maurice}, train
de skieurs circulant le week-end, de
Noél a la mi-avril, se voit complété de
un ou deux fourgons porte-autos DD a
destination de Modutiers, dans la vallée
de la Tarentaise; cette expérience ne
sera pas renouvelée a I'été 2000.

Au cours de la décennie qui s'achéve
ici, la SNCB n'était pas la seule a s'in-
terroger sur la rentabilité et le devenir
de I'Auto-Train. Un dossier de six pages
publié par La Vie du Rail le 20 octobre
2000 fait état d'un rapport SNCF cons-
tatant entre 1990 et 1993 une baisse de
30% du nombre de voitures transpor-
tées suivie d'une stagnation, attribuees
essentiellement au développement
autoroutier. Si ce n'était juge politique-
ment incorrect, la SNCF aurait aban-
donné ce service qui s'adresse a une
clientéle favorisée, par ailleurs peu inté-
ressée par le train, parisienne a 75% et
impliquant des efforts importants trés
délimités dans le temps. Elle relativise
limpact écologique : lorsque quelque
85.000 voitures traversent sur une jour-
née le trongon autoroutier Lyon-Oran-
ge, la SNCF transporte au mieux 1600
véhicules, toutes directions confon-
dues. A défaut d'un abandon, la relance
passe par une réduction des charges
en matériel et en traction impliquant un
recentrage sur les liaisons les plus ren-
tables (région PACA, abandon des Ca-
lais-Italie, Paris-Madrid, etc.), la réduc-
tion du parc de matériel spécialisé, et
....une révision a la hausse des prix.
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L'Auto-Train 1481 Schaerbeek - Narbonne était prolongé jusqu’a Port Bou pour les voygeurs sans autos. Le 21 juillet 1998, la tranche
Narbonne - Port Bou était tractée par la BB 22243, ici au milieu des Salins de Sainte-Lucie a Port-la-Nouvelle. Le train est formé d'une
voiture B 16, de 3 voitures-couchettes I5, d’une voiture-restaurant ex. Grill Express et de deux voitures-lits T2 et AB 30. Gilbert LAURENT.

Dans sa recherche d'une reduction des
colits, la SNCF a transporté des voitu-
res par messageries, voire a titre d'es-
sai par camions & deux niveaux (!), pen-
dant que les voyageurs étaient achemi-
nés le lendemain en TGV. Succes miti-
gé. A noter que, & ce moment, les An-
glais et les Autrichiens avaient déja
cessé cette activité, les Hollandais etant
proches d'une décision d'abandon.

Une petite révolution apparait en l'an
2000 : le 28 mai, tous les services Auto-
Trains précédemment assurés au dé-
part de Schaerbeek sont transferes a
Denderleeuw, la gare de départ de plu-

Le 16 aodt 1998, I'Auto-Train
1378 St. Raphaél - Schaerbeek
vient de s'immobiliser & Luxem-
bourg avant de rebrousser vers .
Bruxelles. Depuis Metz, il était B
exceptionnellement remorqué
par la 181 214-8 de la DB, avec
la BB 22254 de la SNCF comme

sieurs trains devenant Oostende. La
liaison auto vers Innsbruck, qui a vécu
trois ans sans recueillir le succes es-
compté, est supprimée et remplacée
par Salzburg dans la tranche de I'INT
1219/1218 qui a toujours {Innsbruck]}
comme destination, et Villach dans la
tranche du méme train se dirigeant vers
{Klagenfurt}. Sa composition : 5 voitu-
res-couchettes (Oostende-Innsbruck) +
2 voitures-couchettes et une voiture-lits
AB 30 (Oostende-Klagenfurt) + 2 four-
gons porte-autos (Denderleeuw-Villach)
+ 1 a 2 fourgon porte-autos (Salzburg).
La nouvelle liaison vers Roma est
confirmée, mais il s'y ajoute en gare de

véhicule. Cette derniére avait
assuré la traction du train entre
Cannes et Metz et avait procédé

au découplage de la voiture-

couchettes St. Raphaél - Metz. <10

C'est alors que I'on se rendit 4|
compte que le mécanicien de AT

reléve était absent ! Le chef de
service décida de réutiliser une
locomotive de la DB et un
conducteur disponibles pour
mener le train jusqu'a Luxem-
bourg, la BB 22254 terminant le
voyage comme véhicule !
Michel VERLINDEN.

Jemelle, une tranche originaire de Bres-
soux comportant une voiture-lits MU,
une voiture-couchettes Bc et deux four-
gons porte-autos DD (un par destination
auto).

Autre nouveaute, toujours vers ['ltalie, de
un a trois fourgons porte-autos DD sont
ajoutés certains jours a I'INT 299/298
Bruxelles - Milano (prolonge en été
R6/R7 vers Venezia), dont le départ est
alors reporté a Denderleeuw avec arrét a
Bruxelles; c'est le cas vers Milano/San
Christoforo R2/R3, et R4/R5 pour l'été (et
R7/R1 pour I'hiver 2000/2001), ainsi que
vers Venezia R6/R7.
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Autre evenement important de la sai-

son d'été 2000 : la suppression des
auto-trains des NS en provenance de
s'Hertogenbosch, et notamment des
1331 vers lrun via Bordeaux et Biar-
ritz, 1335 vers Toulouse et Narbonne,
1371 vers Avignon et Narbonne et
1397 vers Avignon et St.Raphaél. Ces
suppressions vont profondément mo-
difier le trafic au depart de la région
liegeoise. Contrairement a ce que l'on
pouvait prévoir, la clientele néerlandai-
se se rabattit plutét sur Denderleeuw
que sur Bressoux.

Les passagers embarquant a Bressoux
se voient offrir R5/R6 une liaison vers
Narbonne dans un train composé d'une

Encore I'Auto-Train 1481 Schaerbeek - Narbonne - Port Bou, au milieu de I'étang de Leucate.

voiture-couchettes Be, d'une voiture-lits
T2, et de un a deux fourgons porte-
autos DD, fusionne en gare de Mons
avec I'INT 1362 venant d'Oostende via
Denderleeuw, et une liaison vers Avi-
gnon et St.Raphaél par un train de com-
position identique + un DD pour Avi-
gnon, circulant R3/R4, R5/R6 et R7/R1
via Jemelle ou il est fusionné avec I'INT
1375 venant lui aussi d'Oostende via
Denderleeuw. Tant qu'a parler de sup-
pressions, notons eégalement celle,
maintenant effective, des auto-trains de
la SNCF au départ de Calais, qui eut
I'effet positif de ramener a Denderleeuw
une partie de la clientéle anglaise.

ey ——e ]

Depuis le début du mois de juillet 2001,
la traction de I'Auto-Train 1430 “Pyré-
nées Express” Bressoux - Denderleeuw
- Tarbes - Lourdes est assurée par une
locomotive polycourant de la série 15
entre Bressoux et Tourcoing. Le 13
septembre 2002, ce service était confié
a la 1501, que nous voyons ici a Tilleur
sur la ligne 36A Kinkempois - Voroux.
Michel HANSSENS.

Autre nouveauté, I'INT 1430 “Pyré-
nées Express” Schaerbeek - {Lourdes}
devient un Bressoux Brive - Toulouse -
Tarbes - {Lourdes} via Denderleeuw,
circulant R5/R6. Sa composition au
départ de Bressoux : une a deux voitu-
res-lits MU + une voiture-restaurant +
3 a 4 voitures B et couchettes Bc
(Lourdes) + un DD (Toulouse) + un DD
(Brive). Il s'y ajoute a Denderleeuw un
DD (Tarbes) + un a deux DD (Toulou-
se) + un DD (Brive).

Un autre auto-train prend son origine a
Bressoux, c'est, R3/R4, I'INT 1486 a des-
tination de Biarritz via Denderleeuw,
{Mons} et {Aulnoye} et Bordeaux. Sa
composition au départ de Bressoux était :
une voiture B + 4 voitures-couchettes
Bc + une voiture-restaurant + 2 voitu-
res-lits MU + un a deux DD (Biarritz) +
un DD (Bordeaux) et I'on ajoutait a Den-
derleeuw 3 & 4 DD (Biarritz) + un DD
(Bordeaux).

Comme ce fut le cas en 1999 sur la liai-
son vers Roma, des DD sont mainte-
nant ajoutés R5/R6 de la mi-juin a la mi-
septembre a I'INT 499/498 {Bruxelles} -
{Brig}, a destination de St-Moritz (CH).

Gilbert LAURENT, 21 juillet 1998.
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