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La moitié de l'année 2004 sési 
/$à écoulée, eet un premier 
bilan peut être dresse' : d m  
voyages, qui ont rencontré 

succès auprès des ama- 
teurs, ont été organigs ; unc: 

~ bourse &ange de tmim 
miniatures a eu lieu à Saint- 
GhrSlain ; trok engins restau- 
rés ont reprk du semice ; trob 

a 20 ans, la SiuuB connaisa 
utation profonde dans I'organ 

" EN LIGNES " sont sortk de 

ation du service des trains de voyageurs. La presse ... Beaucoup de bonnes 
restructuration fut baptisée "Plan IC-IR". De nombreuse choses donc, qui se  POU^-sui- 

S, ,-rss et haltes disparaissaient sous prétexte de manque d. vront pendant la seconde moi- 
rentabilité. 
-e PFT a choisi de les faire revivre en images, par l'édition d'un livre au for- 

tié de Iannée. Les Journées a'~ 
,nat A4. Quatre cents photos en noir et blanc et en couleurs présentent ces patrimoine verront la sortie de 
arrêts disparus; un texte simple, bilingue français-néerlandais, retrace la presse du livre consacré ab 
nécessité de ce plan et ses conséquences. 
La parution de l'ouvrage est prévue pour le mois de septembre. plan IC-IR de 1989, ainsi que /G 

parution du calendrier 2005 

1 
Format : 210 x 297 mm (d$à 9. Venez nombreux SOU- 
Nombre de page : 216 tenir radion des 6énévoles QU 
Nombre de photos : 400 se chargent de faire tourner k 
Langue : bilingue français - néerlandais 
Prix : e 35,OO 

3fl grâce à vous, lecteurs, 
Poids : 1250 g (frais d'envoi voir page 59) >us, amateurs. 
:ommunication : IC-IR Bonne kcture 

, . 'etites annonce: znda 1 
Annonce privée : gratuite pour les abonnés Tous les dimanches et jours fériés de EN LIGNES 61 

juillet et août 2004 : circulations sur page 11 : la photo de l'autorail NS a été 

la ligne 128 (voir page 7). publiée à l'envers. 

amedi 7 août 2004 : voyage grand 
public sur la "Vennbahn" / PHOTO-THEME i.. 

Samedi 11 + dimanche 12 septembre : ~ é r i è  indissociable de 10 photos a r forr 
90x15, des 62 en mission au Grand-duché 

ERCHE : des képis du personnel de train et Journées du patrimoine; ouverture du de Luxembourg. 
gare (chef de bord, conducteur, chef de gare, musée du Rail de Saint-Ghislain; voir , ,,,, : + frais de pofl page 59 - 

i 
.). Fekete Gyula, 4 +32 (0)479.86.06.09. page 6. poids : 75 g). 

I Communication : PHOTO-THEME 61 

Grand voyage PFT en chine. 61-02 : 6237 à Differdange 
61-03 : 6237 à Bettembourg 

oslaan 82, B-2950 Kapellen. Du 14 au 24 juillet 2005 61-04 : 6237 à Schifflange 

VENDRE : Marklin HO (nouveau !) loco 3085, Voyage PFT à bord d'un train-hôtel en 61-05 : 6237 à Esch-sur-Alzette 
Biélorussie, pays Baltes et Russie. 61 -06 : 6235 à Bettembourg 

61-07 : 6244 à Schifflange 
61-08 : 6244 à Schifflange (voir page 39) 
61 -09 : 6244 à Schiff lange (voir page 39) 
61 -10 : 6237 à Schifflange (voir page 39) 

: locomotive à vapeur type 29 (HO A VENDRE : 12 CD-Rom comprenant +/- 5000 
(29.072). Prix demandé : € 640. vues de traction à vapeur de la DR, DB et SNCB P 

de 1967 à 1995. Albert VERDEYE, Lelieboom- 
gaardenstraat 33, 3071 Erps-Kwerps, 4 +32 
(0)2.757.2585. hb0591720belgacom.net 

VENDRE : automotrice éI 
(en couleur KLM et Marti 

fo : g.w.bleuminkQwxs.nl 



PATRIMOINE FERROVIAIRE TOURISTIQUE 

la 1188 ramène de Bruxelles à 
Quevv un train exDo com~osé  

- -  - 

COUVERTURE AVANT : 
PHOTO 62-01 
Premli)re ~0 f l i e  do 18 5941 ~ D & I  qédacteur en chef : Jean-Luc VANDERHAEGEN. 
sa restauration, le 29 mal 2004 
pour un périple dans le port ch 

d'an2enne.s voitures TEE 'inox, 1 ici i Blaregnies S MARTIN. 1 Comité de rédaction 
Jean-Luc VANDERHAEGEN, Baudouin DIEU, Philippe DIEU, Philippe ; 
DE GIETER, Christian DOSOGNE, Pierre HERBIET, Garrit JOOS, Serge : 
MARTIN, Alain DEFECHEREUX, Eric VAN HOECK, Walter PINET. 

Gent. Un sokll particullèmmen 
gBn6reux fut eu rendez-vous du 
rent toute la journée. 

..-----......-.--.---.------.-------- 
L'avez-vous rxonnue ?Non ?Il s'a- 
git d'une des automotrices BUDD 
(s& 129 a 150) de la SNCB acqui- 
ses par le réseau italien FAS (Fe- 
via Sangritana) entièrement moder- 
ni& ! G MORE777 Tuîio Trer; 

Photo : PFT. Remerciements (par ordre alphabétique) 
Dominique ALLARD, Felipe ARANDA, Kristof AVONDS, Emile BECKEF 
Armand BEERLANDT, William BOECKX, Guy BRIDOUX, Roger CRlKE 
LAIRE, David DELPIRE, Michel de ESCH, Philippe GOUSSET, Dav, 
HABRAKEN, Simon DE RIDDER, Michel HANSSENS. Christphe HOL- / 
LANGE, Jean-François HUART, Alain JANMART, Jean-Pierre KOOB, i 

Lars LAENEN, Gilbert LAURENT, Serge MARTIN, Di MATTEO, Daniel / 
MOENS, Charles OCSINBERG Geert PACKET, Eric PAULUS, Serge 
PLETGEN, Christian RUQUOY Philippe SCHOLL. la SNCB, Yves / 
STEENEBRUGGEN, Daniel THIELEMANS, Marc VANAUDENAERDE 
Claude VANDECASTEELE, Christian VANHECK. 

S O M M A I R E  

Editorial I EN LIGNES 
Les articles publiés n'engagent que la seule responsabilité de leurs ai 

1 teurs. Aucun article ne peut etre reproduit sans accord écrit du PFT. - 
Nouu 1 

! Adresse 
1 PFT-asbl 

Boîte Postale 40 
8-7000 MONS 1 
4GSM : +32.(0)475.71.20.28 
FAX : +32.(0)65.66.45.41 
R pfttsp@ hotmail.com 
Internet : www.pittsp.be 

Portrait : wagon type Ude 

Histoire : les Trains-Autos 

L'Ac Salzinnes - 150 ans / Numéro de TVA : BE 435.339.562 

' Abonnement 2004 
Pour recevoir 'EN LIGNES' 6 fois par an. il suffit de s'abonner en ver- / A ~ f u ~ l i f é  étrangère 
sant une cotisation annuelle de e 34 (étranger : e 42 ) selon les moda- 1 
lités de paiement reprises ci-dessous, en mentionnant en communica- 
tion : "AB0 2004" . L'abonnement débute avec le premier numéro de 
l'année. auelle que soit la date de l'abonnement. / Actualité belge 
üiodalités de paiement . a ., . 
8 si vous habitez la Belqique, II suffit de verser la somme requis Statistiques 

compte bancaire 00111201789-35 du PFT-Bruxelles. 
si VOUS habitez l'étranger, VOUS avez plusieurs possibilités : Locomotives électriques 34 

1 - vous pouvez effectuer un virement bancaire en indiquant le code 
international de la banque (BIC) qui est GEBABEBB le numéro 

Locomotives Diesel 36 
, complet du compte PFT : ~~57-001120178935; Automotrices - autorails 41 
1 - 

vous pouvez payer par carte Visa ou Eurocard. en indiquant les nom 
et adresse de l'émetteur, le numéro de la carte, la somme en euros, Infrastructure 41 
la validité de la carte et la signature, 

- vous pouvez utiliser un mandat postal international. libellé e 
Actualité diverse 43 

- si vous résidez en France, vous pouvez virer la somme sur 
te postal 1374917V026 du PFT (59900 Lille) 

46 

Changement d'adresse 
II suffit de nous envoyer vos nouvelles coordonnées. 

Courrier 
Pour toute correspondance, veuillez joindre une enveloppe timbr 
adressée ou un coupon réponse international / Les travaux TGV 
Restauration du matériel 
Les personnes désirant participer bénévolement aux activités du 
l'entretien de la ligne 128 peuvent nous joindre par téléphone ou 
Schaerbeek Pierre Herbiet 4 +32 (0)475 71 20 28 

la 
St-Ghislain Philippe Scholl 4 +32 (0)477 26 99 79 
Ligne 128 Alain Defechereux 4 +32 (0)477 98 91 23 

Hier - Aujourd'hui 

Imprimerie 

B I  
Imprimé en Belgique par Geers Offset nv, Oostakker 

Dépôt légal à la parution 

EN LIGNES 62 



Nouvelles du PFT 

PHOT6 oz-51 La premldre sortie de la 5941, le 29 mai, Arrêt-photo ,.. .llulz,..,,.., Jur k rrvnçon de la ligne 55 qui sera désattect6. PFT 

Le 8 mai s'est déroulée la brocante or- 
ganisée à Saint-Ghislain par la section 
"Modélisme". Elle a rencontré un vif suc- 
cbs à la fois auprbs des amateurs et des 
exposants, au point qu'il est envisagé de 
reconduire le concept chaque année. 

Le samedi 29 mai, au lieu du 15 comme 
initialement prévu, a eu lieu le voyage 
inaugural de la 5941. 
Et c'est sous un soleil radieux que se 
sont présentées en gare de Bruxelles- 
Midi les 5183 et 5941 en tête d'un train 
de voitures K. 
Le train s'est d'abord dirigé vers Zelzate 
par la ligne 55 et l'ancien tracé, le nou- 

veau, entre Wondelgem et Ertvelde de- 
vant être mis en service dans le courant 
de l'été. Les amateurs ont ainsi pu 
photographier la 5941 sous deux 
faces.. . II faut en effet savoir que la loco 
présente deux faces différentes : à sim- 
ples phares blancs d'un c8té et à dou- 
bles phares rouges/blancs de l'autre. 
Ensuite, le train a emprunté les lignes 
216, 217 et 204 avant de se rendre à 
Moerbeke-Waas par la ligne 77. La jour- 
née s'est terminée par une visite de Sif- 
ferdok, un des quais du port de Gent. 
On ne peut ici que féliciter les bénévoles 
qui ont participé à la restauration de la 
5941 ; il n'aura en effet fallu qu'un an et 
demi pour remettre en état, restaurer et 
faire homologuer par la SNCB cette lo- 

Au mllleu du mois de mal, la chaudldre de notre PB a Bk4 homologuée par AIB-Vincotte. 

comotive acquise dans un triste état. 

Dans un tout autre registre, le PFT a as- 
suré le le r  mai le transfert de I'autorail 
ES1 02 et d'un wagon-trémie de Schaer- 
beek à Ciney; ces deux engins serviront 
pour l'entretien de la ligne 128. 
Par la même occasion, trois voitures ex- 
US1 de la SNCF ont été transférées de 
Mariembourg à Waterschei pour le 
compte du Kolenspoor, qui exploite I'an- 
cienne ligne 21 B entre As et Eisden. 

Trois engins ont été "mis à disposition de 
l'exploitation PFT" : la 5941, l'autorail 
ES102 et le wagon-tr6mie. Les travaux 
vont maintenant concerner, à Schaeer- 
beek, la poursuite de la remise en état 
de I'autorail 553.29, et la révision de 
deux voitures voyageurs qui formeront 
un convoi destiné à la ligne 128. 

A Saint-Ghislain, la 9209 est toujours en 
chantier, et l'activité se porte sur la prépa- 
ration des engins destinés aux différentes 
manifestations : autorails pour la 128, lo- 
comotives pour les voyages, etc. Si ce tra- 
vail est moins impressionnant que la remi- 
se en état d'une locomotive, il est néan- 
moins indispensable pour que les engins 
restaurés puissent continuer à rouler. 
Vous désirez faire partie des équipes qui 
reconditionnent le matériel ? N'hésitez 
pas à appeler Pierre Herbiet au +32 
(0)475.71.20.28 pour Schaerbeek, et 
Philippe Scholl au +32 (0)477.26.99.79 
pour Saint-Ghislain. 



LA P8 ROUMAINE 

Les travaux de notre P8 ont été marqués 
en ce début du mois de mai par 1' homo- 
logation de la chaudière par AIB-Vinçot- 

1 te. Après avoir été complètement révi- 
sée, la chaudière a été remontée sur le 

I 

I châssis et a subi dans le courant de fé- 
I 
1 vrier une première série de tests. Après 

quelques rectifications, l'ensemble a été 

I présenté au délégué de AIB-Vinçotte, or- 
ganisme belge officiel d'agrément d'ap- 
pareils de sécurité, qui a réceptionné la 

l chaudière. Cette procedure, qui s'est 
j faite en Roumanie, permet d'économiser 

le travail de mesures qui devrait s'effec- 
, tuer en Belgique sur l'engin terminé. La 
1 

prochaine étape sera l'essai de la loco- 

i' motive en ligne, en Roumanie, avant son 
retour en Belgique. Les essais auront 
lieu dans le courant de l'été. 

1 Enfin, bonne nouvelle, la nouvelle régle- 
mentation ferroviaire qui entrera en vi- 
gueur en ce début juillet prévoit un sta- 
tut spécial pour les engins historiques. II 
deviendrait possible, moyennant 
quelques concessions, de faire rouler 

I les engins préservés sans devoir y ef- 
fectuer des travaux de remise aux nor- 

Y;,:  mes techniques. La P8, tout comme la 
+r+s~ 29.01 3 d'ailleurs, pourrait rouler avec le 

tender équipé de boîtes à paliers lisses. 
A suivre donc.. . 
Vous voulez participer au financement 
de la P8 ? Le PFT reçoit votre contribu- 
tion sur le compte 035-4029004-53 ou- 
vert spécialement à cet effet. Chaque 
don de 250 donne droit à une "part" 
qui, contrairement aux dons effectués 
par la Fondation Roi Baudouin, ne géné- 
re aucune déduction fiscale. 

La restauration de la locomotlve devralt être entldrement termlnée pour la fln de 
I't5tB. II ne restera alors "plus qu'à" la transférer vers la Belglque ... Pierre HERBIET. 

LE MUSEE DU RAIL DE et Harmignies le samedi et entre Saint- 
SAINT-GHISLAIN Ghislain et Tertre le dimanche. Ce sera 

sans doute une des dernieres fois que la 
Le Conseil d'Administration du PFT a dé- ligne Cuesmes - Harmignies sera par- 
cidé de débloquer un crédit, en complé- courue, le trafic marchandises 6tant ré- 
ment des fonds disponibles par le biais de duit à n6ant depuis plusieurs mois. Le 
la Fondation Roi Baudouin, pour refaire la PFT assurera d'ailleurs un parcours spé- 
toiture du bâtiment principal. Six cents cial uniquement pour les amateurs. La 
mètres carrés de toiture, actuellement 26.101 sera présentée sous pression. 
constituée de roofing en mauvais état, se- 
ront remplacés par un bardage métal- Vous voulez participer à 1161aboration du 
lique. Les travaux auront lieu après les Musée du Rail ? N1h6sitez pas à appeler 
Journ6es du Patrimoine de septembre. Philippe Scholl au +32 (0)477.26. 99.79. 

Vous désirez participer financièrement ? 
De nombreuses animations sont pro- La Fondation Roi Baudouin reçoit vos 
grammées pour animer ces deux jours : dons. Plus d'infos sur cet organisme 
parcours en autorail entre Saint-Ghislain dans le précédent numéro. 

s US1 ex. SNCF rachetées par le Kolenspoor au CFVLIY, de Marlembourg 
4 Dave HABRAKEN. 

. * .,. - 



1 PROGRAMME 
- Exposition du matériel préservé par le PFT 
- Trains miniatures et réseaux présentés par la 

section "Modélisme" 
- la 26.101 sous pression 
- navettes en autorail vers Harmignies le same- 

di et vers Tertre le dimanche 
- boutique PFT et les nouveautés 
- buvette et petlte restauration 

Conditions spéciales pour les membres ! 

L' 

Le PFT organisera du 25 decembre 2004 au 7 janvier 2005 un grand 
voyage en Chine à la poursuite des dernieres locomotives vapeur. 
Ce voyage exceptionnel se fera dans des conditions difficiles (lever 
tôt le matin, et conditions climatiques trés rudes avec des temperatu- 
re pouvant descendre jusqu'h -30"). Au programme : visites des der- 
nieres lignes à traction industriels, d'un reseau 
h voie etroite. Nous de photographier 
des locomotives : suite au deve- 

I 
sur les differentes lign 

Le voyage se fera en avion jusqu'à Beijing (Peking). Sur place, les 
deplacements, parfois longs, s'effectueront par train, avion ou auto- 
car. Le prix definitif n'est pas encore fixé, mais tournera aux alen- 
tours de e 2500 maximum. 

inscription et renseignements : 
4 
1 

Jean-Luc VANDERHAEGEN Q +32.(0).477.60.13.62. 
i 

GRAND VOYAGE PFT 
EN CHINE 



PHOTO 6.2S3 Le 4506 a parcouru pour la pre- 
mldm fois la ligne 128 au-delr) de la gam de 
Dorlrlne-Durnal, sur la sectlon remlse en dtat 
cet hlver. L'autorail est vu côte Yvolr. A. D. 

LE CHEMIN DE FER DU BOCQ I 
Enfin, la convention que nous attendions ! depuis plus de dix ans est devenue réalité. 
C'est en effet le 22 juin, jour de la conféren- 
ce de presse, qu'a été signée la Convention 
d'exploitation touristique qui lie le PFT et la 
SNCB. Cette étape permet maintenant de 
faire rouler sur la ligne, moyennant certai- 
nes conditions de sécurité, le matériel pré- 
servé par le PFT. La convention permettra, 
dès 2005, de prévoir une plage de jours de 
circulation élargie, ainsi que la mise en mar- 
che de trains spéciaux pour groupes no- 
tamment. Enfin, chose importante, la 
convention ouvre les portes & l'octroi de 
subsides rdaionaux. Deux mois de tracta- 
tions ont ét~nécessaires pour faire aboutir 
les démarches. Mais qu'est-ce en regard 
des douze ans attendus ? I 
La saison 2004 s'est ouverte le 4 juillet. 
Les autorails 4605 et 554.1 8 y sont princi- 
palement affectés la desserte de la ligne. 
Le jour de la brocante de Spontin, le di- 
manche ler  aoGt, la circulation sera ren- 1 
forcde. 

La ligne 128 est l'oeuvre exclusive de bé- 
névoles. Venez les encourager en emprun- 
tant les trains touristiques. Vous pourrez 
ainsi découvrir le travail acharné qu'ils mè- 
nent sur cette ligne. 
Vous ddsirez participer aux travaux de rd- 
habilitation et à l'exploitation ? Contactez 
Alain Defechereux au +32 (0)477.98.91.23. 

PHOTO 62-52 Le ler mal 2004, la 5183 a transfdré de Schaerbeek 9 Clney I'autorall 
ES102. Entidmment restauré, cet engln est utlilsd sur le chantier de la ligne 128. A. D. 

4, 11, 18, 21,25juillet 2004 + 8, 15,22,29 août 2004 

Ciney SNCB 11 .O5 12.05 14.05 16.05 1 
~raibant 11.12 12.12 14.12 16.12 
Senenne * 11.24" 12.24 * 14.24* 16.24' 1 
Spontin 11.28 12.2811 2.30 14.2811 4.30 16.2811 6.30 
Dorinne-Durnai 11.34 12.37 14.37 16.37 

Dorinne-Durnai 11.35 12.45 14.45 16.45 
Spontin 11.42 12.51113.30 14.51115.30 16.51117.30 
Senenne* 11.46* 13.34* 15.34* 17.34* 
Braibant 11.55 13.44 15.44 17.44 

12.02 13.50 15.50 

arrêt facultatif : faire signe au machiniste LCiney SNCB 

Possibilitd d'organiser toute 
l'année des trains spéciaux 
sur demande pour groupes, 
dcoles, tournages de films, 
nariages, anniversaires ou 
iutres 6v6nements. 

INFOS : PFT, BP 40,7000 Mons 1 
8 : +32 (0).477.98.91.23 
P : pittsp@i%otmall.com 

Dimanche ler août 2004 (brocante de Spontin) 1 1 
Ciney SNCB 08.05 09.05 10.30 12.05 13.30 15.05 16.30 18.05 19.30 
Braibant 08.12 09.12 10.37 12.12 13.37 15.12 16.37 18.12 19.37 
Senenne * 08.24 * 09.24 * 10.49* 12.24' 13.49* 15.24* 16.49* 18.24* 19.49* 
Spontin 08.28 09.30 10.55 12.30 13.55 15.30 16.55 18.30 19.55 
Dorinne-Durnai - 09.37 11 .O1 12.37 14.01 15.37 17.01 18.37 20.01 

Dorinne-Durnal - 09.45 11.10 12.45 14.10 15.45 17.10 18.45 20.10 
Spontin 08.30 10.00 11.30 13.00 14.30 16.00 17.30 19.00 20.30 
Senenne * 08.34 * 10.04* 11.34* 13.04* 14.34* 16.04* 17.34' 19.04* 20.34' 
Braibant 08.48 10.18 11.48 13.18 14.48 16.18 17.48 19.18 20.48 
Clney SNCB 08.55 10.25 11.55 13.25 14.55 16.25 17.55 19.25 20.55 



Le voyage PFT en 1 Ukraine - suite et fin 
Vendredl 23 mai 2003 

C'est à 6h30 que le train spécial atteint 
la gare de Ivano-Frankivsk, à nouveau 
sous un temps maussade. Hélas, car la 
région peut être considérée comme le 
"paradis" des Taïga Trommels qu'on 
peut observer en version simple (M62), 
double (2M62), voire modifiée pour la 
remorque de rames réversibles (dans 
une très seyante livrée bleue et blan- 
che). Aprbs quelques photos en gare et 
au dépôt, nous nous dirigeons vers Ko- 
lomnya, dont le dépôt abrite plusieurs 
locomotives à vapeur qui sont la pro- 
priété de l'organisateur Dzherelo. 

Après avoir assisté, au son d'une mar- 
che militaire, au départ d'un train de 
voyageurs à destination de Kiev, le 
groupe embarque dans l'autorail qua- 
druple Dl-522, en livrée ukrainienne 
jaune et bleue (qui a avantageusement 
remplacé la livrée rouge des ex-SZD), 
et dont l'aménagement intérieur a été 
entièrement refait, la façon d'un fabri- 
cant de meubles suédois bien connu. II 
est baptisé du vocable "pré-Carpates", 
la région touristique que nous allons 
parcourir pendant toute la journée. 

PHOTO 62-Q2 En 2003, certains autorails Dl ont 6te modifl6s par le remplacement de 
leurs motrices par des locomotlves Diesel doubles du type 2M62 (une B chaque ex- 
tremite de la rame). Voici un de ces couplages & Kolomnyla, encadre par les 2M62- 
1051 et 2M62-1001. Jean-Luc VANDERHAEGEN, 23 mai 2003. 

Cet autorail a reçu un prix au concours 
annuel des UZ récompensant l'atelier 
ayant procédé à une modernisation ré- 
ussie du matériel. Néanmoins, sa motori- 
sation n'a pas fait l'objet d'autant d'atten- 
tion comme en témoignait l'énorme pan- 
ache de fumée bleuatre sortant de I'é- 
chappement ! Aprbs quelques kilombtres 
en effet, c'est la panne d'un des deux 
moteurs, incident très ennuyant puisque 

nous devons parcourir une ligne de mon- 
tagne où les 1080 kW de l'autorail sont 
indispensables ! Après une brève discus- 
sion, il est décidé que le train sera re- 
morqué par une locomotive Diesel heu- 
reusement disponible. Pour permettre la 
prise de photos, il est par ailleurs conve- 
nu qu'elle sera d6telée à chaque arrêt. 
"Nié problem" pour ces cheminots, au 
comportement hautement flexible. 

PHOTO 62-03 Notre autorall Dl  - 522-1 lors d'un arrêt-photo sur un des très nombreux viaducs de la ligne des Carpates. Comme tous les 
ouvrages d'art, II est gardlenn6 par des soldats en armes et protégé par des flls barbeles. Vorokhta, 23 mal 2003. Jean-François HUART: 



1 
PHOTO 61-04 Durant le trajet du retour, nous avons crolsd dans la gare de Yaslnia un train de marchandises remorqud par la 

, 2M62-0888. Malheureusement, seul un des participants a dtd autoris6 B descendre de I'autorall pour le photographier. Les che- 
1 

mins de fer de l'ex. URSS se caractdrlsent par une standardisation extrême tant du matdriel que des instaliatlons. Par exemple, 
tous les wagons de marchandises et les voitures sans exception sont équlpds d'un même bogie. Toutes les voitures sont pour- 

, vues de la même caisse (sauf quelques voitures construites avec le gabarit europden) , seul I'amdnagement intdrieur dlffdre. Tout 
ceci induit une efficacltd absolue et des frais d'entretien extrêmement rdduits... Alain DEFECHEREUX. 
PHOTO 61-Q5 Arrêt-photo au coeur de la llgne des Carpates, dans les environs de Yasina. Ici, le temps semble s'être arrêt6 il y 
un sldcle 1 Notre locomotive de secours est ddcrochée pour la photo et se trouve quelques mdtres devant l'autorail. Les autorails 

Fil . i 



NOUVELLES DU Pm 
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Et c'est cette composition hors du com- 
mun qui va sillonner une ligne inaugu- 
rée en 1896 du temps de l'empire d'Au- 
triche-Hongrie, et reliant Ivano-Fran- 
kivsk à Sighetul-Marmatiei en Rouma- 
nie; les lecteurs intéressés par l'histoire 
incroyable de cet axe du centre de l'Eu- 
rope se réfèreront utilement à un article 
de Chr. Amman paru dans le no 439 de 
la revue "Chemins de fer" (9614). Les 
photographes ne sont pas oubliés et 
l'organisateur a planifié de nombreux 
arrêts afin d'observer les somptueux bâ- 
timents de gare, les viaducs et ponts 
(tous gardés par l'armée), les petits 
villages de moyenne montagne, ... A 
chaque fois, le rituel est identique : dé- 
barquement des photographes, décro- 1 
chage de la "Chmié" (la locomotive die- 
sel remorquante, comme elle a rapide- 
ment été surnommée), prise de photos PHOTO 62 -OB La VL10-1338 Bvolue dans la remarquable gare de gare de Lviv. 
et accouplement (via l'attelage automa- Jean-Luc VANDERHAEGEN, 24 mai 2003. 
tique) de la locomotive et de l'autorail. 
~t bonne nouvelle, dès que le train a Ce, remorqué par la 140.062 des ZSR et C O ~ C ~ U S ~ O ~  
pris de la hauteur en direction des Car- C O ~ ~ O S ~  de deux voiture~-lit~ des UZ et 
pates, le soleil a fait sa réapparition. des ZSR. A Kosice, le groupe prend Chers lecteurs, vous vous en doutez : 

place dans le train D222 vers Prague. résumer dix jours d'un voyage fabuleux 
En raison du retard pris, il est décidé de est chose purement subjective et in- 
ne pas se rendre à Rahiv, une des ,,lus Dimanche 25 et lundi 26 mai 2003 complète. Votre serviteur a essayé de 
belles localités des Carpates ukrainien- vous en résumer les meilleurs mo- 
ries, mais bien de rebrousser chemin à La journée du dimanche est libre et l'oc- ments, tout en faisant I'impasse Sur de 
Yasina (ce qui nous permet de réaliser casion est donnée aux participants de nombreuses anecdotes, sur l'ambiance 
un "parallèleu avec un des trois trains de visiter Prague, Une des PIUS belles villes et la convivialité au sein du groupe, etc. 
voyageurs réguliers de la ligne). Trois 
heures plus tard, à 20h10, le train spécial Pour conclure cette série d'articles, il 
arrive Delyatin et le groupe reprend lm- Enfin, c'est à bord du train D352 que me faut adresser - au nom de I'ensem- 
rnédiatement place dans le train ~ ~ h ~ ~ ~ -  nous quittons Prague en direction de ble des participants - tous mes remer- 
lo qui se dirige vers lvano-frankivsk. Frankfurt-am-Main, où nous arrivons à ciements aux organisateurs de ce voya- 
C'est lors de cette soirée qu'a lieu le ban- 6h20. D'aucuns reprennent directement ge, et en particulier à A. Defechereux, 
quet #adieu où le groupe belge a proce- la direction de la Belgique, alors que les Ph. De Gieter, Y. Steenebruggen et J.-L 
dé en musique au remerciement de tout autres (en raison du systéme de tarifi- Vanderhaegen. II convient bien entendu 
le personnel dIaccompagnement. E~ cation DBAG) en profitent pour visiter la d'associer les animateurs et employés 
cette petite fête à nouveau terminée capitale financiére de l'Union européen- de l'équipe Dzherelo pour leur accueil et 
en chansons et danses sur le quai de la il€?; à 14 heures, c'est avec I'ICE 14 que la qualité de I'organisati~n. Pour les 
gare d ~ l ~ ~ ~ ~ - ~ ~ ~ ~ k i ~ ~ k .  sans aucun nous reprenons la direction de la Bel- membres du PFT qui n'ont pu participer 
doute, la belle journée du voyage ! gique (assis bien entendu derrière le à ce voyage hors du commun, rendez- 

poste de conduite de la rame ICE3) où vous en 2005 pour un ~ériule en Rus- 
'3 

Samedi 24 mai 2003 

Le périple touche à sa fin. Au cours de 
la nuit, le train a rallié l'ouest du pays et 
c'est vers 8 heures que la (double) 

nous arrivons à Liège à l'heure et à sie, ~iélorussie'et dans les Pays baltes. 
Bruxelles avec 20 minutes de retard. 

Jean-François HUART. 

Taïga Trommel2M62 atteint la Qare de 
Lviv. Notre dernier dépôt est visité et les 
derniéres photos sont prises. Nous 
nous dirigeons ensuite vers la gare- 
frontière de Chop où nous prenons 
congé de l'équipe Dzherelo (qui se sou- 
viendra longtemps de ce groupe de Bel- 
ges "ambianceurs"). 

Nous attendons alors pendant prés de 
trois heures les formalités de douane 

m 
dans un triste bâtiment témoin de la pé- 
riode soviétique. Et puis, c'est l'heure 
d'embarquer dans le train D7KJ en di- 
rection de Cierna nad Tisou et de Kosi- 

PHOTO 62-07 L'ultime arrêt-photo du 
voyage fut réalisé, en musique, devant le 
superbe bhtiment de la gare de Karpti, 

r Jean-François HUART: 

KT EN LIGNES62 



wagon type 3000 a 
iffectif : .... 
q0 d'orlglne : 

.... U0 UIC : 
4nnée const : 

, serie 83108 à 83117 

serie 8311 8 à 83174 (83175 83190 : identique sauf longueur des 
butoirs : 527 mm au lieu de 575 m) 

' m - - m- - 

...................... 81 
........... .83118 B 83190 
................ .pasreçu 
.1870,1889-1891,1898-1912 
... - .Nasse B vide : .7,46 t 8,645 t - 9,180 t 

Charge utile : 25 B 35 t (83108 B 117 : 20 t) 
...... surperflcle du plancher : .12,54 ml 

.............. Longueur utile : ..5,140 m 
............. '-argeur plancher : .2,44 m 

......... iauteur du plancher : .1,245 m 



PHOTO 82-54 Le 24 avril 1982, en fln d'aprbs-midi, la 2911 transfére exceptionnellement un fourgon porte-autos DD chargé, de 
Schaerbeek B Bruxelles-Mldl, où II sera accouplé B un TAC. Pierre HERBIET. 

LES TRAINS-AUTOS A LA SNCB - 3e partie 
rannee 1981 connaît peu de change- un accr0k~f3tTIent des fréquences 

ments, les dispositions prises en 1980 entre ~'Hertogenbosch et St.Ra~haël 

sont confirmees et les trains occasion- via Avignon, qui circuleront R3IR4 du 
nels de dedoublement prevus l'et6 au 23 Juin au 19 août et R6lR7 du 29 mai 
départ de Bressoux vers Narbonne de- au 25 septembre et, vers Narbonne, 
viennent reguliers du 12 juin au 31 R51R6 du 28 mai au 24 septembre et 
juillet. du le r  au 29 octobre, R7lR1 du 27 juin 

au 15 août, R11R2 du 7 juin au 24 
Les liaisons entre le Benélux et le sud août, R21R3 du 29 juin au 18 août. La 
de la France connaissent un succ&s composition de base mentionnée ci- 
toujours croissant, justifiant en 1982 avant est renforcée d'une voiture-cou- 

.A 

chettes Bc <SNCB) et de deux voitures - 
couchettes BC (SNCF). 

Les departs de Schaerbeek ne sont 
pas en reste : on note l'été quatre liai- 
sons vers St.Raphaël, quatre vers 
Toulouse et Narbonne, deux vers Brive 
et Narbonne, des voyageurs sans 
autos 6tant Agalement acceptés pour 
Cahors, et une liaison vers Biarritz 
R61R7 du 19 juin au 6 septembre, dont 
la rame se composait de 2 à 3 voitu- 
res-couchettes Bc(SNCB) + une voitu- 
re- l i t~ T2 + une voiture-lits MU + voitu- 

/ re-lits facultative + 1 à 6 fourgons 
porte-autos DD. 
La liaison vers Nantes et Quimper via 
Auray est assurde par la SNCF R61R5 
du 25 juin au 27 août, au moyen de 3 
à 4 voitures-couchettes Bc9x + 1 à 2 
voitures-lits T2 + 2 à 4 wagons porte-. 

Les autres liaisons sont inchangées. 

PHOTO 62-06 Le 17 aoDt 1986, la rame 
du Traln Auto Accompagn6 9395 B desti- 
nation de Brlg vient d'arriver B qua1 B 

rn - Schaerbeek. Les wagons porte-autos se- 
r t  ront bientôt accouplds en queue. La 

rame n'est composde que de cinq voitu- 

i res : une Bc 13 + une Bc 15 + une voiture- 
restaurant + deux voitures-lits. J-L VDH. 



La 5523 en tete du TAA 9271 

Maastrlcht. La rame est 
composée de cinq voltures- 
lits AB, d'une voiture-buffet, 
de trois voitures-couchettes 
Bc SNCF et de plusieurs wa- 
gons portes-autos lou6s 2 
des socl6t6s privées. 
Michel HANSSENS, juin 1986. 

J 

A partir de 1983, I'on entre dans une 
periode de stabilitd si I'on dcarte les 
inhitables adaptations d'horaires, 
souvent mineures, et de calendrier. A 
noter cependant l'apparition A la 
SNCB de l'appellation commerciale 
TAA (Train Auto Accompagne) et I'ou- 
verture des liaisons de Schaerbeek 
vers St.Raphaël aux voyageurs sans 
autos, tout au moins à certaines dates, 
de moins en moins restrictives au fil du 
temps. 

L'annee suivante, I'on tente une opera- 
tion de courte durde (elle sera rapportee 
en 1985 !) qui incorpore ti Bettembourg, 
sur les trains de ~'Hertogenbosch vers 
Narbonne via Avignon, un wagon porte- 
autos, du 25 juin au 22 août. 

En 1985, la liaison vers la Bretagne est 
amorcde à ~'Hertogenbosch plutôt qu'à 
Schaerbeek, accessible sans restriction 
aux voyageurs sans autos, et achemi- 
n6e via Aulnoye où elle est jointe à une 

tranche en provenance de Londres via 
Calais. Circulation R4/R5 du 27 juin au 
6 septembre. 
Vers Ljubijana, la voiture-lits de type UH 
est remplacee par une T2. 

Pour amdliorer la rentabilite de la liaison 
entre Schaerbeek et Biarritz, la SNCB 
accro?tra, en 1986, sa relation avec le 
voyagiste FTS en lui rdservant une des 
voitures-couchettes Bc (type 13) de ce 
train. 

PHOTO 6299 Comme tous les vendredis, le 29 aoOt 1986 Btalt un Jour de grande affluence pour les Tralne Autos Accompagn6s B 
Schaerbeek. Ici, le 9275 Schaerbeek - Avignon - St. Raphael. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 1 



Sa composition, livrée par la SNCB, est 
alors : 

1 ou 2 voitures-couchettes Bc (13) + 2 
voitures-couchettes Bc (15) + 2 à 3 
voitures-lits AB (T2 + 1 à 2 MU) + 1 à 
6 fourgons porte-autos DD(Biarritz) + 
1 à 2 fourgons porte-autos DD (Bor- 
deaux). 

Le Pyrdndes-Express a trouvé son cré- 
neau et se compose alors de : 

1 à 3 voitures-couchettes Bc (SNCB) (La 
Tour de Carol) + {Bc ((SNCF) + O à 2 BC 
(SNCB)} (Pau) + 1 voiture-restaurant + 2 
voitures-lits AB (T2 + MU) + { l  à 3 voi- 
tures-couchettes Bc + 1 à 3 four- 
gons porte-autos DD} (Narbonne). 

Le train vers Quimper est à nouveau 
amorcé à Schaerbeek, mais en 1987 
son acheminement sera dévié par Tour- 
nai et Lille. 

En cette année 1987, la numérotation 
cinq chiffres des TAA est ramenée au 
code à quatre chiffres débutant généra- 
lement par un 9 en usage à la CEH 
(Conférence Européenne des Horaires). 
Pour augmenter la rentabilité de la liai- 
son vers Ljubljana, en faisant appel à la 
clientéle non motorisée, ce TAA sera 
amorce à Bruxelles-Midi et effectuera 
deux arrêts supplémentaires entre 
Villach et son terminus. 

Con procèdera également à l'essai 
d'une liaison Bénélux - S.-GervaisJLe 
Fayet (F) qui n'aura qu'un temps : une 
courte rame en provenance d'Amster- 
dam, comprenant une voiture-couchet- 
tes Bc61 (SNCF, + une voiture B sera 
associée à Bruxelles-Midi à un train en 
provenance de Schaerbeek (INT 1386, 
dont le trajet durait 10 minutes !) livré 
par la SNCB et composé d'une voiture 
B + une voiture-lits AB (T2) + 2 voitures- 
couchettes Bc + des fourgons porte- 
autos DD. Ce train était acheminé via 
Aulnoye et Paris-Nord où l'attendaient 3 
voitures-couchettes Bc en provenance 
de Calais. 

En 1988, le TAA vers Rennes, Auray et 
Quimper sera supprimé, les diverses 
tentatives évoquées ci-avant n'ayant pu 
améliorer sa fréquentation. II en sera de 
mdme de I'éphémére TAA vers St. Ger- 
vaisJLe Fayet. 

Rien de particulier à mentionner en 
1989. 

Nouveau changement de dénomination 
commerciale en 1990 : I'on parlera do- 
rénavant de " Trains Autos ". 
La SNCF annonce une restructuration 
des sillons dans la vallée du Rhône, à la 

PHOTO 62-14 
Le 5 aoiît 1988, deux trains 
de vacanciers viennent de 
subir leur relais de traction 
Quévy. A gauche, le TAA 
9482 Schaerbeek - Narbon- 
ne, mené par la BB 22238 de 
la SNCF: 
Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

limite de la saturation, avec peu de 
conséquences en ce qui concerne notre 
trafic. 
La SNCB et les NS conviennent de ré- 
examiner l'ensemble des liaisons 
transitant par Bressoux, l'occupation 
des tranches provenant des Pays-Bas 
étant supérieure à celles fournies par 
la SNCB. 
De son côté, la DB demande que la 
SNCB s'efforce d'accroître la fréquen- 
tation du Train Autos de Ljubljana, es- 
timant que le nombre de voitures 
transportées est insuffisant pour cou- 
vrir ses coûts. 

Les évolutions de ces cinq dernières 
années montrent que la progression du 
trafic auto-couchettes a ses limites et 
que toutes les liaisons ouvertes ne s'a- 
vèrent pas nécessairement rentables. 
Cette période coïncide également avec 
celle de la fréquentation maximale des 
destinations dites " à grand volume " 
(dans l'ordre d'importance : Narbonne, 
suivie de prés par St. Raphaël, puis par 
Avignon) dont le pic fut atteint en 1988, 
tandis qu'une baisse sensible était déjà 
enregistrée deux ans plus tard. II ne 
semble pas que I'on se soit soucié suffi- 
samment rapidement d'analyser les 
causes de la diminution de l'intérêt des 
usagers pour cette formule de voyage. 

Le 13 juin 1986, passage à 
Souverain-Pré du TAA 
slHertogenbosch - Bres- 
soux - St. Raphaël remorqué 
par deux 55, dont une bleue 
en seconde posltlon assu- 
rant I'allmentation élec- 
trique de la rame. Le pre- 
mier véhicule est une voitu- 
re-couchettes du type 13 de 
la SNCB, ajoutée au train 
lors de $on arrêt 9 Bres- 
soux. 
Michel HANSSENS. 



De 1991 à 1994, les liaisons vers Nar- 
bonne et, dans une moindre mesure, 
vers St. Raphagl connurent des adapta- 
tions successives : à titre d'exemple, le 
1386 assurait en 1990 Brive + Toulouse 
R5/R6 et Toulouse + Tarbes RllR2; en 
1991 les deux circulations desserviront 
Toulouse + Tarbes, l'un des convois , 
desservant precédemment Narbonne 
par Avignon, devenant le Brive + Tou- 
louse + Narbonne sous le no 9382. En ~ 
1992, le 1386 allait seulement à Tarbes; 
un troisieme train, le 1382 (ex 9382)' 
servait Brive R31R4; en 1993 I'on reve- 
nait au schéma de 1990. Les deux aut- 
res circulations entre Schaerbeek et 

I 
Narbonne du TA 9481 (puis 1481) via 
Avignon demeuraient inchangées. Les 
liaisons au départ de Bressoux subirent Le TA 9275 Schaerbeek - Avlgnon - St Raphagl lmmortslisé entre Hatrival et Libramont, le 

des modifications analogues, en parti- 29 juin 1990. En ce premier grand w88k8nd de départs vers les vacances, la rame compo~ 
te quatre voitures-couchettes, quatre voitures-lits, un grand nombre de fourgons porte "lier en 993 : Ilune des relations de autos, mais pas de volture-restaurant 1 La locatlon en 1993 de quatre voltums~rtstaunrnts 

s'Hertogenbosch vers Narbonne par de la SNCE sulvles peu sp&s par le rachat de quatre voltures Grill Express de la SNCFper- 
Avignon, le TA 1371 9 qui ci~culait R21R3 meitra de combler parîlellement cet inacceptable manquement. Michel HANSSENS. 
est maintenant acheminée les mQmes 
jours via Toulouse. Sur l'axe Avignon - à quatre chiffres debutant par un 1. La re- conomie, mais à la grande déception 
St. Raphaël, il faut noter en 1992 I'ap- lation Schaerbeek - Milano, qui compor- de la clientele, la suppression des 
parition de " grandes manoeuvres " en tait un Schaerbeek - Brig - Milano et un voitures-restaurants sur tous les 
gare de Jemelle : les NS mettent en Schaerbeek - Milano est restructuree et Trains-Autos vers la France au depart 
ligne R3/R5 le TA 1385, sans arrQt com- remplacBe par un unique Schaerbeek - de Schaerbeek. 
mercial chez nous, le trafic au depart de Milano - Bologna, prolongation satisfai- 
Bressoux ne le justifiant pas, qui sera sant une demande de la SNCB remon- Les multiples adaptations de l'offre 6vo- 
fusionné en gare de Jemelle avec le TA tant à 1980 ! II circulera R4lR5 du 11 juin quées ci-avant n'ont cependant pas 
1389 en provenance de Schaerbeek, de au 5 septembre sous le numéro 1395. frein6 la diminution du nombre de v6hi- 
telle façon à constituer deux rames Rien à mentionner en 1993. cules transport6s, en r6gression cons- 
homogenes à destination l'une, d'Avi- tante depuis 1988 : sur les liaisons dites 
gnon, l'autre, de St. Raphagl. L'année 1994 verra la suppression du à grand volume entre Schaerbeek et 

service Autos vers Milano, la desser- Narbonne, St. Raphaël et Avignon, le 
Par ailleurs, toujours en 1992, I'on g6nB- te de Bologna Btant maintenue. Cette nombre total de v6hicules transport6s a 
ralise une numdrotation des Trains Autos ann6e verra Bgalement, par souci d'6- connu une chute d'environ 33 %. 

PHOTO 62-11 Le 11 julliet 11987, le TAA 9295 ssHertogenbo#ch - Brmsoux - St. Rapha61, au crochet de deux 55 bleues, passe dans 16s 
envlrons de Honvelez, sur la sectlon Vlelsalm - Gouvy de la llgne 42. Derridre les machines : la 13 rajout63 d Bressoux. Pierre HERBIET: 
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