


- BALP.JE VICINALE -- 
EN BELGIQUE 

Du plat pays au massif ardennais, de I'embouchu- 
re de l'Escaut à la vallée de la Sambre, Rail Me- 
mories et les Editions du Cabri, sous la plume 
d'olivier GEERINCK, vous proposent lnns bala- 
de en tramway vicinal en Belgique. 

Ce tour d'horizon vous emmène au fil des 176 
pages en tram électrique ou en autorail Diesel 

toutes les lignes en service entre 195C -+ 

75. 

Plus de 350 clichés en noir et blanc et 
3n couleurs pour la plupart inédits. k 

l cartes des réseaux vicinaux. 

Texte bilingue français /néerlandais. 
Prix : £ 45 (+ frais d'envoi - 1905 gram- 
mes - voir page 59). 

Parution : 10 juillet 2003. 
le recevoir, il suffit de se référer aux modali- 

tés reprises en page 3, en indiquant en communi- 
cation : balade vicinale. 

Petites annonces 1 

La soison 2003 est a~ourd'hoi largemeni 
entamée, et l'été marquera de son ern- 
preinte nos activités a i l :  les dx ans 
Jeploitation de la ligne du Bocq SProni 
flebrés tout au long des mok de juillet a 
Q& et deux journees spéciales de c im- 

.dion vapeur seront proposées les 20 el 
21 juillet Un opuscule retraçant l'histoi~ 
& la I i p  128 sortira de presw pour 
commPmorer cet anniversaire. 
.Ceux qui ont participe' à nos voya s on1 B pq nous l'e~'rons, apprécier la iversite 
0t.S programmes, que nous voulons ouver& 
à u n p l i c  le plus lape posble. Notm 
gr0 vorcrge en Ukraine A/t i~~~bi iabie 
pour les r l  personnes qui y ont partia;w'. 
Les h m  daména ment de St Ghk- 
lain se poursuivent e T' les prochaiws jour- 
nées Portes ouvertes n auront lieq agen- 
da oblige, qu'à la fin de l'année. 
Enfin, côté matérie( on note Iacqukitior 
dune voiture, le transfert de la 8061 et IG 
poursuite des t m u x  de restaurahon de 
notre P8 roumaine. Parallèlmnt, sorti- 
ront de &ion les 5991 et W6, entière- 
ment restaurés par des bénAoles. 
Vous &sim artSper à Pacfion du PFTi 
v m  +i& /es rangs cies miimtwr: 
dont les noms sont repnk en page 3. 

onne ledue et bonnes wmnces. 

PHOTO-THEME 52 
érie indissociable de 10 ohotos cou- 

Annonce rivée : gratuite pour les abonnes leurs au format 10x15, de lo~omotives de 

Pour les :on abonnes pour l,gnes la sene 62/63 en lwree verte "1970. Circulations touristiques sur la ligne 
(chaque ligne est composee de 40 caracte- :' l0 + frais de port &Oir page 59 128 entre Ciney et Dorinne-Durnal 
res, espaces ou signes) Par ligne supple- - poids : 75 g). Dimanches 6, 13, 27 juillet; 10, 15, 
mentaire £ 1 Communication : PHOTO-THEME 52 17,24 et 31 août : autorail 
Annonce commerciale : £ 25 par surface de 52-01 : 621 8 à Wetteren (voir page 10) Service renforcé à la brocante de 
6 x 9 cm Photos et dessins £ 25 / piece 52-02 : 6287à De Pinte (voir p. 11) 

52-03 : 6311 à Heer-Agimont (voir page 11) Spontin le 3 août 
A envoyer par courrier, FAX ou E-mail 

52-04 : 6322 à De Pinte (voir o. 13) Tram vapeur les 20 et 21 juillet 

CHERCHE : documents, sources ou person- 
nes qui peuvent fournir la date exacte de cons- 
truction de l'ancien atelier de locomotives d'Ant- 
werpen-Dam. Réactions par E-Mail : 
francois.maurus@pandoïa.be 
ou 8 03/321.18.91 

A VENDRE : wagonnets à benne basculan- 
te pour voie de 600 mm d'écartement d'une 
capacité d'environ 1 m3 et d'un poids d'environ 
250 kg. P 0479135.04.28, 
E-Mail : philippe.sterck@tdm.be 

52-05 : 6282 à ~eraardsber~én (voir p. 13) 
52-06 : 6298 à Zedelgem Samedi 9 août : 
52-07 : 6309 à Bambrugge train anniversaire des dix ans de la 
52-08 : 6224 à Zedelgem ligne du Bocq : en vapeur de Bruxel- 

2-09 : 6234 à Dendermonde les à Spontin. Programme pour ama- 
2 - 1 0  : 6319 à Kortrijk teurs et toursites. Tous les détails et 

horaires en page 6. 

Rectifications EL 55 
Daqe 5 sur la photo du haut, le train traverse 

non pas la chaussée de Vilvoorde, 
mais bien, l'Avenue de Vilvoorde. 

page 7 : le dépôt du CF1 se trouvait entre le 
canal et l'Avenue de Vilvoorde (et 
non pas la chaussée de Vilvoorde). 
Les vestiges visibles au fond de la 
seconde photo sont celles des coke- 
ries du - et non celles de Haren. 

Samedi 30 et dimanche 31 août 2003 
Navettes en autorail entre Court- 
St-Etienne, Bousval et Genappe. 

Samedi 21 et dimanche 22 septembre 
W- Navettes en autorail entre Leuze et 

E Z - 2  
Y Frasnes-les-Anvaing. E 

page 25 : High Speed Alliance (HSA) n'est DU l4 au 24 juillet 2005 
pas un groupe de travail réunissant Grand voyage à bord d'un train 
les NS, la KLM et la SNCB, mais bien hôtel en Biélorussie, Lituanie, Let- 
une entreprise néerlandaise qui a in- tonie, Estonie et Russie. Plus de 
troduit une demande de concession 
Dour I'ex~loitation de la liane à aran- détails dans les prochains mois. 
de vitesse ~ruxelles-Amste;dam 
pour une période de 15 ans. En 
outre, l'appel d'offre ne fait pas men- 
tion d'un nombre de 16 rames, ni de 
voitures à 2 niveaux. 
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Esse 
PFT-asbl 
Boîte Postale 40 
B-7000 MONS 1 
4GSM : +32.(0)475.71.20.28 
FAX : +32.(0)65.66.45.41 
B pittsp@hotmail.com 
Interne! : www.pfttsp.be 

Numéro de TVA : BE 435.339.562 

hbonnement 2003 
Jour recevoir "EN LIGNES" 6 fois par an, il suffit de s'abonner en versant 
Jne cotisation annuelle de € 34 (étranger : € 39 ) selon les modalit6s de 
laiement reprises ci-dessous, en mentionnant en communication : "nou- 
tel abonnement". L'abonnement debute avec le premier num6ro de I'an- 
iBe, quelle que soit la date de l'abonnement. 

Mnialités de paiement (attention : modifications 
r l'international) 

si vous habitez la Belgique, il suffit de verser la somme requise sur le , 
compte bancaire 001-1201789-35 du PFT-Bruxelles. l 
si vous habitez I'btranger, vous avez plusieurs possibilit6s : I 

- vous Douvez effectuer un virement bancaire en indiquant la rode 1 
"ternational de la banque (BIC) qui est GEBABEBB le I 

complet du compte PFT : BE57-001120178935; IrO i 
- vous pouvez payer par carte Visa ou Eurocard, en indiquant les nom / 

et adresse de l'émetteur, le numbro de la carte, la somme en euros, 1 
la validit6 de la carte et la signature; 

- vous pouvez utiliser un mandat postal international, IibellB en euros; 
- si vous r6sidez en France, vous pouvez virer la somme sur le comp- 

te postal 1374917V026 du PFT (59900 Lille). ! 

Rédacteur en chef : Jean-Luc VANDERHAEGEN 

Eomité de rédaction 
Jean-Luc VANDERHAEGEN, Baudouin DIEU, Philippe DIEU, Philippe 
DE GIETER, Christian DOSOGNE, Pierre HERBIET, Garrit JOOS, Kfls- 
tof AVONDS, Alain DEFECHEREUX, Eric VAN HOECK, Walter PlNET 

'i Remerciements (par ordre alphab6tique) 

l Dominique ALLARD, Felipe ARANDA, Armand BEERLANDT, William 
"hr,. ,KX, Roger CRIKELAIRE, Philippe GOUSSET, Marc GRIETEN, 

HABRAKEN, Michel HANSSENS, Philippe HOMBROECKX, Louis 
IUYGHEBAERT, Hans JOOSEN, Lars LAENEN, Georgy LEJEUNE, 
serge MARTIN, Tomas MEYER EPPLER, Eric PAULUS, Serge PLET- S O M M A I R E  I I  

;EN, Geoffroy QUINET, Philippe SCHOLL, la SNCB, Philippe STERCK, 1 4 

fves STEENEBRUGGEN, Claude VANDECASTEELE, Johan VAN DER 1 
+ 

B EYCKEN, Christian VANHECK ' PFT-Service i -7" , 
EN LIGNES 
Les articles publibs n'engagent que la seule responsabilit6 de leurs au- 
teurs. Aucun article ne peut Btre reproduit sans accord 6crit du PFT. / Editorial $ -- 

Changement d'adresse 
II suffit de nous envoyer vos nouvelles coordonn6es. 

Courrier 
Pour toute correspondance, veuillez joindre une enveloppe timbr 
adress6e ou un coupon r6ponse international. 

Restauration du matériel 
Les personnes desirant participer bBnbvolement aux activit6s du PFT ou 
l'entretien de la ligne 128 peuvent nous joindre par t6l6phone ou 
Schaerbeek : Pierre Herbiet : 4 +32.(0)475.71.20.28 
St-Ghislain : Philippe Scholl : 4 +32.(0)477.26.99.79 
i inna 1 PR : Alain Defechereux : 4 +32.(0)477.96.91.23 

erle 
n Belgique par Geers Offset nv, Oostakker. 

Nouvelles du PFï rn 
Histoire : la livrée verte "1 970' a 

. La libéralisation du rail 

Actualité étrangère rn 
Actualité belge la 

Statistiques 
Locomotives électriques 
Locomotives Diesel 
La fin des trains postaux 
Automotrices - autorails 
Voitures 
Actualité diverse 
Sociétés privées 
Radiations 

Voie étroite : l'Espagne El 
Hier - Aujourd'hui - 
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Nouvelles du PFT 

PHOTO 56-04 Une fois n'est pas coutume, c'est sous la pluie que s'est déroulé notre deuxlème voyage de I'ann6e, mettant en 
scène un Train-Autos remorqué par la 1608 entre Bruxelles et Athus via '1"'Athus-Meuse" ! Philippe GOUSSET. 

Vovaae du samedi 26 avril 

Les six semaines de temps estival des 
mois de mars et avril se sont terminées 
un jour trop tôt ... C'est sous une pluie 
quasiment continue - une fois n'est pas 
coutume - que s'est déroulé le deuxiè- 
me voyage de la saison. L'idée de dé- 
part était de parcourir I'Athus-Meuse 
avec une locomotive électrique série 16 

attelée à quelques voitures internationa- 
les. Rapidement, l'actualité aidant, la 
composition du train a été adaptée pour 
célébrer par la même occasion l'adieu 
aux Trains-Autos, dont la disparition est 
programmée à brève échéance. 
La SNCB n'avait pas fait dans la dentel- 
le : cinq voitures-couchettes 15 enca- 
draient la voiture Bar-Disco SR2, tandis 
qu'en queue du train, deux wagons 

porte-autos complétaient le convoi. 
L'ensemble était tracté par la 1608 en li- 
vrée dorée ... II aurait peut-être mieux 
valu une locomotive plus classique 
mais, sous la pluie, les couleurs de la 
1608 ressortaient nettement mieux que 
le bleu-jaune traditionnel ... 
Le départ est donné aux alentours de 8 
heures. Direction Ronet, où un arrêt 
permet d'immortaliser les derniers in- 

PHOTO 56-05 La 1608 franchlt la Lesse d hauteur de l'ancienne halte du chateau d'Ardenne. Alain DEFECHEREUX. 



PHOTO 56-06 C'est la toute premidre fois qu'une locornotlve Blectrlque autre qu'une 13 ou une 3000 CFL circule par ses propres 
moyens sur 1"'Athus-Meuse". Ardt-photo en gare de VIrton. Yves STEENEBRUGGEN. 

stants des engins présents sur le 
site de ferraillage. Plusieurs arr6ts 
sont alors proposés jusque Virton, 
en prenant bien garde de ne pas 
entraver les trains de voyageurs et 
les trains de marchandises tracés 
par ce nouvel axe international. 
Après le changement de front, les 
fourgons porte-autos se retrou- 
vent, pour le retour, en t6te du 
train. Le dernier arr&t se passe à 
hauteur du Château d'Ardenne, A 
Houyet, où un timide soleil daigne 
enfin briller de quelques rayons. 
Un merci particulier est adressé 
aux conducteurs, accompagna- 
teurs et d6cideurs de la SNCB, qui 
ont permis la circulation de ce train 
peu ordinaire sur une ligne fort fré- 
quentée. 

Vovaae du samedi 24 mai 

Un autre voyage, qui a rassem- 
blé près de 300 participants, pro- 
posait une escapade au Grand 
Duché de Luxembourg, sur le 

PHOTO 56-07 
La 1608 en t&te de notre Traln- 
Autos prdt au départ B Athus pour 
le retour vers Bruxelles. Les wa- 
gons porte-autos Dd sont au cro- 
chet de la machine. 
Alain DEFECHEREUX. 

site touristique du "Fond-de-Gras", à Pé- 
tange. Le train sp6cial, organisé au dé- 
part de Bruxelles, mettait en scène les 
traditionnelles voitures K, la voiture-buf- 
fet et le Gros Nez 202.202 du PFT. Le 
premier arr6t avait pour cadre le dépôt 
des locomotives de Luxembourg. Les 
deux rotondes, dont l'une abrite le maté- 
riel historique préservé par diverses as- 
sociations grand ducales, avaient ouvert 
grand leurs portes, pour la plus grande 
joie des photographes. Ensuite, une dou- 
ble traction de Gros Nez - la 1604 s'étant 
placée en tate - amenait le train jusqu'au 

site même du Fond-de-Gras. Les anima- 
teurs du lieu avaient préparé à notre in- 
tention, la rame Prince Henri remorquée 
par la machine vapeur Orenstein et Kop- 
pel n05, pour un aller-retour jusque Pé- 
tange. Pendant ce temps, la Cockerill à 
chaudière verticale Bvoluait sur le site, 
qui comprend Agalement un chemin de 
fer minier. 
Si cet été l'envie vous prend de vous ren- 
dre au Grand Duché, n'hésitez pas à visi- 
ter le site du Fond-de-Gras; il en vaut la 
peine. Le reportage photos sera présent6 
dans le prochain numéro. 



Le Chemin Te rr7er du Bocq 

0 ans D'EXPLOITATION DE 
LA LIGNE 128 

: m- 
Dimanches & fêtes en juillet et août 2003 

Juillet:6,13,20,21,27 Août:10,15,17,24,31 1 
O O 1 -  - O 0 O . O 

k 

Ciney SNCB 9.05 11 .O5 13.05 15.05 17.05 17.05 
Braibant 9.12 11.12 13.12 15.12 17.12 17.12 

17.24 Senenne 9.24 11.24 13.24 15.24 17.24 , 
1 

Spontin 9.2819.30 11.2811 1.30 13.2811 3.30 15,2811 5.30 17.28 17.2811 7.32 
 ponti in-~rc I I I I 
DorinneD. 9.37 11.37 13.37 15.37 

I 

Autorall 1 Vapeur Autorail 1 Vapeur 
Aller-Retour : £ 6 1 £ 8 £ 3 / £ 4  
Aller simple : € 4 1 € 5 £ 2 1 € 230 
Ubrepamurs: £ I O / £  12 € 5 / £ 6  

DorinneD. 9.54 11.54 13.54 15.54 17.54 Circulations en Train à Vapeur 
Spontin-Src 1 1 1 1 
Spontin 10.00110.30 12.0011 2.30 14.0011 4.30 16.0011 6.30 17.330 18.0011 8.30 

' 1 Vous voyagerez 8 bord de voitures de 
Senenne 10.34 12.34 14.34 16.34 17.370 18.34 1935 II~~ORJLI&S par la /cmmotive à 
Braibant 10.44 12.44 14.44 16.44 17.511 

1- rn 16.50 * :::: 
, 

vapeur 26.101 de 1943. 
14.50 - 

O CIRCULE uniquement les 20 et 21 juillet 
O NE CIRCULE PAS les 20 et 21 juillet 
O Retard possible 

03 - 08 - 2003 
Brocante de Spontin 

F ateriel mis en circulation 
. I I  

4333: 6 juillet 
4333+732.10: 13, 27 juillet et 

10,15,17,24,31 aour 
26.1 O1 +HV: 20,21 juillet 
4506+732.10+4333: 3 aoOt 

Et en plus: 
Train spécial vapeur Bruxelles-Spontin et 1 retour le samedi 9 aoat 2003 

- r6servation obligatoire - -- -- .- - 

I Ciney 9 ~ a  7.30 
Braibant 7.37 

enenne 7.49 
spontin 8.00 
Spontin-Src 1 
Dorinne-D. 8.08 

DorinnaD. 8.12 
Spontin-Src 1 
Spontin 8.30 
Senenne 8.34 
Braibant 8.48 
Ciney SNCB 8.55 

/ Samedi 12 septembre 1992,.. La memoire de la vallée du Bocq est soudainement dveiIIde ... 'Tac tac, tac tac: le vrombisse- ( ' 

ment d'un moteur GM se fait de plus en plus proche. Soudain, un bruit strident &sonne ... "Pin-pont'. Sous le soleil, au detour d'un mean- 
dre de la rividre Bocq, une forme &range de couleur rouge et jaune glisse entre quelques buissons verdoyants. LE TRAIN EST REVENU! 

Plusieurs mois de travail furent nécessaires pour dégager la voie ferrée de l'impitoyable végétation ayant repris ses droits depuis 
1983. Au terme de ce travail acharne, cette premiére circulation "voyageurs" depuis 1960 fut autorisée jusqu'à Spontin-Sources. 
Dés ce moment, les animateurs bénévoles du PFT entreprirent la création d'un chemin de fer historico-touristique entre Ciney et 
Yvoir. 
Cette initiative a pour but de faire découvrir une des plus belles lignes des chemins de fer belges, de par la beauté des paysages 
traversés et les richesses gastronomiques et culturelles de la région. Les circulations sont assurées par le matériel-musée dispo- 
nible dans la collection du PFT. 
A ce jour, la quasi totalité du matériel PFT homologu6 par la SNCB a déjà arpenté la ligne 128, et même un autorail SNCB flam- 
bant neuf de la série 41 à l'occasion d'un voyage organise par l'association. 
Aprés plus de 20 ans d'abandon, les travaux d'entretien de la voie devinrent nécessaires. Aussi, depuis 1999, les b6névoles se 
réunissent tous les dimanches afin de mener à bien les travaux de maintenance et de reconstruction. En effet, déjà trois kilom8t- 
res supplémentaires de voie ont été remis en service en 2001, avec les moyens du bord. Le projet final est de pouvoir à nouveau 
relier Ciney à Yvoir par le rail ... mais hélas, les contraintes administratives sont parfois plus pénibles à surmonter que les murs de 
ronces envahissant la voie! 
P ~ ~ r e n S a ~ ~ i r p l ~ S s u r l e  Chemin de Ferdu Bocq:www.pftt~p.be/cfbocq 



NOWELLES DU PFT 

Le Chemin de Fer du Bocq 
(situation au 11 mai 2003) 

Les travaux d'entretien de I'infrastructu- 
re se sont poursuivis inlassablement 
durant la période hivernale, et ce mal- 
gré le gel persistant. De nombreux talus 
ont été élagués, le travail de peignage 
des rochers dans la tranchée de Sovet 
a été poursuivi. 
Une centaine de traverses supplémen- 
taires ont été remplacées sur la section 
de voie entre Spontin-Sources et Dorin- 
ne-Durnal.. . nous avons dépassé le 
millier de traverses en bois substituées 
à la main en trois ans!! 

Les dimanches du mois de mars furent 
mis à profit pour préparer la reconstruc- 
tion de la voie d'évitement en gare de Do- m 
rinne-Durnal. 96 mètres de rails de 
50kg1m y Ont été par lorries Le PFT au travail Dorinne-Durnal, le 6 avril 2003. L'équipe s'affaire au ddmontage 
depuis Spontin. Ces rails permettront de des rails de la voie Alain DEFECHEREUX. 
remplacer certains anciens rails de 
40kg/m abîmés ou usés. Les différents 
matériaux utiles à cette reconstruction ont SOGEPLAN est attendue courant du Nouvelles de St. Ghislain 
été mis en place le long du chantier (tra- mois de mai pour aider à reconstruire la 
verses, tirefonds, selles de fixation, etc.). voie I et l'aiguillage 202. Le remontage Une nouvelle venue a été accueillie à 

dans les temps est impératif pour le bon Saint-Ghislain en ce mois d'avril : la 8061. 
La phase de démontage de l'ancienne déroulement de la saison. Cette locomotive de manoeuvres vient 
voie débuta en avril avec le détirefonna- enrichir la collection de locomotives pré- 
ge et l'enlèvement des rails à l'aide de Quant à la convention, comme annoncé servées dans le cadre du Musée du Rail. 
portiques mobiles. L'aiguillage 202 dans le précédent En Lignes, nous ne Les travaux d'aménagement se pour- 
(côté Purnode) fut entièrement enlevé à l'attendons plus pour cette année.. . Ad- suivent; ainsi, la section "Modélisme" 
la main! ministration, quand tu nous tiens ! s'est dotée d'un local de travail, établi 
Une fois les rails déposés sur le côté, dans les anciennes douches. Divers 
les anciennes traverses ont été retirées, Si vous désirez faire partie de la très contacts sont toujours pris pour faire 
laissant la place à un bulldoz sympathique et dynamique équipe de connaître le Musée. Enfin, il a été déci- 
rassé l'assiette de la voie. bénévoles "du Bocq", vous pouvez dé de n'ouvrir les portes aux visiteurs 

contacter Alain Defechereux au qu'au mois de décembre, afin de para- 
Une équipe "en écolage" de la société +32.477.98.91.23. chever les travaux en cours. 

PHOTO 56-08 Le lundi de Pâques, la 210.077 du PFT a assuré le transfert de matériel entre Schaerbeek et Salnt-Ghislain. Dans 
l'ordre : la 7003, un wagon du type Hbls transportant de l'outillage du PFT, la 5936, une voiture du type AD appartenant au Stoom- 1 Centrum Maldegem et la 8061 du PFT. Hennuyhres, 21 avril 2003. Alain DEFECHEREUX. 



Vue gdn6raie de la PB 230.084 dans l'atelier de Cluj Napoca. A gauche, les essieux ddmont6s qui viennent d'être vérifiés; au centre, le 
châssis qui a reçu sa cabine de conduite; à droite, la chaudihre révlsée. La remise en 6tat de la PB - grâce i3 vous - est bien devenue une 
réalit6 ... Cluj Napoca, 10 avrll2003. Pierre HERBIET 

Le matériel L'expérience acquise avec la 26.101 Cette opération permettra, lors du re- 

J 
4 
li 

permet de ne pas renouveler des er- tour en Belgique, d'éviter un levage ,( + 
La collection de matériel préservé s'est reurs et manquements dOs à des de la locomotive. 4 
enrichie d'une voiture M2 de première néophytes; ainsi, durant la visite sur Parallèlement, un agent de la société i 

i 
classe : la 41025, abritée provisoire- place, un agent agrée de la SNCB a AIB-Vinçotte, qui procède à I'agré- 
ment à Schaerbeek. procédé aux ultrasons des roues de ment des chaudières, a effectué les 

i 
d 

D'autre part, la voiture-pilote Ml ache- la locomotive; un des essieux etant tests nécessaires et a déclaré la 
tée l'année dernière, est arrivée à St. mauvais, il a fallu procéder à son chaudière de notre P8 "bonne pour le 

a 
Ghislain; elle permettra la radiation remplacement par un de la 230.021. service". 
d'une voiture de même type. 

Nouvelles de notre P8 
Du 5 au 15 avril, Pierre Herbiet, sans 
nul doute un pilier du PFT, s'est rendu 
en Roumanie pour superviser I'avance- 
ment des travaux de notre P8, à l'atelier 
de Cluj-Napoca ... 
On peut avancer que ce rQve un peu fou 
est réellement en train de se concrétiser. 
Le reportage photo en dira certainement 
plus qu'un long texte ... 

La cabine de conduite a 6t6 compldte- 
ment reconstruite, selon le moddle cal- 
qu6 sur la 64.045 de Leuven. Elle est ici 
en cours de remontage sur le châssls 
de la iocomotlve. 
Pierre HERBIE7; 10 avril 2003. 
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Ci-contre : Le chdssis de la PB a reçu 
les berceaux sur lesquels sera 
posée la chaudibre. Les cylindres 
semblent attendre impatiemment les 
coups de piston ... 
Au milieu : un détail des travaux ef- 
fectués sur la chaudi8re. 
Pierre HERBIET: 

La cabine de conduite a été com- 
plètement reconstruite, suivant mo- 
dèle belge; le châssis est mainte- 
nant prêt à recevoir la chaudière, 
qui doit encore être retubée. 
Quant au tender, celui d'origine 
présentait plusieurs avaries néces- 
sitant d'importants travaux. 
Comme l'occasion se présentait, il a 
été remplacé par celui de la 230.321, 
qui se trouvait à Sibiu. Ce tender, 
prévu pour la chauffe au fuel, sera 
modifié pour la chauffe au charbon. 
L'essai hydraulique de la chaudiè- 
re, retubée, est programmé pour le 
mois de juillet, avec contrale sur 
place par AIB-Vinçotte. On envisa- 
ge maintenant son retour en Bel- 
gique au printemps de l'année pro- 
chaine. L'événement 2004 ? 

Vous désirez participer h la res- 
tauration de la P8 ? 
Venez rejoindre le rang des do- 
nateurs ... Par tranche de 250 
euros, vous recevez un certificat 
attestant votre don, ainsi qu'un 
contrat en bonne et due forme. 
II suffit de verser votre don - quel 
qu'il soit - sur le compte 035- 
4029004-53 du PFT, spéciale- 
ment ouvert 81 cet effet; les diver- 
ses modalités ont été reprises 
dans le numéro 52. 
Toutes les informations peuvent 
être obtenues aux adresses re- 
prises en page 3. 

Ci-contre : le tender d'origine ne 
sera pas accouplé 9 la locomotive, 
les avaries y étant trop nombreuses. 
II sera remplacé par celui de la 
230.321. Pierre HERBIET; 10 avril2003 



des huit locomotlves sur lesquelles la grosse bande jaune attelgnait le dessus des blocs de phares sans raccord arrondi. Elle 
sortit de rdvision repeinte dans le llvrde jaune le 8 août 1981. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

Suite du numdro 55. 

2. VARIANTE A PETIT NUMÉRO 

L'atelier de Kortrijk résolut le problème 
de l'insertion du nouveau numero à qua- 
tre chiffres sur les faces avant en I'appo- 
sant en petits caractères de 100 mm de 
hauteur. II s'intercalait entre la fine et la 
grosse bande jaune de manière à ne 
pas devoir modifier le dessin de la livrée 
"1 970 modèle du 31 janvier 1970. 

Au total, 18 locomotives, toutes affectées 
au db6t  de Kortriik. recurent des ~eti ts 

numéros lors de leur peinture en vert 
"1 970" (opération réalisée à Kortrijk) : les 
6211, 6218, 6224, 6231, 6234, 6282, 
6286, 6287, 6290, 6292, 6296, 6298, 
6303,6309,631 1,631 8,631 9 et 6322. 

Sur toutes ces machines, la décoration 
était conforme au plan du 30 janvier 
1970, à l'exception de deux points : 

- la partie inferieure de la grosse bande 
jaune n'englobait pas entièrement les 
blocs de phares, mais se terminait à 
mi-hauteur (voir photo de la 6296 ci- 
 dessous^: 

- la grosse bande jaune atteignait le 
dessus des blocs de phares sans 
raccord arrondi, sauf sur les 6218, 
6224,6231,6234, 6282, 6287,6296, 
6311 et 6322. 

Une seule particularité est à signaler : 
sur les 6282 et 6322, les numéros des 
faces frontales étaient inscrits en carac- 
tères "Santa Fe". 

Notons que certaines locomotives ont 
porté plusieurs variantes, comme la 621 1 
avec petits numéros puis avec grands 
numéros (voir EL 55 p 10). 

A suivre. 

Le 23 Juln 1981, la 6296 
srrlve B Burst, en tête 
d'un omnlbus en prove- 
nance d'Aalst. Sur les 18 
locomotlves B petlts nu- 
mdros, la grosse bande 
Jaune n'englobait pas en- 
tldrement les blocs de 
phsres, mals se terminait 
B ml hauteur (voir flèche). 
Pierre HERBIET. 





LA LIVRÉE VERTE "19n 

+ Le 12 mai 1980, la 6287 remor- 
quait un train de p&lerins revenant 
de Lourdes. La rame arrlve ici & 
Ath. Elle est composde d'anclen- 
nes voitures de la SNCF ainsi aue 
d'une voiture-ambulance. 
Claude VANDECASTEELE. 

+ Le 28 Juillet 1981, la 6319 at- 
tend le depart B Oudenaarde, en 
tete d'un omnibus. Sur cette ma- 
chine, la grosse bande Jaune at- 
teint les blocs de phares sans 
raccord arrondi. On remarquera 
I'intdressante composition de la 
rame : une voiture du type L l e  
classe+ fourgon et trois voitures 
du type K3. Pierre HERBIET: 



C A A A 
Deux locomotlves re~urent sur leura faces frontales des numdros en caractdrebi senta Fe" : les 6282 et 6322. 
PHOTO-THEME 52 Le 5 mai 1980, la 6322 remorquait l'omnibus 3957 Kortrvk - Gent-Sint-Pieters. Le train marque I'arr6t 9 De Plnte. 
La rame est compos6e de voitures du type L et d'une voiture BD du type K1 en deuxidme position. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

PHOTO-TilEMU2 La 6282 en t6te du train L 5584 Geraardsbergen - Denderleeuw . La rame est formde de 5 voitures du type K3 
et d'une voiture AD du type K1 en avant-dernitire position. Geraardsbergen, 15 juillet 1985. Serge MARTIN. - 3i - - - 



L'ouverture la concurrence : 
une volonté européenne 

Cette libéralisation du trafic ferroviaire a 
commencé en 1991 avec pour objectif 
d'insuffler aux entreprises ferroviaires 
une nouvelle dynamique, en y introdui- 
sant la concurrence réciproque. Les 
premieres directives, en vigueur en Bel- 
gique depuis 1997, préconisaient la se- 
paration entre la gestion de I'infrastruc- 
ture ferroviaire et celle du transport pro- 
prement dit. Le 15 mars, une étape sup- 
plémentaire a été franchie : de nouvel- 
les sociétés ferroviaires peuvent utiliser, 
à côte des opérateurs traditionnels (tels 
que B-Cargo) le Réseau Trans-Euro- 
péen de Fret Ferroviaire. Ce réseau $6- 
tend sur 17 pays, et inclut les ports qui 
alimentent le trafic continental. En Bel- 
gique, environ 80% des lignes sont ac- 
cessibles librement pour le trafic mar- 
chandises. En 2006, l'ensemble de nos 
lignes sera libéralisé. 

Les sociétés nationales de chemins de 
fer peuvent s'attendre, à court terme, à 

!! EN LIGNES 56 

PHOTO 56- Le 9 a~rl l2003~ le train DLC Z6ebrugge - Dllllngen fut détourn6 par Mont- 
zen - Kan - Kobbnz et Tkkr. II eot photographld le long de la Moselle, & Piinderich. 
Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

gtre confrontees à une plus forte 
concurrence. La clientele existante 
pourra disposer aussi de nouvelles off- 
res de transport et les nouveaux clients 
pourront Avaluer les transporteurs po- 
tentiels les uns par rapport aux autres. 

Dans un nouvel A r r M  Royal, la cr6a- 
tion de deux nouveaux organismes, qui 
seront totalement independants de la 
SNCB, est mise en avant, B savoir : 

- l'Office Ferroviaire, qui aura pour 
mission d'attribuer les sillons et de 
determiner le montant des redevan- 
ces. La SNCB, de par son experien- 
ce, se voit confier un rôle pr6para- 
toire et consultatif; 

- I'lnstttut des Chemins de fer, avec 
une mission de contrôle et de 
conseil. Cet organisme sera chargé 
d'intervenir en cas de litige entre dif- 
ferentes sociétés ferroviaires. 

-0 56-14 De nombreuses socMtds de travaux de vole possèdent leurs propres en- 
glns de traction, k plus souvent acquls d'occaslon. Le 8 fdvrler 1992, la firme française 
Drouard d r a l t  B Lustln, & l'aide de l'ex. CC 65505 de la SNCE 1-1 ~ ' A N ~ I = ~ ~ A I = ~ F N  



PHOTO Le rBseau prlvd OHJ-HTJ (Hong - Tollose Jerbane (1901) et Odsherreds Jerbane (1899) au Danemark a Bchappé à 
la natlonalisatlon. Le 10 mars 1998, la MX 102 (ex. MX 1009 des DSB) remorque un train de marchandises sur la ligne Holbaek - 
Nykobing, ICI dans les environs de Gisllnge. Philippe DE GIETER. 

Et le transport des voyageurs ? 2.1. 
INDUSTRIELS 

Après le transport des marchandises, 
le secteur du transport international de De nombreuses industries possbdent, à 
voyageurs subira le même type d'ou- l'intérieur de leurs emprises, des ré- 
verture à la concurrence. En effet, le seaux ferrés utilisés pour le transport de 
mardi 15 janvier 2003, la majorité des marchandises entre différents sites de 
députés européens a voté le "deuxiè- production, pour la distribution des ma- 

tières premières ou pour l'expédition des 
produits finis. Ces entreprises poss8- 
dent leur propre matériel de traction et 
leurs wagons, le plus souvent cantonnés 
à I'intérieur de l'entreprise. Les indus- 
tries sidérurgiques et minières par 
exemple, possbdent parfois des réseaux 
de l lu sieurs dizaines de kilombtres. 

me paquet ferroviaire". Celui-ci avan- 
ce à 2006 (au lieu de 2008) I'ouvertu- 
re totale à la concurrence du transport 
national et international de marchandi- 
ses, mais prévoit aussi la libéralisation 
des services internationaux de . - .  . a 

transports voyageurs pour 2006, ainsi 
que celle des services nationaux de 
voyageurs pour 2008. 

Les différents types 
d'opérateurs privés 

1. LES "ANCIENS" 

De nombreuses lignes de chemins de 
fer ont été construites à l'aide de c a ~ i -  
taux privés, et dans un esprit de 
concurrence. En Belgique, les diffé- 
rentes compagnies privées ont été PHOTO 56-1 2 En Angleterre, l'ensemble du trafic voyageurs et marchandises a BtB entk  
progressivement reprises par 1' Etat à rement privatisé. Le 18 juillet 1999, I'anclenne automotrice Blectrlque 421 846 de Connex 
partir de 1870. C'est le 1 er février South Central assure un traln London-Wctorla - Brighton, ici à Amberley. Ces rames cep 
1948 que le dernier exploitant privé, la tent I'Bnergie Blectrique par un troisidme rail latBral(750 Vcontinu). Ph. DE GIETER. 

Compagnie de Chimay, est repris par 
-14 Un train de ballast remorqud par la 59102 (GM 1990) de la compagnle ARC 

la SNCB. le ' er septembre 926 !gT,"tmverser la gare de Iver sur la Ilgne London Paddlngton - Readlng. J-L VDH. 
pour succéder à 1' "Etat Belge". - 

Des scénarios similaires se sont pro- 
duits dans les autres pays européens, 
mais certaines lignes d'intérêt local 
ou régional ont éihappé à la nationa- 
lisation (les Chemins de Fer de Pro- 
vence ou le Chemin de Fer de Mon- 
tenvers en France, le WEG en Alle- 
magne, IIAchenseebahn en Autriche, 

l I'OHJ-HTJ au Danemark, le SATTl en 
Italie, et la majorité des lignes de 

1 montagne suisses en sont quelques 
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