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a ?Iistoire de la Signali-
~ sation en Belgique -

Tome 2

Le second volume de I'Histoire de la signalisation
ferroviaire belge traite des signaux mecaniques,
depuis leurs origines jusqu'aux signaux a trois
positions, en passant par les signaux du Nord-
Belge, les signaux a deux positions, les disques

Editorial

Vous avez été aussi nombreux que lan passé ¢ mar-
quer votre attachement au PFT en renowelant votre
abonnement pour 2003. Nous profitions de ce mot
daccueil pour sovhaiter la bienvenue aux nowvedux
lecteurs que nous essaierons de ne pas décevoir.

Le premier voyage de la saison s'est déroulé le 22
mars, sous un soleil radieux et généreux; il a rassem-
blé plus de 280 participants, et une centaine ont été
refusés, sécurité oblige. Il n'est en effet pas aisé de

d'arrét, les chandeliers, les signaux avertisseurs, diniger un nombre aussi important de mordus dans

etc. les installations de la SNCB. D'avtres voyages sui-

vront ils ont été annoncés dans le folder séparé que
vous avez requ avec le numéro précédent.

La saison sur la ligne 128 s'annonce prometteuse,
puisque le PFT y fétera ses dix ans de présence ; la
vapeur sera notamment de mise le week-end des 20
et 2l juillet Une date d déia retenir donc. A Saint-
Ghislain, les travaux se poursuivent au Musée b Rail
la priorité étant donnée cette année a l'accueil du pu-
blic. La prochaine owerture, qui devrait avoir liev en

septembre, sera annoncée en temps voult

Bonne lecture a tous.

L'ouvrage comporte 252 pages richement illus-
trées de nombreux dessins et schemas, et
agrémentées de 220 photos et cartes postales
anciennes, en noir et blanc. Le livre se pre-
sente au format A4, avec couverture carton-
née rigide et reliure au fil de lin.

Le prix de vente est de € 35 (+ frais d'en-
voi - 1250 grammes).
Pour le recevoir, il suffit de se reférer aux
modalités reprises en page 3, en indi-
quant en communication “Tome Il Signalisation”.

" PHOTO-THEME 50

Série indissociable de 10 photos cou- |

Petites annonces

A VENDRE : collection Vie du Rail de 1996 leurs au format 10x15. de locomotives de
& 2001; faire offre. Modele Marklin ICE& 8371 la série 62/63 en livrée verte “1970".
HAMO (2 motrices + 2 remorques : 100; Prix : € 10 + frais de port (voir page 59
TGV Atlantique Lima (2 motrices + 2 re- - poids : 75 g).

morques n°107058 : 90. Pierre LADEUZE Communication : PHOTO-THEME 50
+32.(0)68.84.34.64 ou +32.(0)479/70.21.27. 50-01 : 6262 & Thulin (voir page 8)

PFT-agenda

Du 15 au 26 mai 2003 :
Grand voyage PFT en Ukraine a bord
d'un train-hotel.

Samedi 24 mai 2003 :
Visite du depot de Luxembourg et excur-

CHERCHE : anciens képis a pennes carrées 50-02 : 6277 a Beert-Bellingen (voir p. 8) sion au Fond-de-Gras, avec la 202.020.
du personnel de gare et de train. Echange pos- 50-03 : 6248 a |degem (voir page 9) Double traction de “gros nez” entre
sible (double, etc.). 50-04 : 6325 a Louise-Marie (voir p. 9) ; Luxembourg et Petange.
FEKETE Gyula, ® 0479/86.06.09. 50-05 : 6271 a Aarschot (voir page 12)
, ) 50-06 : 6249 au chandelier de Jamioulx Samedi 21 juin 2003 :

CHERCHE : pouc reproducition en madéls sodl 50-07 : 6254 a Beert-Bellingen Voyage d’'adieu aux automotrices pos-

1) schémas des locos a vapeur : 50-08 * 6270 4 Boussu tales

- 040 DFB Deutsche Feldbahnen ‘Vﬂie 60 cm, 50-09 ‘ 6263 a Ninove : Dimanches de ]Uillet et aoiit 2003 :

g;genzgﬁ:?e entre les 2 guerres a Beverloo et | 50.10 : 6328 + voitures type R a Melle Circulations sur la ligne 128 entre

Ciney et Dorinne-Durnal.

- 030 Tubize {type 15 ?) voie 72 cm . ligne
“Zaman”;
-020/030 La Meuse sans foyer : Marly/Berin-
gen ou ailleurs.
2) photo couleur : tracteur électrique ACEC B
ou BB charbonnage de Houthalen.
LAMBERTS Luc, Trieux des Scieurs 7, 5020

Autorail les 6, 13, 27 juillet; 10, 15, 17
et 24 aout.
Train vapeur les 20 et 21 juillet a I'oca-
sion des dix ans d'exploitation de la
‘ Ligne du Bocq.

Service renforcé le 3 aoit a I'occasion

de la brocante annuelle de Spontin.

Malonne, & 081/44.54.46 - FAX 081/72.45.21.
& luc.lamberts @fundp.ac.be

A VENDRE : Marklin HO (M) : 180 rails
droits, 100 rails courbes, 17 aiguillages, 2 croi-
sements, 7 signaux, 10 butoirs, 2 pupitres,
ponts (1 x 7263, 23 x 7253, 3 x 7268, 4 x 7267
= 31 piéces), 2 delta, 1 delta-pilot, 2 trafo.
Locos : 5 x 3029, 6 x 6300 + divers. Marklin
HO (K) : 4 x 2297, 3 x 2299, 1 x 2267, 1 X
2275, 2 x 22715, 2 x 22716.

J-P VAN WANSELE, & 02/368.65.25.

Le P'tit train de la Haute Somme )

Le P'tit train de la Haute Somme (hameau de Froissy dans la Somme a 3 km de Bray-sur-
Somme (France), 30 km a I'est d'Amiens) reprendra du service du 1er mai au 28 septemb-
re 2003. Dimanches et jours fériés du 1er mai au 28 septembre : départs a 14h15, 15h15,
16h15 et 17h15 (traction vapeur et Diesel). >

Egalement du mardi au samedi du 15 juillet
au 22 aout : departs a 14h15 et 16h00
(traction Diesel).

Le traditionnel Festival vapeur de Penteco-
te aura lieu le dimanche 8 juin avec de
nombreuses animations.

Renseignements : APPEVA, BP 106,

F- 80001 Amiens Cedex 1

CHERCHE : ancien poéle a charbon Etat-
Belge ou SNCB & placer dans la gare rénovée
de Maldegem.

Jason VAN LANDSCHOOT, & 0476/88.90.99.

A VENDRE : anciens numéros “Echo du B +33.(0)3 22 44 55 40; fax +33.(0)322 44 04 99,
Rail", “Railkroniek”, “Voie Etroite”, “Op de & http://www.appeva.org

Rails", Cornelis Van der Loo, 59 rue des E-mail : appeva @ club-internet.fr
Confédérés, 1000 Bruxelles, & 02/733.10.32.
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PHOTO-THEME 51 Une vue prise
lors du voyage d'adieu aux loco-
motives de la série 80 organisé le
22 mars dans le port de Bruxelles.
Jean-Luc VANDERHAEGEN.

POSTER pages 30-31
L'impressionant chantier du re-
nouvellement du viaduc de Mores-
net. Le 13 mars 2003, les 5503 et
5504 poussent la travée n°2.

Alain KOTTGEN.

Derniére page :
PHOTO 55-01

Au début de l'année, de nom-
breux trains de I'US-Army ont
transité en Belgique pour se
rendre au port d'Antwerpen. Le
8 mars 2003, un de ces convois
débouche du tunnel de Botzelar,
remorqué par la 241.803-6 de la
DB (Railion).

Yves STEENEBRUGGEN.

PFT-Service
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Nouvelles du PFT

PHOTO-THEME 51 L'inoubliable voyage d’adieu aux locomotives de la seﬂe 80 organisé psr le PFT le 22 mars dermer a‘c; la 8012
a Ripain, en route vers Clabecq. Jean-Luc VANDERHAEGEN

L’adieu aux 80 / P e
Bruxelles-Midi, 22 mars, 9h12. Le départ AP ,/ - - =

est donné au train spécial d'adieu aux lo-
comotives série B0. Accrochées au
convoi, les 8035 et 8012, encadrant la
rame de quatre voitures M2 transportant
plus de 250 participants. Le buffet impro-
visé est dans le fourgon...

PHOTO-THEME 51 =+ De nombreux paral-
léles furent visibles durant la journee. Ci-
contre : les 8009, 8040, 8062, 8040, 8047 et
8045 posent a hauteur du nouvel atelier
des voitures de Schaerbeek.

Ci-dessous : PHOTO-THEME 51

Devant l'atelier de traction électrique de
Schaerbeek, 9 locomotives furent réunies :
de gauche a droite, les 8012, 8011, 8049,
8034, 8031, 8052, 8065, 8051 et 8006.




PHOTO-THEME 51 Les 8037 et 8066 tra-
versent la chaussée de Vilvoorde pour
se rendre dans le port de Bruxelles.
Alain DEFECHEREUX.

Vingt minutes de retard sont enregis-
trees entre Bruxelles et Tubize, par
suite de travaux. Pas facile de faire pas-
ser notre train, qui ne roule qu'a 60
km/h.

Quenast et sa gare marchandises. Le
convoi se vide des 250 participants qui
ont tot fait de se positionner pres de I'an-
cienne cabine |, un batiment bas en
briques et béton. Les deux locomotives
sont décrochées, évoluent et se mettent
en place prés de la cabine. Elles pour-
suivent ensuite jusqu'a l'endroit ou se
trouvait encore, il y a quinze jours, la re-
mise aux locomotives des engins appar-
tenant aux Carrieres de Quenast (Gra-
lex). La photo prise, la 8035 se place en
téte du train de voyageurs, tandis que la
8012 prend en charge cing wagons de
marchandises, des Fals, jusque Cla-
becq. Le paralléle des deux trains en
gare etant realisé, le convoi démarre et
s'arréte quelques centaines de metres
plus loin, a Ripain, ou les grilles de la tra-
ditionnelle pature sont ouvertes grace a
l'obligeance du fermier. Méme les bes-
tiaux sont restés a I'étable...

Direction Clabecq. Premier arrét au
faisceau B, avec un paralléle des deux
trains; ensuite, le faisceau A. Le train de
marchandises se positionne d'abord de-

vant le block 4, une antique batisse qui
renferme encore un trés beau bati Sie-
mens ; le train poursuit sur I'amorce de
l'ancienne ligne 106, et le haut four-
neau, eteint en décembre 2001, sert de
toile de fond a la 80...

Départ du train vers Schaerbeek, ou
une panoplie d'engins n‘attend que les
photographes. En fait, toutes les 80 sur-
vivantes participeront a plusieurs paral-
leles organises sur différents sites des
installations.

La visite du port de Bruxelles cléture en
beauté cette inoubliable journée.

Pierre Herbiet n'a pas ménage ses ef-
forts pour mettre en place ce program-
me extraordinaire, grace a la bonne
compréhension de tout le personnel de
la gare, que nous remercions vivement.

PHOTO-THEME 51

Série indissociable de 10 photos cou-
leurs au format 10x15, des plus belles
vues prises lors du voyage d'adieu aux
locomotives de manoeuvres série 80,
Prix : € 10 + frais de port (voir page 59
- poids : 75 g).

\ Communication : PHOTO-THEME 51. /
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Garrit JOOS.

PHOTO-THEME 51 Les deux locomotives sur le quai du port de Bruxelles. A droite, le canal de Willebroek.




Le Chemin de Fer du Bocq

Apres l'excellente saison touristique, les
bénévoles de la ligne 128 se sont remis
a l'ouvrage durant le dernier trimestre
de l'année 2002.

Les premiers travaux ont consisté au
remplacement d'un cinquantaine de
traverses "en recherche" sur la section
de voie entre Ciney et l'ancien point
d'arrét de Halloy. Cette section étant
contigué a la ligne du Luxembourg
(L162), des mesures speciales de pro-
tection du chantier ont été mises en
place durant les travaux. La plupart des
traverses de cet endroit datent de 1955,
et certaines commencent a montrer des
signes de vieillissement. Un remplace-
ment ponctuel et périodique de traver-
ses sur cette section sera prévu durant
les prochaines années, afin de garantir
le respect des normes imposées par la
SNCB pour autoriser les circulations.

Par la suite, un second chantier fut
mené a Spontin durant le mois de dé-
cembre 2002. Le travail consistait au
remplacement de presque toutes les
pieces de bois constituant l'aiguillage
n°202. Jusqu'a présent, un ralentisse-
ment de vitesse a 10 km/h nous était im-
posé pour son franchissement. Les
nouvelles traverses ont été fixées et
bourrées (bourrer = action de stabiliser
le ballast situe sous les traverses au ni-
veau des rails) consécutivement a leur
remplacement. Un apport de ballast a
été opéré dans le courant du mois de
janvier pour effectuer le garnissage de
l'appareil et realiser les banquettes
(banquette = petit talus de ballast situé
de part et d'autre de la voie pour assu-
rer la stabilité latérale de la voie); l'an-
cien ballast, pollué de terre, a etée em-
ployé pour conforter certains talus.

Pendant ce temps, le programme de la
saison 2003 est élaboré. Les trains ar-
penteront la ligne du Bocq les diman-
ches et jours fériés des mois de juillet et
aout. En prime (dixieme anniversaire
oblige), le week-end de la féte nationale
verra circuler notre locomotive a vapeur
26.101; sa derniére visite a Spontin re-
monte au 2 aolt 1998 déja ! Pour la bro-
cante de Spontin, le 3 aoit, deux auto-
rails accouplés seront réquisitionnés
pour assurer un service renforcé.

Quant a la convention, elle se fait tou-
jours attendre, malgré nos trés nom-
breux rappels aux personnes concer-
nées a la SNCB...

Si vous désirez faire partie de la sym-
pathique et dynamique équipe de be-
nevoles "du Bocq", vous pouvez
contacter Alain Defechereux au &
+32(0)477/98.91.23.

EN LIGNES 55
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Le 12 janvier 2003, I'équipe de bénévoles du PFT s’active a remplacer des traverses d’'un ai-
guillage situé a I'entrée de la gare de Spontin, qui imposait un ralentissement a 10 km/h.

LS

Plusieurs véhicules tractes, des voitures essentiellement, ont été acquis par le PFT en
ce debut d'année. Ainsi, la voiture M2 de 1e classe 41016 a été préservée. Son état
genéral est bon, malgré plus de quarante ans passés au service des voyageurs. Le but
est de constituer un convoi de trois voitures représentant ce type de matériel. D'autre
part, cinq voitures K de la défunte Vennbahn ( les 21.101, 21.122, 21.125, 21.127 et
28.113) ont été achetées lors de la vente de matériel roulant organisée a Raeren a la
fin du mois de décembre. Il a d'abord été envisage de les laisser sur place, au cas ou
I'exploitation de la ligne des Fagnes reprendrait. Malheureusement, au vu des événe-
ments, cette hypothése semble de plus en plus aléatoire, si bien qu'il a été décidé de
les retirer de leur garage. Ce devrait étre chose faite au moment ol vous lirez ces li-
gnes. Ces voitures pourraient reprendre du service sur la ligne du Bocg.




l-stelplaats van Haren ]

[De CF

T T
Le Chemin de Fer Industriel de Vilvoorde (CFl) fut créé le 3 janvier 1903. Ce réseau a largement contribué au développement et a l'essor
de la vaste zone industrielle s'étendant au nord de Bruxelles. Trois chiffres peuvent facilement mettre en évidence son importance : aprés
la Seconde Guerre mondiale, le CFl s'étendait sur quelques 40 km, desservait pas moins de 250 raccordements, ce qui représentait un tra-
fic journalier de plus de 900 wagons! Malheureusement, au fil des ans, le développement du trafic routier conjugué a la récession écono-
mique, a progressivement mené le CFl vers le déclin. Le dernier client - la centrale électrique de Vilvoorde - cessa son transport de char-
bon par rail en 1996, entrainant la disparition du CFl le 3 juin 1996. Le CFl disposait d'un atelier pour son parc de traction. Il était situé a
Haren, enclavé entre le canal et la chaussee de Bruxelles a hauteur du pont de Buda. En 2002 débuta la déemolition de I'ensemble de cet
atelier et de ses abords, en vue de construire une vaste station d'épuration des eaux. Ci-dessus : en 1978, quatre locotracteurs Cockerill
attendent leur prochain service; de droite a gauche, les n° 8, 4, 3 et 5. Ci-dessous, le méme site tel qu’'il est aujourd'hui... A I'arriére plan,
on voit les vestiges de la cokerie de Haren et, a droite, une petite partie du pont de Buda.  Yves REYNAERT - Jean-Luc VANDERHAEGEN.

Aujourd’hui

EN LIGNES 55



LA LIVREE VERTE
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La 6262 du dépét de Ath, en téte d'un omnibus pour Quiévrain, photographiée dans les environs de Thulin,

le 26 janvier 1984. La machine est habillée de la livrée verte “1970" modéle du “30 janvier 1970", avec le numéro frontal inter-

calé au milieu de la ligne de ceinture, et la grosse bande jaune formant des angles non arrondis (point 1).

ans ce second volet consacré aux

locomotives de la série 62/63, nous
allons traiter de la livrée verte “1970" sur
base du dessin approuvé le 30 janvier
1970.

Pour rappel, ce plan n’avait pas tenu
compte de la nouvelle numeérotation a
quatre chiffres appliquée le 1er janvier
1971, si bien qu'il a fallu adapter la li-
vree. Deux méthodes furent prati-
queées :

- soit en insérant le numéro en petits
caracteres (100 mm);

- soit en interrompant la fine bande
jaune ceinturant la caisse de la machi-
ne a hauteur du milieu des nez afin de
permettre de peindre le numeéro en ca-
ractéres normaux de 270 mm.

1. VARIANTE A GRAND NUMERO

Afin de soulager I'Atelier Central de Sal-
zinnes, l'atelier de Latour procéda durant

Pierre HERBIET.

les années septante aux révisions inter-
mediaires des 62/63 de Ath et Tournai.
Latour adopta le dessin du 30 janvier
1970. Toutefois, les angles formés par
la grosse bande jaune n'étaient pas
arrondis.

Afin de pouvoir insérer le numeéro frontal,
la ligne de ceinture était interrompue au
milieu des nez.

Vingt-quatre machines sont concernées
par cette décoration.

L'omnibus 7737 Halle - Ath,
photographié non loin de
Beert-Bellingen, le 13 mai
1982, La 6277 porte la robe
normale (point 1). A ce mo-
ment, la grille d’aération n'e-
tait pas encore déplacée entre
les deux blocs de phares. Le
numéro est peint en couleur
beige chamois.

Jean-Luc VANDERHAEGEN.
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- Le 23 avril 1982, la 6248 remorquait I'omnibus 5310 Ath - Denderleeuw, ici & I'arrét de Idegem. La décoration
de la locomotive est conforme au plan du 30 janvier 1970, avec ligne de ceinture interrompue (point 1). On remarquera la présen-
ce d'un troisiéme feu blanc, constitué par un ancien phare de locomotive a vapeur. Jean-Luc VANDERHAEGEN.

PHOTO-THEME 50 Le 14 mai 1982, I'omnibus 9013 Gent-Si. Pieters - Ronse quitte le point d’'arrét de Louise-Marie. Sur la 6325, la
grosse bande jaune arrive sur les blocs de phares en formant un angle arrondi (point 2). Jean-Luc VANDERHAEGEN.




LA LIVREE VERTE “1970"
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Toutefois, on note un grand nombre de
variantes, au total 5, auxquelles il faut
encore ajouter trois autres locomotives
avec des particularités uniques :

1-

12 machines ont été habillées de la
décoration avec la grosse bande
jaune formant des raccords non ar-
rondis : les 6248, 6256, 6257, 6258,
6262, 6263, 6266, 6269, 6270,
6272, 6277 et 6313;

5 machines, les 6249, 6302, 6312,
6325 et 6328, etaient identiques,
mais avec des raccords arrondis
sur les blocs des phares (voir photo
de la 6325 page 9);

sur les 6242 et 6273, la ligne jaune
reliant les phares avait une largeur
plus petite;

les 6252, 6254, 6257 et 6277 pré-
sentaient deux particularités : lar-
geur plus fine de la ligne reliant les
phares, et raccords arrondis de la

grosse bande jaune sur les blocs
de phares (voir photo de la 6257
page suivante);

sur la 6302, la partie inférieure de la
grosse bande jaune n'englobait pas
entierement les blocs de phares,
mais se terminait a mi-hauteur.

Sur trois autres locomotives, la grosse
bande jaune fut peinte avec des angles
arrondis. De plus, chacune présentait
des particularités :

6 -

7 -

sur la 6271, la grosse bande jaune
était raccordée aux blocs de phares
a l'aide d'angles arrondis;

sur la 6212, la ligne de ceinture n'é-
tait pas interrompue. Malgreé cela, le
numero était inséré entre les deux
lignes avec des caractéres nor-
maux de 270 mm de hauteur. De
plus, la grosse bande jaune était
raccordée aux blocs de phares en
formant des angles arrondis;

8 - 6211 : lorsque cette locomotive fut

repeinte en vert “1970" (révision qui
ne fut pas realisée par l'atelier de
Latour), elle regut la décoration
conforme au dessin du 30 janvier
1970, avec des petits numéros de
100 mm de hauteur sur les faces
avant. Au milieu de 1980, lorsque
I'on déplaca ses grilles d'aération
entre les phares, on lui apposa son
numeéro avec des chiffres de 270
mm de hauteur. Pour ce faire, la
ligne de ceinture fut interrompue en
biais. Le numero n'était toutefois
pas peint au milieu de la ceinture,
mais beaucoup plus bas, pratique-
ment contre la ligne jaune reliant
les phares. En outre, la partie infé-
rieure de la grosse bande jaune
n'englobait pas entierement les
blocs de phares, mais se terminait
a mi-hauteur.

La deécoration de la 6211 présentait
plusieurs particularités (point 8).
Ainsi, la ligne de ceinture était inter-
rompue en biais. Son numéro était
placé beaucoup plus bas, pratique-
ment contre la bande jaune reliant
les phares. Enfin, la grosse bande
Jaune était raccordée aux blocs de
phares en formant des angles légé-
rement arrondis, tandis que la par-
tie inférieure de la grosse bande
jaune n'englobait pas entiérement
les blocs de phares, mais se termi-
nait & mi-hauteur. Le 13 aodt 1981,
la 6211 remorquait I'omnibus 7012
Gent-St.Pieters - Mechelen, ici entre
Melle et Kwatrecht. Ce train avait la
particularité d'étre composé d'une
rame de voitures du type R (iden-
tiques aux remorques d'autorails
du type 734).

Jean-Luc VANDERHAEGEN.



LA LIVREE VERTE “1970"

EVH 1202

Ci-contre, la décoration
particuliére de la 6211
(point 8); a droite, la
version sur laquelle la
bande jaune reliant les
phares est moins large
(point 3).

Notons que plusieurs locomotives re-
peintes deux fois ou ayant subi des re-
touches de peintures, ont porté plu-
sieurs décorations différentes; c'est le
cas notamment des 6212, 6257 et
6302.

A suivre...

La 6257 en téte d'un omnibus Ath -
Mons, a Lens, le 7 mai 1979. La bande
jaune reliant les phares a une largeur
plus petite. La grosse bande jaune est
raccordée aux blocs de phares par un
raccord arrondi (point 4).
Claude VANDECASTEELE.



-

PHOTO-THEME 50 Le 16 avril 1980, arrivée a Aarschot d’'un semi-direct en provenance d'AnMerpen-Centraal En réte, la 6271, qui pré-
sentait la particularité d'avoir été peinte dans la livrée “1970" conforme au plan du 30 janvier 1970, avec grands numéros frontaux et cein-
ture coupée, mais avec la grosse bande jaune ne formant pas un raccord arrondi sur les blocs de phares (point 6). J-L VANDERHAEGEN.

Le 23 juillet 1980, sur la ligne 60 Jette - Dendermonde, passage dans les environs de Asse d'un semi-direct en provenance de
Bruxelles. La 6212 était la seule locomotive avec des grands numéros frontaux, a avoir revétu la livrée “1970" avec la bande jaune
formant des raccords arrondis. En outre, la partie inférieure de la grosse bande jaune n'englobait pas entiérement les blocs de
phares, mais se terminait & mi-hauteur (point 7). Pierre HERBIET.




= Sur la 6249, la grosse bande
jaune formait un angle arrondi en
se raccordant sur les blocs de
phares (point 2). Elle est ici
photographiée a I'ancien atelier
de traction électrique de Bruxel-
les-Midi. A cette époque, une de
ses cabines avait recu des blocs
de phares de couleur verte prove-
nant d’'une autre machine.

Pierre HERBIET, 13 mars 1982,

= Sur la 6302, la partie inférieu-
re de la grosse bande jaune n’en-
globait pas entierement les blocs
de phares, mais se terminait a mi-
hauteur (point 5). Atelier de Kin-
kempois, 2 juillet 1994.

Yves STEENEBRUGGEN.

4 La 6273 présentait la particula-
rité d’avoir recu une bande jaune
entre les phares, de largeur lége-
rement plus petite a la normale
(point 3). Le 11 mai 1982, elle re-
morquait un train de marchandi-
ses entre Merelbeke et Saint-Ghis-
lain, ici 8 Galmaarden sur la ligne
123 Geraardsbergen - Enghien.
Cette locomotive, affectée aujour-
d'hui a la Direction Infrastructure,
posséde toujours cette livrée.
Pierre HERBIET.
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Autriche

= Réforme des 1040

Une nouvelle serie de locomotives vient
de disparaitre en Autriche. Machines dis-
cretes, les 1040 constituaient une evolu-
tion des 1245 et 1245.5, congues dans
les années trente. Envisagée dés 1947
pour faire face au manque de locomoti-
ves électriques et a I'extension des élec-
trifications (Westbahn et Tauern), la
commande ne put étre realisee qu'en
1950 a cause du manque de matiéres
premieres. Ce délai fut mis a profit par
les constructeurs pour apporter plu-
sieurs ameéliorations au modele, les ca-
ractéristiques genérales des 1245 étant
toutefois conservées (ce qui justifiera la
numerotation de la série dans la famille
des E45 / 1170).

Cote evolution, on notera notamment la
construction entierement soudée, appli-
quée pour la premiére fois aux OBB tant
au niveau de la caisse que du chassis et
des bogies, ce qui permit de réaliser un
gain de poids appréciable. Mais elles
restent des machines commandees
dans l'urgence (ce sont les 1041, com-
mandees presque en meme temps, qui
constitueront reellement la premiere
série de technique moderne).

Les deux premiers exemplaires sont li-
vrés fin 1950 par ABES, consortium de
constructeurs électriciens réunissant
AEG, BBC, ELIN et Siemens, et la Wie-
ner Lokomotiv Fabrik pour la partie me-
canique, encore sous la numeérotation
E45.301 et 302. Les huit autres machi-
nes de cette premiére serie sortirent de
chaine en 1950/51, sous la nouvelle nu-
merotation 1170.303 a 310 (les deux
premiéres locos sont renumerotées
1170.301 et 302).

En 1952/53, une deuxiéme série sort
d'usine, directement numérotée 1040.11
a 16, selon le nouveau schéma entré en

La 1040.07 a Miirzzuschlag le 14 septembre 1979.

Actualite etrangere
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Passage a Hart-im-Innkreis de la 1040.13 remorquant un train de voyageurs entre Att-

nang-Pucheim et Scharding, le 14 septembre 1979.

vigueur en 1953. Les dix premiers exem-
plaires sont reimmatriculés 1040.01 a
10. Les faces avant ont été retouchées
et présentent un aspect plus profilé, style
qui sera un peu la "margue de fabrique"
autrichienne et qu'on retrouvera sur plu-
sieurs series d'engins, jusqu'aux 1042
construites dix ans plus tard.

Cote mecanique, un classicisme prudent :
une transmission a ressorts Sécheron.
L'effort de traction passe intégralement
via les bogies, reliés entre eux par une
liaison triangulaire.

Les quatre moteurs de traction délivrent
une puissance unihoraire de 2360 kW;
'asservissement de la traction est assure
par des contacteurs €lectropneumatiques.
Un frein rhéostatique est installé des I'ori-
gine. La vitesse maximum atteint 90 km/h.
Cette serie d'engins hauts sur pattes,
rustiques et robustes, a subi de nom-
breuses modifications tout au long de sa
carriere, touchant tant l'appareillage
électrique que l'aspect extérieur (modifi-

Claude VANDECASTEELE

Claude VANDECASTEELE.

cation de la transmission sujette a ava-
ries; nouveau pantographe a palette Wa-
nisch dans les années septante; reca-
blage électrique complet suite a la mau-
vaise qualité des fournitures d'origine;
modification des postes de conduite des
machines de la premiére série dans les
annees soixante selon le modele de la
seconde série; montage de phares de
plus grandes dimensions et d'un troisie-
me phare; montage de marche-pieds de
protection pour le personnel de manoeu-
vre aux quatre coins exterieurs, sur les
bogies; démontage dés 1990 du frein
rheostatique et disparition subsequente
des resistances de toiture rendues
superflues suite a I'evolution des servi-
ces assures, essentiellement manoeu-
vres et cabotage; modification de I'équi-
pement des postes de conduite par le
montage d'un deuxiéme manipulateur
permettant une conduite plus aisée en
service de manoeuvre.

La decoration a subi peu de change-
ments : a l'origine vert " sapin “, elle fut
completee dans les années soixante par
une ligne verte plus claire a mi-hauteur
de caisse. A partir de 1970, c'est la nou-
velle teinte unifiée orange (Blutorange)
qui fut appliquee. La premiére machine a
etrenner la nouvelle robe fut la 1040.07,
qui regut a cette occasion des ouies de
ventilation particulieres (elle sera toute-
fois la seule a etre modifiée en ce sens).
La derniere machine passeée en livrée
rouge fut la 1040.02, en 1982.

Les 1170/1040 n'ont jamais vraiment as-
suré de services d'avant-plan. Au mo-
ment de leur mise en service pourtant,
les 1040 furent affectées aux depots de
Linz et Salzburg (1951) puis Wien-West
(1953), ou elles accaparéerent I'essentiel
du trafic sur la Westbahn.




On les vit devant le " Mozart ", train des
forces d'occupation americaines, et trac-
tant des trains de marchandises, dans le
méme roulement que les 1041, Le ser-
vice express ne leur reussit pas trop bien
: utilisees au maximum de leurs possibi-
lités, une usure prématurée apparut.
Mutees vers Amstetten et Murzzuschlag
lors de la livraison des 1042 en 1963-64,
les services d'allege sur le Semmering
furent alors leur lot quotidien, ainsi que
les services voyageurs locaux et le ca-
botage. Elles seront transférées a Selz-
thal en fin de carriére, ou les cinq der-

Espagne

Les nouveaux Talgo
tailles pour 350 km/h

Comme nous le relations dans notre EL
47 p. 20, la RENFE a commande 32
rames aptes a 350 km/h destinges a la
future ligne a grande vitesse Barcelona -
Madrid. Cette commande est divisee en
deux series : 16 rames Siemens deéri-
vées des ICE 3 de la DB, et 16 rames
Talgo/Bombardier (ex. ADtranz). Leur li-
vraison débutera en 2004.

Les rames Talgo/Bombardier seront
composees de 12 voitures encadrées
par deux motrices (longueur totale : 200
metres; masse a vide : 323 t). L'écarte-
ment des essieux sera variable afin de
permettre la circulation sur les deux
écartements du réseau. La caractéris-
tique la plus surprenante de ce materiel
sera sans nul doute la silhouette tres
particuliére des motrices, pourvues d'un
nez aerodynamique en forme de bec de
canard qui leur vaut déja le surnom de
“Donald Duck" ! Le confort sera particu-
lierement soigné : sieéges inclinables et
réversibles pour toujours étre dans le
sens de marche, repose-pieds, tablettes
avec liseuses. En premiéere classe, les

Pologne - Italie

Les 42 EU11 des PKP ont finalement eté

vendues aux Chemins de fer italiens (FS
Trenitalia). On se rappellera que les PKP
avaient commandeé auprés de Pafawag (deve-
nu ADtranz en 1996 et Bombardier en 2001)
une serie de 50 locomotives de grande techno-
logie de 6000 kW aptes a 200 km/h, dont 42
EU11 (3 kV continu) et 8 EU43 (bicourant 15 kV
16,7 Hz / 3 kV continu). Les deux séries se dis-
tinguent exterieurement par leurs parois latéra-
les lisses sur les EU11 et nervurées sur les EU
43. Cependant, lors de la livraison des premie-
res unités, les PKP furent forcés d'annuler la
commande par manque de moyens financiers.
Les EU43 trouverent rapidement un nouvel ac-
quéreur : la société privée RTC (Rail Traction
Company (voir EL 49 p. 17). Les FS renuméro-
teront les ex. EU11 dans la série E 403.

nieres (1040.01, 09, 10, 14 et 15) vien-
nent d'étre radiees. Quelques unites fi-
gurerent a l'effectif du depot de Wien-
Sad entre 1997 et 2000, pour palier le
manque de locos serie 1063.

La fin des années 80 a vu la disparition
des machines d'avant-guerre sur la plu-
part des réseaux europeens, et |'Autri-
che n'a pas fait exception a la regle :
apres les machines a transmission par
bielles (1061, 1161, 1062, 1080, 1180),
ce sont les 1045, 1145 et 1245 qui ont
tire leur révérence apres 50 ans de bons
et loyaux services.

ACTUALITE ETRANGERE

Avec la radiation des dernieres survi-
vantes de la série 1040, les OBB pour-
suivent donc maintenant le declasse-
ment progressif des locomotives de la
premiére genération d'aprés-querre. La
commande massive des locomotives de
type " Taurus " (1016 et 1116) devra per-
mettre la mise au rencart définitive des
1010, 1110, 1041, 1141 et 1046. Les
1042-1142 sont elles aussi en sursis...
Au total, ce sont prés de 300 locomoti-
ves electriques qui ont eté envoyées au
chalumeau en 25 ans.

Eric VAN HOECK.
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Un trongon des nouvelles rames Talgo 350, exposé a Eurailspeed, salon qui s'est

tenu du 23 au 25 octobre 2002 a Madrid.

sieges disposeront d'un écran individuel
avec selection de plusieurs program-
mes. Chaque motrice disposera de deux
essieux moteurs, soit 4 par rame. La
puissance totale sera de BO0O kW.

Ignacio Martin YUNTA

Nul doute que la mise en service de ces
nouveaux matériels a 350 km/h suscite-
ra un grand intérét de la part des ré-
seaux disposant deja de lignes a grande
vitesse, en particulier la SNCF.

Les EU 11 des PKP ont été rachetées par FS Trenitalia. Ici, trois locomotives, dont la
EU 11-011 en téte, en attente de livraison aux FS.

Pascal DUBOIS, 30 octobre 2002.











































































































































