


sation en Belgique - m!L , Tome 2 
Le second volume de l'Histoire de la signalisatii 
ferroviaire belge traite des signaux mécanique 
' -JU~S leurs origines jusqu'aux signaux à trc 
, sitions, en passant par les signaux du Nor 
Belge, les signaux A deux positions, les disqus 
d'arrêt, les chandeliers, les signaux avertisseul 
etc. 

iuvrage comporte 252 pages richement itli 
Bes de nombreux dessins et schbmas, 
igrément4es de 220 photos et cartes postal 
anciennes, en noir et blanc. Le livre se pi 
sente au forma? A4, avec couverture cartc 
née rigide et reliure au fil de lin. 

e prix de vente est de € 35 (+ frais d ' ~  
- 1250 grammes). 
-ir le recevoir, il suffit de se réfbrer a 
dalites reprises en page 3, en in 

quant en communication 'Tome II Signalisatloi 

- 
Perrres annonces 

A VENDRE : collection Vie du Rall de 1996 
200 1  ; faire offre. Modele MBiklln ICE& 8371 

HAM0 (2 motrices + 2 remorques : 100; 
TGV Atlantique Ltma (2 motrices + 2 re- 
moques n0107058 : 90. Pierre LAOEUZE 
&.(0)68.84.34.84 ou +32.(0)479/70.21.27. 

CHERCHE : anclens képis Q pennes carrées 
du personnel de gare et de traln. Echange pas- 
sible (doubb, etc.). 
FEKETE +la, P WïW6.08.W. 

CHERCHE : pwr m p r d d o n  en ndM M U R  
1) sehemas des lmos vapeur : 

- 040 DFB Deutache Feldbahnen vais 80 cm, 
A& belge entre l i s  2 g u e m  B Beverlao et 
Elsenbom; 

-050 Tublze (type 15 7) vole 72 cm : llgne 
Zaman"; - La Meuse sans foyer : MadytBerin- 
gen ou ailhrs. 
2) photo couleur : tracteur Blecîrique ACEC B 
ou BB chaibwinage de Houthalen. 

LAMBERTSLuc, TrIeux da9 Scieurs 7, 5020 
Malonne, f 081144.54.48 - FAX 081172.45.21. 
n- 
A VENDRE : Marklin HO (M) : 180 rails 
droits, 100 rais courbes, 17 aiguillages, 2 c d -  
eements, 7 signaux, 10 butoirs, 2 pupitres, 
ponts (3 x 7263,25 x 7253,3 x 7268,4 x 7267 
= 31 plkes), 2 delta, 1 delta-pilot, 2 trafo. 
Locos : 5 x 5029, 6 x 6300 + divew. MBrklln 
HO (K) : 4 x 2297, 3 x 2299, 1 x 2267, 1 x 
2275,P x 2271 5,2  x 22716. 
J-P VAN WANSELE, Q 02BW.65.25. 

CHERCHE : ancien pirele h charbon Etat- 
Belge ou SNCB h placer dans la gare r4novee 
de Maldegem. 
Jason VAN LANDSCHOOT, f W7W.W.W. 

A VENDRE : anciens nurnbros 'Echo du 
Rail", "Rallkronlekm, 'Vole Etroite*, *Op de 
Rails". Cornelis Van der Loo, 59 rue des - Coniédéds, 1000 Bruxelles, Q W33.10.32. 

de hïdissdabb da 10 photos cou- 
, d w a u ~ f O x i 5 , d e ~ d e  Dut5au2ômat20u3: 
h ~ ~ m I i v & ~ " i ~ .  Grand voyage PFT en UkraIne B bord 

Jx:;e IO+fmisde  port (volrpage59 bun traln-hôtel. 
midi : Z5 b). 
m t h u n m  : m ? ï i E M E S O  Samedl 24 mal 2003 : 

~ l : ~ ~ f h u ï r r ~ r ~ 8 )  Visite du depBt de Luxembourg et exeut- - 
5~)2:&T?$Rw&Mhpm{\~drp,8) skm au Fondae-Gras, avec la 2û2.m. 
5M)3:Wt?&-[vQlrpg~9) Double traction de "gros nez* enire 
5 W M : ~ h ~ ( v o l r p 9 )  b m h r g  et P m .  
5 M 5 : E 7 i 1 ~ ( v o l r ~ l 2 ~  
~ : ~ a u ~ d e ~ l $ t  Samedl 21 juin 2003 : 
5 0 0 7 : ~ & ~ ~  Voyage d'adieu aux automotrices pos- 
S w 8 : @ 7 0 & ~  tales 
S009:%263~Nkreve Dimanches de juHlet et 2ûO3 : 
5 & 1 0 : g 3 2 8 + ~ l y p e R h ~  Circulations sur la ligne 128 entre 

Ciney et Dofinne-Dumai. 
Autorall tes 6, 13, 27 juillet; 10, 15, 17 
et 24 aobt. 
Train vapeur 10s 20 et 21 juillet B I'm- 
sbn des dix ans d'exploitation de la 
L I p  du üocq. 
Sewlce renforc6 le 3 aoûi B l'occasion 
de la brocante annuelle de Spontln. 

LR Pltit train ae ia nuute Somme 
P'fit M i n  de la Haute Samme (hameau de Froissy dans la SDmme L 3 km de Bray-sur 
me (France), 30 km B I'eH d'Amiens) reprendra du seivlce du ler mai au 28 septamb 

rs 2003. Dimanches et /ours fdriés du ler  mai au 28 seplambre : departs h 14h15, 15h15 
-1Bh15 et 17h15 (traction vapeur et D i ) .  
Egalement du mardi au samedi du 15 juillr' 
au 22 aoM : departs h 14h15 et 16hû 
(traeticxi Diesal). 
Le traditionnel Festival vapeur de Pente& 
ie aura lieu le dimanche 8 juin avec di 
nombreusas animations. 
RenseignemenEs : APPEVA, BP 106, 
F 80001 Amiens Cedex 1. 
e m ( o p r n s 4 a q k + 3 3 . ( 0 ) 3 ~ 2 ~ 4 ~  99. 
P MtpJhww.appeva.org f mail : appevaOclub-lnternet.fr 
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PHOTO-THEMESI L'lnoublimbh voyage d'adieu aux locomorlves de le sdrh 80, organisé par k PFï  le 22 mars dernier. Ici, la 8012 
& Ripln, en route vers Clabecq. Jean-Luc VANDERHA EGEN. 

L'adieu aux 80 
Bruxelles-Midi, 22 mars, 9h12. Le depart 
est donné au train spécial d'adieu aux lo- 
comotives serie 80. Accrochbes au 
convoi, les 8035 et 8012, encadrant la 
rame de quatre voitures M2 transportant 
plus de 250 participants. Le buffet impro- 
vis4 est dans le fourgon. .. 
P H m m  51 h nombreux pmI.  
ieies lumi v&iMes durent ta joum8e. CI- 
ConW : ies HW!3 &Mûl -, 8040, #$7 et 
M m t  9 h a w r  du nouwd atelier 
rlesmmlm*- 
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P H O T O - T m  Les 8097 et 8066 tre- 
versent la chaussde de VIIvoorde pour 
se rendre dans le port de Bruxelles. 
Alain DEFECHEREUX. 

Vingt minutes de retard sont enregis- 
trées entre Bruxelles et Tubie, par 
suite de travaux. Pas facile de faire pas- 
ser notre train, qui ne roule qu'A 60 
k m .  
Quenast et sa gare marchandises. Le 
mnvoi se vide des 250 participants qul 
ont t8t fait de se positionner p h  de I'an- 
cienne cabine 1, un bâtiment bas en 
briques et béton. Les deux locomotives 
sont décrtichdes, évoluent et se mettent 
en place près de la cabine. Elles pour- 
suivent ensuite iusqu'h l'endroit où se 
trouvait encore, il y a quinze jours, la re- 
mise aux Imomotives des engins appr- 
4 ~ i r . r - +  -4 n u  P e d A m -  cl- Ai m.---.-4 I P - m  i-niai ii UUA wu1 I I-IVU uw UUWII-UL tuna- 

lex). La photo prise, la 8035 se- place en 
t&te du train de voyageurs, tandis que la 
8012 prend en charge cinq wagons de 
marchandises, des Fals, jusque Cla- 
becq. Le parallble des deux trains en 
gare Btant réalid, le convoi demarre et 
s1arr8te quelques centaines de mhtreç 
plus loin, B Ripain, où les grilles de la tra- 
ditionnelle pature sont ouvertes grâce 
l'obligeance du fernier. Mdme les bes- 
tiaux sont restes l'&able. .. 
Direction Clabecq. Premier arrdt au 
faisceau B, avec un paralWe des deux 

vant le block 4, une antique batisse qui Pierre Herbiet n'a pas menage ses ef- 
renfeime encore un tr& beau bati Sie- forts pour mettre en place ce program- 
mens ; le train poursult sur l'amorce de me extraordinaire, gdce la bonne 
l'ancienne ligne 106, et le haut four- comprdhension de tout le personnel de 
neau, Bteint en décembre 2001, sert de la gare, que nous remercions vivement. 
toile de fond h la 80. .. 

Départ du train vers Schaerbeek, où 
une panoplie d'engins n'attend que les 
photographes. En fait, toutes les 80 sur- 
vivantes parüciperont A plusieurs paral- 
leles organisés sur diffbrents sites des 
installations. 

PHOTO-THEME 51 
Brie indissociable de 10 photos wu- 
iurs au format 10x15. des plus belles 
les prises lors du voyage d'adieu aux 
icomotives de manoeuvres serie 80. 
'rix : f 10 + frais de port (voir page 59 

trains; ensulte, le faisceau A. Le train de 
marchandises se positionne d'abord d e  

La vlsite du port de Bruxelles cldture en 
beauth cette Inoubliable journde. 

poids : 75 g). 
; d m m " n / E B ~  : "' a*-- " W..' " 

Garrit JOOS. PHOTO-THEME Les deux loeomotlves sur le quai du port de Bruxelles. A droite, le canal de Wlllebroek. - 



Le Chemin de Fer du Bocq 

Aprds l'excellente saison touristique, les 
b6n6voles de la ligne 128 se sont remis 
à l'ouvrage durant le dernier trimestre 
de l'année 2002. 
Les premiers travaux ont consiste au 
remplacement d'un cinquantaine de 
traverses "en recherche" sur la section 
de voie entre Ciney et l'ancien point 
d'am& de Halloy. Cette section étant 
contlgull à la ligne du Luxembourg 
(L162)' des mesures spdciales de pro- 
tection du chantier ont &te mises en 
place durant les travaux. La plupart des 
traverses de cet endroit datent de 1955, 
et certaines commencent B montrer des 
signes de vieillissement. Un remplace- 
ment ponctuel et pbtiodique de traver- 
ses sur cette section sera prdvu durant 
tes prochaines annhes, afin de garantir 

Le 12 janvier 2tW3, I'kpIpe de benewks du P F T  A m p l m  das hvarses d'un al- '' des impodes par la gullhge alrué i> i'enmk, ûe ie gna da -#n, qui lm-ti un nlenîissemmt 8 10 m. SNCB pour autoriser les circulations. 

Par la suite, un second chantier fut 
men4 à Spontin durant le mois de de- 
cembre 2002. Le travail consistait au 
remplacement de presque toutes les 
pieces de bois constituant l'aiguillage 
n0202. Juçqu'à présent, un ralentisse- 
ment de vitesse & 10 kmRi nous Btait im- 
pos8 pour son franchissement. Les 
nouvelles traverses ont Btb fixees et 
bourrées (bourrer = action de stabiliser 
le ballast situe sous les traverses au ni- 
veau des rails) consécutivement & leur 
remplacement. Un apport de ballast a 
été opéré dans le courant du mois de 
janvier pour effectuer le garnissage de 
l'appareil et réaliser les banquettes 
(banquette = petit talus de ballast situ4 
de part et d'autre de la voie pour assu- 
rer la stabilith laterale de la voie); I'an- 
cien ballast, pollué de terre, a été em- 
ployh pour conforter certains talus. 

Plusieus véhiwtes tadés, des W r e s  essentiellement, ont BtB acquis par le P R  en 
ce debut @année. Ainsi, la voiture M2 de le dase 41016 a été préserv9e. Son état 
g h h i  est h, malgré plus de qiiarante ans passés au setvice d s  voyageurs, Le but 
est de constituer un convoi de trois voilures rep-ntant ce type de matériel. D'autre 
part, cinq voitures K de la défunte Vtwmba/m ( les 21.101,21.122,21.125,21.127 et 
28.1 13) ont dtd achetées iors de la vente de matériel roulant organide Zt Raem la 
fin du mis de décambre. II a dabord éîé envisagé de les W r  sur plam, au cas ob 
I'exploiîaUon de la Ilgne de6 Fagnes reprendmit Malheumusement, au vu des Mm 
rnenb, cette hypothbe semble de plus en plus aleatoire, si blen qu'il a éîé d&M de 
les d r e r  de bur garage. Ce devrait &lm &ose faite au moment oZi m s  lirez ces iii 
gnes. Ces voilures pourraient mprendre du senrice sur la tlgne du B q .  

- 

Pendant ce temps, le programme de la 
saison 2003 est élaboré. Les trains ar- 
penteront la ligne du Bocq les diman- 
ches et jours f6rids des mois de juillet et 
août. En prime (dixidme anniversaire 
oblige}, le week-end de la fête nationale 
verra circuler notre locomotive à vapeur 
26.101; sa demiare visite à Spontin re- 
monte au 2 aoat 1998 d6jA ! Pour la bro- 
cante de Spontin, le 3 août, deux auto- 
rails accouplds seront rdquisitionnds 
pour assurer un seniice renforce. 

Quant A la convention, elle se fait tou- 
jours attendre, malgré nos trés nom- 
breux rappels aux personnes concer- 
n6es la SNCB ... 

Si vous desirez faire partie de la sym- 
pathique et dynamique Bquipe de b6- 
nevoles 'du Bocq", vous pouvez 
contacter Alain Defechereux au P 
+32(0)477/98.91.23. 



Hier 



PHOTO-THEAIIE La 6202 du d w t  de Afh, en tête d'un omnibus pour Qul&vrain, photographléa dans les environs de Thulln, 
le 28 janvier 1984. La machln6 est hebllida de le Ilv& verte Y870" m d l a  du &30 Ianvier 1970n, aver: k numdro frontal t n t e ~  
cald BU milieu de la Ilfine de ceinture, et la grosBe bande jaune formant des angl~s non arrondis (polnt 1). Pierre HERBIEI: % 

' f 

D ans ce second volet consacré aux 
locomotives de la &rie 62/63, nous 

allons traiter de la llvrée verte "1 970* sur 
base du dessin approuve le 30 janvier 
1970. 

Pour rappel, ce plan n'avait pas tenu 
compte de la nouvelle numdrotation B 
quatre chiffres appliquêe le 1 er janvier 
1971, sl bien qu'il a fallu adapter la li- 
vrhe. Deux methodes furent prati- 
qudes : 

- soit en inserant le numdro en peiits 
caracthrbs (100 mm); 

- soit en interrompant la fine bande 
jaune ceinturant la caisse de la machi- 
ne hauteur du milieu des nez afin de 
permettre de peindre le numhro en ca- 
ractbres normaux de 270 mm. 

1. VARIANTE A GRAN0 NUMERO 

Afin de soulager l'Atelier Central de Sal- 
zinnes, l'atelier de Latour p r d d a  durant 

les années sepiante aux révisions inter- 1 
mediaires des 62/63 de Ath et T~ornal. 
Latour adopta le dessin du 30 janvier 
1970. Toutefois, les angles formes par 
la grosse bande jaune n'étaient pas 
arrondis. 
Aiin de pouvoir insérer le numdro frontal, 
la ligne de eehture &ait interrompue au 
milieu des nez. 

Vingtquatre machines sont wncerndes 
par cette dbraüon. 

L'omnlbu8 7797 hile - Ath, 
photogniphib non Ioln de 
Beart-Bel lIn~,  le 19 mal 
Isaz. rii 6277pOhla  robe 
normale (polnt 1). A cm mo. 

; ment, ta grille d'aémîion n'd- 
i tafi pas enmm déplaak entm 
; hm deux blocs ds phnm. Le 
: nu& 8st gdnt en couhwr 

c h a h .  - 
Jean-Luc VAMERHAEGEN. 





Tomfois. on note un grand nornbrB de 
vm*antes, au total 5, auxquelles il faut 
moore ajouter trois autres locomotives 
avec des particularités uniques : 
1 - 12 machines ont é t B  Rabillées de la 

d8comüorr avec la grosse bande 
jaune formant des mccords non ar- 
rondis : les 62#,6256,8257,6258, 
6262, 6263, 6266, 6269, 6270, 
6272,6277 et 631 3; 

2 - 5 machines, lm 6249,63û2,6312, 
6325 et 6328, h b n t  identiques, 
mais avec des raccorda arrondis 
sur les blocs des phares (voir photo 
de la 6325 page 9); 

3 - sur les 6242 et 6273, la ligne jaune 
reliant ies phares avait une largeur 
plus petite; 

4 - LS 6252, 52S4, 6257 et 6277 WB- 
sentaient deux paticuiarit& : hr 
geur plus fine de la ligne relimt les 
phares, et raccords srrmdls da la 

gro- bande jaune sur les blocs 
de phares (voir photo de la 6257 
page suivante); 

5 - sur la 6302, la partie inférieure de la 
grossei bande jaune n'englobait pas 
entlhrement ies blocs de phares, 
m i s  se terminait B mi-hauteur. 

Sur trois autres locomothres, la gros# 
bande jaune fut peinte avec des angles 
arrondis. De plus, chacune pmbmiait 
des particularit6s : 
6 - sur la 6271, la grosse bande jaune 

BMt raccordée aux blocs der phares 
A l'aide d'angles arrondis; 

7 - sur la 821 2, la ligne de ceinture n'é- 
rait pas interrompue. Maigr4 cela, le 
n u m h  étai ins6ré entre les deux 
Ilgms a m  des caractères nor- 
maux de 270 mm der hauteur. De 
plus, Ia g m s  bande jaune Bbit 
raccordde aux b b  de phares en 
formant des angles arrondis; 

8 - 6211 : loque cette 1- kit 
repeinte en vert "1 970" (r$v$iMi qui 
ne fut pas daii&e par Satelkr de 
Latour), dle reçut la ddmt ion 
conforni6 au &ln du 30 janvier 
1970, a m  des petits numdm de 
1Oû mm dm hauteur sur les faces 
avant. Au milieu de 1980, lorrqs 
l'on déplaça s3s grilles @&ration 
entn les pham, on lu1 apposa son 
numéro avec des &fies de 270 
mm de hauteur. Pwr CB faim, la 
ligne de ceinture fut interrompue on 
biais. Le num6ro n'&ait toutefois 

peint au milieu de 4 celnture, 
mais beaucoup plus bas, pmtiqm 
msrrt contre b ligne &tune reliant 
les phares. Eri autre, la par#e in& 
rieur@ de la gmse bande jaune 
n'englobait pas entibreimsnt b s  
blocs de phares, m i s  se tmineiit 
I mi-hauteur. 

sa &emath db ki 6211 pldmwm 
p!U*kUm ~#~GYI- @kif &$ 
A l ~ , # l ~ & ~ ~ i n t e r -  
mmpm%n HO.%Onmuinbro&k 
plaea P ~ M  ma - 
~ ~ k s b r i n d e j a w n i ~ n t  
ieeppiarrrs. ~ , l a ~ b w i d e  
) a u m B C a # m 8 u x b d o w d e  
-@nfonriarith-- 
mmmtanwP$Es,fandCeqwbpar- 
tle Inweum da k Qmssm bwide 
jam n'engiobrifi en tkmmi  
hWblocsdepkam,dssstwml- 
ne# B midpawr. le 1s 8dt lm, 
la 8217 ir#norqciyiW I'0mnIbu8 7012 

MüeeOKwattwkt.&aalZtrivdta 
pmWdarlte d'dm cmposd d'um 
~ & W l t t ~ d ~ ~ R ( I d s R -  
t&#a aux motqum dl'srrtoralm 
du tVpe =I. 
Jiwn-Lw: VANDERHAEGEAI. 



Ci.eonlre, la &ordion 
pert/cull&re de le 6277 
(pwt  8); & droite, la 
wr&m sur hquefle la 
bende jaune mlient fes 
phms esr molns large 
wt 31- 

Motone que glusieufa lopomatives re- 
pakitas deux foie ou avant. subi des re- 
t o u c ~ ~  de pimra; ont p o ~  plu- - 
sieurs d h ~ h n s  dWlrentes; c'm le 
cas notament des 6212, $257 et 
6302. 

La 6257 en We &un m i b u s  Ath - 
Mon& B Lens ,  le 7 ml 1979. La bande 
jaune rellmt des pkarea a (HHI IMgeur ' 

phs pth. La grosse ban& jaune est 
wtxord8e eux blocs de pharrrs par un 
raccord arrondi (point 4). 
Claude VANDECASTEELE. 





+ Sur la 6249, !a grosse bande 
jaune formait un angle arrondi en 
se reccordant sur les blocs de 
phares (point 2). Elle est ICI 
photogrephiée B l'ancien atelier .- 
-& t rsk~on Btectflque de Bruxel 
les-Mldl. A cem Bpoque, une di 
ses cabines avalt reçu de# bloer 
de phrris dm couleur verte prove- 
nant d'une autre mechlne. 
Pierre MRBIET 13 mars f W. 

II 

+ Sur 1s tW2, la partle intérimu- " 
rrr de le grosse bende jeune n'en- 
globalt pas enti8mment ies bloc8 
de phems, mals se termlnelt B mi- 

i hilîeur (@nt 6). Ateller de KIn- 
kwnpols, 2 juillet is394. 
Yves STEEIVEBRUGGEN. 

J La 6273 prt i~~ntai t  la particula- 
rihi d'avoir reçu une bande jaune 
entre les phems, de lergeur 1- 
rement plus peiite 9 la normale 
(polnt 9). Le 11 mal 1982, elle re 
moquait un traln de marchrindt 
ses en- Merelbeke et Salnt-Ghla 
lain, icl8 Galmaarden sur la Ilgni 
123 Geraatdsbirgen - Enghien. 
Cette lo~omotlve, atfectée aujour- 
d'hul & la Qimtlon Infrastructum, 
possede t0*1 mm /IV&. 
Pierre HE- 



Actualité =trangère 
Autriche 1 

RtSforme des 1040 

Une nouvelle sene de locomotives vient 
de disparaître en Autriche. Machines dis- 
crètes, les 1040 constituaient une Bvolu- 
tion des 1245 et 1245.5. conçues dans 
les années trente. Envisaghe des 1847 
pour faire face au manque de locomotl- 
ves BIectriques et l'extension des Blee 
triflcattons (Westbahn et Tauern), la 
commande ne put 8tre réalisde qu'en 
1950 cause du manque de matibres 
premihres. Ce delai fut mis profit par 
les constructeurs pour apporter plu- 
sieurs arndliorations au modele, les ca- 
ractbrisfiques gbndrales des 1245 dtant 
toutefois consew4es (ce qui justifiera la 
numdroiation de la série dans la famille 
des E45 1 1170). 
Côte &volution, on notera notamment ta 
construction entibrement soudée, appli- 
quée pour la premihre fois aux OBB tant 
au niveau de la caisse que du chassis et 
des bogies, ce qui permk de réaliser un 
gain de poids appréciable. Mais elles 
restent des machines commandees 
dans l'urgence (ce sont les 1M1, com- 
mandées presque en mQme temps, qui 
constitueront rdellement la prernihre 
serie de technique moderne). 
Les deux premiers exemplaires sont li- 
vres fin 1950 par ABES, consortium de 
constructeurs Blectriciens rdunissant 
AEG BBC, ELlN et Siemens, et la Wie- 
ner Lokomoüv Fabrik pour la partie mé- 
canique, encore sous la numerotation 
E45.301 et 302. Les huit autres machi- 
nes de cette premibre serie sortirent de 
chaine en 195W51, sous la nouvelle nu- 
merotation 1170.303 & 310 (les deux 
premieres IOCOS sont renumdrotdes 
1170.301 et 302). 
En 1952153, une deuxihme serie sort 
d'usine, directement numdrotde 1040.11 
A 16, selon te nouveau schdma entd en 

-7 
- 

LE;. -:<p. - 
Passage B Harf-lm-lnnkrels de le t a  f 3 remorquant un tfaln de voyageurs entre Art- 
nangPucheim et Schdrding, le 14 septembre 1979. Claude VANDECASTEELE. 

vigueur en 1953. Les dix premiers exem- cation de la transmission sujette ava- 
plaires sont réimmatriculés 1040.01 A ries; nouveau pantographe palette Wa- 
10. Les faces avant ont &té retouchées nisch dans les années septante; recâ- 
et présentent un aspect plus profil&, style blage Btectrique complet suite à la mau- 
qui sera un peu la "maque de fabrique" vaise qualit6 des fournitures d'origine; 
autrichienne et qu'on retrowera sur plu- modification des postes de conduite des 
sieurs &ries d'engins, jusqu'aux 1 W2 machines de la bremihre &rie dans les 
construites dix ans plus tard. annees soixante selon le modele de la 
Côté m M i u e ,  un classicisme prudent : seconde serie; montage de phares de 
une transmission A ressorts SBcheron. plus grandes dimensions et d'un troisih- 
L'effort de traction passe integralement me phare; mwitage de marche-pieds de 
via les bogies, relies entre eux par une protection pour le personnel de manoeu- 
liaison triangulaire. vre aux quatre coins extdrieurs, sur les 
Les quaire moteurs de traction délivrent bogies; demontage dès 1990 du frein 
une puissance unihoiztim de 236û kW; rhdostatique et disparition subséquente 
l'asservissement de la traction est assuré des rhsistances de toiture rendues 
par des contacteurs électropraeurnatiques. superflues suite A l'évolution des servi- 
Un frein héostatique est installé d8s I'ori- ces assurés, essentiellement manoeu- 
gine. La vitesse maximum atteint 90 kmRi. vres et cabotage; modification de I'équi- 
Cette serie d'engins hauts sur pattes, pement des postes de condulte par le 
rustiques et robustes, a subi de nom- montage d'un deuxibrne manipulateur 
breuses modifications tout au long de sa permettant une conduite plus aisée en 
carribre, touchant tant l'appareillage service de manoeuvre. 
électrique que l'aspect extQrieur (modifi- La dhcoration a subi peu de change- 

La 1040,07 8 Miiczfuschlai~ le 14 seatembre 197g. Claude VANDECASTEELE. 
ments : A l'origine vert a sapin ", ellefut 
wmpldtde dans les annees soixante par 
une ligne verte plus claire B mi-hauteur 
de caisse. A partir de 1970, c'est la nou- 
velle teinte unifiée orange (Blutorange) 
qui M appliquée. La premihre machine A 
Btrenner la nouvelle robe fut la 1040.07, 
qui reçut h cette occasion des ouïes de 
ventilation particuli8res (elle sera toute- 

4 fois la seule h 4tre modifiée en ce sens). 
La dernihre machine pas589 en livrée 

k - -  rouge fut la 1040.02, en f 982. 
Les 11 7011 040 n'ont jamais vraiment as- 
suré de services d'avant-plan. Au mo- 
ment de leur mise en service pourtant, 
les 1040 furent affectdes aux dhpôts de 
Linz et Salzburg (1951) puis Wien-West 
(t953), ou elles accaparèrent l'essentiel 
du trafic sur la Westbahn. 



On les vit devant le ' Mozart ", train des 
forces d'occupation amdricaines, et trac- 
tant des trains de marchandises, dans te 
même roulement que les 1041. Le ser- 
vice express ne leur réussit pas trop bien 
: utilisées au maximum de leurs possibi- 
lites, une usure prdmatur&e apparut. 
Mutdes vers Amstetten et MLirzzuschlag 
lors de la livraison des 1042 en 196344, 
les sewices d'allége sur le Semmering 
furent alors leur lot quotidien, ainsi que 
les sewices voyageurs locaux et le ca- 
botage. Elles seront transférées h Selz- 
thal en fin de carrihre, où les cinq der- 

Espagne 

1 Les nouveaux Talgo 
taiIIes pour 350 kmlh 

Comme nous le relations dans notre EL 
47 p. 20, la RENFE a mmmandd 32 
rames aptes à 350 kmni destinées h la 
future ligne grande vitesse Barcelona - 
Madrid. Cette commande est divis& en 
deux series : 16 rames Siemens deri- 
vées des ICE 3 de ta DB, et 16 rames 
TalgotBombardier (ex. ADtranz). Leur li- 
vraison débutera en 2004. 
Les rames TalgoBombardier seront 
composées de 12 voitures encadrees 
par deux motrices (longueur totale : 200 
métres; masse vide : 323 t). L'écarte- 
ment des essieux sera variable afin de 
permettre la circulation sur les deux 
écattements du rbseau. La caractbris- 
tique la plus surprenante de ce materiel 
sera sans nul doute la silhouette très 
particulibre des motrices, pourvues d'un 
nez aérodynamique en forme de bec de 
canard qui leur vaut déjà le surnom de 
'Donald Ouck" ! Le confort sera particu- 
liérernent soigné : siéges inclinables et 
réversibles pour toujours être dans le 
sens de marche, repose-pieds, tablettes 
avec liseuses. En prernidre classe, les 

Poloane - Italie 

nières (1 040.01, 09, 10, 14 et 15) vien- 
nent d'atre radiées. Quelques unités fi- 
gurérent A l'effectif du dépôt de Wien- 
Süd entre 1997 et 2000, pour palier le 
manque de locos &rie 1063. 
La fin des années 80 a vu la disparition 
des machines d'avant-guerre sur la plu- 
part des rdseaux européens, et I'Autri- 
che n'a pas fait exception h la regte : 
après les machines A transmission par 
bielles (1061, 1161, 1062, 1080, 11 BO), 
ce sont les 1045, 1145 et 1245 qui ont 
tiré leur réverence aprbs 50 ans de bons 
et loyaux services. 

Avec la radiation des derniéres sumi- 
vantes de la série 1040, les OBB pour- 
suivent cbnc maintenant le déclasse- 
ment progresif des locomotives de la 
premibre gdnbration d'aprés-guerre. La 
commande massive des locomotives de 
type ' Taurus " (1 01 6 et 1 11 6) devm per- 
mettre la mise au rencart &finitive des 
1010, 1110, 1041, 1141 et 1046. Les 
1042-1 142 sont elles aussi en sursis ... 
Au total, ce sont prés de 300 locomoti- 
ves Blectriques qui ont étB envoyées au 
chalumeau en 25 ans. 

Eric VAN HOECK. 

Un tronçon des nuuvelles rames Talgo 350, expost5 B Eurallspeed. selon qui s'est 
tenu du 23 au 25 octobre 2002 B Madrid. Ignacio Martin YUNTA. 

siéges disposeront d'un écran individuel 
avec sélection de plusieurs program- 
mes. Chaque motrice disposera de deux 
essieux moteurs, soit 4 par rame. La 
puissance totale sera de 8000 kW. 

Nul doute que la mise en service de ces 
nouveaux rnatdriels 350 kmlh suscite- 
ra un grand intérêt de la part des ré- 
seaux disposant d6jh de lignes & grande 
vitesse, en particutier la SNCF. 

Les EU I I  ües PKP ont 8a2 racheftks prir FS Treni!aIi. ici, trois locomoHves, dont la 
EU 1f-011 en tdte, en atiente de Ilvraison aux FS. Paçwl DUBOIS, 30 octobre 2002. 

Les 42 EU11 des PKP ont finaiement été 
vendues aux Chemins de fer italiens (FS 

Trenitalia). On se rappelleta que les PKP 
avaient commande auprès de Pafawag (deve- 
nu ADtranz en 1996 et Bombardier en 2001 ) I 

une série de 50 lccwdues de grande techno- 
logie de 6000 kW aptes $i 200 kmh, dont 42 
EU11 (3 kvcontinu) et 8 EU43 (biurant 15 kV 
16,7 Hz 1 3 kV continu). Les deux &ries se di- 
ünguent extérieurement par leurs parois latéra- 
les lisses sur les EU11 et nervurém sur les EU 
43. Cependant, lors de h livraison des premiè- 
res unités, les PKP furent forcés d'annuler la 
commande per manque de moyens financiors. 
Les EU43 trouvéent rapidement un nouvel ac- 
qudreur : la socidté privée RTC (Rail fraction 
Company (voir EL 49 p. 17). Les FS renumhrp 
teront les ex. EU11 dans la série E 403. 




























































































