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Comme il est de tradition,
le PFT edite le calendrier
LOCOQ. L'edition 2003 pro- - W
pose dix photos en cou-
leurs et deux en noir et
blanc de matériel belge et
luxembourgeois : loco Die-
sel 6007 a Bruxelles-Midi;
rame Eurostar a Ashford
(GB); loco Diesel 241 DB ’
au Bois du Coucou; AM 96 &8

a Marche-lez-Dames; :
1602 a Stolberg; 804 CFL SeEEEEE———=
a Spa; 202.002 et 126.112 bb >
a Namur, AM ex. 061
SNCB sur le SATTI en Ita- =5

lie; 909 et 854 CFL a Goébelsmuhle; autorall 4404 a Oudenaarde vapeurs
1.016 et 10.049 a Bruxelles-Midi; 6247 a Eeklo.
Il est présenté au format A3, sur papier brillant, avec reliure spiralée.

Son prix de vente est de € 10, frais d'envoi en sus (550 grammes - voir page

67). Communication : LOCO 2003.

Petites annonces

Pour les non abonnes € 3 pour 5 lignes [chaque
ligne est composée de 40 caracteres, espaces ou
signes). Par ligne supplémentaire : € 1.

Annonce commerciale : € 25 par surface de
6 x 9 cm. Photos et dessins : € 25 / piéce.
A envoyer par courrier, FAX ou E-mail.

CHERCHE : EN LIGNES n° 32, 33, 34, 35
et 36, Thierry NOCOLAS, Avenue Montjoie,
114, 1180 Bruxelles, ® 0477/52.24.08.

PFT-agenda

Samedi 22 mars 2003 :
Adieu aux locomotives de manoeuvres
série 80; parcours dans l'avant-port de
Schaerbeek et sur les lignes de la banlieue
de Bruxelles.

Du 15 au 26 mai 2003 :

Grand voyage PFT en Ukraine a bord d'un
train-hotel.

Renseignements : & +32(0)2.380.72.62 ou
+32(0)477.60.13.62.

ATTENTION : notre train est complet, plus
d'inscription possible ! (saul désistement
de dermniére minute)

EN LIGNES 53

'PHOTO-THEME 47

| Série indissociable de 15 photos cou-

! leurs au format 10x15, de locomotives |

des series 60 et 61 en livree verte

“1970".
Prix : € 15 + frais de port (voir page 67
- poids : 120g).

Communication : PHOTO-THEME 47

47-01 : 6034 Quiévrain (voir page 17)
47-02 : 6022 Quiévrain (voir page 17)
47-03 : 6071 a Givet (voir page 18)
47-04 : 6053X a Kinkempois (voir p. 19)
47-05 : 6032 a Ath (voir page 19)
47-06 : 6079 a Veurne (voir page 20)
47-07 : 6115 a Balgerhoeke (voir page 20
| 47-08 : 6045 en Italie (voir page 23)
47-09 : 6060 en Iltalie (voir page 22)
47-10 : 6019 a Momignies (voir page 24)
47-11 : 6048 a Ghislenghien (voir p. 24)
| 47-12: 022X a Courcelles (voir page 21)
47-13 : 6060 a Quiévrain (voir page 22)
47-14 : 6035 a Esneux (voir page 25)
47-15 : 6041 a Zelzate (voir page 20)

" PHOTO-THEME 48

Série indissociable de 10 photos cou-
leurs au format 10x15, de l'atelier de
Bertrix.

Prix : € 10 + frais de port (voir page 67
- poids : 75g).

Communication : PHOTO-THEME 48

48-01 : 4312 + 4410 + 4503 (voir page 60)
48-02 : 4510 (voir page 60)

48-03 : 5917 (voir page 61)

48-04 : 5212 (voir page 61)

48-05 : 4410 + 4315 + 4501 + 5215
48-06 : 4312 et 551.26

48-07 : 5206 (cabines d'origine) + 5314
48-08 : 4501

48-09 : 5203 avec cabines d'ongine
48-10 : 5209 avec cabines d'origine

Précision EN LIGNES 52 page 52. La SNCB nous demande de préciser I'article concernant la

gratuité accordée aux étudiants de la Ville de Gent :

“Cette gratuité est offerte par la Ville de Gent

aux écoliers de 12 a 14 ans (c'est-a-dire jusqu'a la veille de leur 15e anniversaire), domiciliés sur
son territoire. Dans ce but, la Ville de Gent a conclu une convention avec la SNCB. Aux cing

gares citées, il faut ajouter Merelbeke".
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paiement reprises ci-dessous, en mentionnant en communication : "nou-
vel abonnement” . L'abonnement débute avec le premier numéro de l'an-
née, quelle que soit la date de I'abonnement

Modalités de paiement

® si vous habitez la Belgique, il suffit de verser la somme requise sur le
compte bancaire 001-1201789-35 du PFT-Bruxelles.

® si vous habitez I'étranger :

- el possédez un compte courant postal, vous virez la somme, libellée
en euros, sur le compte postal 000-1318999-90 du PFT-Bruxelles.
Les personnes residant en France peuvent virer la somme sur le
compte postal 1374917V026 du PFT (59900 Lille);

- el ne possédez pas de comple courant postal, vous pouvez payer soit
par carte Visa ou Eurocard (indiguer les nom el adresse de I'émetteur,
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St-Ghislain :  Philippe Scholl ® +32.(0)477.26.99.79
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PHOTO-53-01  L'automotrice
Break marocaine ZM 03, a hau-
teur du signal d’entrée de Sidi el
Aida (ligne de Casablanca a Mar-
rakech), le 14-10-2002. J-L VDH,

POSTER pages 34-35 :
PHOTO THEME 48 Le 15 octo-
bre, l'atelier de Bertrix a fermé ses
portes, aprés prés d'un siécle
d'activité. Un beau

paralléle orga-
nisé par le PFT, le 11 mars 1989.

La 26.101 fut la vedette des deux
week-ends de festivités liées au
cinquantiéme anniversaire de la
Jonction Nord-Midi. Pour cette
occasion, la SNCB avait organi-
sée des tours de Bruxelles au
départ de Bruxelles-Chapelle via
Bruxelles-Midi, la ligne 28,
Bruxelles-Nord et bien sar la
Jonction. en puis-
sance de Bruxelles-Nord, le 6
octobre 2002. M. HANSSENS.

PFT-Service
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Editorial

Vous l'aurez certainement corrigé farvous-ménw feriyhﬁnwa@pamﬁmo@wbvmwestpasséak&mresﬁvddbfmsfndetm
bimensvel.. Errare humanum est ! 1l est encore un peu tét pour mesurer limpact de cette initiative, mais les premiers contacts mon-
trent un accueil favorable.

La saison 2002 s'est terminée le I4 décembre, avec lowverture de notre Musée de Saint-Ghislain, etef!eredémarremenmrsavec

!epnemermcgeo@lasamn [hiver sera mis a profit pour continuer la restauration du matériel et affiner les nombreux proj
squels vous décowvrirez les grandes lignes a la page 5. Si nos activités vous intéressent et si vous étes di d’y
s heures, n'hésitez pas a contacter les responsables, dont vous trowverez les coordonnées en page 3. Bonne lecture.

PHOTO 53-03 Le PFT au Maroc. Lors de notre second grand voyage au Maroc, du 12 au 20 octobre 2002, nous avons parcouru
la ligne desertique menant de Oujda a Tendrara le long de la frontiére algérienne. Notre train est ici immortalise dans les environs
de Ain Beni Mathar, sous un soleil de plomb et plus de 40° ! Alain DEFECHEREUX

u! ! f;i'J
N 0" VEA// Histoire de la Signalisation
el en Belgique - Tome 2.

Le second tome de I'Histoire de la signalisation ferroviaire belge est
sorti de presse. Ce deuxieme volume traite des signaux mécanigues,
depuis leurs origines jusqu'aux signaux a trois positions, en passant
par les signaux du Nord-Belge, les signaux a deux positions, les
disques d'arrét, les chandeliers, les signaux avertisseurs, etc.

pE
1O\R S p:\'\oﬂ )

L'ouvrage comporte 252 pages richement illustrées de nombreux des-
sins et schémas, et agrémentées de 220 photos et cartes postales

anciennes, en noir et blanc. Le livre se présente au format A4, avec
couverture cartonnee rigide et reliure au fil de lin.

Le prix de vente est de € 35 (+ frais d'envoi - 1250 grammes).

Pour le recevoir, il suffit de se référer aux modalités reprises en
page 3, en indiquant en communication “Tome Il Signalisation”.



Ces deux derniéres années, le PFT a
sauvegardé un tres grand nombre d'en-
gins : les 1805, 4506, 5128, 5183, 5941,
7005, 8428, 8524, 9209 provenant de la
SNCB, ainsi que la locomotive a vapeur
du type P8 230.084 des Chemins de fer
roumains. A cela, il faut ajouter plusieurs
véhicules de service, comme l'autorail
ES 102, des wagons fermeés a deux es-
sieux du type Hbis et la 6010 (pour pié-
ces pour les autres machines).

Le PFT peut désormais s'enorgueillir de
posséder la plus grande collection de
matériel ex. SNCB. Aussi avons-nous
pense qu'il serait intéressant de recapi-
tuler et présenter brievement les véhi-
cules preserves, ce qui est fait dans les
pages qui suivent.

Pour 2003, le PFT s'est assigné plu-
sieurs objectifs, dont voici la description.

Le matériel

On peut distinguer deux catégories de
matériel : celui qui doit rouler et celui
qui ne doit qu'étre présenté au public.
Dans les deux cas, de nombreux tra-
vaux doivent étre engages. Il s'agit de
decapage, pongcage, mise en peinture
(primer et finale) essentiellement; pour
les engins qui doivent recevoir l'agre-
ment de la SNCB pour rouler sur son

réseau, il faut ajouter la révision des
roues, du systeme de freinage, des or-
ganes de choc et de traction, ce qui ne-
cessite souvent un levage de I'engin.
Actuellement, plusieurs véhicules sont
en chantier : les 5941, 5927, 082, auto-
rail 553.29, locotracteur CCB 216 a
Schaerbeek; locomotive 9209 a Saint-
Ghislain. Si vous désirez rejoindre les
rangs des “restaurateurs”, n'hésitez pas
a contacter Pierre Herbiet pour Schaer-
beek (+32(0)475.71.20.28) ou Philippe
Scholl pour Saint-Ghislain
(+32(0)477.26.99.79). L'objectif est,
pour 2003, d'avoir opérationnelles les
deux 59 et la 9209.

Le Musée du Rail de Saint-Ghislain

Cette importante collection de matériel
est garée dans l'ancien atelier des wa-
gons de Saint-Ghislain que le PFT loue
a la SNCB. Bien que le projet de Musée
ait été présenté aux instances poli-
tiques et touristiques, actuellement, le
PFT ne compte que sur lui-méme - et
sur vous bien sir - pour aménager ce
lieu en Musée du Rail. Outre I'entretien
courant du batiment, il faut procéder a
ses amenagements. En 2002, la salle
réservée aux trains miniatures a éte
achevée, ainsi que la mise en place

Nouvelles du PFT

d'un systeme d'alarme, le remplace-
ment de nombreuses vilres cassees, la
réfection de l'installation électrique, etc.
De plus, une section “modeélisme” a vu
le jour. En 2003, I'objectif est d'aména-
ger un local d'accueil et la boutique
pour permettre une ouverture du Musee
plus fréquente. Si le coeur vous en dit,
vous pouvez rejoindre I'équipe d'anima-
tion (Philippe Scholl, +32(0).477. 26.
99.79) ou les modélistes (Jean-Pol
Ruelle, +32(0)65.67.62.75).

La ligne 128

Pendant I'éte, le PFT exploite avec son
matériel I'ancienne ligne 128 Ciney -
Yvoir. Cette ligne est considérée
comme “hors service pour les besoins
de la SNCB", et c'est le PFT qui en a la-
charge d'entretien, s'il veut y rouler !
Pour ce faire, il y a des travaux de dé-
broussaillage, d'entretien, de remplace-
ment de traverses, de graissage, etc.
En 2003, le PFT se fixe deux objectifs :
I'obtention d'une convention d'exploita-
tion attendue depuis de nombreuses
annees, et les dix ans de présence du
PFT dans la Vallée du Bocg, avec un
programme alléchant. Si le grand air
vous intéresse, contactez Alain Defe-
chereux (+32(0)477.98.91.23).

26.101 \‘

Constructeur : Krauss-Maffei 16.691/1943
Origine : livrée a la DRG le 30-08-1943, numeéro : 52.334
1943-1945 : DRG, depot de Linz
1945-1948 : armée rouge, zone de Wien
1948-1967 : SZD (URSS), TE 3554
1967-1990 : PKP (Pologne), Ty2-3554
dépot de Szczakawa-Jaworzno
PFT: 16-08-1990

Etat au 01-01-2003 : en état de marche, restaurée dans la version du
type 26 de la SNCB, numérotée 26.101;
immatriculée a la SNCB

PHOTO 53-04 Trois-Ponts, 11 juillet 1999. Philippe DIEU. /
230.084 CFR

Constructeur : Henschel 1921 (type P8 prussienne)

Origine : CFR 230.084

PFT: 13-12-2001

Etat au 01-01-2003 : se trouve dans un atelier spécialisé en Roumanie
ou elle subit une révision approfondie

7
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NOUVELLES DU PFT

Constructeur :

Origine :

Radiation :
PFT :

Etat au 01-01-2003 :

5128 E

Cockerill-Ougree, 3761/1962

livrée a la SNCB le 13-06-1962,

numeéro : 200.028 (5128 a partir du 01-01-1971)
1962-1971 : Schaerbeek

1971-1987 :  Kortrijk

1987-2001 : Merelbeke

01-07-2001

08-2001

en état de marche, non restaurée

PHOTO 53-05 Tourcoing, mai 1986. Pierre HERBIET. /
Constructeur : Cockerill-Ougrée, 3907/1963
Origine : livrée a la SNCB le 12-06-1963,
numero : 200.083 (5183 a partir du 01-01-1971)
1963-1963 : Schaerbeek
1963-1989 : Hasselt
1989-1995 : Antwerpen-Dam
1995-2001 : Hasselt
2001-2001 : Antwerpen-Dam / Noord
Radiation : 01-07-2001
PFT : 01-2002

Etat au 01-01-2003 :

en état de marche, non restaurée

PHOTO 53-06 Neutvilles, 20 aodt 2000. Pierre HERBIET. /
Constructeur : AFB, La Croyere 141/1955
Origine : livrée a la SNCB le 20-04-1995
numeéros : 202,004, (5204 a partir du 01-01-1971)
1955-1972 : Latour
1942-1978 : Stockem
1978-1989 : Latour
Radiation : 01-05-1989
PFT: 1993

Etat au 01-01-2003

: machine démotorisée, en attente de restauration

PHOTO 53-07 Beauraing, 20 juillet 1987. Pierre HERBIET. /
Constructeur : AFB, La Croyére 156/1955
Origine : commandée par la SNCB, mais livrée aux CFL,
numéro 1602 CFL
Radiation : 01-05-1996
1996-1998 : Marklin
PFT : 1998

Etat au 01-01-2003

PHOTO 53-08

: en état de marche, restaurée dans la version

SNCB avec le numéro 202.020;
immatriculée a la SNCB.

La 202.020 et la 8428.
Deurne, 11 septembre 2001. Garrit JOOS. /

EN LIGNES 53



NOUVELLES DU PFT

Constructeur :

Origine :

Radiation :

PFT :
Etat au 01-01-2003 :

PHOTO 53-09

5927 )

Cockerill-Ougrée 3432/195

livrée a la SNCB le 04-05-1961,

numero : 201.027 (5927 a partir du 01-01-1971)
1955-1986 : Haine-St.Pierre

1986-1987 : Merelbeke

31-12-1987
1988-1993 : BVS (Delcart)

12-1993

en cours de restauration

Raeren, 9 juillet 1994. Philippe SCHOLL.

e

Constructeur :
Origine :

Radiation :
PFT:

Etat au 01-01-2003 :

PHOTO 53-10 5941 + 5949, Haren-Nord. J-L VANDERHAEGE!\L/

P

5941

Cockerill-Ougrée 3446/1955

livrée a la SNCB le 07-07-1955

numero : 201.041 (5941 a partir du 01-01-1971)
1955-1961 : Kinkempois

1961-1991 : Antwerpen-Dam

1991-1993 : en location a la SNCF

1993-1995 : Merelbeke

1995-1998 : Monceau

1998-2002 : Kinkempois

01-06-2002

09-2002
en cours de restauration

Constructeur :

Origine :

Radiation :
PFT :

Etat au 01-01-2003 :

6003 E

Cockerill-Ougrée 3697/1961

livrée a la SNCB le 04-09-1961

numero : 210.003 (6003 a partir du 01-01-1971)
1961-1965 : Schaerbeek

1965-1966 : Hasselt

1966-1974 :  Kinkempois

1974-1988 : Saint-Ghislain

01-12-1988
01-09-1996

machine démotorisée, en attente de restauration
chez CFD-Locorem a Sclessin

PHOTO 53-11 Thulin, 30 avril 1986. Pierre HERBIET. /
210.077 / 6077

Constructeur : Cockerill-Ougrée 4108/1965

Origine : livrée a la SNCB le 08-09-1965
numéro : 210.077 (6077 a partir du 01-01-1971)
1965-1970 : Kinkempois
1970-1986 : Hasselt

Radiation : 01-08-1986

PFT : 1989

Etat au 01-01-2003 :

en etat de marche, restauree dans la version
d'origine, numéros 6077 et 210.077;
immatriculée a la SNCB.

La 210.077 au point-frontiére de Gemmenich,

le 7 juillet 1999. Alain DEFECHEREUX.

v
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NOUVELLES DU PFT

(&

6106 B

Constructeur : Cockerill-Ougrée 4127/1966

Origine : livrée a la SNCB le 27-01-1966
numero : 210.206 (6106 a partir du 01-01-1971)
1966-1985 : Merelbeke

Radiation : 01-12-1985
1986-1993 : BVS (Delcart)
PFT : 12-1993

Etat au 01-01-2003 : en état de marche, en livrée jaune;
immatriculée a la SNCB.

PHOTO 53-13 Torhout, 25 avril 1984. Pierre HERBIET.

J

'y

i SR

270.005 (7005) )

Constructeur : Baume & Marpent, 1954

Origine : livrée a la SNCB le 18-05-1954
numeéro 270.005 (7005 a partir du 01-01-1971)
1954-1961 : Ronet
1961-2001 : Antwerpen-Dam/Noord
Radiation : 01-03-2001

PFT: 04-2001

Etat au 01-01-2003 : entierement restaurée, en état de marche; non
immatriculée

PHOTO 53-14 Schaerbeek, 01-06-2002. J-L VANDERHAEGEN.

A

- ”ﬁ-‘ﬁm4 err
Voo g :.,'. Jiié

ES

*

8428 b

Constructeur : ABR 1963
Origine : livrée a la SNCB le 14-01-1963
numeéro : 250.103 (8428 a partir du 01-01-1971)
1963 : Qostende, 1963 : Schaerbeek,
1964 : Oostende, 1964 : Haine-St.Pierre,
1964 : Montzen, 1965 : Schaerbeek,
1965 : Hasselt, 1966 : Stockem,
1968 : Hasselt, 1969 : Haine-St,Pierre,
1969 : Hasselt, 1995 : Kinkempais,
1987 : Antwerpen-Dam / Noord
Radiation : 01-10-2001
PFT : 08-2001
Etat au 01-01-2003 : en état de marche, non restaurée
PHOTO 53-15 Saint-Ghislain, 8 septembre 2002. FPhilippe SCHOLL.//

8524 A

Constructeur : FUF, 1957
Origine : livree a la SNCB le 17-06-1957,
numeéro : 252.024 (8524 a partir du 01-01-1971)
1957-1963 : Monceau
1963 - 2001 : Antwerpen-Dam / Noord
Radiation : 01-07-2001
PFT: 03-2002

Etat au 01-01-2002 : en état de marche, non restaurée

PHOTO 53-16  Antwerpen-Dam, 29-05-1998. J-L VANDERHAEGEN.

EN LIGNES 53



NOUVELLES DU PFT

Constructeur :

Origine :

Radiation :

PFT 3
Etat au 01-01-2003 :

PHOTO §3-17  Brugge, 6 avril 1991. Jean-Luc VANDERHAEGEN.

9209 b

La Brugeoise et Nivelles, 1960

livrée a la SNCB le 08-09-1960

numéro : 232.009 (9209 a partir du 01-01-1971)
1960-1960 : Antwerpen-Dam

1960-1976 : Schaerbeek

1976-1995 : IPV Gent (Merelbeke)
18-04-1995

1998-2001 : gros outillage a I'AC Salzinnes

11-2001

en état de marche; en cours de restauration

7

Constructeur :
Origine :

Radiation :

PFT :
Etat au 01-01-2003 :

4602 N

Ragheno, 1952

livre a la SNCB en 1952,

numero : 554.02 (4602 a partir du 01-01-1971)
1952-1959 : Brugge

1959-1962 : Merelbeke (détaché a Brugge)
1962-1965 : Haine-Saint-Pierre

1965-1990 : Saint-Ghislain (détaché a Ath)
23-11-1987

1987-1993 : BVS (Delcart)

12-1993

en etat de marche, restauré dans la version
rouge-jaune; immatriculé a la SNCB.

PHOTO 53-18 Weywertz, 18 février 1985. Pierre HERBIET. /
Constructeur : Ragheno, 1952
Origine : livré a la SNCB le 30-08-1952
numeéro : 554.05 (4605 a partir du 01-01-1971)
1952-1959 . Brugge
1959-1962 : Merelbeke (détaché a Brugge)
1962-1965 : Haine-Saint-Pierre
1965-1990 : Saint-Ghislain (détaché a Ath)
Radiation : 05-04-1990
PFT : 04-1990

Etat au 01-01-2003 :

PHOTO 53-19 Gent-Muide, 20 juin 1992. J-L VANDEFIHAEGEN/

en état de marche, restauré dans la version
rouge-jaune; immatriculé a la SNCB.

Constructeur

Origine :

Radiation :
PFT :

Etat au 01-01-2003 :

PHOTO 53-20 Frasnes-lez-Anvaing, 14-09-1991. Philippe DIEU.

554.18 (4618)

Ragheno, 1952

livré & la SNCB le 22-01-1953

numero : 554.18 (4618 a partir du 01-01-1971)
1952-1986 : Haine-Saint-Pierre

06-1986

06-1986

en etat de marche, restauré dans la version
des années cinquante, en deux tons de vert.

7
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NOUVELLES DU PFT

Constructeur :
Origine :

PFT :

Etat au 01-01-2003 :

4333 o

Ateliers Métallurgiques de Nivelles, 1955

livré 4 la SNCB le 18-02-1954

numeéro . 602.03 (4233 a partir du 01-01-1971,
puis 4333 a partir du 08-12-1972)

1955-1957 : Bruxelles-Midi

1957-1971 : Schaerbeek

1971-1972 : Stockem

1972-1978 : Bertrix

1978-1984 : Kortrijk (radiation : 09-11-1984)
1988

en état de marche, restaure dans la version
rouge-jaune, immatriculé a la SNCB.

PHOTO 53-21 Piéton, 30 mars 1996. Alain DEFECHEREUX. /
Constructeur : Atelier Germain, 1955
Origine : livré a la SNCB le 26-06-1955
numeéro 605.05 (4506 a partir du 01-01-1971)
1955-1965 : Landen
1965-1984 : Haine-St.Pierre
1984-1991 . Bertrix
1991-1992 : Latour
1992-2002 : Stockem
Radiation : 01-03-2002
PFT : 10-2002

Etat au 01-01-2003 :
PHOTO 53-22 Bastogne-Sud, 05-12-1986. J-L VANDERHAEGEN. /

en état de marche, en attente de restauration

553.29 (4906) )

Constructeur :

Origine :

Radiation :

PFT:

Etat au 01-01-2003 :

Ateliers Germain, 1942

livré & la SNCB en 1942

numero : 554.04 (553.29 a partir de 1946, 4906 a
partir du 01-01-1971)

07-1984 a Montzen

1985-1998 : PFT-CFV3V

06-1998

en état de marche, en cours d'immatriculation

o

PHOTO 53-23 Fauquez, 2 mai 1987. Pierre HERBIET.
551.26
Constructeur : Atelier Central de Mechelen, 1939
Origine : livré & la SNCB en 1939
numero : 622.52, puis 551.26 a partir de 1941)
Radiation : a Gouvy en 1961
1961-1979 : service ES a Jemelle (ES 308)
1979-1984 : utilisé pour manoeuvrer les bogies
d'autorails a l'atelier de Bertrix
PFT: 1988

Etat au 01-01-2003 :

PHOTO 53-24

en attente de restauration

Bertrix, septembre 1989. Fierre HERBIET. /

EN LIGNES 53



NOUVELLES DU PFT

082 E

Constructeur : La Brugeoise & Delcuve, 1955
Origine : livrée a la SNCB le 27-10-1955
numero : 228.082 (082 a partir du 01-01-1971)
1955-1956 : Schaerbeek
1956-1965 : Kinkempois
1965-1976 : Schaerbeek
1976-1986 : Ronet
1986-1989 : Kinkempois
1991-1992 : Haine-St.Pierre
1992-1995 : St-Ghislain (radiation : 24-09-1995)
PFT: 10-1997
Etat au 01-01-2003 : en cours de restauration
PHOTO 53-25 Trooz, 17 juin 1988. Pierre HERBIET. /
Constructeur : La Brugeoise et Nivelles, 1974
Origine : livrée a la SNCB le 23-01-1974, numero : 1805
1955-1986 : Kinkempois
Radiation : 01-08-1999
PFT: 01-2001

Etat au 01-01-2003 :

en état de marche

PHOTO 53-26 Herbestal, 21 janvier 1985, Pierre HERBIET. /
Constructeur : Henschel 26139/1942
Origine : Wehrmacht (armée allemande), type WR360C14
1942-1945 : Wehrmacht
1945-1952 : firme Peeters a Zellik
1952-1993: CCB a Havinnes
PFT : 03-1993

Etat au 01-01-2003 :

PHOT -27

en attente de restauration dans la version CCB

Havinnes, 22 septembre 1990. Pierre HEHBIEI/

231.002 (CCB 216) )

Constructeur :

Origine :

PFT :

Etat au 01-01-2203 :

PHOT -28

Deutz 46394/1944

Wehrmacht (armeée allemande), type WR360C14
1944-1945 : Wehrmacht

1945-1952 : firme Peeters a Zellik

1952-1993 : CCB a Havinnes

03-1993
en cours de restauration conformément a I'exem-

plaire possédé par la SNCB (231.001) aprés
la guerre. Sera renumérotée 231,002,

Havinnes, 22 septembre 1990. Pierre HERBIET.

P
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Le point sur les travaux de restauration de notre P8

Les travaux de restauration de notre future
type 64 sont menes tambour battant. Les
quelques photos prises sur place illustrent
mieux qu'un texte 'avancement des travaux.

Nous vous rappelons que le PFT a ouvert
un compte spécial pour la restauration de
la P8, et vous étes prés de 40 a avoir par-
ticipé financierement a cette épopée. Si
vous desirez faire partie des donateurs,
vous pouvez nous aider de plusieurs ma-
niéres : soit par le biais de la Fondation
Roi Baudouin. Le compte ouvert auprés
de cet organisme l'est pour le projet de
Musée du Rail de Saint-Ghislain; I'argent
qui y est verse nous permet de degager
des sommes pour la restauration de la P8B.
Il suffit de verser votre quote-part sur le
compte 000-0000004-04 de la Fondation
Roi Baudouin avec la mention : “L78599
Patrimoine Ferroviaire Touristique”. Si vos
dons atteignent au moins € 30, une attes-
tation de deéductibiliteé fiscale vous est en-
voyée au début de I'année qui suit le don.
Un autre moyen est de prendre une “part”
pour la restauration; ces parts de € 250
sont émises par le PFT et ne donnent droit
a aucune déductibilite. Il suffit, pour en ac-
quérir, de verser la somme que vous dési-
rez sur le compte 035-4029004-53 du
PFT. Des que le montant est atteint, vous
recevez votre part en bonne et due forme.
Merci encore pour l'intérét que vous por-
tez a notre P8.

Les travaux de restauration de I'abri de la cabine de conduite. Pierre HERBIET.

Cette vue en élévation permet de bien se donner une idée de I'ampleur du travail en
cours. Douze personnes y travaillent a temps plein. De droite a gauche, on voit la
chaudiére, le chéassis de la locomotive, le train de roues, le chassis du tender et |'a-
bri de la cabine de conduite. A I'avant plan, de droite a gauche, se trouvent la caisse
du tender, les pistons, le chassis du bissel de la locomotive, et les bogies du tender.
Notre P8 devrait ainsi ressortir comme neuve ! Jean-Pierre KOOB.




NOUVELLES DU PFT

Vue en gros plan du travail re-
alise sur la partie avant du chas-
sis. Les blocs cylindres entiére-
ment rectifies ont deja éete re-
montes. Jean-Pierre KOOB.

B VOICI EN EXCLUSIVITE LA P8 DU PFT !

Chers genereux donateurs, chers lecteurs, vos dons et votre patience n'auront pas été vains ! Tel le Beaujolais, la P8 nouvel-
le du PFT est arrivée | Apres une remise en état laborieuse dans les ateliers de Cluj, en Roumanie, la voici lors de ses pre-
miers tours de roues en Belgique, aux ateliers de Forest. Des mois de recherche ont entre autres été nécessaires pour trou-
ver les pieces indispensables. Comme vous pouvez le constater, tout a été aménagé sur cette machine pour diminuer les colts
de fonctionnement : consommation en eau et charbon réduite au maximum, conduite par un seul agent, etc. Pierre Herbiet, in-
stigateur du projet, jamais en panne d'idées originales, est ici vu aux commandes de son nouveau “cheval de parade”, lors des
premiers essais... La locomotive sera présentée officiellement le 1er avril prochain. Qu'on se le dise ! Philippe DEMINE.
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NOS VOYAGES

« Le samedi 30 aolt et dimanche
ler septembre 2002, la 202.020 a re-
morqué un train spécial entre Gen-
val et Verviers pour amener des per-
sonnalités au Grand Prix de Formu-
le 1 & Francorchamps. La rame était
composée de deux voitures K1 de
1ére classe, encadrant la voiture-
buffet du PFT. Nessonvaux, 1er sep-
tembre 2002. Laurent GARY.

Le week-end des 21 et 22 septembre
2002, le PFT a remorqué un train spé-
cial entre Liége-Guillemins et Sour-
brodt, via Trois-Ponts, affrété par le
SSW (Service Social de la Région
wallonne). Le dimanche, la rame était
composée, dans l'ordre, de la voiture
d’'accompagnement de la 26.101, de
six voitures K1 de 1ére classe entre
lesquelles était intercalée la voiture-
buffet du PFT, et de deux voitures
Resto. Au départ de Liége-Guille-
mins, c’est la 26.101 qui tracta le train
jusque Trois-Ponts, tandis que la
5505 accouplée en queue assurait
l'alimentation électrique des deux
voitures Resto. Au-dela, jusqu'a
Sourbrodt, la traction fut assurée par
la 5505 et les 202.020 et 6106 du PFT.
Pendant ce temps, la 26.101 étan-
chait sa soif a Trois-Ponts. Aprés un
parcours a vide jusqu'a Sourbrodl,
c'est la 26.101 qui ramena le train au
complet jusque Liége.

« Passage du train dans les envi-
rons de Malmédy, le 22-09-2002.

4+ Arrivée du train a Sourbrodt, le
22 septembre, avec en téte, dans
l'ordre, la 5505, la 6106 et la
202.020. Michel HANSSENS.

|




- Le 21 septembre 2002, le
train quitte Sourbrodt en direc-
tion de Trois-Ponts. La 26.101
passe a hauteur du signal
d’entree de la gare.
Michel HANSSENS.

“ Au départ de Trois-Ponts, le
retour vers Liége fut assuré
avec les quatre locomotives en
téte ! Dans l'ordre : la 26.101,
la 202.020, la 6106 et la 5505 !
Michel HANSSENS.

La SNCB célébra le cinquan-
tieme anniversaire de la Jonc-
tion Nord-Midi les week-ends
des 5-6 et 12-13 octobre 2002.
A cette occasion, un train spe-
cial, remorqué par la 26.101
du PFT et allége en queue par
la 2514, accomplissait toutes
les heures un tour de Bruxel-
les au départ de Bruxelles-
Chapelle via Bruxelles-Midi, la
ligne 28, Bruxelles-Nord et
bien évidemment la Jonction.
Trente-six tours de Bruxelles
ont ainsi été assurés par les
équipes de chauffe et de
conduite du PFT...

4 Passage du train spécial a la
halte Royale de Laeken, le 6
octobre 2002. M. HANSSENS.




LA LIVREE VERTE “1970”
LES 60 - 61
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PHOTO-THEME 47 Le 11 mars 1987, une rame de coke vide a destination de la cokerie de Tertre passe a hauteur du signal aver-
tisseur francais de Blanc-Misseron. La 6034 a pris le train en relais a Valenciennes. Dans quelques dizaines de métres, le train
Jean-Luc VANDERHAEGEN.

franchira le point-frontiére de Quiévrain.

Les 60-61 furent, avec les 62-63, les der-
nieres series de locomotives Diesel de
ligne mises en service par la SNCB, entre
1964 et 1966.

Vu la fiabilité précaire de leur moteur Diesel,
les 60-61 furent prématurément réformées
dans les années 1980. De ce fait, durant leur
courte carriere, elles ne subirent qu'une
seule révision générale. Cette opération a
été réalisée par I'Atelier Central de Salzin-
nes, lorsqu'elles atteignirent les 800.000 kilo-
metres. Toutes les machines revisees entre
1970 et 1977, soit un peu plus de la moitié
des 60 de série (6007 a 6091), et seulement
trois 61 regurent ainsi la nouvelle livrée verte
“1970", robe qu'elles conservérent jusqu'a
leur mise hors service.

2 La 6089 fut vraisemblablement la premieé-
re 60 repeinte dans la livrée verte “1970". On
remarquera les angles arrondis de la grosse
bande jaune et la présence des plaques de
constructeur sur la paroi latérale. Ronet, 27
mai 1978. Yves STEENEBRUGGEN.

PHOTO THEME 47 -

La 6022 fut la seule 60 avec la 6089 a avoir
recu la grosse bande jaune avec des angles
arrondis. Quiévrain, 7 mai 1982.

J-L VANDERHAEGEN.

Photo page de gauche

« Le 16 avril 1983, la 6018 remorque un om-
nibus sur la ligne 140 Ottignies - Charleroi-
Ouest, ici en passage dans les environs de
Mellery. Pierre HERBIET.
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LA LIVREE VERTE “1970"

Il y a toutefois trois exceptions : les
6068 et 6089, lesquelles furent re-
peinte en jaune respectivement en
avril 1983 et avril 1978, ainsi que la
6034 remise dans sa décoration d'ori-
gine quelques jours avant sa radia-
tion, en mai 1988, a l'occasion de la
remorque d'un train d'adieu aux 60
(de série) et a la ligne 123 Enghien -
Braine-le-Comte, périple organisé le
28 mai 1988.

Les deux premieres locomotives repein-
tes furent les 6022 et 6089, consécuti-
vement a des tamponnements (6022
sortie le 16 juillet 1971, et 6089 réparée
et repeinte a 'atelier de Kortrijk de juillet
1972 a janvier 1973). La decoration de
ces deux machines présentait la parti-
cularité d'avoir la grosse bande jaune
formant des angles arrondis en descen-
dant vers les phares. De plus, la 6089
fut la seule a avoir conservé ses

plagues de construction (retirées lors de
son passage dans la décoration jaune).

La décoration verte “1970" de toutes les
autres 60-61 ne présentait aucune par-
ticularité. Les numeros étaient peints
soit en couleur chamois, soit en jaune.

Bien que cela ne fasse pas réellement
partie de leur décoration, ajoutons
deux petites particularités :

PHOTO THEME 47 La 6071 vient d’arriver a Givet, en France, en téte de I'omnibus 6534 en provenance de Namur, 19-08-1983. J-L VDH.
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