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wvou VEA“-- """ LA JONCTION NORD-MIDI
’ 1952-2002

Au debut du mois d'octobre, la Jonction Nord-Midi a Bruxelles fétera ses cinquante ans,
Considérée aujourd'hui comme outil indispensable dans les déplacements ferroviaires, la
Jonction a bien failli ne jamais voir le jour tant elle a soulevé des polémiques...

Pour commémorer I'événement, le PFT participera a I'animation que la SNCB organise-
ra les week-ends des 5,6 et 12,13 octobre, d'une part par la mise en marche de trains va-
peur qui feront le tour de Bruxelles par la ligne 28, et d'autre part par I'édition d'un ouvra-
ge retragant I'épopée de la Jonction.

Ce livre, au format A4, dont la couverture est cartonnée et en couleurs, raconte en 132
pages I'historique de la Jonction, sa construction, ses particularités et son exploitation,
On y trouve egalement la description des gares situées le long de l'ouvrage : Bruxelles-
Midi, Chapelle, Central, Congres et Nord.

L'iconographie représente 194 photos en noir et blanc, presque toutes inédites, et 30
en couleurs. 9 cartes et 12 schémas complétent l'llustration. La reliure est réalisée
au fil de lin.

Le prix de vente normal de cette publication, qui paraitra au début du mois d'octo-
bre, est de € 35 . Toutefois, lors des week-ends d'animation, il sera vendu € 30
Ceux qui ne pourront se déplacer peuvent l'obtenir, avant le 31 octobre, au prix

de € 30, frais d'envoi en plus (950 grammes), par paiement suivant les condi-
tions reprises en page 3.
Communication : JONCTION (FR ou NL).

Le livre sera également en vente dans les commerces repris ci-dessous, au prix de  30;
il est disponible en frangais et en néerlandais.

Petites annonces

Annonce privée : gratuite pour les abonnés.
Pour les non abonnés : € 3 pour 5 lignes
(chaque ligne est composée de 40 caracteres,

~ PHOTO-THEME 45

Seérie indissociable de 10 photos couleurs
au format 10x15, ayant pour théme les lo-
comotives serie 59 en livrée vert “1970".

Prix : € 10 + frais de port (voir page 67

Rectifications et
précisions EL50

- poids : 75q).

Communication : PHOTO-THEME 45
45-01 : 5940 (voir page 10)

45-02 : 5922 (voir page 11)

45-03 : 5907 (voir page 12)

45-04 : 5920 (voir page 12)

45-05 : 5951 (photo de couverture)
45-06 : 5909 (voir page 16)

45-07 : 5924 + M1 Croix-Rouge

45-08 : 5944 a Rebecq

45-09 : 5923 a Zottegem

45-10 : 5902 (voir page 15) N

espaces ou signes). Par ligne supplémentaire : € 1

Annonce commerciale : € 25 par surface de 6
X 9 cm. Photos et dessins € 25 / piéce.
A envoyer par courrier, FAX ou E-mail.

A VENDRE : Marklin voie 1 (pas Maxi) loco-
motive T3 n” catalogue 85509, AC/DC, décora-
tion musée, boite originale. Prix demandé :
€ 250. Frangois MAURUS, & 03/321.18.91.

CHERCHE : e livre “Les chemins de fer du
Midi” de Vergez et Larrouy paru en 1995 aux
Editions de la Régordane.

Joseph LESTRADE, membre AFAC, 37, rue
des Epinettes, F-75017 PARIS.

CHERCHE : photos de camionnettes (téles on-

dulées) Citroén “HY" versions t6lées ou vitrées

de la SNCB (verte avec n° jaune), de la Poste

belge (rouge), des pompiers et de la police bel- '

ges. Ch. DOSOGNE. & et fax 02/375.19.54. =

LES BONNES BOUTIQUES

Les productions du PFT sont disponibles lors des journées Portes Ouvertes de Saint-Ghislain,
ou lors des voyages et manifestations diverses. Le moyen le plus simple pour se les procurer reste
evidemment I'envoi postal mais, dans ce cas, il n'est pas possible de découvrir le * produit * avant
son achat. Aussi, le PFT met-il en stock dans différents magasins ses productions nouvelles ainsi
que celles qui sont le plus demandeées. Voici la liste des magasins de vente des articles PFT :

- JOCADIS rue de Bruxelles, 57 7850 ENGHIEN

- Musée du Chemin de fer gare de Bruxelles-Nord

- Hobby-Trains Avenue des Alliés, 47 6000 CHARLEROI

- Verschooten Eiermarkt , 31a 2000 ANTWERPEN
- Hobby 2000 rue Méan, 11-13 4020 LIEGE
- Librairie Scientia Passage du Centre 7000 MONS

- page 16, dans le tableau : la 5519 est bien
slr passée de la livrée “vert 1970" a la dé-
coration jaune (27-03-1990) avant de s'ha-
biller en bleu (20-09-1996).

- page 36, dans le tableau, il y a : 5115 01-
04-2001 FNND; il faut : 5115 01-04-2002,

PFT-agenda

- Quartier Latin
- Guilim sprl

7330 SAINT-GHISLAIN
1180 BRUXELLES

rue Grande, 13
Place Danco, 1

r

Samedi 7 et dimanche 8 septembre :

Journées du Patrimoine. Animations en
gare de St.Ghislain; ouverture de notre
abri-musee de 10 a 18 heures. Parcours
en autorail.

Samedi 14 et dimanche 15 septembre :

Grande féte de la vapeur au Petit Train a
Vapeur de Forest. Stand et boutique PFT.
® +32.2.346.58.49.

Samedi 5 + 12 octobre 2002
Dimanche 6 + 13 octobre 2002 :

Al'occasion des 50 ans de la Jonction Nord-
Midi : circulations vapeur avec la 26.101 et
allege Diesel a travers la Jonction; stand
PFT en gare de Bruxelles-Central.

Du 12 au 20 octobre 2002 :
Grand voyage PFT au Maroc.
&/ +32.2.380.72.62.

Du 15 au 26 Mai 2003 :
grand voyage PFT en Ukraine a bord d'un
train-hotel (voir annonce page 4).



EN LIGNES

Revue trimestrielle editée par I'ASBL

PFT
PATRIMOINE FERROVIAIRE TOURISTIQUE

Rédacteur en chef : Jean-Luc VANDERHAEGEN.

Comité de rédaction

Jean-Luc VANDERHAEGEN, Baudouin DIEU, Philippe DIEU, Philippe
DE GIETER, Christian DOSOGNE, Pierre HERBIET, Garrit JOOS, Kris-
tof AVONDS, Alain DEFECHEREUX, Eric VAN HOECK.

Remerciements (par ordre alphabétique)

Felipe ARANDA, Emile BECKER, Armand BEERLANDT, William
BOECKX, Stefan DENAYRE, Sicco DIERDORP, Bernard DIEUDON-
NE, Pascal DUBOIS, Laurent GARY, Jean-Claude GIRARD, Marc
GRIETEN, Paul GROSSAUX, Dave HABRAKEN. Michel HANS-
SENS, Philippe HOMBROECKX, J-F HUART, Paul JACOPS, Lars
LAENEN, Serge MARTIN, Tomas MEYER-EPPLER, Daniel MOENS,
Thierry NICOLAS, Marc NISET, Eric PAULUS, Walter PINET, Geol-
Iroy QUINET, Marc RIGUELLE, Philippe SCHOLL, la SNCB, Yves
STEENEBRUGGEN, Cornélis VAN DER LOO, Peter VAN GESTEL,
Christian VANHECK, Philippe et Véronique VERELST.

EN LIGNES

Les articles publiés n'engagent que la seule responsabilité de leurs au-
teurs. Aucun article ne peut étre reproduit sans accord écrit du PFT.

Adresse
PFT-asbl

Boite Postale 5
B-1140 Bruxelles 14

®GSM +32.475.71.20.28
FAX +32.65.66.45 .41

- pfttsp @ hotmail.com
Internet :  www.pftisp.be

Numeéro de TVA : BE 435.339.562

Abonnement

Pour recevoir “EN LIGNES" tous les trimestres, il suffit de s'abonner en
versant une cotisation annuelle de € 26 (étranger : € 31) selon les mo-
dalités de paiement reprises ci-dessous, en mentionnant en communica-
tion : “nouvel abonnement” . L'abonnement débute avec le premier nu-
mero de l'année, quelle que soit la date de I'abonnement.

Modalités de paiement

# si vous habitez la Belgique, il sulfit de verser la somme requise sur le
compte bancaire 001-1201789-35 du PFT-Bruxelles.

® si vous habitez |'étranger

- el possédez un comple courant postal, vous virez la somme, libellée
en euros, sur le compte postal 000-1318999-90 du PFT-Bruxelles.
Les personnes résidant en France peuvenl virer la somme sur le
compte postal 1374917V026 du PFT (59900 Lille);

- el ne possédez pas de compte courant postal, vous pouvez payer
soit par carte Visa ou Eurocard (indiquer les nom et adresse de |'é-
metteur, le numéro de la carte, la somme en euros, la validité de la
carte et la signature). soit par mandat postal international, libellé en
BUros.

Changement d’adresse
Il suffit de nous envoyer vos nouvelles coordonnées.

Courrier

Pour toute correspondance, veuillez joindre une enveloppe timbrée self-
adressée ou un coupon réponse international,

Restauration du matériel
Les personnes désirant participer bénévolement a la restauration du ma-
lériel peuvent nous joindre par téléphone ou par écrit

Schaerbeek : Pierre Herbiet : ®/ +32475.71.20.28
St-Ghislain :  Philippe Scholl : '® +32.477.26.99.79
Imprimerie

Imprimé en Belgique par Geers Otffset nv, Oostakker.

EN LIGNES N°51
. —

AN LICaYES |

- septembre 2002

PHOTO-THEME 45 Le 11 fé-
vrier 1985, & Eke Nazareth (ligne
86 De Pinte - Oudenaarde), pas-
sage d'un train de pétrole vers
la centrale électrique de Ruien.
Pierre HERBIET.

POSTER pages 34-35 : PHOTO 51-
01 Le 16 mai 2002, les 5917 et 5946
remorquent un train de ballast vide
entre Voroux et Kinkempois, ici a
Sclessin. Serge MARTIN.

2;1.& par deux 51. Le 1er avril, il
it mené les 5133 + 5127, a
M. HANSSENS.

La premiére sortie en public de
la 270.005, h:: juln‘:ﬂh est
phamgraphlée ns le sidé-
rurgique de Clabecq,
du canal Bruxelles - Charleroli.
Christlan DOSOGNE.
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Editorial

L'année 2002 est maintenant bien entamée, et un premier bilan peut déja étre dressé. Quatre voyages ont été ongani-
sés, qui ont tous rencontré un franc succés ; celui d'adieu aux locomotives série 59, outre le fait qu'il a attiré plus de 300 amateurs, a
permis de retrouver ambiance des grands voyages PFT, avec la redécoration de la 5917 pour la circonstance, L'inauguration de la 7005 fut aussi
une trés belle excursion, qui a permis de découvrir, peut-étre pour la derniére fois, le site des hauts fourneaux de Clabecq,

Le PFT a éqalement participé @ de nombreuses journées d animations organisées par la SNCB, avec la mise en route de trains vapeur de Liége a Coo pour les -
Journées du lait *, de Brugge a Dostende dans le cadre de la manifestation * Oostende voor Anker ”, et a Zeebrugge pour les journées de la Marine. |
Sur le front de la 128 Ciney-Dorinne, I'autorisation de circulation a été donnée par la SNCB a la fin du mois de mai, ce qui a permis de circuler huit week-ends en

juillet/aolt. La convention devrait étre signée cette année encore. I
Parallélement @ ces animations, I'action se poursuit sur le matériel; la terminaison de la restauration de la 7005 va permettre de poursuivre celle de la 5977 !

J et de la 5183. En Roumanie, les travaux de la P8 sont menés avec diligence également.
T Enfin, deux publications vont sortir de presse : un owvrage consacré aux cinquante ans de la Jonction Nord-Midi, et le second tome de I'-
S~ histoire de la signalisation.

1l reste a toute I'équipe du PFT @ vous souhaiter une bonne lecture.
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PHOTO 51-99 Notre derniére acquisition : la 5941. Le 25 juin, elle opérait encore sur la LGV2, vue a Voroux en compagnie de la 5916. L. LAENEN.

Du 15 au 26 mai 2003 :

le PFT en UKRAINE

- | bt
Du jeudi 15 au lundi 26 mai 2003, le PFT vous &2
convie a un voyage exceptionnel a la découverte
des chemins de fer ukrainiens. Le voyage se dé-
roulera entierement a bord d'un train-hétel qui
comprendra des voitures-couchettes, restaurants
et salons. Au départ de Chop (gare frontiére avec
la Slovaquie, la Hongrie et la Roumanie), nous
parcourrons les lignes vers Turka, Kiev, Cherkas-
sy, Sveskovo, Uzel, Donetsk, Krivoj Rog, Po-
mochnaja, Ivanofrankovsk et Kolomnya. Au pro-
gramme : visite de trés nombreux dépots, arréts-
photos en ligne, visite de deux aciéries, visite de
la plus grande mine de fer a ciel ouvert au
monde, parcours sur un réseau a voie étroite.
Le prix déepend du nombre de participant (mini-
mum 20). Il est provisoirement fixe a € 1500
maximum. Ce prix comprend le trajet en train au
depart de la Belgique, I'ensemble du programme
propose et le logement en pension compléte a
bord du train. En supplément, il faudra compter le
visa pour entrer en Ukraine, ainsi qu'une assu-
rance obligatoire.

RENSEIGNEMENTS ET INSCRIPTION :

PFT - Boite postale 5 - 1140 Bruxelles 14
® +32.2.380.72.62 ou +32.473.96.28.53
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PHOTO 51-02 Le PFT a organisé le 11 mai un voyage d'adieu aux locomotives de la série 59. Deux machines ont participe au
périple : les 5917 et 5946. Pour I'occasion, la 5917 avait retrouvé sa livrée verte “1970". Le train est ici visible a Henri-Chapel-

le, sur la ligne 39 Montzen - Welkenraedt. La 5946, non visible, se trouve en queue de rame.

Le Musée de Saint-Ghislain

Les dons regus par le biais de la Fon-
dation Roi Baudouin ont permis de
remplacer les deux portes d'entrée,
dont une était condamnée pour vetus-
té, et l'autre ne tenait que par habitu-
de. Une belle menuiserie en méranti
offre maintenant une entrée convena-
ble, notamment les jours d'ouverture
du museée. Les portes remplacées sont
munies de serrures a trois points, avec
renforts en haut et en bas.

A lintérieur, les travaux de rénovation
de la salle de trains miniatures sont ter-
minés. Les murs ont été tapisses de
fibre de verre sur laquelle deux couches
de peinture ont été appliquées; le pla-
fond et I'éclairage ont été renouvelés in-
tegralement, la menuiserie a été répa-
réee el repeinte, les premiers modules
ont fait leur apparition. Nous vous atten-
dons nombreux pour confectionner le
réseau proprement dit, ou les différen-

PHOTO 51-03 Durant la premiére moi-
tie de I'année, la 6106 a remorqué di-
vers trains de service et d'achemine-
ment de matériel. Le 14 avril, elle assu-
rait au départ de As la mutation des
autorails ES 102 (acquis par le PFT
pour servir de véhicule de travaux sur
la ligne 128), et I'ES 208 racheté par le
BVS. La rame est ici photographiée a la
sortie de Winterslag. Pierre HERBIET.

tes échelles seront proposées. Avis aux
amateurs !

Le lieu a également été sécurisé par
I'installation d'un systeme d'alarme per-
formant.

La prochaine ouverture du Musée du
Rail est programmeée pour les Journées
du Patrimoine, les 7 et 8 septembre;
toute la gare de Saint-Ghislain sera ac-
cessible au public, et des navettes en
autorail relieront les différents sites. Un
rendez-vous a ne pas manquer !

La ligne 128

On a bien cru un moment ne pas pou-
voir circuler sur la ligne 128 en 2002.

Serge MARTIN.

C'était sans compter sur la ténacité des
amateurs, et plus particulierement d'A-
lain Defechereux et Xavier Vermeire...
Ceux-ci se sont dépenseés sans compter
pour que les analyses de roches a hau-
teur de la tranchée de Sovet soient ef-
fectuées a temps, et que les travaux de
voies soient terminés dans les meilleurs
délais. Cet acharnemenrt a été récom-
penseé. A la fin du mois de mai, la ligne
a eté déclarée parcourable par la
SNCB. Grace a I'appui de Sogéplan et
de Soluxtrafer, l'aiguillage de Spontin
coté Dorinne a été enleve et remplacé
par de la voie courante, et trois coupons
de rail qui pataugeaient dans une zone
boueuse a Dorinne ont éte changes.
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était composée de trois voitures du type M1 encadrées par la 202.020 placée coté Gemmenich, et la 6106 accouplée coté Visé. Le 16 juin,
le train surgit du tunnel de Veurs. Cet ouvrage a deux particularités : celle d'avoir deux pertuis séparés (un pour chaque voie), et d'étre
actuellement, mais plus pour longtemps, le plus long tunnel du réseau (2072 m). Bientot, le nouveau tunnel de Soumagne, en cours de
percement sur la ligne a grande vitesse Liége - Aachen, détrénera le tunnel de Veurs, avec ses 6400 metres. Laurent GARY.

PHOTO 51-04 A Montzen, les deux ve-
dettes du jour ont cotoye pour la premié-
re et certainement derniére fois une lo-
comotive Diesel de la série 241 de la DB.
Serge MARTIN,

Parallelement, le débroussaillage s'est
poursuivi, de méme que le désherbage,
qui s'est effectue cette annee a l'aide de
matériel agricole monté sur lorries et
déplacé par notre Unimog. Il est encore
trop tot pour faire le bilan de la saison,
ce que nous ferons dans le prochain nu-
mero.

Enfin, la convention que le PFT doit
signer avec la SNCB est en cours
d'examen; un accord possible cette
année devrait permettre le développe-
ment touristique de la ligne du Bocq,
grace a des synergies avec différents
opérateurs. Ce sera pour 2003, année
du dixieme anniversaire de la presen-
ce du PFT sur la ligne du Bocq.

Un opuscule retracant I'histoire de la
ligne 128 devrait sortir de presse l'an-
nee prochaine pour commeémorer cet
anniversaire.

PHOTO 51-05 Le train d'adieu des 59
immortalisé au point-frontiere de Gem-
menich. Serge MARTIN.
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PHOTO 51-06 Fin de parcours pour la 6052.
Aprés récuperation de nombreux elements, le
PFT a décidé de ferrailler la caisse de la 6052.
Le PFT dispose toujours d'une seconde machi-
ne servant de banque d'organes pour la 6077 et
la 6106 : la 6010. Ronet, mai 2002. F. HERBIET.

Matériel

En juin dernier, notre collection s'est enco-
re enrichie d'une nouvelle piece, avec l'ac-
quisition d'une seconde locomotive de la
série 59 : la 5941. La machine a quitté la
base de Voroux le 9 juillet et se trouve ac-
tuellement a Schaerbeek. Elle sera restau-
ree simultanement avec la poursuite des
travaux sur la 5927.

Vous avez été tres nombreux a participer
au premier voyage de la 270.005 (7005), le
29 juin dernier. Aprés cette superbe jour-
née, la machine a rejoint son nouveau do-
micile : I'abri musée de Saint-Ghislain.

Les travaux d'échange de la génératrice
principale de la 5183 se sont achevés en
juillet. Dés le mois de septembre débutera
sa restauration.

PHOTO 51-07 Le PFT a acquis un ancien bus
SNCB datant de 1949. Il est équipé d'un moteur
Diesel Gardner, d'un chassis Guy ARAD, et
d'une carrosserie De Sot, laquelle date de 1958.
Aprés la Seconde Guerre, la SNCB a possédé un
grand nombre de véhicules de ce type. Il sera
exposé dans notre abri-musée de St. Ghislain.
Maldegem, 1er mai 2002. P. HERBIET.
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LA P8 ROUMAINE

Apres son arrivée a l'atelier de Clug en avril dernier, notre P8 et
son tender ont été entierement démontés. La chaudiére a ensui-
te été préparée pour étre sablée. Apres retrait de tous les orga-
nes et le demontage du faisceau tubulaire, elle a eté complete-
ment sablée tant extérieurement qu'intérieurement. Cette opéra-
tion était trés importante pour évaluer son état technique aprés
les longues années de garage. C'est avec soulagement qu'une
délégation a pu constater au mois de juin son excellent état,
confirmé d'ailleurs par une auscultation compléte aux ultra-sons
effectueés par un organisme agree. Les travaux actuellement en
cours concernent le sablage du chassis de la locomotive.

Si vous désirez participer au financement de la restauration, sa-
chez que le PFT emet des parts de 250, qu'il est possible
d'acquérir en une ou plusieurs fois. Dés que le montant du don
atteint la somme, le PFT émet une part accompagnée d'une
convention. |l suffit pour ce faire de verser la somme que vous
voulez sur le compte 035-4029004-53 ouvert au nom du PFT,
avec la mention : 230-084 + le nom du donateur,

Il est aussi possible de nous aider par le biais de la Fondation Roi
Baudouin, Le projet que nous y avons introduit concerne bien str
'aménagement de notre musée de Saint-Ghislain. Mais si vous
nous aidez par ce moyen, l'argent qui ne devra pas étre investi a
Saint-Ghislain pourra I'étre pour la P8... |l suffit de verser votre
don sur le compte 000-0000004-04 de la Fondation Roi Bau-
douin, en mentionnant obligatoirement en communication
"L78599 - asbl Patrimoine Ferroviaire Touristique ". Vous rece-
vrez, en debut d'annee, une attestation fiscale qui vous permet-
tra de deduire le montant versé de vos contributions, a condition
qu'il atteigne au moins 30. Merci de contribuer a ce projet.

Le sablage de la chaudiére a permis de constater son excellent
état technique, comme en témoigne cette vue.




T PHOTO 51-08

Le 29 juin fut un grand jour pour
notre 270.005. Elle effectua en
effet sa premiére sortie depuis sa
compléte restauration. Elle est
immortalisee dans le complexe
siderurgique de Clabecq, sur la
portion subsistante de la defunte
ligne 106 qui menait autrefois a
Ecaussinnes-Carriéres. Dans les
prochains mois, ce site sera en-
tierement assaini. Ici aussi, il faut
déplorer qu'aucun homme poli-
tique n‘ait juge interessant de
préserver ce site d'archeologie
industrielle unique en Belgique...
Jean-Luc VANDERHAEGEN.

= PHOTO 51-09

Dans la cour a marchandises
de la gare de Schaerbeek, les
nombreux participants au
voyage ont pu comparer la
7003 avec la 270.005, et admi-
rer le remarquable travail de
restauration realise par le PFT.
Philippe DIEU

« PHOTO 51-10

En gare de Clabecq, petit paral-
lele imprevu avec la 7733 retour-
nant a vide a Monceau. Prés de
50 ans separent ces deux loco-
motives !

Philippe SCHOLL
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La ligne 115 Braine-I'Alleud - Clabecq fut ouverte au trafic par I'Etat Belge le 15 septembre 1885. Le service voyageurs fut suspen-
du dés le 22 novembre 1959. Peu aprés, en 1961, la section Braine-I'Alleud - Sart-Moulin fut mise hors service. Seul subsista alors
le trongon Sart-Moulin - Clabecq, qui comptait plusieurs raccordements, notamment des sabliéres. Au fil des ans, le trafic subsis-
tant diminua progressivement pour disparaitre totalement en 1981, entrainant la mise hors service de la ligne le 24 aout 1982. Le
démontage complet fut réalisé en 1990. La gare de Noucelles était située a mi-parcours de la ligne, non loin de Wauthier-Braine.
Outre une cour a marchandises, la gare disposait de plusieurs raccordements : vers une sabliére, une marbrerie et une usine de
carrelages. Le 25 février 1972, la 6317 du dépét d'Haine-St. Pierre assure I'unique desserte journaliére de la ligne. Au départ de Cla-
becq, le train était expédié sans arrét jusque Sart-Moulin. Au retour, il desservait tous les raccordements subsistants. Aujourd’hui,
la gare existe toujours, transformée en habitation privée. Jean-Claude GIRARD t - Jean-Luc VANDERHAEGEN (27 juin 2002).
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LA LIVREE VERTE “1970”
4e partie : la serie 59

i de la livrée verte “1970",

~ des locomotives de la série 59.
Pour d'autres détails et photos,
nous renvoyons également nos
lecteurs dans notre livre “Les lo-
comotives type 201 - série 59"
paru en 2000.

Seules 4 des 55 locomotives de la série
59 n'ont jamais regu la livrée verte
“1970" :

- la 201.004, réformeée le 09-01-1962 a
la suite d'une terrible collision a Isie-
res le 12-12-1960;

-la 201.034, radiée le 01-07-1969
aprés la catastrophe de La Louviéere
du 25-03-1969;

- et les 5933 et 5903, repeintes direc-
tement en jaune sans passer par la li-
vrée “1970", respectivement en no-
vembre 1977 et avril 1981.

Les 51 autres machines ont toutes porté
la robe verte “1970" mais, contrairement
aux séries 51-52-53-54 et 55, elles pré-
sentaient entre elles un nombre impor-
tant de petites variantes et particulari-
tés, notamment dans le dessin des li-
gnes jaunes sur les faces avant. Certai-
nes machines ont méme été visibles
avec deux livrées “1970" différentes.

Les deux premieres 59 (alors encore
numeérotées dans le type 201) habillées
de la nouvelle décoration furent les
201.020 et 201.022 d'Haine-St.Pierre,
sorties de revision respectivement en
avril et septembre 1970. A ce moment,

EN LIGNES 51
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gugmﬂg_M Le 21 février 1986, la 5940 du dépot de Mere!beke remorque un
train de charbon & destination de la centrale électrique de Ruien, ici 8 Eke-Nazareth
sur la ligne 86 De Pinte - Oudenaarde. Cette machine était habillée de la livrée verte

“1970" sans la moindre particularité.

elles conserverent leurs simples phares
blancs d'origine, et ce jusqu'a leur re-
peinture en jaune (10-1979 et 06-1984).
Alors que sur la 201.020 la grosse bande
jaune descendait vers les phares par des
raccords arrondis, sur la 201.022, ces
raccords etaient angulaires.

Ces deux machines avaient leurs numé-
ros a 6 chiffres inscrits en grands carac-

Jean-Luc VANDERHAEGEN.

teres de 25 cm sur les parois latérales.
Sur les faces avant de la 201.020, en
raison du manque de place, le numéro
fut inscrit entre les lignes jaunes en pe-
tits chiffres de 10 cm.

Par contre, a sa sortie de révision, les
faces avant de la 201.022 étaient dé-
pourvues de numéro. Peu apres, il fut
apposé sous chaque phare gauche.

La 201.022 sortit de révision génerale en seprembre 1970 Elle présentait alors trois
particularités : numéro a 6 chiffres en grands caractéres, absence du numéro sur les
faces avant, et conservation des phares d'origine. Atelier d'Haine-Saint-Pierre, 19

septembre 1970.

Joseph HEROUFOSSE.



PHOTO-THEME 45 Gros plan sur la 5922 a Schaerbeek le 21 septembre 1979, en téte du semi-direct 1813 a destination de Piéton. Pour
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libérer de la place pour inscrire son numeéro sur les faces avant, ia largeur de la ligne jaune entre les phares fut réduite de quelques cen-
timétres. On remarque également sous le phare gauche la réapparition partielle de son ancien numéro a 6 chiffres. En outre, les raccords

Pour installer le nouveau numéro a 4
chiffres sur ces deux machines, il fut né-
cessaire de réduire de quelques centi-
meétre la largeur de la ligne jaune se
trouvant entre les phares.

Quatre autres locomotives, toutes d'-
Haine-St.Pierre, circulérent dans cette
méme version, ¢'est-a-dire dans la nou-
velle livrée et avec les simples phares

de la grosse ligne jaune sont maintenant légérement arrondis, alors qu'en 1970 ils étaient angulaires. Jean-Luc VANDERHAEGEN.
f
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d'origine : les 5907 (jusqu’a sa radiation
en décembre 1987), 5911 (jusqu'au 30-
04-1973), 5929 (jusqu’en aolt 1977) et
5948 (jusqu'a sa livrée jaune).

. o |

Ci-dessus : PHOTO-THEME 45 La 5948 fut la seule locomotive de ligne ayant possé-
dé une livrée hybride : seules les cabines furent repeintes dans la nouvelle décora-
tion. Ce genre de repeinture partielle fut beaucoup plus courante sur les machines de
manoeuvres. Bruxelles-Midi, le 29 juillet 1973. Yves STEENEBRUGGEN.

¢ La 201.022 vue de face, peu aprés sa révision. Les raccords de la grosse bande jaune
sont droits. Elle ne posséde pas encore de numéro sur ses faces avant. On comparera
la différence de grosseur de la ligne jaune reliant les phares avec la photo publiée en
haut de cette page. Haine-Saint-Pierre, 19 septembre 1970. Robert BODDEWIJN.
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PHOTO-THEME 45 Sur les 5907 et 5929, la grosse bande jau

N

ne bifurquait au sommet de chaque phare, alors que sur les autres

» =l - q*] d bWt - LIS g el L P

ma-

chines ayant conservé leurs feux d'origine - les 5920, 5922 et 5948 -, la bande englobait entierement les phares. Ici, la 5807 en téte
d'une rame vide de charbon revenant de la centrale électrique de Ruien, sur la ligne 85 Ruien - Leupegem. Pierre HERBIET.

. . 2 - = o L S
La 5911 recut la livrée “vert 1970" en mai 1971. Elle conservera ses simples phares
blancs d'origine jusqu'au 30 avril 1973. Schaerbeek, juin 1971. Jean-Claude GIRARD.

PHOTO-THEME 45 Le 20 mars 1979, la 5920 remorque un train diffus a destination
de Monceau, sur la ligne 124 entre St-Genesius Rode et De Hoek. Les raccords de
la grosse bande jaune sont arrondis et englobent complétement les phares.
Jean-Luc VANDERHAEGEN.

Adaptation de la livrée “1970"

Avec l'introduction de la numérotation a
quatre chiffres le 1er janvier 1971 et le
placement de doubles phares rouge-
blanc, la livrée “1970" dut étre adaptée sur
les faces avant.

Ainsi, la grosse bande jaune qui venait
englober les coquilles des double phares
etait legérement plus étroite, et la petite
ligne de ceinture était interrompue afin
de pouvoir inscrire le numero, dont la
taille était passée de 20 a 25 cm.

Les variantes de la livrée “1970”

Quelques petites particularités apparurent
avec le temps, lesquelles n'affectaient que
la décoration des faces avant. Certaines
machines pouvaient cumuler plusieurs
anomalies :

- sur les 5912, 5927 et 5939, la bande de
ceinture était interrompue en-dessous
des pare-brise a hauteur de la bande
jaune descendant en oblique du haut de
la caisse;

- sur les 5912, 5936, 5939 et 5946, la
bande jaune entre les phares était plus
epaisse, en englobant complétement les
blocs de phares. De ce fait, le numero
etait inscrit plus haut et s'intercalait entre
les lignes de ceinture;

- sur les 5913 (jusqu'en décembre 1975),
5914 (jusqu’en septembre 1975), 5916,
5919 (jusqu'en juin 1977), 5924 (jus-
qu'en février 1975), 5925, 5937, 5938,
5945, 5950, 5952 (jusqu'en mai 1974),
5954 et 5955, la grosse ligne jaune ne
suivait pas le contour exact des blocs de
phares; elle formait un leger angle en
haut a droite ou a gauche;
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PHOTO 51-11 NB Sur la ligne 75, peu avant la mise sous tension des caténaires, le semi-direct 3916 Gent St.P. 16.39 - Kortrijk 17.25
circule en double traction avec une 59 et une 60 ou 61. La 5939 menant ce train présente ici pas moins de quatre particularités : les
chiffres de son numéro sont espacés, la ligne jaune reliant les phares a une largeur trés grande, la petite ligne jaune est entiére-
ment interrompue sur la face avant, et enfin, la grosse ligne jaune ne suit pas le contour exact des blocs de phares; elle forme un
léger angle. Sint-Denijs Westrem, 23 aodt 1978. Eric VAN HOECK.

PH 1-12

La décoration de la 5926 était absolu-
ment conforme au plan. La seule ano-
malie I'affectant était son numéro in-
scrit a droite de la paroi latérale au lieu
de gauche. Schulen, 7 octobre 1978.
Eric VAN HOECK.

PHOTO 51-13 NB

Le cas de la 5919 est particulier : elle fut
repeinte a deux reprises dans la livrée
verte “1970", et a chaque fois sa déco-
ration fut complétement ratée, et pré-
sentait des particularités. Sur sa pre-
miére version, sa grosse bande jaune
ne rétricissait que pour permettre l'in-
cription du numéro. La petite ligne
jaune s'interrompait a la méme distance
sous le méme angle. En outre, la grosse
et la fine ligne jaune n'étaient pas hori-
zontales, mais descendaient Iégérement
vers le bas. Elle fut repeinte pour la se-
conde fois en vert en juin 1977. Antwer-
pen-Noorderdokken, 6 septembre 1977.
Eric VAN HOECK.




LA LIVREE VERTE “1970"

- sur les 5912, 5936 et 5939, le numéro
placé sur les faces avant avait un
espacement important entre les
deuxiéme et troisieme chiffres;

- sur les 5907, 5912, 5936 et 5939, la

grosse ligne jaune ne suivait pas le
contour exact des blocs de phares;

EN LIGNES 51

elle formait un léger angle en bas a
droite ou a gauche;

- sur les 5901 (jusqu’'en mars 1976),

5911, 5913 (jusquen décembre 1975),
5914 (jusqu'en septembre 1975),
5916, 5919 (jusqu’en juin 1977), 5924
(jusqu'en fevrier 1975), 5925, 5937,

5938, 5941, 5945, 5949, 5950, 5954 et
5955, la petite ligne de ceinture s'inter-
rompait a la moitié de chaque pare-
brise, et ce en oblique, de facon a for-
mer le méme angle que celui de la
grosse bande jaune a l'extrémité inté-
rieure des coquilles de phares. Ce
dessin a été appliqué a l'occasion de



LA LIVREE VERTE “1970"

révisions intermédiaires effectuees par
l'atelier d'Antwerpen-Dam;

- sur les 5919 et 5949, la grosse bande
jaune était prolongée pour s'interromp-
re a l'extrémité intérieure des coquilles
de phares correspondant a la moitié

de chaque pare-brise. La petite ligne
jaune s'interrompait a la meme distan-
ce sous le méme angle; de plus, les
deux lignes descendant du haut de la
caisse étaient moins larges. En outre,
sur la 5919 uniquement, la grosse et la
fine ligne jaune n’'étaient pas horizon-

EVHO502

tales, mais descendaient légérement
vers le bas;

- sur la 5946, jusqu'en mai 1976, les

angles formes par la grosse bande
jaune a hauteur des blocs de phares
étaient arrondis;

PHOTO-THEME 45 Le 11 février 1985, la 5951 remorque un train de pétrole a destination de la centrale électrique de Ruien, qui
passe a hauteur du signal avertisseur de la gare de Gavere-Asper (ligne 86 De Pinte - Oudenaarde). Cette locomotive de Merelbe-
ke est habillée de la robe “1970" conforme au plan.

Pierre HERBIET.




LA LIVREE VERTE “1970"

N°® vert “1970" jaune
5901: 08-1972 12-1980
5902: 01-1973 -1984
5905: 06-1974 NON
5906 : 09-1976 ? NON
5907 : apres 1973 NON
5908: 07-1974 NON
5909: 08-1974 02-1984
5910: 01-1975 06-1983
5911 : 05-1971 05-1980
5912 : 12-1970 10-1978
5913: 02-1972 06-1980
5914: 01-1972 08-1983

5815: 06-1974 NON
5916: 07-1973 02-1978
5917: 10-1974 01-1981
5918: 01-1976 ? NON
5919: 09-1973 01-1978

- sur la 5909, sur une des deux faces
avant, la bande jaune entre les phares
descendait plus bas et dépassait de
+/- 2 cm le contour des blocs de pha-
res.

Sur toutes les variantes, les numeéros
des locomotives étaient transposés en
chiffres de 25 cm de hauteur, de couleur
chamois, sauf sur les 5923, 5925, 5936,
5938, 5939, 5943, 5946, 5952 et 5954

LES 59 EN “VERT 1970”

N*® vert “1970" jaune
5920 : 04-1970 10-1979
5921 : 02-1976 NON
5922 : 09-1970 06-1984
5923: 06-1972 NON
5924 : 02-1973 09-1983
5925 : 11-1971 ? 10-1977
5926 : 05-1974 09-1982
5927 : 07-1973 NON
5928 : 09-1976 ? NON
5929 : 08-1974 NON
5930: 11-1975 NON
5931 : 01-1973 07-1979
5932: 06-1977 NON
5935: 01-1973 NON
5936: 01-1971 09-1979
5937 : 04-1974 02-1980
5938 : 10-1974 10-1984

ou ils etaient jaunes. Sur la 5926, un de
ces deux numeéros latéraux etait apposé
a droite de la caisse au lieu de gauche.

La toute derniere 59 repeinte dans la
décoration verte “1970" lors d'une révi-
sion générale, fut la 5929, sortie de I'A-
telier Central de Salzinnes le 11 octobre
1977.

Ajoutons encore qu'entre la fin du mois

N*® vert “1970" jaune

5939: 10-19707 01-1979
5940 : -1971 ? NON

5941: 09-1973 05-1978
5942 : avant 1974 01-1978
5943 : 03-1977 NON
5944 : 09-1976 NON
5945 : 12-1974 03-1979
5946 : 05-1972 NON
5947 : 12-1974 ? 01-1983
5948 : -1973 05-1978
5949 : 12-1972 03-1980
5950 : 02-0975 07-1978
5951 : 02-1977 NON
5952 : 05-1974 07-1981
5953 : 12-1976 NON
5954 : 02-1974 06-1978
5955 : ? 04-1979

de mars et le debut du mois de mai
2002, la 5917 fut repeinte par des
membres du PFT, dans la livrée “1970"
conforme, a l'occasion du voyage d'a-
dieu organise le 11 mai dernier. Elle cir-
cula encore sporadiquement en service
commercial jusqu'a la fin du mois de
juin (voir la rubrique “Actualité belge”),
au depart de la base travaux de Voroux.

A suivre.

PHOTO-THEME 45 Le 27 septembre 1981, la 5909 quitte la gare d'Herentals, en téte du train “Huckepack” Ménchengladbach -

Antwerpen-Schijnpoort - Zeebrugge. On remarquera la bande jaune débordant des blocs de phares.
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Pierre HERBIET.
































































































































































