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PHOTO-THEME 43

Série indissociable de 10 photos couleurs au format |
10x15, ayant pour théme les locomotives série 55 |

en livrée “vert 1970"

75g).
Communication : PHOTO-THEME 43

43-01 : 5506 a Poulseur
43-02 : 5511 (voir page 10)
43-03 : 5540 (voir page 13)
43-04 : 5505 (voir page 11)
43-05 : 5512 (voir page 15)
43-06 ; 5532 (voir page 15)
43-07 : 5502 (voir page 13)
43-08 : 5503 a Bertrix
43-09 : 5508 a Raeren
43-10 : 5509 a Esneux

Prix : € 10 + frais de port (voir page 67 - poids

/" PHOTO-THEME 44
LOCOMOTIVE 8275
voir page 31

-

Avec le PFT au
MAROC
du 12 au 20 octobre 2002

! et Y] IR S S e

Le PFT organisera du samedi 12 au dimanche 20 octobre 2002 son second grand
voyage ferroviaire au Maroc. Au départ de Casablanca, nous parcourrons a bord de
trains speciaux les majestueuses lignes de Marrakech, Meknes, Fés, Tanger, Oujda
et Taza. De nombreux arréts-photos sont prévus dans les sites les plus spectaculai-
res, ainsi que la visite de tous les dépdts rencontres. Le prix, fixé a 1040 €, comp-
rend le voyage au départ de Bruxelles, les 8 nuits d'hbtels avec petit-déjeuner, tous
les parcours en train et visites de dépots.
Inscription et renseignements :
PFT - Boite postale 5 - 1140 Bruxelles 14.

® +32.2.380.72.62 - + 32.477.60.13.62

Petites annonces
Annonce privée : gratuite pour les abonnés.

Pour les non abonnés : 3 € pour 5 lignes
(chaque ligne est composée de 40 caracté-
res, espaces ou signes). Par ligne supplé-
mentaire : 1 €

Annonce commerciale : 25 € par surface
de 6 x 9 cm. Photos et dessins : 25 € / piéce.
A envoyer par courrier, fax ou E-mail.

A VENDRE : divers catalogues et revues
pour compléter votre collection : LOCO
Revue, Rail Magazine (France), Le Train,
Rail Magazine (Pays-Bas), Journal du Che-
min de Fer, etc. Catalogues Marklin, Fleisch-
man, Lima, Jouef, Kibri, etc. Prix et numeéro
encore disponible au tél/fax 065/66.44 .40 de
Philippe GALLEZ.

CHERCHE : photos de camionnettes
(téles ondulées) Citroén “HY" versions to-
lees ou vitrées de la SNCB (verte avec nu-
méro jaune), de la poste belge (rouge), des
pompiers et de la police belges. Christian
DOSOGNE. R et fax 02/375.19.54.

CHERCHE : locomotives Jocadis échelle
Ho. M. JOTTARD, rue de Biron, 41 5590
Ciney. Tél./fax : 083/21.21.27.

CHERCHE : Journal du Chemin de fer n®12
et 38. DEPREZ Nicole. ® 0479/23.47.32.

A VENDRE : Voies Ferrées n” 3 a 128 et
Rail Magazine de 1 a 128 (avec Cahiers
Chapelon). Jacques LIBOUTON, rue Wa-
ressaix, 7141 CARNIERES.

CHERCHE : du matériel Ho en occasion de g -
Jouef (2000-2001 ou antérieur) : wvoiture ReCtlflcatlonS Et

intercalaire de TGV Atlantique et Eurostar, e EL49
autorail SNCF XBD4501 (réf 116900), ou recisions

XBD 4737 (réef 115300), ou XBD 4567 (réf p

11700); rame Inox TER NPDC (réf 500100).

LIMA : voiture-pilote a 2 niveaux SNCF. Jose Quelques erreurs se sont malencontreuse-
DE BOOSE, Beelbroekdstr. 50, 9040 St ment glissées dans notre précédent numéro
Amandsberg. ® 09/228.28.70.

- page 14, photo du haut : il s'agit de la Ae4/4

258 et non la 250

PFT.agenda - page 25, série 15 : la 1501 a servi a ali-

menter |e circuit de chauffage de la voiture
Samedi 22 et dimanche 23 juin : 110 12713 en 1,5 kV 50 Hz en se placant
Expo-train + bourse. Train Modéle Sud, sous la caténaire d'essais de l'atelier,
67 av. Nothomb, 6700 Arlon. g
Avec la participation du PFT.

qui peut étre alimentée en 25 kV 50 Hz.
page 27, serie 77 : les 77 de FKR sont les
7739 a 7748 (et non 7736 a 7748).

"

Samedi 29 juin : voyage inaugural de
notre locomotive 7005 sur les lignes du
Centre.

pages 38-39 : les trois diagrammes concer-
nent bien sar les M6 et non les 111 comme
indiqué. En outre, il y a eu une inversion
des plans entre les voitures A et ABD

L 2 Les M6 peuvent étre alimentées en
Journées de la Marine a Zeebrugge; par- 50 H eng KV =. Elles pourront dcncig?;g

ticipation du PFT avec la 26.101; navettes ler sur les lignes électrifiées en 25 kV 50
entre Zeebrugge-Dorp et la base navale. Hz

Samedi 14 et dimanche 15 juillet :

Samedi 7 et dimanche 8 septembre : page 45 : |la photo du bas montre le tram
Journées du Patrimoine. Animations en De Lijn 6046 et non le 4016.
gare de St.Ghislain; ouverture de notre
abri-musée de 10 a 18 heures. Parcours
en autorail.

"

page 48 : |a date de la photo du bas est le
01-10-2001. En outre, CMI nous signale
que la transformation des locotracteurs a

. ; éte demandée par la STIB dans le but
12 ra;: d?.-g ;itgg;eauzgog éed:u:;:::: d'augmenter leur autonomie. La transmis-
9 yage v yRImee b sion est du type hydrostatique.
voir annonce ci-dessus.

- page 63 : les photos 49-88 et 49-89 ont été
Du 15 au 26 mai 2003 : grand voyage inversées.

PFT en Ukraine a bord d'un train-hotel.
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ne ? Non. Débutée en septembre
2001, la restauration de la 7005
s'est achevée a la fin du mois
d'avril. La locomotive est remise
dans la décoration verte des an-
nées soixante, et renumérotée
270.005. Christian DOSOGNE.

POSTER p. 34-35 -
La 270.005 du PFT et la 8503 de
CFD-Locorem. P. HOMBROECKX.

PHOTO THEME 44
8274 & la sortie d'An

Depuis le 3 avril circule le pre-
mier train privé belge. Le 10
avril, il franchit le viaduc de Mo-
resnet. Michel HANSSENS.

Les 8275 +

Noord, 20-11-1986. P HERBIET.

PHOTOQ 50-02 La 1601 a perdu sa
livrée grise “Mérklin". Le 17-01-
2001, elle assure le D 416 Kéln -
Oostende, ici & Diiren, J-L VDH.
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Editorial

Un look différent pour la couverture de ce numéro 50, chiffre fétiche s'il en est : la demi-centaine.

Pourtant, il ne s'agit pas d'un anniversaire... Si I'on divise cinquante par quatre numéros annuels, cela fait donc douze ans et demi que les titres En Lignes et
Op de Baan sortent . Soit dit en passant, les deux éditions - une en frangais et I'autre en néerlandais - sont identiques, tant au point de vue icono-
graphie que textes. 1l est loin le photocopies soigneusement triées en tournant autour d'une table, puis agrafées tant bien que mal. Au fil du temps,
le tirage augmentant, il a fallu passer une premiére fois & l'offset, presque intégralement en noir et blanc. Et aujourd'hwi, le tirage, tout en couleurs, permet de
satisfaire les milliers d'abonnés directs et la distribution en librairie.

Ce succés, C'est & vous, lecteurs, qu'on le doit. ‘Sans la confiance que vous témoignez envers l'association et donc envers ses animateurs, ce développement n'au-
rait pu s'opérer. Et c'est grdce @ vous aussi que le PFT peut s'enorgueillir de posséder la quatriéme collection européenne de matériel ferroviaire.

Depuis le numéro |, des projets il y en a eu. Beaucoup se sont concrétisés: plusieurs ont été vouds a I'échec. Aujourdhui, la terminaison de la remise en état de
la 7005, la restauration de la 230.08%4 en Rounanie, le renowvellement de la toiture de notre abri-musée de Saint-Ghislain, le conventionnement de la ligne 128,

sont autant d'objectifs a atteindre, qui permettront la mise en valeur des buts de ['associat rde de matériel ferroviaire belge.
Cette année, le PFT sera encore partie prenant de plusieurs manifestations organiséesf par la SNCB. La est ainsi faite du sérieux de notre profession-
nalisme en tant qu'amateurs. Si vous ne l'avez encore fait, n'hésitez pas @ nous reﬂdf visite lors de ces rnﬁlnifestations.

- o ! i Bonne lecture.
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PHOTO 50-33 Voici la 270.005 (7005), huit mois aprés son acquisition par le PFT, entiérement restaurée. Dave HABRAKEN

Du 15 au 26 mai 2003 :

le PFT en UKRAINE

convie a un voyage exceptionnel a la decouverte
des chemins de fer ukrainiens. Le voyage se de-
2 roulera entierement a bord d'un train-hotel qui B
comprendra des voitures-couchettes, restaurants
et salons. Au départ de Chop (gare frontiére avec
la Slovaquie, la Hongrie et la Roumanie), nous
parcourrons les lignes vers Turka, Kiev, Cherkas-
sy, Sveskovo, Uzel, Donetsk, Krivoj Rog, Po-
mochnaja, lvanofrankovsk et Kolomnya. Au pro-
gramme : visite de trés nombreux dépots, arréts-
photos en ligne, visite de deux aciéries, visite de
la plus grande mine de fer a ciel ouvert au
monde, parcours sur un réseau a voie étroite

Le prix dépend du nombre de participants (mini-
mum 20). Il est provisoirement fixé a € 1200 maxi-
mum. Ce prix comprend I'ensemble du program-
me propose et le logement en pension complete
a bord du train. En supplement, il faudra payer le
parcours aller et retour de la Belgique jusqu'a la
frontiere Ukrainiene, un visa pour l'entrée en
Ukraine, ainsi qu'une assurance obligatoire

RENSEIGNEMENTS ET INSCRIPTION :
PFT - Boite postale 5 - 1140 Bruxelles 14

® +32.2.380.72.62 ou
+32.473.96.28.53




Nouvel?es du PFT |

PHOTO 50-03 La 7005 est entiérement restaurée et remise dans son look des années soixante.

Le matériel

Les travaux de restauration de la
270.005, alias la 7005, se sont achevés
dans le courant du mois d'avril. Le travail
effectué sur cette locomotive a atteint un
grand degré de perfection, preuve de
I'expérience acquise au fil des ans par
les amateurs du PFT qui, pour rappel,
oeuvrent bénévolement. Que tous ceux
qui ont aidé a mener a bien cette restau-
ration en soient ici remercies.

A noter que la locomotive ne sera pas
immatriculée pour circuler sur le réseau
SNCB, eu égard au codt de I'opération
et aux possibilités limitées d'utilisation.
Elle pourra toutefois circuler sur les
voies de notre abri-musée de Saint-
Ghislain pour cela, rendez-vous le
week-end des 7 et 8 septembre.

Sont maintenant en cours de restaura-
tion, la 9209 a Saint-Ghislain, et la 5927
a Schaerbeek. Pendant ce temps, la
5183 a recu sa nouvelle génératrice
principale; on en profitera également
pour la repeindre en ... vert 1970!

Deux nouvelles locomotives ont trouve
place a Saint-Ghislain : il s'agit des
8428 et 8524 provenant de |'atelier
d'Antwerpen-Noord. Les deux engins

PHOT -04 La 8524 a désormais
trouvé refuge a l'abri-musée de Saint-
Ghislain. Le 15 mars 2002, elle pose aux
cotés de la 9209. Alain DEFECHEREUX.

sont en bon etat de marche, et presen-
tables extérieurement.

La ligne 128

Le front de la ligne 128 est par contre
moins avenant. En effet, bien que cette
ligne ne soit pas encore reprise dans la
liste de celles conventionnees pour une
exploitation touristique, la SNCB consi-
dere qu'elle en fait deja partie. La visite
annuelle par les instances responsables
de la SNCB et du Ministére des
Transports s'est opéerée au debut du
mois de mars.

Les réductions ponctuelles de vitesse
ont été supprimées sur la presque tota-
lité du parcours, et I'accés au quai de
Dorinne est maintenant permis. Par

mi O — O Ay | 024
[T —
3 »

Philippe HOMBROECKX,

contre, une interdiction de circulation a
été notifiée au droit des rochers de la
tranchée de Sovet. Les responsables
de la SNCB estiment en effet qu'il y
existe le risque qu'un rocher se détache
et ne tombe sur la voie au passage d'un
convoi. Une étude de risque est donc
demandée a un bureau spécialisé. Ga-
geons que ce contretemps ne mettra
pas en peril cette saison, ou les circula-
tions seraient identiques a celles de
I'année passee.

Grace a la convention, le PFT espére
obtenir des aides matérielles et finan-
cieres de pouvoirs publics, maintenant
convaincus que l'action menée apres
dix ans de présence et de persévérance
etait la bonne.

‘.-:.




NOUVELLES DU PFT

L’abri-musée de St-Ghislain

Des travaux indispensables ont éte
menés pendant ['hiver, notamment pour
securiser I'endroit, qui a éte “visite" pas
moins de sept fois rien qu'en janvier et
février. Une alarme anti-intrusion
agréee est aujourd’hui opérationnelle.
Simultanement, grace aux dons regus
par l'intermediaire de la Fondation Roi
Baudouin, les deux portes d'acces, en
bois, ont été remplacées par des éle-
ments neufs en méranti . Le remplace-
ment des carreaux casses par l'age ou
par des vandales s'est egalement pour-
suivi @ un rythme soutenu. A I'étage, la
salle réservée aux réseaux miniatures
est préte : un nouveau plafond en lam-
bris de plastique a remplacé les plaques
d'Unalit, I'éclairage est diffusé par des
caissons de néons, les carrelages mu-
raux ont ete nettoyes et les murs re-
peints. Quant a la grande salle, le pla-
fond a été démonté pour faciliter déja la
demolition du toit, dont les travaux de-
vraient encore étre exeécutes cette
annee.

Par contre, en 2002, le PFT a décidé de
n'ouvrir les portes de l'abri-musée qu'a
I'occasion des Journées du Patrimoine.
En effet, a l'initiative du PFT et en colla-
boration avec la SNCB et la Ville de
Saint-Ghislain, la gare de Saint-Ghislain
a été choisie pour figurer dans la liste

PHOTO 50-05 La 8428 devant sa nouvelle demeure, le 2 février 2002. Philippe SCHOLL

des etablissements participant au
théme " Au fil du labeur ". Il sera ainsi
possible de visiter les cabines de signa-
lisation ancienne et moderne, l'ancien
atelier de traction ou s'effectue le net-
toyage des wagons, le batiment des
voyageurs, qui sera sans doute en tra-
vaux, et, bien entendu le Musée du Rail.
Tous les sites, s'étendant sur trois kilo-
metres environ, seront reliés toutes les
demi-heures par un autorail, du PFT
bien entendu. Un rendez-vous a ne

manquer sous aucun prétexte !

Signalons au passage que, pour des
raisons personnelles, Christian Michel a
décidé de ne plus s'occuper de la sec-
tion modélisme. Nous le remercions
pour les service qu'il a rendu. La nou-
velle personne de contact est :

Guy Stievenart, rue Louis Caty 192,
7331 Baudour, ® +32.65.64.12.06.
E-mall ; stievenart_guy@msmb.be

PHOTO 50-06 Le transfert de la 8524 de Schaerbeek a Saint-Ghislain, le 15 mars dernier, ici entre Erbisoeul et Ghlin.  Alain DEFECHEREUX.

L T
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PHOTO 50-07 T et PHOTO 50-08 4 La saison touristique a débuté le 6 avril dernier, avec un périple d'adieu aux locomotives de manoeu-
vres des séries 84 et 85. Le programme a réellement débuté a Antwerpen-Far-West, ou la 8515 a manoeuvré quelques wagons le long des
doks. L'aprés-midi, les 8461 et 8519 nous ont d’abord mené sur la ligne industrielle 207 (Herentals - Sittaard) établie le long du canal Albert.
Malheureusement, le train de marchandises prévu n'est pas arrivé a Herentals, si bien que le parcours a du se dérouler avec la rame de voi-
tures M1 encadrée par les deux machines. Ensuite, nous avons parcouru la ligne industrielle 273 embranchée a Balen-Werkplaats, sur la-
quelle la 8461 remorqua les voitures M1, tandis que la 8519 suivait avec une rame de wagons-citernes. Ch. DOSOGNE - Philippe SCHOLL
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PHOTO 50-09

Dans le courant des mois de mars
et avril, le PFT a assuré plusieurs
transferts de matériel qui se trou-
vait en gare de As et qui apparte-
nait a la défunte association LSV.
Ici, passage a Waterschei de la
202.020 remorquant deux draisi-
nes rachetées par le BVS, a desti-
nation de Baasrode.

Alain DEFECHEREUX

OU EN EST-ON AVEC LA P8 ROUMAINE ?

Comme nous vous I'avons déja annoncé, le PFT est donc propriétaire de la locomotive 230.084, une P8 identique au type 64
qui a arpenté les voies belges. Une délégation s'est rendue sur place a la mi-mars. La locomotive est démontée en trois parties
(le chassis, le train de roues et la chaudiére), disposées sur wagons plats. L'acheminement vers l'atelier de Clug a été effectué
au mois d'avril. Apres déshabillage (notre photo), une estimation correcte des travaux a été faite. On reste actuellement toujours
dans le budget de départ, estimé a 12.000 heures de travail, plus les piéces, soit environ 120.000 €.

Si vous désirez participer au financement de la restauration, sachez que le PFT @émet des parts de 250 €, qu'il est possible d'ac-
querir en une ou plusieurs fois. Dés que le montant du don atteint la somme, le PFT émet une part accompagnée d'une conven-
tion. Il suffit pour ce faire de verser la somme que vous voulez sur le compte 035-4029004-53 ouvert au nom du PFT, avec la
mention : 230-084 + le nom du donateur.

T i

Il est aussi possible de nous aider par le
biais de la Fondation Roi Baudouin. Le
projet que nous y avons introduit concer-
ne bien sdr I'aménagement de notre
musée de Saint-Ghislain. Mais si vous
nous aidez par ce moyen, l'argent qui ne
devra pas étre investi a Saint-Ghislain
pourra I'étre pour la P8... Il suffit de ver-
ser votre don sur le compte 000-
0000004-04 de la Fondation Roi Bau-
douin, en mentionnant obligatoirement
en communication "L78599 - asbl Patri-
moine Ferroviaire Touristique ". Vous re-
cevrez, en début d'année, une attestation
fiscale qui vous permettra de déduire le
montant versé de vos contributions, a
condition qu'il atteigne au mains €. 30

Merci de contribuer a ce projet. =l

B La Fondation Roi Baudouin

La Fondation Roi Baudouin est une institution belge qui encourage le développement de projets a caractére culturel proposés
par des associations. Le PFT y a présenté la réhabilitation de I'atelier des wagons de Saint-Ghislain en Musée du Rail. Grace
au " compte de projet " sur lequel sont versés les dons financiers opérés par les donateurs, le PFT a procédé, au mois d'avril,
aux premiers travaux. Ainsi, les deux portes d'accés au site de Saint-Ghislain ont pu étre remplacées. |l s'agit d'une porte a dou-
ble battant et d'une autre a simple vantail, d'autant plus dégradees qu'elles ont ete plusieurs fois forcees par des vandales. Ainsi,
grace a la Fondation, et donc a vous, nous disposons maintenant d’'un accés sécurisé réalisé par deux portes renforcées en me-
ranti, avec fermeture a trois points et renforts haut et bas.

Pour rappel, les dons peuvent étre versés sur le compte bancaire 000-0000004-04 de la Fondation Roi Baudouin, avec la com-
munication obligatoire suivante : " L78599 - asbl Patrimoine Ferroviaire Touristique ".

Les dons versés sont déductibles fiscalement, que ce soit en Belgique ou a I'étranger, grace aux accords de coopération que la
Fondation a conclus avec des institutions de pays voisins. A la fin de chague année, l'institution envoie a chaque donateur une
attestation fiscale prouvant le don effectué, pour autant que celui-ci atteigne au moins € 30. Cette procédure permet au dona-
teur de recuperer environ 50% des dons versés au PFT pour le projet de Saint-Ghislain.

Tout renseignement concernant la Fondation Roi Baudouin peut étre obtenus sur le site Internet www.kbs-frb be, qui permet éga-
lement la réalisation de dons directs et sécurisés. Les personnes désirant effectuer un don depuis un pays voisin peuvent obte-
nir les renseignements pratiques soit via le site Internet, soit par télephone en formant le +32.70.23.30.65.

EN LIGNES 50



PIETON

Piéton La Gare

C'est dans le cadre de la modernisation et de I'électrification de la dorsale wallonne entre Marchienne et Mons, que fut
construite une nouvelle gare a Piéton. Inaugurée en 1982, elle abrite une nouvelle cabine de signalisation tout relais en
remplacement des blocks 4 et 5. Ci-dessus, on voit I'ancienne gare datant de 1866, immortalisée peu avant la Seconde
Guerre mondiale. Ci-dessous : plus de 60 ans plus tard, le train local 4482 Mons - Charleroi assuré par l'automotrice mo-
dernisée 605 est photographié exactement au méme endroit que 'autorail Brossel. Christian DOSOGNE.

A ujourd’hui
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LA LIVREE VERTE “1970”
3eme partie : la série 55

& Voici la troisieme partie de I'his-
% torique de la livrée verte “1970".
Comme pour les articles précé-

* dents et ceux a venir, nous n'a- 4§ .

vons pas la prétention d’étre
complets malgré les grandes re-
cherches effectuées. Si des lec-
teurs possédaient I'une ou l'au-
tre particularité non traitée,
c’est avec plaisir que nous en
parlerions a la fin de notre
étude.

Pratiquement toutes les locomotives de
la serie 55 ont porté la livrée verte
“1970". La période d'application de cette
décoration - entre 1970 et 1977 - cor-
respondait en fait généralement a leur
premier passage en révision générale.
Seules quatre machines ne l'on pas
connue; il s'agit des :

- 5507 : aprés avoir arboré I'ancienne li-
vree verte, elle fut directement repeinte
en jaune (sortie le 28-12-1978);

- 5514 ; avant de passer en révision gé-
nérale en 1977, elle était la derniére 55
toujours habillée dans la livrée d'origi-
ne, avec les pointes jaunes. Elle res-
sortit en jaune le 2 mars 1978;

-205.016 : cette machine, gravement
accidentee a Sclaigneaux le 10 octobre
1969, fut réformée et mise hors écritu-
re le 1er décembre 1969;

- 5523 : idem que 5507 (sortie le 20-03-
1979).

Dans les années nonante, alors qu'il ne

subsistait plus que quelques rares engins

habillés en “vert 1970°, la série 55 faisait
exception puisque pas moins de 15 loco-
motives circulaient encore dans cette dé-

EN LIGNES 50
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_tj_QI_Q_IﬂEM Le 27 avril 1988, passage a Pondrome du train de minerai 48911
remorqué par les 5511 et 5213. On remarquera I'emplacement légérement plus haut de
la grille d’aération entre les phares, entrainant le report du numéro contre la fine ligne
jaune. De plus, les éclairs peints au-dessus des échelles permettant d'atteindre les

pare-brise, sont de couleur rouge.

coration. La toute derniére 55 fut la 5532,
laquelle conserva sa robe verte jusqu’en
1999 (ressortie en jaune le 14 juin 1999).
La decoration “1970" fut appliquée unifor-
mement sur toutes les 55. Seules
quelques tout petits détails sont a relever.
Ainsi, dans la dessin de la livrée, deux
machines ont présenté une particularité.
Tout d'abord, la 5527. Pour rappel,
consecutivement a un tamponnement,
grave survenu a Gouvy en 1969, elle fut

Jean-Luc VANDERHAEGEN.

la seconde machine du parc Diesel a
avoir eté repeinte dans la nouvelle livrée
“vert 1970", sortie de |'Atelier Central de
Salzinnes le 28 mai 1970. A ce moment,
elle portait toujours son ancien numero
205.027, ses phares d'origine et un troi-
siéme feu rapporté.

La géneralisation des doubles phares
n'est intervenue que peu apres.

Les numeros lateraux étaient déja appo-
ses en grands caractéres.

La 5527 fut repeinte en “vert 1970" le 28 mai 1970, lors de sa réparation aprés un accident.
Elle conserva ses phares d'origine, ainsi que le troisiéme feu, jusqu’en 1975. On remarque
également les angles arrondis de la grosse ligne jaune. Liége-Guillemins, 22 décembre

1970. Voir également la photo parue dans le EL 48 page 13.

Yves STEENEBRUGGEN.
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PHOTO-THEME 43 Le 24 mars 1979, la 5505 remorquait un train de marchandises entre Antwerpen et Aachen. Le convoi, dont la composi-

tion était réduite a sa plus simple expression, vient de franchir le chandelier de Zichem. Cette locomotive présente la livrée “1970" sans la
moindre particularité. Les terrains bordant la ligne sont inondés par les fortes précipitations des derniers jours. Yves STEENEBRUGGEN.

La particularité du dessin de la livrée re-
sidait dans les angles arrondis de la
grosse ligne jaune lors de sa descente
vers les phares. Elle subsista dans cet
état durant cing ans. Elle ressortit de ré-
vision generale le 2 juillet 1975, toujours
en “vert 1970" mais sans les angles ar-

rondis, et équipée des doubles phares
rouge-blanc et du 3e feu intégré.

La 5532 recut la livrée verte “1970" en
1974. Tout comme sur la 5527, les an-
gles de la grosse bande jaune étaient ar-
rondis. En outre, durant plusieurs mois,

le numéro était inscrit en trés petits ca-
ractéres sur les deux nez.

Sur les 5501 et 5533, la grosse ligne
jaune ne suivait pas le contour exact des
blocs de phares; elle formait un léger
angle (voir photos page 14).

La 5506 est une des machines dont la grille d'aération située entre les deux blocs de phares est placée trop haut. De ce fait, le nu-
méro est collé contre la fine ligne jaune. Elle remorque ici un semi-direct Jemelle - Liers, photographié peu avant la gare de Poul-

seur, en mars 1984.

2

Pierre HERBIET.



LA LIVREE VERTE 1970

La 5501 présentait une autre particulari-
té : l'interruption de la fine ligne jaune sur
les nez.

Lorsque la 5540 fut modifiée pour le
chauffage électrique des trains de voya-
geurs, le 23 mars 1976, elle conserva sa
robe “vert 1970", mais la fine ligne jaune
fut repeinte en orange pour la différen-
cier et attirer |'attention du personnel.
Comme cette bande orange ne se distin-
guait pas fort du jaune, il fut rapidement
décidé de la repeindre en bleu.

La 5542, deuxieme machine transformée
sortie de Salzinnes le 17 fevrier 1977,
avait également conservé sa livrée
“1970", mais avec la fine ligne repeinte
en bleu. Les locomotives ultérieurement

Cette vue de la 205.027 permet de bien voir son numéro latéral inscrit en grands caractéres. Kinkempois, 6 juin 1970.

modifiees recurent directement la nou-
velle décoration jaune ou bleue.

Autres particularités

Les autres particularités n'ont pas trait a
la decoration “1970" proprement dite,
mais bien a des variations diverses
concernant les indications inscrites sur la
caisse des machines.

Le premier détail concerne les 55086,
5508, 5511, 5513, 5515, 5519, 5532,
5535 et 5542, sur lesquelles la grille si-
tuee entre les deux blocs de phares a été
placee quelques centimetres trop haut.
Ces grilles, servant a la ventilation des
postes de conduite, se trouvaient a l'ori-
gine sur les parois laterales. Comme

elles ne donnérent pas satisfaction, elles
furent deplacées entre les phares a la fin
des annees soixante. De ce fait, le nu-
mero appose juste au-dessus de cette
grille se trouve plus haut, parfois prati-
quement collé contre la fine ligne jaune
ou bleue (5542).

Un autre détail fut I'apparition d'un logo
B, lequel etait place juste en dessous de
la petite grille d'aération dont il vient d'e-
tre question. Trois machines furent
concernées : les 5509, 5512 et 5538. Ce
logo fut apposé dans les années nonan-
te, lors de leur passage en révision limi-
tée. De plus, sur ces trois engins, il était
de grandeur et de couleur différentes.
Ces logos n'etaient pas peints, ils s'agis-
sait d'autocollants.

J-C. GIRARD.




LA LIVREE VERTE 1970

Ci-dessus a droite 7~ :

PHOTO-THEME 43 En 1981, la 5502 circula du-
rant plusieurs semaines avec les deux nez
peints en couleur anti-rouille et partiellement
enduits de polyester ! Une image bien peu flat-
teuse... Antwerpen-Noord, 24 aodt 1981.

Pierre HERBIET.

Ci-contre = :

- La 5540 photographiée a I'a-
telier de Latour le 10 avril 1976. La bande oran-
ge indique aux agents des gares qu'elle est
pourvue du chauffage électrique des trains.
Quelques jours plus tard, cette bande orange
sera repeinte en bleu du fait qu'elle ne se dis-
tinguait pas fort du jaune. Bien qu'affectée a Je-
melle, cette machine était attachée a l'atelier de
Latour du 03-06-1975 au 08-09-1982, puis fut
mutée a Gouvy. Yves STEENEBRUGGEN.
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T PHOTO-THEME 43 Sur la ligne industrielle

214, un train de coils en provenance de Chertal
franchit un bras reliant la Meuse (a droite) au
canal Albert (a gauche). La 5512 est habillée de
la livrée “1970" normale. Un logo B est apposé
sous la petite grille, et son numéro est précédé
du point indiquant qu'elle n’est pas équipée
d'une chaudiére a vapeur. lle de Monsin (Cher-
tal), 18 novembre 1994. J-L VANDERHAEGEN.

-+ Tout comme sur la 5527, les angles de la
grosse bande jaune étaient également arron-
dis sur la 5532. On remarquera le troisieme
feu constitué d'un phare de locomotive a va-
peur monté sur le support définitif. Montzen,
20 mars 1976. Yves STEENEBRUGGEN

4 PHOTO-THEME 43 Le 26 octobre 1985, la

5532 remorque un IR m Liége - Luxembourg,
composé de trois voitures Wegmann des CFL.
Sur cette locomotive, la grille entre les phares
est plus haute, forgant le numéro a coller con-
tre la fine ligne jaune. En outre, les chiffres du
numéro sont écartés. Le train vient de passer
a Colmarberg et se dirige vers Cruchten.
Jean-Luc VANDERHAEGEN
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LA LIVREE VERTE 1970

LES 55 EN “VERT 1970”
N° date de sortie date de sortie en N° date de sortie date de sortie en
en vert 1970 jaune ou bleu en vert 1970 jaune ou bleu
5501 13-01-1971 (1) (5) jaune 28-12-1977 5531 27-11-1975 bleue 26-02-1993
5502 06-09-1974 jaune 15-05-1995 5532 -1974 (3) (4) (9) jaune 14-06-1999 (2)
5503 : 14-11-1975 jaune 24-11-1994 5533 24-08-1973 (5) jaune 30-06-1981
5504 : 15-09-1975 jaune 20-07-1994 5534 30-06-1976 jaune 17-03-1982
5505 09-05-1973 bleue 03-07-1980 5535 : 26-04-1974 jaune 30-12-1982
5506 23-03-1977 jaune 12-04-1996 ' 5536 : 20-12-1973 jaune 03-05-1979
5508 28-12-1976 jaune 24-09-1993 5537 . 06-01-1976 jaune 03-06-1993
5509 06-05-1975 jaune 28-05-1996 5538 . 03-03-1974 (6) jaune 24-05-1994
5510 12-12-1972 jaune 17-10-1979 5539 . ? jaune 08-1980
5511 21-06-1977 jaune 17-01-1997 5540 03-06-1975 (7) bleue 03-1981
5512 24-02-1976 jaune 04-10-1996 5541 . 31-03-1976 jaune 16-09-1988
5513 07-05-1975 jaune 06-01-1995 5542 . 15-09-1976 (8) bleue 03-1981
5515 20-03-1973 jaune 22-01-1980
gg:; ' gg?glg;g jaunge ?2_[1)18_‘:2?'18 ﬁi}zgf.lﬁg?olfffie ligne jaune est interrompue sur les nez
S80: 07 Diters s o008 1060 (2) 5527 : double phare rouge-blanc a partir du 02-07-1975
5520 29.05-1974 jaune 30-03-1982 (3) 5532 numéro inscrit en petits caractéres sur les nez (en 1974)
5521 30-12-1974 jaune 14-02-1983 (4) 5532 © elle fut la derniére 55 verte
5522 28-06-1974 jaune 28-06-1982 (5) 5501 et 5533 : la grosse bande jaune forme un angle a I'extremité
: des blocs de phares
gggg ??g;:g;j J}gﬁgz gg_?é:ggf (6) 5538 : repeinte au début de 1992 avec des grands numéros
5526 19-11-1973 jaune 03-10-1980 laté raux, d'abord de couleur beige clair, puis jaune signal
5527 : 28-05-1970 (2) (9) jaune en 1991 (7) 5540 : a partir du 25-03-1976. la fine ligne jaune est repeinte en
orange puis en bleu
gg%g ?g_gg: g;g 5:3; :1282113;3 (8) 5542 : a partir du 17-02-1977, la fine ligne jaune est repeinte en bleu
5530 30-03-1971 jaune en 1991 (9) 5527 et 5532 : les angles formeés par la grosse bande jaune sur les

nez sont arrondis

A une certaine époque, ils furent méme
apposes en rouge (5511, 5519, 5537,
5538), en blanc (5540) ou en bleu (5540
a chauffage électrique lorsque la fine
bande orange fut repeinte en bleu). Leur
emplacement, inclinaison et grandeur
variaient d'une machine a l'autre. Sur la
5538, lors d'un rafraichissement de la
peinture realisé en 1992, les éclairs “at-

tention a la caténaire” furent apposés
sous forme d'un autocollant triangulaire.

Citons encore quelques autres particula-
rités, comme les numéros de série pré-
sentant un ecart entre le 55 et les deux
numeros d'ordre sur les faces avant des
5512 et 5532, ainsi que l'extrémité des
porte-lanternes peinte en jaune sur cer-

taines machines.

Au début des années 1980, la 5503 cir-
cula un certain temps dépourvue de son
numeéro sur les faces avant. Enfin, la
5502 se promena plusieurs semaines
avec ses deux faces avant peintes en
couleur anti-rouille brun-rouge !

A suivre...

En 1981, la 5503 circula sans numéro sur ses faces frontales. Le 7 septembre 1981, elle remorque en compagnie de la 6010 un train de
marchandises en direction de Hasselt, ici en passage a Bilzen. La 6010 est aujourd’hui propriété du PFT.

Pierre HERBIET.
































































































































































