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, - ,I petites annonces 
A L  

CiiERCtit : le 11 janvier 2002 vers 9h25, 
le min E3W8 ûinehe-BMlelWLouvaln48- 
Neuve a & photagrrrphi I l'entrh de la 

,gare da BuxelbMidi (pnl de Luttre) par 
deux ametsurs. Le conducteur de œ train, 
qui effeduali son dernier saÿviee avant la re- 
traii, aimemil posseder ia photo de son der- 
nier cwwai, eampose Ue I'automottice 804. 
P û47W5.68.93 qui transmettra. Merci. 

Samedi 23 et dimanche 24 mars : 
exposition B Quiévrain; participation 
du stand Pm. , 

: gratuite pour les abonnés. 
Pour les non abonnes : € 3 pour 5 lignes 
(chaque ligne est composée de 40 eamtb 
res, espaces ou signes). Par rine suppîê- 

rTm&im : € 1. . IAnnonee : : 25 par surface 
de B x 9 m. Photos et dessins : € 251 nièce. 

, .- 
Samedi 6 avril : Vo@&e PFT. Adieu 

aux locarnatives 84 et 85. Port d'An+ 
wrpen, Herentals-Zittaart, Balen. 
Flus d'infos dans EL spécial. ' 

j 

CHERCHE : maison *&a (&ne Bk$n& 
de m) EUI Fmnw avec ~ i e  sur (w B pFD1Pj- 
mW) d'um ligne de chemln de W, si mbie 
e n s i t e ~ ~ s u p p w m e n t a l m :  
ancien raccordement. ablier ou grange am% 
napbie .  W r i g ,  t : Of 0161 59.n. - envoyer par courrier. FAX ou E-mail.' 

ORE : modble MuH HO de k 7005 
. TTM-Models, Halenstmat 55, B2.05o 
rpen. P 031235.62.75. 

Samedi H mai : adieu aux IowmotIves 
Diesel serie 59; Tessenderlo, Win- 
terslag, Monken, Aachen. ? 

:d 
Samedi 7 et dimanche 8 septembre : 

journées du Patrimoine. Ouverture 
de toute la gare de Saint-Ghislain, 
avec participation de mathriel PFT et 
du rnushe du rail. Une date A retenir 
d4jA maintenant ! 

: Eissnbahn Journal Çonderaus 
abe IV86 (BR 18). 111186 (BR 01). lVISg 

Garmisch-Partenkirchen - Reut- 
1; il 1 ! - 'c?e), If87 (1 50 Jahm Eisenkhn in Oatemich), 
-, . 

llü87 (Oer Glaskasten). Mi87 (Eisenbahn 
rwischen Rhin und Ruhr), 11188 (E-Lokorne 
üven hlrn Bw WUrrburg). 111188 (BR44), 1/89 
(BR 042),111189 (Lahntalbahn), IV189 (BR 65- 

CHfRCHE:mvwdebri8allsaaondunema- 
~11'édielle7120,pknsdeIsmaehineva 
,m type 12 (CoekariR 1930) AnSI que m 
.tender type 19 na 24.60~ Regi BERTON, ~ i e  
'Haut RsJet 95,7532 BECLERS floumai). 

COMMUNIQUE : h'Netherfands Raihvay % 
WfadmngBsrinnom pwrdmWrlaTW 
nelm Fialîway v. II s'agit de I'unlque e 
sodatiwi anglaise s'mpant des chemins de 
ïer Mge~, ~~ et kppembwrgeds, 
V : Rrrlph HanleY, Pith Dsep, 
Stonehlk, F w  W . l D U ,  Southampton, 
AngleBerre. P +44.23.80.8Q.10.38L 

AVENDR~:diasdetmh~~&p&dei&l ,  
SNCB, WL PFT, DB, CSD, DB, W, 
A C T S e t S h w t l i n e s . M a u r ~ : l i m  
M a c h i i ,  Sf@mmt 15, NL-4901 VA 
IsrhoraE.mall:- 

bu *12 au 20 octobre ZOO2 : deuxibme 
grand voyage PFT au royaume du Maroc, 
voir annonce ci-dessus. . . : 1  ?- CHERCHE : recherche. pour un exposé fin 

2002 O uns wnferenœ de I'lntemational Air & * $  il Organisation (IARO), photos ou dias *' neiennw (A prêîer quelques semaines ou P 
donner) de la desserte ferroviaire de Zaven- 
tem (gare et antenne initlak, autorails ou 
automotrices "Sabenam) el âes ex. installa- 
tions terminales B Bruxelles Central. Profes- 

F seur Jacques Chadier, Centre Inierunlversi- 
taire d'Etude de la MobilitB. do ULB, Av. 
Roosevelt, 50 CP 194I7, Si050 Bruxelles. 

PTVF 
Les 20 el 21 mil pmchdns, le Pei# 7bh 8 
Vmw de nxest (PTVF) organisere su tr& 
ibnnelb g m  M m  ds la vapeur, 8 I'm 
de I ' w  de la selrion 2 a .  R m d g m  
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Nouvelles du PFT rn ' - 
- q 1 Adresse 

PFTasM 
Bob Fastale 5 
BH40 Bruxelles 14 
f GSM : +32.475.71.20.28 
FAX : +32.65.66.45.41 
L! pfltsp@hotrnail.com 
Intemet: wmrr.pfttsp.be 

Où en est la P8 roumaine ? 

Histoire : la livrée verte "1 970" 

Actualité étrangère 1 Numbm de TVA : BE 435.339.562 1 
Les chemins de fer grecs Abonnement 

Pour recevoir "EN UGNES" tous k a  trinwstras. il suffit da s'abonner en 
versam una cotisation annuelle de Ê 26 (&ranger : € 31 ) selon les m e  
daIit4ri de piement reprises ci&ssous, en menibnnant en wrnrnunicm- 
tim : 'nouvel abonnement' . Cabnnement &bute avec le premier nu- 
mbro de l'an*, quelle que sol la date de rabonnement. 

Actualité belge , a - . n  

i Modalités de paiement 
si vous habiter la Belgique, il wffR de v a w r  la somme requiss sur le 
compte bancaire 001 -1201 789-35 du PFT-Bnuelles. 
si vous habtez Mtranger : - et possedex un compte courant postal. vous virez la somme, IC 

b e l b  en eurtw. sur le compte postal 00&1318999-90 du PFT 
Bruelles; 

- 
Statistiques I a . l i -  ;= 25 
Locomotives électriques - '* ' 25 
Locornofives Diesel , , 27 
Automotrices-autoraits 32 
Voitures- Wagons 34 
infrastructure 35 
Les M6 arrivent ! 36 
Actualité diverse 42 
Réseaux industriels 47 
Anet~hautibumeau&chkq 50 
1R.W 54 
Radiations 56 

- et na pos98dez pas de compte courant ~ k i .  vous pouvez 
pyer  mZ par carte Wsa ou Euromrd (indiquer les nom et adres- 
M de Fémeüeur. te numéro de la carh, La somme en eum, la 
validite de la carte at la signatum). solt par mandat postal inter- 
national, liùeilb en eum. 

Changement d'adresse 
II suffrt d i  nous envoyer vos nouvelles mrdonnhs .  

Courrier 
Pwr toute mmspondsm, veuillûz joindre une envebppe timbrh 

OU un cwpon ré- intamaiional. I 
Restaumtion du matérlel 
Les parsonnes Wrant prüciper b8n6wilment B le restauralion du ma- 
teriel peuvent noua joindre p r  *one ou par Bcrit 
Schaerbeek : Piem Herbiii : P +32.475.71.20.28 
SLGhileb : Philippe Sdioll : W +32.477.26.99.79 

Les travaux TGV 

Hier - Aujourd'hui Imprimerie 
Imprimé en w i q u e  p r  Geers O b i  nv. ôostakker. 

1 DBpôt légal A la parution I 



- 
P H O M  49-05 Du 21 decembre 2001 au 4 février 2002, I'occasion du passage L I'Euro. et sous l'initiative de la Commission europ4enne. 
la rame fhalys PBKA WnçaRe 4346 a c/mul& habillde #'une Ihrr$e de cireonstance. Sur fond bleu, le message diait presentd sous f m e  
d'une partition musicale reprenant un extrait de l'hymne européen, dont les notes étaient symbolisbes par des pidces d'euros. Cette d& 
coraiion a di8 appliquih par pelliculage réalisé, pour chaque c6td de la rame, en un seul #lm en quadrichromie de 207 m de longueur et 
2,40 rn de harrteur. La pose de ce revéitement a nécessiid I'intewention de 25 personnes de jour et IO de nuif durant pas moins de 3 jours. 
L' "Eum-Thelys" photogmphid sur la LGV 1 ii le sortle de Tubize, le 10 janvier 2002. Thalys 9338 Bmxelles-Mid1 - Paris-Nord. J-L Lü#. 

LA SNCB : 75 ANNEES 
EN PHOTOS 

Nous ne pouvions cornmdmorer cet 
anniversaire sans publier de recueil 
photographique, d'autant que le PFT a 
participé activement A toutes les jour- 
nées de deScouverte que notre Société 
Nationale a organisées en cette année 

L'ouvrage, présenté au format oblong 
20 x 28, comprend 176 pages et une 
iconographie forte de 166 photos, 
dont 80 en couleurs. Les images ont 
été sélectionnées pour présenter un 
large éventail de l'évolution de la 
SNCB pendant ces 75 dernieres 
années; les légendes sont bilin- 
gues françaislnéerlandais. Lac- 
cent est évidemment mis sur le 
materiel roulant, mais aussi sur 
l'électrification du réseau, la si- 
gnalisation, l'ouverture et Is 
fermeture de lignes, etc. 

7 i e  de vente est de E 35. 
frais d'envoi en sus (poids : 1250 gr). 
Modalit& de paiement : voir page 3. 
Communication : '75 ans SNCB". 



i U d  aed e( 911113.t 1 
wwnci 'SUI xnep ua '!nb 9 3 ~ s  su!Bua 
W ap su!oui s d  !su!e DUOP lumas a=i 

i 

BI : CS a w  131 BP e n l l o i k  epuw 
aun,P @ PZÇ8 el aP leYe,l Wgu 

+p e ella,nbs!nd '=qp suofis!ntm~ 
ue eyop ~uauiele& muouue,s wuus 
WW3 '8026 W QZP8 '82 LÇ 'ÇOOL 'Ç08C 
-1 WnB e U d  al 'W!mP WuuRl 
'!suw 'sanbgsuaptum snld sa1 su!6 
-ua,p sapp sa1 ~ a p i s k n e s  ~noâ s!qw 
el 3uop puwd ~d el .arp!wq eups 
rl q n b  su!Bua,p wquiw puw8 un,nb 
!os ep BA I! 'leueleu q aid uos en!suq 
-u! aQ?uiUJ @P ~ l l w w  93NS El !S 

-suno$ seub!~ sep ~euieuuo!guanum 
un 'anbyld ~ p n o d  ne f l 3 ~ ~  el ql !nb 
u o P 6  9P lWm wQ!s!W el J& 'W 
-L103 Jed 'ZOOZ q u e  üû ~ueuie6 

ep J!OA s d  yairiep eu QZL eu611 
q ' l e ~ n w u u y w  la =JnowRuods 
awa 1002 ue alqs~noaiad - enpuau 

* u o ~ e ü r e  uos je u o # ~ / d x 8  
#OS ' 81 j I IAUW /wNcrui 8p UUfl 
-wniqm el J!OA~S p * u o . ~ ~ ! ~ o s  
-se,/ w w!PIqo sel 4W-I 
-m reaumr rnod ZWZ epuuil,/ 
ûp 3uOp SUOl/@ SnON 

'83NS el 8P Sue 
Ç t  SW W m W w w W  Sala 
xne u d  np uogod!a.ped e/ 38- 
~ueuiuiqou 'WyeA je sesnwq 
-WOU J U w  w I p 3 0  Sûl J U g  

8p ~ ~ 8 p g d m /  JûfeiAnOU 
a ep JUMO q u u e  senblenb 

ï318H3H we!d - ~ A U R [  ep slow np LIN el 8 u d  np uopalloa 
el rltp[~ue enueA $se eAlloutoaol elle3 yuoo#-ueaiekyuv,p 88a!4 np xniteaspk xnap 
q u o  s u d i ~ m  ep eutw enBuol aun uwg/suw# tzç8 81 'bmz S~8w OC 97 



Les travaux de nettoyage, ddbroussaillage et d'en- 
iretien (remplaœment de rails et traverses notam- 
ment) pourront &ire franchement menés bien sur 
ce tronçon, et non plus en (presque) pure perte 
comme e'étsi le cas jusquia présent. 
Cette convention n'entrera toutefois pas en vigueur 
avant que n'ait ét4 mbli, par un organisme habili- 
td, un Btat des lieux de la roche dans la bancMe 
de Swet, certains blocs de pbm Btant rendus in- 
stables avee le temps. 

Grâce B la convention, le PFT espêre obtenir des 
aides mat6rielles et financidres de pouvoirs pu- 
blics, maintenant convaincus que l'action men& 
après dix ans de présence et de persévkranœ était 
la bonne. 

L'ancien atelier des w o n s  & la SNCB, situ6 B 
proximit4 de la gare de Saint-Ghislain, dans le Hai- 
naut, est loue par le PFT dans le but d'y garer et 
exposer son matériel ferroviaire. Se développe 
également dans œ lieu une section " modélisme ". 
Si la structura du bâümenl est bonne, d'imporiants 
travaux sont ndcessaires pour donner au lieu la vo- 
cation que lui réserve le PFT. 
Ainsi, de nombreux travaux ont d6ja Bté efFectubs 
avec les moyens propres de I'assmiation : rempla- 
cement de vitrages extérieurs, Medion de I'lnstal- 
lation Blecîrique, rétablissement du circuit d'eau, 
amdnagement de la salle des trains miniatures, sB- 
curkatlon, etc. Le probléme principal &side dans 
la toiture de l'ensemble, dont la surfa- n'est p s  
négligeable : c'est que l'atelier mesure cent mètres 
sur soixante. Une solution serait en vue. 

PHOTO 49a Les 16 et 22 â k m b m  1001, h PFT a a& 
peireoum, les deux premIem le i 6  üécembm et hm deuw a 
se suivaient B quelques minuies d r l n i e ~ / l e .  Le maWh 
des l$siMMs des 150 ans da la SNCB en 1985, et pour 
gon-génémiaur. Ces vdhkules ont &id mchefes par Mon 
défunte ligne 38 (ChenBe - Monam). Comme ce matMe1 
fmln. Le 16 d8c8mh, passaga dm la 2û2.02û dana les en 
voItums EXPO (ex. voittirus Il) et d'un fourgon, accomp 

A Fondation Roi Bsudouir, - 
La Fondation Roi Baudouin est une institution belge qui encourage le dB- 
veloppement de projets 4 =& culturel proposes par des m a -  
tions.. Le PFT y a pr6sent8 la réhabilitation de l'atelier des wagons de 
Saint-Ghislain en Mu* du Rail. Pratiquement, la Fondation'owre un 
"compte de pq*et ", sur lequel sont ver&& les dons tïnanciersop8rés par 
les donateiuïg. A la fin de chaque année, I'institcraon envoie A chaque d e  
nateur una attestation fiscale qui lui permet de déduire financidremint de 
ses contributions h sommes attribu&s, B partir de 30 e . II est ainsi par- 
mis de récupdmr erivirhn 50% des dons versés au PFT pour k projet de 
Saint-Ghislain. 

Pour rappel, les dons pewent.Btre vers89 sur le compte bancalre M)o- 
00000W-Q4 de la Fondation Roi Baudouin, avec la e&munication obli- 1 
gatoire suivante : " L78599 - asbl Pattfmoins Femwiaire Touristique ". :'. 

D'am part, la Fondation Roi Baudouin nous annonce quelques nou- 
veautés suswpübles d'inf4resser les donateurs : 

un site Internet est : il permet de suivre b s  d~~ projets d 
I'insnltution. If suffit de surfer sur w.kb*frb.be ; des dons djrects et si 
curiws pewent être f a i  par Intemet ; 

- La Fondation Roi Baudouin a développé avec mis aubos fondathns er 
mp6enne.s un réseau faciiiint les dons transfrontaliers. Appel6 Trant 

i 
national Giving Europe (TGE), il est constitué de fondations jouissant d 
la confiance de leurs aufotitb nationales-respectives et assurant la ci4 
dudibllitd fiscale du don au donateur. TGE m r e  auloudhui les don 
entre la higtque, les Pays-Bas, la France et k Grande-Bretagne. Aina 
le réseau dhrmais & un résident hollandais de soutenir finar 
cièrement le pr6jet du PFT. Un seul contact suffitavec la fondation pal 
tenaire hollandaise. qui se cheharge tant du transfert du doh que de la di 
Ihtm de I'abstation fiscale. Pour le c6te pratique, il sufM de consu 
ter b site de la Fondation, repris #-avant. Une brochure peut Bgalemer 
êire obtenus au +32.70.233.085. 

u& q m  Wns de ?randam w, marenei en- Sc-k et Monm.  Ces 
fivana le 22 âéeembro, fumnt mwqv8s par la 202.020 et la 6077. Les trains ' achemin& se cornpesait de fourgons et de iroliums EXPO {ayant senrl Iws 
e treln "Technorame" en fâ0@), et d h m  dhkules de service dont un four- 
lieur Ley, qui dam6nngm oompl&hment le s h  de le gam d'hmbourg sur le 
n'&H pas freln4, II BtaH accompagd de plusieurs wagons servent de poids- 
fmns de Uchem (ligne 35 leuwn - Aarschot). La mme esi composée de deux 
un&? de six wagons fends du Gbs. Alain DEFECHEREUX. 
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OU EN EST-ON AVEC LA P8 ROUMAINE ? 

Intervenu peu après le bouclage du nu- 
m&ro précedent, l'acquisition de la loeo- 
motive roumaine 230.084 est devenue 
effective, pour la somme de 23.000 dot 
lars. Voila donc le PFT propriétaire 
d'une machine A vapeur en Roumanie. 
Le PFT a probablement saisi la demiè- 
re possibiM d'acqukrir une lmmotive 
& vapeur identique de nombreux 
exemplaires qui ont circul4 en Belgique 
et qui ont maque le &eau de leur em- 
preinte. 

La locomotive 230.084, une P8 d'ori- 
gine allemands, fut construite en 
tg21 pPh Henschel. Elle se trouve 
BacaO, près de Bucarest dans un état 
qui necessite une revision approfon- 
die. L'état gbnbral de t'engin est Ie 
suivant : chassis en bon Btat, train de 
roues impeccable, ehaudiére Resita 
de 1936 en état satisfaisant. II 
manque néanmoins de nombreuses 
pidces importantes, comme les injec- 
teurs, les soupapes, sifflets, coussi- 
nets de bielles, et tout i'interieur du 
poste de conduite. 

Ap& de nombreuses dbmardies, il a 
été W é  de faire réviser et compléter 
cet engin A deux endroits d i rents : I'a- 
telier central Remarul (ex. 16 Fdvrier) A 
CluglMapoca, et i'atelier Gibaa, au 
meme endroit, sous la supervision d'un 
compatriote belge tmvaillant en Rouma- 
nie. 

A la fin de l'année 2001, la locomoüve a 
subi, sur place, une intervention per- 
mettant son transfert depuis le lieu de 
garage jusqu'g Satelier de réparation, oZi 
elle sera, dans un premier temps, dés- 
habill&. II sera alors possible de déter- 
miner avec précision les travaux réali- 
ser et d'en c h i i r  k montant, qui peut 
ddjd être estime B environ 200.000 
euros, que le PFT ne possede pas ... 

Afin de mener A bien te projet, le PFT 
met en vente des parts de £ 250, qu'il 
est possible d'acqubrir en une ou plu- 
sieurs fois. DBs que le montant du don 
atteint la somme requise, le PFT 8met 
une part accompagnde d'une conven- 
tion de gestion de ta locomotive. 

Attenüon toutefois, il ne s'agit pas d'un 
placement avec un quelconque "re- 
turn" ... 

II suffri pour œ faire de verser la somme 
que vous voulez sur le compte 035- 
4029004-53 owert au nom du PFT, 
avec la mention : 230-084 + le nom du 
donateur. 

II est aussi possible de nous aider d'aut- 
res façons ; comment 7 
- la plus simple est le renouvellement de 

votre abonnement A la revue En Li- 
gnes. Cette rnaniére constitue pour 
nous une rentrde d'argent fixe, sur la- 
quelle nous pouvons campter. Si vous 

en avez la possibilii, choisissez la for- 
mule d'ahnement: la vente en librai- 
ne, au numero, si elle ne constitue pes 
une majoration de prix significative 
pour vous (€ 30 au lieu de 26 pour l'a- 
tannement), est une operation blan- 
che pour nous, tant est importante la 
remise octroyée aux distributeurs; 

- vous pouvez également contribuer au 
soutien de i'association en utilisant la 
Fondation Roi 6audouin. Le projet que 
nous y avons introduit concerne l'am& 
nagement de notre musée de Saint- 
Ghisbin; si vous nous aider par le 
biais du compte de la Fondation, l'ar- 
gent qui ne devra pas btre invesîi A 
Saint-Ghislain pourra l'être pour la P8. 
Comment faire 7 Venez simplement 
votre don sur le compte 000- 
0000004-04 de la Fondation Roi Bau- 
douin, en mentionnant obligatoire- 
ment en communtcation "L78599 - 
asbl Patrimoine Ferroviaire Touris- 
tique ". Vous recevrez, en debut 
d'année, une attestation fiscale qui 
vous permettra de déduire le montant 
ver& de vos contributions, P wndi- 
tion qu'il atteigne au moins E 30. 

Merci de contribuer ce fantastique 
projet. 

A œ jour, une quarantaine d'amateurs 
se sont manifestes pour contribuer fi- 
nancidrement A ta réalisation de ce pro- 
jet. Un grand merci A eux. 

S8rie indissociable de 10 photos couleurs a 
format 10x15, ayant pour théme les 
ves des &ries 52-53-54 en livrée vert '1 970'. 

Ptfx : € 10 + frais de port (voir page 67 
poids : 75g). 
Communï#üon : PHOT1)-THEME 42 1 
42-01 : 5302~Ogeo{volrpage9) 
42-02 : 5209 A Anseremme (voir page 11) 
42-03 :5305+5315~Adm (w# page 12) 
42-04 : 5312 + 5310 (VOIT mû 12) 
42-05 : 531 5 + 53011 A Hwx (voir page 13) 
42-08 : 5311 + 5208 W n  (wir 13) 
4247 : 5401 8 Nameehe 
424S: 5315+5303&Vm4cha 
4249 : 531 5 P E m  (Franm) 
42-10 : 531 2 Hwx u 

Entre Lof et Ruisbroek, passage de l'omnibus 8050 Ath 11.50 - 
Bruxelles-Midi 13.18. La rame, cornposh de 7 antiques voifures GCI, est remorquée par 
la 64.156 (Humboldt 839if912) du dépôt de Ath. Bruno DEDONCKER. co/lection PFT 



Histoire : LA LlVREE VERTE "1970" 

Dans ce second volet d, 
notre historique de la liv* 1 
verte "197OW, nous allons ~e ~~+nou+i+ s a A  O;fC-, ,dd vioq 
traiter de son application sui =;1110-a-~1- r. a c h b v  r. at'w 2 ltnk 
les locomotjvw d a  seri- W *9w@m -9874 ahA* fwa. @w VAE~DER~L$EOEN. 

, .  
52,53 et 54 . S 3 ~ ~ ~ ~ W s  crurle r&#lf#&~da tral de W z i m  du 23-03-1WO 

a ~ ~ I k d b ~ p w  pAiéi;Be 
- sPeu âe lommooVea des &ries 52,53 W % e m  .QY LQ.S,f&W au et 54 ont BtB peintes dans h now& sia~:*i~-rs. decondion '197W. Cela s'explique par . 

le falt que la plupart des machincwr mt 
d i  fison m n t  1870 W1 : B k~ suite d'uh.bmnerrfe* . 2 0 4 h M i  &@lm B I'Atelisr GM- w après 1976. . . - 



5404 : repeinte en vert 'i 970" los d'un soit anindis, soit droits (5209, 5401, 
grand entrden de sa caisse 6 5404). LM d i i  et la serigraphie &tait 
alid par Salannes du 21-03- soit en jaune slgnal, soit en 'chamois'. 
1975 au 14-10-1975. 

Toutes ces machines consemeront la 
Aucune variante B la décoraiion n'est A décoration "1970" jusqu'a leur transfor- 
signaler, si œ n'est que les angles for- mation avec des cabines flottantes, à 
més par les lignes sur ies nez, étaient l'exception des 5209 et 545404. 

Comme on le sait, la 5404 fut conservée 
avec ses anciennes cabines afin de fi- 
gurer dans le parc du matériel roulant 
historique de la SNCB. Elle perdii en faii 
la robe 'I 970" en mai 1988, repeinte par 
le PFT dans la livrée d'origine du type 
204, A l'occasion du fameux voyage d'a- 
dieu aux 204 organise le 14 mai lW8. 

Comme nous I'awns vu dans no- pi.Bc8dent num4tv, In 2M00î Tut une k s  butes pmmiêms sur IaqueIIe fui appliquée k l i v d  verfe 
"f 970". Elle &journe du 23 mars eu 8 octobre i970 B Sahinnss pour un gmnd e n h t h n  da sa cal=, consécUlfYBmBnt B un tampon- 
nement On la voii ici h m  de la soiife du tunnel de Pondrdme, en Sie du train de minemis 489W Antwerpen - Belval, le 5 septembre 
1991. En seconde poaiüon se trouve la 5407, kquelle b i t  alors tot&urs habillée da la / i d e  d'orïnine "204". Tanguy BADIE. 



Cl-:- 
La 5209 fut k dernler gros nez repeint en vert 
"i970", en i97ï. Elle pwûm cetle IIwee en iB88, 
lors d'un grand entretien di I'Alrliw Central ds 
Salrlnnes, pour reMr ia robe jeune. Le 5 juln 
$#O, dle rwnorqualt une m m  vlûe cornpotth de 
wItures L se mndant 8 Namur pour w m n ,  ICI 
phoî#graphlde d Answwnnw* l u s a  aprds amIr 
frenchlt la Meuse. Ce pemoura clrculalt tous k s  
Jeudls en- BerMx et Namur et retour. Cette mma 
&ait utiillsee pour assumr des hhs  aux h u m  
de pdnte, en parUculier le vendriedi e n b  Ubri- 
mont - Oouvy et mtour. 
Jean-Luc VXNDERHAEGEN. 



. 

Quant A la 5209, elle fut repeinte d m  
la livrée jaune brs d'un grand entretien 
subi B !'Atelier Central de Sakinnes du 
OWSl9eis au 2741-1 989. A noter que 
œtte locomotive fut ainsi la seub des 
d i e s  52-53-54 B avoir porté las quatre 
&coraiions : livde @origine, livrée 
verte simplifiée, livrée '1970" et Iirée 
jaune, avant d'être transfom& avec 
cles cabines flottantes I 

Voici les dates d'entrée en atelier des 
d f f h n k s  machines, marquant Is fin de 
leur decwation verte "1970" : 

52û9 : 09-09-1900 (pour grand entre- 
tien; ressorkie en jaune); I 

5302 : 31 43-1 983 {hnshatition avec 
dms cabines flottantes); 

5305 : 01 w 1 9 8 2  (tran$forniation avec PHQTO-fHE#IE La 5305 en double traction a- la 53f5, toutas d m  en Il& verte 
des aisines flottaintes); u107P", et phobgmphIées e m  Staskem et Arlon. J ~ m - i u c  VANDERHAEGEN. 

5311 : 1610-1981 ( t m m m a ~ o n  avec 5315 : 26-11-1985 (transfomiatibn avec 54M : rnd 1988 [repeinte par le PFT 
des cabines flottantes); des cabines flottantes); dans lai 1 ' i  "204"). 

5312 : 04-07-1985 (transfomation avec 5401 : 08-09-1 982 (tramfomsaüon avec 
des cabines flottantes); des cabines flottantes); 

PHOTO-THEME Le 25 mars 1982, In 5312 remorque en unHB muiüple avec le 5310 un &ain de pmduils ciümlques Solwy en dI. 
Jean-Luc VAMERHAEGEN. 





Actualité étrangère 
Suisse 

Coopération CFF - BLS 

Les CFF viennent de conclure un impor- 
tant a m r d  de mopbration avec la plus 
importante compagnie ferroviaire privee 
de Suisse, le BLS (Compagnie du Che- 
min de fer Berne-WtsctïsbergSimplon). 
Cette entente vise A répartir tout le trafic 
sur l'axe transversal L6tschberg-Sim- 
pion à travers la Suisse d'ici 2004. 

Tout le trafic voyageur de cet axe sera 
peu B peu entiérement exploite par les 
CFF, le BLS ne gardant plus que I'en- 
semble du trafic marchandises ainsi que 
I'entiéreth des réseaux RER de Bern et 
Bienne-Thoune-Fribourg. Le BLS a 
d'ailleurs commande 18 automotrices 
NlNA supplémentaires; elles viendront 
s'ajouter aux huit premieres rames 
mises en service en 1999 (voir EL 40 
pages 20-2 1 ). 

Les infrastructures ferroviaires et gares 
de la ligne du Ldschberg resteront tou- 
tefois la propriété du BLS, lequel va re- 
prendre Bgalement certaines gares CFF 
du rkseau RER autour de Berne. 

Face au développement considbrable 
du trafic marchandises sur cet axe Italie- 
Suisse-Allemagne, le BLS a remis en 
service régulier diverses locomotives 
déclassées en 1998 (voir EL 34 page 
f 91, dont les quatre Ae 414, les premid- 
res locomotives rapides & adhérence to- 
tale construites en 1944, qui assurent 
des navettes cadencées entre Interla- 
ken et Zweisimmen tractant des rames 
avec voitures-pilotes repeintes aux eou- 
leurs de la Golden Pass Lins, future 
ligne panoramique de Suisse devant re- 
lier sans changement d'écartement des 
rails Zurich A Genéve via Lucerne, Inter- 

PHOTO 49-11 Le BLS a remls en service les quatre Ae 4/1 datant de 1944 qui avaient 
8td radides en îi398. /cl, l'A9 4/4 250 1 Zwelsimmen, en tête d'un train local des& 
nation d'Interlaken. Philippe DE GIE TER. 

laken et Montreux. Les deux derniéres 
locomotives doubles Ae 818 274 et 275 
ont Bgalement été ractivées et assurent 
tous les jours la traction des trains 
transportant les gravats du chantier de 
construction du nouveau tunnel de base 
du Ltikhberg. La 273 sert de banque 
d'organe, tandis que les 277 et 272 ont 
été totalement détruites lors d'un incen- 
die survenu au dép6t de Spiez. 

La totalité des voitures unifiées EW IV, 
inaptes A une circulation A 200 kmh, a 
&té- vendue aux CFF. Le BLS a rachetk 
les 52 voitures unifiées EW II1 beige- 
&me des CFF qui seront modernisées 
dans les ateliers BLS de Boningen. 

Depuis l'été dernier, les 18 locomotives 
BLS Re 414 465.001 A 018, identiques 
extérieurement mais plus puissantes 
que les 460 des CFF, n'assurent plus 

qu'exciusivement du trafic marchandi- 
ses, souvent en double, parfois en triple 
traction. A côte d'un nouveau logo BLS, 
un discret carré vert uCargoa cornpléte 
dorénavant la livrée bleue de ces puis- 
sants engins. Les 465.009 A 01 8 louées 
aux CFF viennent d'&tre racheths en 
pleine propriéte par BLS Cargo. 

Les navettes de ferroutage, mises en 
servie depuis le ler  juin 2001, sont pas- 
sées depuis le ler  octobre 2001 de 5 & 7 
allersiretours par jour. L'ensemble du 
parc assure Bgalement la promotion tou- 
ristique des vill6giatures des cantons de 
Bern et du Valais. Diverses 465 sont en- 
tiérement decorées aux couleurs d'Aip 
Transit, Valais Tourisme, Expo Neucha- 
tel, Golden Pass ou Mystery Park, tandis 
que les flancs des voitures voyageurs 
assurent la publicité des sites Internet de 
nombreuses localiths touristiques des 
mémes cantons suisses. 

Les travaux de constnietion du nouveau 
tunnel du Lfitschberg, construit cette fois 
B la base des vallées du Rh6ne et de la 
Kander. avancent B pas de géant. 
Les deux pertuis sont visibles le long du 
Rhbne A Raron. où les piliers de so* 
nement du futur viaduc devant assurer 
la jonction de la ligne du Lotsehberg 
avec la ligne du Vatais sont dbjà bien vi- 
sibles au milieu du cours d'eau. 

Une vue des travaux de percement du 
tunnel de base du Lotschbq, c6fB Sud 
k long du Rhone. Peu apds la sortie du 
runneî. la Iigna franchim le RhBne pour 
rejoindre la section Brigue-Sion. Raron, 
30 aoOt 2001. Philippe TOUWAIDE. 



Le chantier du versant nord, du cbté de 
Kandersteg, a reçu récemment la visite 
de notre Souverain Albert II. 

Enfin, le BLS malemise son image de 
maque, avec un nouveau logo et de nou- 
velles couleurs : caisse gris métallisé, 
bande et jupe bleues ainsi que des ban- 
d e  de Writé de couleur verte annon- 
cent la nouvelle vocation de cette impor- 
tante compagnie ferroviaire suisse. Le 6 
Ièbre brun marron des anciens engins mo- 
teurs ne devrait toutefois p s  &e mcdii .  

Des i85pouries CFF 

Suite au rachat par BLS Cargo des .10 lo- 
comotives Re 465 qui leur étaient louées 
par les CFF, CFF Cargo a annonoé le 12 
octobre 2001 la commande de 10 nou- 
velles locomotives auprès du construc- 
teur Bombardier (ADtranz), pour une va- 
leur estimée B 30 millions d'euros. 

PHOTO 49-12 Les Re 465 des BLS n'assurent plus que du trafic fret Le 23 janvier iwv,  
la 465.015-6 remorquait le irain 1307 Bruwelles- Brig, Ici A St. Maurice. Ph. DE GIETER. 

Identiques aux machines de la série 185 Elles seront aptes à circuler en Allema- 
de DB Cargo (voir EL 44 p. 24), elles se- gne et en Autriche. Ce contrat avec 
ront toutes livrées pour 1'6th 2M32, et Bombardier est une prernihre pour les 
mises en service en priorité sur I'axe rnar- CFF en rnatiére d'engins électriques. 
chandises international Nwd-Sud, dont le 
corridor de ferroutage Huckepack. Philippe TOUWAIDE. 

France 
Le 13 dhmbre  2001, la SNCF a ignb  un contrat avec Bom- 
bardier pour la fournihm de 500 Trains Express Mgionaux de 
type Autorail Grande Capecité (AGC). La premidre tranche 
ferme de œ marche porb sur 192 AGC. Ce gigantesque mar- 
che d'une valeur de 1,5 milliards d' £ échappe ainsi une no* 
velle foi B ALstom. Les nombreuses pannes dont est victime le 
noweau matériel consuit par Alstom (en particulk ies no* 
veaux autorails 73.500, dont on denombre 500 pannes par 
million de k i l o r n h  par autorail au lieu de 5 ou 6 maximum tp 
Yrables), ne sont certainement pas étrargers A œ choix... 

CAGC est disponible dans un mulütude de versions. La eapa- 
eit4 des trains peut varier dm 180 A 220 pl- selon le nom i b ? e v w d ' a d a b d u n r t u r A u h d I d G r n n d b ~  Bwmbsm#er. 

bre de caisse. Les am3nagements intePieurs modulaMes existent en version Grand Confort ou Intercité. La motorisation peut- 
électrique ou bi-mode (Diesel et Blecbique). La treinsmission est Blecbique (4 moteurs de 325 kW log& par deux dans les bogies 
d'exlrémîté). Dans la version Diesel, les mmm seront é q u i w  de deux gros moteur Oisel MAN de 622 kW, un B chaque ex- 
M m M .  l a  vttesse maximale est limltee & IQO kmlh. GrAm A son a r c h i r e  arücuiée, L'AGCest dot6 de misses et d'interciw 
latiwis larges ainsi qu'un plancher h s  d n u ,  permettant une excellente accessibilii aux voyageurs. 
Lw rames. m s t r u b  p r  l'usine Bombardier de Crespin, seront livrées dans les Régiins d partir du &but de 2004, B un rythme 
de 8 trains par mois. La partie BlecbSque sen fournie par Bombardier M b  et Propubion d EOrich (Suisse) et hsteras (Suede). 

Par cetle commande, les R&ions, qui #nt B I'origlne de cette commande, souhaitent d6vdopper l'offre et la q u a l i  du transport 
ferroviaire et de le d r e  plus attractif. 

Le 16 nnuemh 2 ~ f ,  apr& 20 ans de syp- 
preasion,'b PB et kq NS @instaur& Is tra- 
fic voyageurs sur la ligne transhntali&re Gro- 
nau (0) - Enschede @L) (0 kiicmiétm). Deux 
nouveaux+dnts #amiAt drit && amena@ sur 
'I section nibrlandaise : Enschede - Dei Esch- 

iarker al Glanerbrrrg . 
e Wei est en 1 i minutes, y camp& 
ts a u x  i n 1 : m t m . .  LkxpldtaQ~n 
st assur& par la DB R~ionalbahn West& 
in pour une période de â i i  ans. La fréquen- 
i est de deux trains par heure dans les deux 
sns. Le premier assum la relation Dortmund 
Gronau - Enschede .(A l'aide d'autorails' DB 
B la &lia 624), le %mnd Mander - Oronau 
En- (assuri5 pr d a  nouveaux auto- i ~ s  TT nowmbm m. le* eutorii~s 7a.r W.WW et wtq+ 
iils 'Talentm 643.055 9'075 de la DB). 8 d t l a D B s ' a n ~ t a w ~ ~ o t l r s G ~ ~ ~  Teun m. 












































































































