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Le PFT organisera du samedi 12 au dimanche 20 l
octobre 2002 son second grand voyage ferroviai-

re au Maroc. Au depart de Casablanca, nous par-
courrons a bord de trains spéciaux les majestueu- Ig i
ses lignes de Marrakech, Meknés, Fés, Tanger, |
Oujda et Taza. De nombreux arréts-photos sont |
prévus dans les sites les plus spectaculaires, ainsi |

que la visite de tous les dépdts rencontrés. Le |
prix, fixé a € 1040, comprend le voyage au départ |
de Bruxelles (Thalys + vol AIR-FRANCE), les 8
nuits d'hotels avec petit-déjeuner, tous les par-

cours en train et visites de dépots.

Inscription et renseignements :
PFT - Boite postale 5 - 1140 Bruxelles 14.

@ +32.477.60.13.62

Petites annonces

Annonce privée : gratuite pour les abonnés.

Pour les non abonnés : € 3 pour 5 lignes
{chaque ligne est composée de 40 caracte-
res, espaces ou signes). Par ligne supplé-
mentaire : € 1.

: € 25 par surface
de 6 x 9 cm. Photos et dessins : € 25/ piéce.
A envoyer par courrier, FAX ou E-mail.

A VENDRE : modele réduit HO de la 7005
SNCB. TTM-Models, Halenstraat 55, B-2060
Antwerpen. & 03/235.62.75.

A VENDRE : Eisenbahn Journal Sonderaus-
gabe II/86 (BR 18), 1I/86 (BR 01), IV/86
(Innsbruck - Garmisch-Partenkirchen - Reut-
te), I1/87 (150 Jahre Eisenbahn in Osterreich),
/87 (Der Glaskasten), IV/87 (Eisenbahn
zwischen Rhien und Ruhr), 11/88 (E-Lokomo-
tiven beim Bw Warzburg), 111/88 (BR44), 1/89
(BR 042), 111/89 (Lahntalbahn), IV/89 (BR 65-
66). Par numeéro : 5 €. D. Schénborn, Past.
Soeteweystr. 38, 2640 Mortsel. E-mail :

dimitri.schoenborn@id.antwerpen.be

CHERCHE : recherche, pour un exposé fin
2002 a une conférence de I'International Air
Rail Organisation (JARO), photos ou dias
anciennes (a préter quelques semaines ou a
donner) de la desserte ferroviaire de Zaven-
tem (gare et antenne initiales, autorails ou
automotrices "Sabena") et des ex. installa-
tions terminales a Bruxelles Central. Profes-
seur Jacques Charlier, Centre Interuniversi-
taire d'Etude de la Mobilité, c/o ULB, Av.
Roosevelt, 50 CP 194/7, B-1050 Bruxelles.

CHERCHE : le 11 janvier 2002 vers 9h25,
le train E3908 Binche-Bruxelles-Louvain-la-
Neuve a été photographié a l'entrée de la
gare de Buxelles-Midi (pont de Luttre) par
deux amateurs. Le conducteur de ce train,
qui effectuait son dernier service avant la re-
traite, aimerait posséder la photo de son der-
nier convoi, composé de |'automotrice 804.
& 0475/95.68.93 qui transmettra. Merci.

CHERCHE : maison isolée (méme éloignée
de tout) en France avec vue sur (ou @ proxi-
mité) d'une ligne de chemin de fer, si possible
en site montagneux. Atouts supplémentaires:
ancien raccordement, atelier ou grange amé-
nageable. Weckering, & : 010/61.59.77.

CHERCHE : en vue de la réalisation d'une ma-
quette a I'échelle 1/20, plans de la machine va-
peur type 12 (Cockerill 1939) ainsi que son
tender type 19 n° 24.60x. Régis BERTON, rue
Haut Rejet 95, 7532 BECLERS (Tournai).

COMMUNIQUE : La “Netherlands Railway So-
ciety” a changé son nom pour devenir la "Be-
nelux Railway Society”. Il s'agit de I'unique as-
sociation anglaise s'occupant des chemins de
fer belges, néerlandais et luxembourgeois.
Renseignements : Ralph Hanley, Pitts Deep,
Stonehills, Fawley SO45.1DU, Southampton,
Angleterre. & +44.23.80.89.10.38.

A VENDRE : dias de trains NS & partir de 1991,
SNCB, CFL, PFT, Plandapf DB, CSD, DB, PKP,
ACTS et ShortLines. Liste sur demande : Tom
Machielsen, Strijenstraat 15, NL-4901 VA Qos-
terhout. E-mail : mchisn@zonnet.nl

page web : http: /home.zonnet.nl/mchisn

PFT-agenda

Samedi 23 et dimanche 24 mars :
exposition a Quiévrain; participation
du stand PFT.

Samedi 6 avril : voyage PFT. Adieu
aux locomotives 84 et 85. Port d'Ant-
werpen, Herentals-Zittaart, Balen.
Plus d'infos dans EL spécial.

Samedi 11 mai : adieu aux locomotives
Diesel série 59; Tessenderlo, Win-
terslag, Montzen, Aachen.

Samedi 7 et dimanche 8 septembre :
journées du Patrimoine. Ouverture
de toute la gare de Saint-Ghislain,
avec participation de matériel PFT et
du musée du rail. Une date a retenir
déja maintenant !

Du 12 au 20 octobre 2002 : deuxieme
grand voyage PFT au royaume du Maroc,
voir annonce ci-dessus.

PTVF

Les 20 et 21 avril prochains, le Petit Train a
Vapeur de Forest (PTVF) organisera sa tradi-
tionnelle grande féte de la vapeur, a l'occasion
de |'ouverture de la saison 2002. Renseigne-
ments : PTVF, Chaussée de Neerstalle 323B,
B-1190 Forest. & : +32.2.346.58.49.
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Le 16 septembre
1982, les 5302 et 5308 franchis-
sent la Meuse a Houx en téte
d’'un train de minerais a desti-
nation de Belval.
Jean-Luc VANDERHAEGEN.

PHOTO 49-02 La premiére voitu-
re & double niveau du type M6
est sortie de I'usine Bombardier
de Brugge le 13 décembre 2001.
Jean-Luc VANDERHAEGEN.

Le 16-12-2001, les |
210.077 et 202.020 raménent les
wagons-freins de Montzen a
Schaerbeek, ici en passage a
Veurs (voir p. 5-7). M: HANSSENS.

Jean-Luc VANDERHAEGEN.
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Ediitorial |

Vous avez été nombreux @ marquer votre soutien d notre association en renouvelant votre abonnement pour cette année. Grdce @ votre action, nous pourrons
persévérer dans l'oeuvre de sauvegarde de matériel ferroviaire. Ainsi,  la fin de I'année 2001, les locomotives 5183 et 9209 sont venues enrichir notre collection;
parallélement, le PFT a acquis officiellement la locomotive a vapeur roumaine 230-084, une P8 qui, aprés remise en état dans ce pays, pourra facilement étre
" belgicisée * pour parcourir a toute vapeur les voies belges.

D'autres objectifs sont également visés en 2002 : la réfection de la toiture de Saint-Ghislain, avec I'appui de la SNCB, la sécurisation du lieu, le conventionne-
ment de la ligne 128, et la restauration de plusieurs engins, dont les 7005 et 553.29.

D'autre part, la Fondation Roi Baudouin, qui permet par le biais d'attestations fiscales de déduire les dons, étend son domaine aux pays limitrophes, comme la
France et les Pays-Bas. Nul doute que cette owerture profitera également a notre association,

Enfin, comme tous les ans, nous vous proposerons diverses activités : les voyages pour amateurs, le voyage d'été, le voyage a I'étranger au Maroc, et les jour-
&~ nées Portes Owertes de Saint-Ghislain. B Ahns

| pagrllerml N g L * d 2
PHOTO 49-05 Du 21 décembre 2001 au 4 février 2002, a l'occasion du passage a I'Euro, et sous l'initiative de la Commission européenne,
la rame Thalys PBKA francaise 4346 a circulé habillée d'une livrée de circonstance. Sur fond bleu, le message était présenté sous forme
d'une partition musicale reprenant un extrait de I'hymne européen, dont les notes étaient symbolisées par des piéces d'euros. Cette dé-
coration a été appliquée par pelliculage réalisé, pour chaque c6té de la rame, en un seul film en quadrichromie de 207 m de longueur et
2,40 m de hauteur. La pose de ce revétement a nécessité l'intervention de 25 personnes de jour et 10 de nuit durant pas moins de 3 jours.
L' "Euro-Thalys" photographié sur la LGV 1 a la sortie de Tubize, le 10 janvier 2002, Thalys 9338 Bruxelles-Midi - Paris-Nord. J-L VDH

LA SNCB : 75 ANNEES
EN PHOTOS

loa y Nous ne pouvions commémorer cet
54” , anniversaire sans publier de recueil

b photographique, d'autant que le PFT a

participé activement a toutes les jour-

nées de découverte que notre Société

Nationale a organisées en cette année
2001.

L'ouvrage, présenté au format oblong
" 20 x 28, comprend 176 pages et une

\ iconographie forte de 166 photos,
A dont 80 en couleurs. Les images ont
\\ \ été sélectionnées pour présenter un

large éventail de |'évolution de la
SNCB pendant ces 75 derniéres
années; les légendes sont bilin-
gues frangais/néerlandais. L'ac-
cent est evidemment mis sur le
matériel roulant, mais aussi sur
I'électrification du réseau, la si-
gnalisation, I'ouverture et la
fermeture de lignes, etc.

Le prix de vente est de € 35,
frais d'envoi en sus (poids : 1250 gr).

\ = - : o Modalité de paiement : voir page 3.
o \ﬁ‘ __ Communication : “75 ans SNCB”.
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NOUVELLES DU PFT

Les travaux de nettoyage, débroussaillage et d'en-
tretien (remplacement de rails et traverses notam-
ment) pourront étre franchement menés a bien sur
ce trongon, et non plus en (presque) pure perte
comme c'était le cas jusqu'a présent.

Cette convention n'entrera toutefois pas en vigueur
avant que n'ait été établi, par un organisme habili-
té, un état des lieux de la roche dans la tranchée
de Sovet, certains blocs de pierre étant rendus in-
stables avec le temps.

Grace a la convention, le PFT espére obtenir des
aides materielles et financiéres de pouvoirs pu-
blics, maintenant convaincus que l'action menée
apres dix ans de présence et de persévérance était
la bonne.

L’ABRI-MUSEE DE SAINT-GHISLAIN

L'ancien atelier des wagons de la SNCB, situé a
proximité de la gare de Saint-Ghislain, dans le Hai-
naut, est loué par le PFT dans le but d'y garer et
exposer son matériel ferroviaire. Se développe
egalement dans ce lieu une section " modélisme ",
Si la structure du batiment est bonne, d'importants
travaux sont nécessaires pour donner au lieu la vo-
cation que lui réserve le PFT.

Ainsi, de nombreux travaux ont déja été effectués
avec les moyens propres de |'association : rempla-
cement de vitrages extérieurs, réfection de l'instal-
lation électrique, rétablissement du circuit d'eau,
aménagement de la salle des trains miniatures, sé-
curisation, etc. Le probleme principal réside dans
la toiture de I'ensemble, dont la surface n'est pas
négligeable : c'est que I'atelier mesure cent métres
sur soixante. Une solution serait en vue.

B La Fondation Roi Baudouin

La Fondation Roi Baudouin est une institution belge qui encourage le dé-
veloppement de projets a caractére culturel proposés par des associa-
tions. Le PFT y a présenté la réhabilitation de I'atelier des wagons de
Saint-Ghislain en Musée du Rail. Pratiquement, la Fondation ouvre un
"compte de projet ", sur lequel sont versés les dons financiers opérés par
les donateurs. A la fin de chaque année, l'institution envoie a chaque do-
nateur une attestation fiscale qui lui permet de déduire financiérement de
ses contributions les sommes aitribuées, a partir de 30 € . [l est ainsi per-
mis de récupeérer environ 50% des dons versés au PFT pour le projet de
Saint-Ghislain.

Pour rappel, les dons peuvent étre versés sur le compte bancaire 000-
0000004-04 de la Fondation Roi Baudouin, avec la communication obli-
gatoire suivante : " L78599 - asbl Patrimoine Ferroviaire Touristique ".

D'autre part, la Fondation Roi Baudouin nous annonce quelques nou-

veautés susceptibles d'intéresser les donateurs :

- un site Internet est créé : il permet de suivre les différents projets de
l'institution. Il suffit de surfer sur www.kbs-frb.be ; des dons directs et sé-
curisés peuvent étre faits par Internet ;

- La Fondation Roi Baudouin a développé avec trois autres fondations eu-
ropéennes un réseau facilitant les dons transfrontaliers. Appelé Trans-
national Giving Europe (TGE), il est constitué de fondations jouissant de
la confiance de leurs autorités nationales respectives et assurant la dé-
ductibilité fiscale du don au donateur. TGE couvre aujourd'hui les dons
entre la Belgique, les Pays-Bas, la France et la Grande-Bretagne. Ainsi,
le reseau permet désormais a un résident hollandais de soutenir finan-
cierement le projet du PFT. Un seul contact suffit avec la fondation par-
tenaire hollandaise, qui se charge tant du transfert du don que de la dé-
livrance de I'attestation fiscale. Pour le coté pratique, il suffit de consul-
ter le site de la Fondation, repris ci-avant. Une brochure peut également
étre obtenue au +32.70.233.065.

PHOTO 49-08 Les 16 et 22 décembre 2001, le PFT a assuré quatre trains de transfert de matériel entre Schaerbeek et Montzen. Ces
parcours, les deux premiers le 16 décembre et les deux suivants le 22 décembre, furent remorqués par la 202.020 et la 6077. Les trains
se suivaient a quelques minutes d'intervalle. Le matériel acheminé se composait de fourgons et de voitures EXPO (ayant servi lors
des festivités des 150 ans de la SNCB en 1985, et pour le train “Technorame"” en 1989), et divers véhicules de service dont un four-
gon-générateur. Ces véhicules ont été rachetés par Monsieur Ley, qui réaménage complétement le site de la gare d’Hombourg sur la
défunte ligne 38 (Chenée - Montzen). Comme ce matériel n'était pas freiné, il était accompagné de plusieurs wagons servant de poids-
frein. Le 16 décembre, passage de la 202.020 dans les environs de Zichem (ligne 35 Leuven - Aarschot). La rame est composée de deux
voitures EXPO (ex. voitures I1) et d'un fourgon, accompagnés de six wagons fermés du type Gbs. Alain DEFECHEREUX.
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OU EN EST-ON AVEC LA P8 ROUMAINE ?

Intervenu peu apres le bouclage du nu-
meéro précédent, I'acquisition de la loco-
motive roumaine 230.084 est devenue
effective, pour la somme de 23.000 dol-
lars. Voila donc le PFT proprietaire
d'une machine a vapeur en Roumanie.
Le PFT a probablement saisi la dernié-
re possibilité d'acquérir une locomotive
a vapeur identique a de nombreux
exemplaires qui ont circulé en Belgique
et qui ont marqué le réseau de leur em-
preinte.

La locomotive 230.084, une P8 d'ori-
gine allemande, fut construite en
1921 par Henschel. Elle se trouve a
Bacal, pres de Bucarest dans un état
qui nécessite une révision approfon-
die. L'état genéral de l'engin est le
suivant : chassis en bon état, train de
roues impeccable, chaudiére Resita
de 1936 en état satisfaisant. |l
manque neanmoins de nombreuses
pieces importantes, comme les injec-
teurs, les soupapes, sifflets, coussi-
nets de bielles, et tout l'intérieur du
poste de conduite.

Aprés de nombreuses démarches, il a
eté décidé de faire réviser et completer
cet engin a deux endroits différents : I'a-
telier central Remarul (ex. 16 Février) a
Clug/Napoca, et l'atelier Gibal, au
méme endroit, sous la supervision d'un
compatriote belge travaillant en Rouma-
nie.

PHOTO-THEME 30 BD Entre Lot et Ruisbroek, passage de I'omnibus 8050 Ath 11.50 -

¥ h_ %:-;’ e o, \‘
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A la fin de I'année 2001, la locomotive a
subi, sur place, une intervention per-
mettant son transfert depuis le lieu de
garage jusqu'a I'atelier de réparation, ou
elle sera, dans un premier temps, dés-
habillée. |l sera alors possible de deter-
miner avec précision les travaux a réali-
ser et d'en chiffrer le montant, qui peut
déja étre estimé a environ 200.000
euros, que le PFT ne possede pas...

Afin de mener a bien le projet, le PFT
met en vente des parts de € 250, qu'il
est possible d'acquérir en une ou plu-
sieurs fois. Dés que le montant du don
atteint la somme requise, le PFT émet
une part accompagnee d'une conven-
tion de gestion de la locomotive.

Attention toutefois, il ne s'agit pas d'un
placement avec un quelconque "re-
turn”...

Il suffit pour ce faire de verser la somme
que vous voulez sur le compte 035-
4029004-53 ouvert au nom du PFT,
avec la mention : 230-084 + le nom du
donateur.

Il est aussi possible de nous aider d'aut-

res facons ; comment ?

- la plus simple est le renouvellement de
votre abonnement a la revue En Li-
gnes. Cette maniere constitue pour
nous une rentrée d'argent fixe, sur la-
quelle nous pouvons compter. Si vous

Bruxelles-Midi 13.18. La rame, composée de 7 antiques voitures GCI, est remorquée par

la 64.156 (Humboldt 839/1912) du dépét de Ath.

EN LIGNES 49

Bruno DEDONCKER, collection PFT.

en avez la possibilité, choisissez la for-
mule d'abonnement; la vente en librai-
rie, au numeéro, si elle ne constitue pas
une majoration de prix significative
pour vous (€ 30 au lieu de 26 pour I'a-
bonnement), est une opération blan-
che pour nous, tant est importante la
remise octroyée aux distributeurs;

vous pouvez egalement contribuer au
soutien de l'association en utilisant la
Fondation Roi Baudouin. Le projet que
nous y avons introduit concerne I'ameé-
nagement de notre musée de Saint-
Ghislain; si vous nous aider par le
biais du compte de la Fondation, I'ar-
gent qui ne devra pas étre investi a
Saint-Ghislain pourra I'étre pour la P8.
Comment faire ? Versez simplement
votre don sur le compte 000-
0000004-04 de la Fondation Roi Bau-
douin, en mentionnant obligatoire-
ment en communication "L78599 -
asbl Patrimoine Ferroviaire Touris-
tique ". Vous recevrez, en deébut
d'année, une attestation fiscale qui
vous permettra de déduire le montant
verseé de vos contributions, a condi-
tion qu'il atteigne au moins € 30.

Merci de contribuer a ce fantastique
projet.

A ce jour, une quarantaine d'amateurs
se sont manifestés pour contribuer fi-
nanciérement a la réaiisation de ce pro-
jet. Un grand merci a eux.

PHOTO-THEME 42

Série indissociable de 10 photos couleurs au
format 10x15, ayant pour théme les locomoti-
ves des séries 52-53-54 en livrée vert “1970"

Prix : € 10 + frais de port (voir page 67 -
poids : 75g)
Communication : PHOTO-THEME 42

42-01 : 5302 a Orgéo (voir page 9)

42-02 : 5209 a Anseremme (voir page 11)
42-03 : 5305 + 5315 a Arlon (voir page 12)
42-04 : 5312 + 5310 (voir page 12)

42-05 : 5315 + 5304 a Houx (voir page 13)
42-06 : 5311 + 5208 a Lustin (voir page 13)
42-07 : 5401 a Naméche

42-08 : 5315 + 5303 a Vonéche

42-09 : 5315 a Ecouviez (France)

42-10 : 5312 a Houx




Histoire : LA LIVREE VERTE “1970”

Dans ce second volet de
notre historique de la livrée
verte “1970”, nous allons
traiter de son application sur
les locomotives des séries
52,53 et 54 .

sPeu de locomotives des séries 52, 53
et 54 ont été peintes dans la nouvelle
décoration “1970". Cela s'explique par
le fait que la plupart des machines ont
subi une révision générale avant 1970
ou apreés 1976.

La livree “1970" s’harmonisait assez
mal avec la forme arrondie des cabines
de conduite, ce qui diminuait fortement
leur esthétique. Heureusement, au total,
seulement huit machines furent repein-
tes : une 52, cing 53 et deux 54.

5209 : repeinte lors d'une révision
intermédiaire pratiquée par l'ate-
lier de Latour du 19-01-1977 au
15-02-1977.

5302 : repeinte par |'atelier de Schaer-
beek lors d'un entretien de la
caisse du 10-06-1974 au 12-09-
1974.

5305 : a la suite d'un tamponnement,
elle fut réparée et repeinte par
I'atelier de Schaerbeek du 07-
03-1974 au 10-06-1974.

5311 : repeinte en 1976

5312 : repeinte lors d'une réparation de
sa caisse realisée par |'atelier de
Schaerbeek du 20-11-1975 au
10-02-1976.

PHOTO-THEME 42 Le 29 novembre 1982, passage a Orgéo en direction de Virton
d’'une rame vide de minerais en provenance de Clabecq. La 5302 conserva la livrée

verte “1970” de septembre 1974 a janvier 1983.

5315 : repeinte lors d'une réparation de
sa caisse realisée par |'atelier de
Schaerbeek du 05-12-1973 au
31-01-1974.

5401 : a la suite d'un tamponnement, la
204.001 séjourna a |'Atelier Cen-

Le 8 janvier 1982, une tempéte de neige perfurba comp!étarﬁénl le réseau. La 5404 remorqua

Jean-Luc VANDERHAEGEN

tral de Salzinnes du 23-03-1970
au 05-10-1970. Elle ressortit ha-
billée de la livrée “1970", en por-
tant toujours son ancien nume-
ros (voir EL 48 page 14). Elle fut
le premier gros nez repeint en
vert “1970", et équipé de double
phares rouge-blanc.

ainsi exceptionnellement un semi-direct entre Namur et Bruxelles-Midi. Sur cette machine,
les angles formés par les lignes jaunes ne sont pas arrondis, mais droits.  Pierre HERBIET.
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LA LIVREE VERTE “1970"

5404 : repeinte en vert “1970" lors d'un
grand entretien de sa caisse ré-
alisé par Salzinnes du 21-03-
1975 au 14-10-1975.

Aucune variante a la décoration n'est a
signaler, si ce n'est que les angles for-
mes par les lignes sur les nez, étaient

soit arondis, soit droits (5209, 5401,
5404). Les chiffres et la sérigraphie était
soit en jaune signal, soit en “chamois”,

Toutes ces machines conserveront la
decoration “1970" jusqu'a leur transfor-
mation avec des cabines flottantes, a
I'exception des 5209 et 5404.

Comme on le sait, la 5404 fut conservee
avec ses anciennes cabines afin de fi-
gurer dans le parc du matériel roulant
historigue de la SNCB. Elle perdit en fait
la robe “1970" en mai 1988, repeinte par
le PFT dans la livrée d'origine du type
204, a l'occasion du fameux voyage d'a-
dieu aux 204 organisé le 14 mai 1988.

Comme nous l'avons vu dans notre précédent numéro, la 204.001 fut une des toutes premiéres sur laquelle fut appliquée la livrée verte
“1970". Elle séjourna du 23 mars au 5 octobre 1970 a Salzinnes pour un grand entretien de sa caisse, consécutivement & un tampon-
nement. On la voit ici lors de la sortie du tunnel de Pondréme, en téte du train de minerais 48911 Antwerpen - Belval, le 5 septembre

1991. En seconde position se trouve la

Yl

5407, laquelle était alors toujours habillée de la livrée d'origine “204".

- Fy.] o

Tanguy BADIE.




LA LIVREE VERTE “1970"

Ci-contre : PHOTO-THEME 42

La 5208 fut le dernier gros nez repeint en vert
“1970", en 1977. Elle perdra cette livrée en 1988,
lors d'un grand entretien a ['Atelier Central de
Salzinnes, pour revétir la robe jaune. Le 5 juin
1980, elle remorquait une rame vide composée de
voitures L se rendant a Namur pour entretien, ici
photographiée a Anseremme, juste aprés avoir
franchit la Meuse. Ce parcours circulait tous les
Jjeudis entre Bertrix et Namur et retour. Cette rame
était utilisée pour assurer des trains aux heures
de pointe, en particulier le vendredi entre Libra-
mont - Gouvy et retour.

Jean-Luc VANDERHAEGEN.
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LA LIVREE VERTE “1970"

Quant a la 5209, elle fut repeinte dans
la livrée jaune lors d'un grand entretien
subi a I'Atelier Central de Salzinnes du
09-09-1988 au 27-01-1989. A noter que
cette locomotive fut ainsi la seule des
séries 52-53-54 a avoir porté les quatre
decorations : livree d'origine, livrée
verte simplifiée, livrée “1970" et livrée
jaune, avant d'étre transformée avec
des cabines flottantes !

Voici les dates d'entrée en atelier des
differentes machines, marquant la fin de
leur décoration verte “1970" :

5209 : 09-09-1988 (pour grand entre-
tien; ressortie en jaune);

5302 : 31-03-1983 (transformation avec
des cabines flottantes);

5305 : 01-06-1982 (transformation avec
des cabines flottantes);

5311 : 16-10-1981 (transformation avec
des cabines flottantes);

5312 : 04-07-1985 (transformation avec
des cabines flottantes);

“1970", et photographiées entre Stockem et Arlon. Jean-Luc VANDERHAEGEN.

5315 : 20-11-1985 (transformation avec 5404 : mai 1988 (repeinte par le PFT
des cabines flottantes); dans la livrée “204").

5401 : 06-09-1982 (transformation avec )
des cabines flottantes); a suivre...

PHOTO-THEME 42 Le 25 mars 1982, la 5312 remorque en unité multiple avec la 5310 un train de produits chimiques Solvay en di-

rection de Namur, immortalisé entre Godinne et Lustin. Jean-Luc VANDERHAEGEN.



PHOTO-THEME 42 Le 7 décembre 1978, un train de marchandises remorqué par les 5311 et 5208 débouche du tunnel de Lustin en
direction de Dinant. Pierre HERBIET - Jean-Luc VANDERHAEGEN.
TENT ™ == F - Ty ; gL
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Suisse

B Coopération CFF - BLS

Les CFF viennent de conclure un impor-
tant accord de coopération avec la plus
importante compagnie ferroviaire privée
de Suisse, le BLS (Compagnie du Che-
min de fer Berne-Lotschsberg-Simplon).
Cette entente vise a répartir tout le trafic
sur l'axe transversal Létschberg-Sim-
plon a travers la Suisse d'ici 2004

Tout le trafic voyageur de cet axe sera
peu a peu entierement exploite par les
CFF, le BLS ne gardant plus que l'en-
semble du trafic marchandises ainsi que
l'entiereté des réseaux RER de Bern et
Bienne-Thoune-Fribourg. Le BLS a
d'ailleurs commandé 18 automotrices
NINA suppléementaires; elles viendront
s'ajouter aux huit premiéres rames
mises en service en 1999 (voir EL 40
pages 20-21).

Les infrastructures ferroviaires et gares
de la ligne du Loétschberg resteront tou-
tefois la propriété du BLS, lequel va re-
prendre également certaines gares CFF
du réseau RER autour de Berne.

Face au developpement considérable
du trafic marchandises sur cet axe Italie-
Suisse-Allemagne, le BLS a remis en
service régulier diverses locomotives
déclassees en 1998 (voir EL 34 page
19), dont les quatre Ae 4/4, les premié-
res locomotives rapides a adherence to-
tale construites en 1944, qui assurent
des navettes cadencées entre Interla-
ken et Zweisimmen tractant des rames
avec voitures-pilotes repeintes aux cou-
leurs de la Golden Pass Line, future
ligne panoramique de Suisse devant re-
lier sans changement d'écartement des
rails Zurich a Genéve via Lucerne, Inter-

Actualité étrangere

PHOTO 49-11 Le BLS a remis en service les quatre Ae 4/4 datant de 1944 qui avaient
été radiées en 1998. Ici, I'Ae 4/4 250 a Zweisimmen, en téte d'un train local a desti-

nation d'Interlaken.

laken et Montreux. Les deux derniéres
locomotives doubles Ae 8/8 274 et 275
ont egalement ete ractivées et assurent
tous les jours la traction des ftrains
transportant les gravats du chantier de
construction du nouveau tunnel de base
du Létschberg. La 273 sert de banque
d'organe, tandis que les 271 et 272 ont
ete totalement detruites lors d'un incen-
die survenu au dépot de Spiez.

La totalité des voitures unifiees EW IV,
inaptes a une circulation a 200 km/h, a
ete vendue aux CFF. Le BLS a racheté
les 52 voitures unifiees EW Ill beige-
creme des CFF qui seront modernisées
dans les ateliers BLS de Boéningen.

Depuis I'été dernier, les 18 locomotives
BLS Re 4/4 465.001 a 018, identiques
extéerieurement mais plus puissantes
que les 460 des CFF, n'assurent plus

Philippe DE GIETER

qu'exclusivement du trafic marchandi-
ses, souvent en double, parfois en triple
traction. A cété d'un nouveau logo BLS,
un discret carré vert «Cargo» compléte
dorénavant la livrée bleue de ces puis-
sants engins. Les 465.009 a 018 louées
aux CFF viennent d'étre rachetées en
pleine propriété par BLS Cargo.

Les navettes de ferroutage, mises en
service depuis le 1er juin 2001, sont pas-
sées depuis le 1er octobre 2001 de5a7
allers/retours par jour. L'ensemble du
parc assure egalement la promotion tou-
ristique des villegiatures des cantons de
Bern et du Valais. Diverses 465 sont en-
tierement decorees aux couleurs d'Alp
Transit, Valais Tourisme, Expo Neucha-
tel, Golden Pass ou Mystery Park, tandis
que les flancs des voitures voyageurs
assurent la publicité des sites Internet de
nombreuses localités touristiques des
mémes cantons suisses.

Les travaux de construction du nouveau
tunnel du Lotschberg, construit cette fois
a la base des vallées du Rhone et de la
Kander, avancent a pas de géant.

Les deux pertuis sont visibles le long du
Rhoéne a Raron, ou les piliers de souté-
nement du futur viaduc devant assurer
la jonction de la ligne du Létschberg
avec la ligne du Valais sont déja bien vi-
sibles au milieu du cours d'eau.

Une vue des travaux de percement du
tunnel de base du Létschberg, coté Sud
le long du Rhone. Peu aprés la sortie du
tunnel, la ligne franchira le Rhone pour
rejoindre la section Brigue-Sion. Raron,
30 aodt 2001. Philippe TOUWAIDE



Le chantier du versant nord, du coté de
Kandersteg, a recu recemment la visite
de notre Souverain Albert Il

Enfin, le BLS modernise son image de
marque, avec un nouveau logo et de nou-
velles couleurs : caisse gris metallise,
bande et jupe bleues ainsi que des ban-
des de securité de couleur verte annon-
cent la nouvelle vocation de cette impor-
tante compagnie ferroviaire suisse. Le cé-
lebre brun marron des anciens engins mo-
teurs ne devrait toutefois pas étre modifie.

B Des 185 pour les CFF

Suite au rachat par BLS Cargo des 10 lo-
comotives Re 465 qui leur etaient louees
par les CFF, CFF Cargo a annonce le 12
octobre 2001 la commande de 10 nou-
velles locomotives auprés du construc-

PHOTO 49-12 Les Re 465 des BLS n'assurent plus que du trafic fret. Le 23 janvier 1999,

la 465.015-6 remorquait le train 1307 Bruxelles- Brig, ici a St. Maurice.

Identiques aux machines de la série 185
de DB Cargo (voir EL 44 p. 24), elles se-
ront toutes livrees pour l'ete 2002, et
mises en service en priorite sur |'axe mar-

Ph. DE GIETER

Elles seront aptes a circuler en Allema-
gne et en Autriche. Ce contrat avec
Bombardier est une premiere pour les
CFF en matiére d'engins électriques.

chandises international Nord-Sud, dont le
corridor de ferroutage Huckepack.

teur Bombardier (ADtranz), pour une va-

leur estimée a 30 millions d'euros. Philippe TOUWAIDE.

B France

Le 13 décembre 2001, la SNCF a signé un contrat avec Bom-
bardier pour la fourniture de 500 Trains Express Régionaux de
type Autorail Grande Capacité (AGC). La premiere tranche
ferme de ce marché porte sur 192 AGC. Ce gigantesque mar-
ché d'une valeur de 1,5 milliards d' € echappe ainsi une nou-
velle fois a Alstom. Les nombreuses pannes dont est victime le
nouveau matériel construit par Alstom (en particulier les nou-
veaux autorails 73.500, dont on dénombre 300 pannes par
million de kilomeétres par autorail au lieu de 5 ou 6 maximum to-
lérables), ne sont certainement pas étrangers a ce choix...

¥ g ‘ i
L'AGC est disponible dans un multitude de versions. La capa- "= s B RR SR 5
cité des trains peut varier de 160 a 220 places selon le nom- Une vue d'artiste du futur Autorail 4 Grande Capacité. Bombardier.
bre de caisse. Les aménagements intérieurs modulables existent en version Grand Confort ou Intercité. La motorisation peut-étre
électrique ou bi-mode (Diesel et électrique). La transmission est électrique (4 moteurs de 325 kW logés par deux dans les bogies
d'extrémité). Dans la version Diesel, les rames seront équipées de deux gros moteur Diesel MAN de 622 kW, un a chaque ex-
trémité. La vitesse maximale est limitée a 160 km/h. Grace a son architecture articulée, I'AGCest doté de caisses et d'intercircu-
lations larges ainsi qu'un plancher bas continu, permettant une excellente accessibilité aux voyageurs.

Les rames, construites par |'usine Bombardier de Crespin, seront livrées dans les Regions a partir du début de 2004, a un rythme
de 8 trains par mois. La partie électrique sera fournie par Bombardier Controle et Propulsion a Zirich (Suisse) et Vasteras (Suede).

Par cette commande, les Régions, qui sont a l'origine de cette commande, souhaitent développer l'offre et la qualité du transport
ferroviaire et de le rendre plus attractif.

I Pays-Bas - Allemagne

Le 16 novembre 2001, aprés 20 ans de sup-
pression, la DB et les NS ont réinstauré le tra-
fic voyageurs sur la ligne transfrontaliere Gro-
nau (D) - Enschede (NL) (9 kilometres). Deux
nouveaux points d'arrét ont été amenages sur
la section néerlandaise : Enschede - De Esch-
marke et Glanerbrug.

Le trajet est effectué en 11 minutes, y compris
les deux arréts intermeédiaires. L'exploitation
est assurée par la DB Regionalbahn Westfa-
len pour une période de dix ans. La fréquen-
ce est de deux trains par heure dans les deux
sens. Le premier assure la relation Dortmund
- Gronau - Enschede (a I'aide d'autorails DB
de la série 624), le second Miinster - Gronau
- Enschede (assuré par des nouveaux auto-
rails “Talent” 643.055 a 075 de la DB).

3 = a2

PHOTO 49- 13 Le 17 novembre 2001, les autorails “Talent” 643.075-5 et 643.074-
8 de la DB s'apprétent a quitter Enschede vers Gronau. Teun VOLKER.
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