


calendrier LOW, & i  1 conjointement ive# 
Ediblanchart, B& d i e  
nible des maintenant. II, 
reprend 6 photos eh, 
wuleurs et 6 en kir eT 
blanc de matériel b l & '  
et luxembourgeois (ui,e. 
photo par mois); i( et: 
présent8 au format -w : 
sur papier brillant, a&. 
reliure en spirale. 

- ' I  . . , . - - -  
Commandé avam 
(363 BEF); pas&' 
BEF). Frais d'envoi Bri:,sud 
Communicatioq :' LQQO. 
II sera disponible le 15: 
Saint-Ghislain. 

L 
- 4 

bntmCHE : conducteurs a g w s  a rouler 
sur le réseau SNCB pour IES régions de Leu- [ PmTo-THEME 4 3  7 Petites annonces 
ven, Schaerbeek. AnLwerpen-No03 et Sou- ai phoh rmhnirr ui magne, maitrisant la langue de la région. armat Z t m p w r ~ l e s  Conducteurs retraites ou pr$-mirait8s. 
Monique VAN EECKE P 0479140.57.66. vasde ia -51 en dkmtIan wrt'l9W. 

: gratuite pour les abonnés. 
Pour les non abonnes : 3 4 (121 BEF) pour 5 
Ilgnes (chaque ligne est crirnposde de 40 ca- 
radéres, espaces ou signes). Par ligne sup- 
plémentalre : 1 6 (40 BEF) 
Annwree- : 25£ (1008 BEF) par 

CHERCHE : +/- 180 renseignements d m: 10% (403 BEF) P M  P W  
trouver dans les indicateurs SNCB de 67 - : 75 0)- l 198911 990, 189011 991. 199117 992. Qui DOS- -mur&aüm : Pm;)7C)-THEME 

su- de 6 x 9 cm. Photos et dessi&-25 
m. A envoyer par c w m k ,  FAX ou E d .  

&de un ou plusieun de ces indicateurs et 
qui veut m'aider 7 Ton Jonker, Elzenlaan 7, 
NL-9521 HB Nieuw Buinen, Nederland. 

4t41 : 5198 + 5111 + 5145- A 
41-02 : 5114A bigny (&page 10) 
4143 : 5190 A Fm&= (voir page t2j 
41-04 : 51B & AnchMlf (vok page 17) 
4146 : 5181 L AB (W pga  17) 
4146 : 51W L B f w h M d  
4147: 536-3gT- 
41-08 : 5145 B M 
41M: 5164 dr O u h a d e  
41-10: 51868- 

CHERCHE : - indicateurs SNCB d'avant 
1930: - toutes hiformations concernant la 
Ilgne 24 entre Tongeren et Aachen. Yves 
HAEPERS, Nie- 49.3770 Rkmst. 

A VENDRE : un moteur Diesel SAURER 
pour autorail de 150 ch type BXDS 6 cyîind- 
tes en ligne en i'éht, plus une boite de vites- 
se Bgatement pour automil de 1M ch, m i -  
sée. Le tout pour 15.OM1 fran~s français. - A VENDRE : rame Memling mprenant : 

locomotive Marklln 1602 HAM0 (R&f 33631), 
2 witures 16 t h  classe ROC0 (Réf 44350), 
2 voitures 16 2éme classe ROC0 (RBf 
44351 ), set LMS cornpesé de 2 voitures 110 
2éme classe ei de la voiture Bistro Memllng 
(RBf 120M). Etat neuf. Renseignements : 
BAUWIN Alain, P 081187.85.00 a p d  19h. 

Samedi 15 d W h  : prtes ouvertes A 
Saint-Ghislain, de 10 8 16 heures; présen- 
tation et -nie du lm "SNCB - 75 ans"; 
exposition des demiéres acquisHiam. 

DU i 2  au 20 octobre 2002 : 2ème grand 
voyage PFT au royaume du Maroc. 

ECHANGE I CHERCHE : Mange  an- 
ciens Indicateurs SNCV contre indicateurs 
SNCB. Redierche des anciens PSS de lignes 
SNCB. Bernard DIEUOONNE. 
P : OW65.58.81 (apds 18.00), 
E-mall : 

Mai 2003 : grand voyage PTT en Ukraine. 

A F E i  A DES COLLABORATEURS. M n  Genaïre ~~ k cmknu des revueg EN LIGNES et OP DE BAAN, le PFT redwctw des Eollabor; 
teurs W i  w occaswnnels susceptik de eowr6r i'aetuali fermiaire de leur Wi. Ceüe pregtation est &mnd& A I h  gmiuit. dans le d m  L 

assuré imt par b animateurs que par les dabwateura. Pa# iappel. le but du PFT gst de c o n t r b ~  B b gauvegarde et la mise en v a h  de 
m W  fem%igim beige, el la dibu% des dew w u e s  e9t un moywi financier de p a m t  A ces -. Les daai-, photos (sur papier 
killant si Wb), iextms (m format Wwd si prrssible &galement), d i ,  etc. peuvent &e emoy& notre ad- cwrrkr : BP 5. B-1140 BRUXELLES 
(Belgique). Attention. sauf demande m k ,  les dmments r!e sont pas Fesotués mais vers& dans la photcWque du PFT. Marti d'avance. 
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EN LIGNES 
les articles pubik n'engagent que la mule reapwsabilii de h m  au- 
h m .  Aucun arode ne peut Mm repmduiî sans - && du PFT. 

Adresse 
Pm-asM - Boîte Postale 5 
BI140 Bruxelles 14 
PGSM : +32.475.71.20.28 
FAX : t32.65.66.45.41 
a pftttsp@hotrnail.com 
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Numdro de TVA : BE 435.339.582 

Abonnement 
Pour d r  'EN LIGNES" tous ka -, il suiR de s'abonrwr an vw- 
sent une wtisatiùn a& da 26 E (1 W9 FEB) (&ranger : 31 € w 1251 
ü E F ) s e l w i k s ~ & ~ m p b e a ~ , e n ~ n a n t  
e n m m ~ : ' n o r i r e l ~ .  Chtnwmntdbbubavacle 
premier numko de Ifennée. quelle que a d  la dste de P m  

Modalités de paiement (tous articles) 
i si ~ ~ l g  habitez b Belsique, II suRit de vtnser la m m e  m q u i ~  sur I 

cnrnpla bandre 004-1201789-35 du PFT-3tuxelles. 

I 
SI vous h a h  l'&ranger (sauf la France) : - et psskdez un compte courant pmlal, vous virez la eornmi 

l ibellh en francs belges ou en Euros, sur le compte postal 
000-1 318999-90 du PFT Bniwell~: 

- ~ ~ ~ ~ p a s ~ m m F G e ~ ~ ~ ~ ~ ~ , ~ w = Q p a y e t  
sdt par & Visrr ou E u r d  (muer )es m et de I& 
meiteur,lenMBmdeh&,laslxrvnaenIrariesbelgesaihm, 
b ~ d e h r n W 8 t h ~ ~ s o i t p a r m a n d a t ~ l I n t e r r i a  
~ ~ e n f r a r i E s ~ a i e n E U r G 6 .  - s i w n # i h d i t a t i u F m . ~ w s p ~ w e z w r w l a m m e ~ s t r l e  
o o r r p b e ~ d a n s r e r i e e r t ~ .  

Changement d'adresse 
II suftÏi da nous emoyer vos nwvellee wwdmn6es. 

Courr ler 
Pwr h i t e  correspondance, veuillez ]oindre une enveloppa timbrée set 
admsde ou un wum r6ponw intamational. 

Restauraüon du matériel 
~ p e r a o m e s d W m t p e i r i c i p e r ~ B i a ~ u ~ d u m a t a r l r  
p w v s n t m i u p j o l ~ p s r ~ w p a r é a i t .  
Sehaerbaek : Piena Hatbiit : P +32.475.71.20.28 
St-Ghislah : Phllippe Scholl : P +32.477.26.99.79 

Imprimerle 
lmprimd an Belgique par a r s  Ofbot nv, Ooetakkw. 
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I Edtorial 
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~ r i n e ~ ~ d ~ . i W s c p A l e ~ n e I e s t p a s ?  
t e m & m ~ c p ' ~ m m ~ n & ~ Q I l a  
~ e e f F B S s ( l i i ~ 4 i l S ~ b ~ m H d e g m & w , n i n W -  
~ ~ # f a i t 4 m p l n n e n t m ~ ~ O e é t e ~ e u r e . V o u e ~ e h é  
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r e a i n d d k ~ d e c e ~ d w .  

PFTR-'*H ? -sibinit&eddml LB rrcrthrpm- 
hmd de la wde 'di&s (b4 m -1 et dc 
la - hp*e*rni- - *-lem? ba 
der<aida5MWain *.- de et Irr. mbah la 
C i P Q l ( l l f i O l l g m k ~ ( ~ ~ c l t s w ~ d i i & b 3 N C a ) .  
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& . a i n a ' g u 4 d r a s e k o e h e s . a r r i s e E ~ b d ~ .  
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VOTRE ABONNEMENT 

Avec la fin de l'année arrive l'échéance 
de votre abonnement annuel. Pensez dbjà 
A renouveler votre confiance en la revue. 

Vous avez été extrernernent nombreux B nous soutenir 
en 2001. M i t i o n  des revues EN LIGNES et OP DE 
BAAN est, pour i'association, un travail considérable dont 
les bbnhfices sont consacrbs entibrement A la pbsewa- 
tion et d la restauration de materiel ferroviaire belge, pré- 
senté maintenant Saint-Ghislain. L'oeuvre 'entreprise 
par le PFT est exclusivement celle de bénévoles, et la 
. vbtre matérialisée par votre soutien littéraire. 

L'abonnement reste modique : 26 ou 31 f, suivant que 
vous rbsidez en Belgique ou A l'étranger. La différence 
s'explique uniquement par les frais postaux. Est-il ne- 
cessaire de vous rappeler que l'abonnement vous pro- 
cure des avantages. comme des r4ductianr sur les ar- 
ticles du Shop. l'information des adivitbs et voyages. 
de la documentation suppl&nentaire sur feuilles photo- 
copiées. le tout envoyb souvent separement par le 
biais de EN LIGNES speciaux? 

Pour s'abonner, rien de plus simple : il suff~ de sulvre les 
modalit&s reprises en page 3, en indiquant en communi- 
cation de votre virement : abonnement 2002. 

Merci encore de la confiance que vous nous témoignez. 

L'équipe du PFT. 

LA SNCB : 75 ANNEES 
EN PHOTOS 

Nous ne pouvions commémorer cet anni- 
versaire sans publier de recueil photogra- 
phique, d'autant que le PFT a participé ac- 
tivement B toutes les journées de d h u -  
verte que notre Société Nationale a organi- 
sées en cette année 2001. 

L'ouvrage, présent8 au format oblong 20 x 
28, wmprend 176 pages et une iconogra- 
phie forte de 166 photos, dont 80 en cou- 

images ont été sélectionnées 
enter un large &ventail de I'lvolu- 

çaisln~erlandaiç. L'accent est évidem- 
ment mis sur le mathriel roulant, mais 
aussi sur l'électrification du réseau, la 
signalisation, l'ouverture et la fermetu- 

Le prix de vente est de 35 f (1412 
BEF), frais d'envoi en sus (poids : 
1650 gr). Toutefois, nous vous le 
proposons en promotion pour 
toute commande passée avant le 
31 dbcembre 2001, au prix de 30 

BEF), non compris les frais d'en- 

Communication : "75 ans SNCB". 



ouvelles du PFT 

PHWiO 4 8 a  RBformh k fer juillet 2001 d MWbeke,  la 6128 a été acquise molns d'un mol8 plus tard par le PFI: Notre daeument 
le m o m  B le sorlfe de 1% @re d'oudmaarde, en i&te d'un dlrect pour K o w k ,  le O juin 11183. Plerre HERBIEÏ: 

Comme mentionne très dise-ent 
dans le tableau des statistiques publib 
dans notre p M e n t  numhro, le PFT a 
acquis durant le mois d'août dernier les 
5128 et 8428. 
Plus récemment, au mois dioctobre, le 
PFT a encore rachete la 9209 A l'Atelier 
Central de Salzinnes. 
Cela porte ainsi A cinq (1) le nombre 
d'engins sauve par le PFT depuis le 
debut de l'année, après la 1805 et la 
7005, Et ce n'm pas terminé ... 

Lon des Portes Ouvertes de notre abri- 
musée de Saint-Ghislain le 16 septem- 
bre 2001, tes amateurs ont pu admirer 
non seulement les deux dernieres ac- 
quisitions - la 5728 et la 8428 -, mais 
surtout la 1805 qui étai préseMe sous 
tension ! 

A cette occasion, plusieurs visiteurs se 
sont rensebnés sur les moyens mis en 
o e m  F r  le PFT pour parvenir sau- 

'Ivegarder ei m a r e  en autant de 
matériel. En faii, la dponse est N s  sim 
ple : une geanion rlgwrieuse .par des 
'équipes mti8roment Mnhles .  Plu- 
sieurs entres d'activité permettent à tout 
un chawn & parüciper A œ qui I ' i h  
se personnellement : la restauration du 
matériel A Schaerbeek (Bruxelles), I'a- 
menagement du mus& ûe Saint-Ghis- 

.lain (pris de Mons) et la remise en Btat 

.de la ligne 128 (entre Ciney et Yvoir). 

. 7 1 - p . .  ' - ~ l - : ; ' l .  ;ly'yy? 
- . . I  I 

Ces d i  divit& se passent en g& 
Ml l e W B B k 4 ,  bien que pi- chan- 
tiers, augréckpwsWit&, pewerrtdr 
üeu en semaine égahmt  --VOUS 

que a deja cunpîé, oertains w e k d ,  
&qmte b8névales wlm si- 
m e n t s u r ~ c h a n o e r s ?  
La gestion, M m e  si elk est rigoureuse, 
entraine des depenses importantes : la 

location du site de Saint-Ghislain, les 
redevances de circulation sur la 
ligne128, i'atquisiüon de matériel, les 
matiéres n6cessaires A la restauratiorl 
et l'entretien, etc, Des recettes évidem- 
ment permettent de faire face aux dB- 
p n w s  : les circulations de trains sp8- 
ciaux, la t d b n  du materiel des tien, 
les publications comme œtie revue, etc. 



PHOTO 48s Lorsqim la 202.020 etzt ad@e au dépet d'Antwoipmüam pour aller 
chereher k û428, elle mnoontra le 2lU.0941. Cette h l & m  avnit été remIse en B f a t  de 
mareho par le prsonnel de IOfeller d'Anhwrpe~-Noord dans k cadm c h  htMf8s 
Ildes aux Portes Ouvertes qul y Bteient awanis8es les 15 ei 76 septembm. 
Piem HERBiE'I: 

L'oeuvre du PTT concerna easmtielle- 5128 
ment la crenglns, de ma%e1, La 51 28 a 8t# retirée de l'exploitation 
de *m wMtant i'histoiredes le ler juillet 2001 A Merelbeke, & Is 
chemins *fBrbelw* Sans le Pfl suite de Ibarriv8e limite de révision 

*uventr Pr& de son moteur Diesel. Elle se trouve 
puisque la SNCB s8 de en Btat de marche et son état général 

moins en &sireuse de travailbr est bon. Dans un premier temps, il 
dans dimon. Qu'en n'est pas prevu d'entamer sa restaura- 
nu du s~~~~~ des des * tion. Tout au plus, te PFT pourrait en- 
ne918~BO*61~202~M192gwlslePn7 bmerlesd~marchsspoursonhomo- 
Si vous vsez qu'Il y a une phœ POUr logdion auprds de la SNCB, afin de 
vous au des Mui* d'animAtion, s'en setvir par exemple pour assurer 
lanceMus. Vous ne le p.-. les parcours d'approche de ses trains 
pwr le plus grand proft de la et de la 26.10 1, ei des mouvements 
du matériel fmda im belge ! de senrice. 

. 4 8 a 8 L a ~ W o ~ d u P F f s 9 t l a $ O B , ~ h d e m s g r l é d I I ~ ~ ~  
qu'au mols de n o m  par I'Aieiier Cema/ de SaMnnao. Pierre HERLIIEI; 07-7998. 

8428 
La 8428 a également Bté  retirée de l'ex- 
pioiîation le le r  juillet 2001, mais cette 
fois par destandardisation de la série. 
Tout comme pour la 5128, elle est en 
Bi& de marche et son f i t  gendral est 
exoellent. Cette machine ne sera pas 
imrnatricul8ie pour circuler sur le &#au 
SNCB, mais restera expode A Saint- 
Ghislain, oO elle pourra de temps en 
temps effectuer des parwurs de d& 
monstralion devant l'atelier. Sa m u -  
ration n'eat pas programmée pour le 
futur proche. 

9209 
Pour rappel, la 9209 mise hors exploita- 
tion le 18 avril 1995, fut remise en acti- 
vité trois ans plus tard, le 4 f M e r  1998, 
mais en tant que mgros ouüllageu pour 
assurer les manoeuvres dam l'enceinte 
de l'Atelier Central de Salzinnes. 

En juin dernter, il fut decide de transfé- 
rer vers l'Atelier Central de Salzinnes 
pour la Rn de 2001, début de 2002, 
trois locomotives de la série 80 Il&- 
rées de Schaerbeek, pour permettre 
de Momier les deux engins utilisés 
pour assurer les manoeuvres, savoir .. 
les 9131 et 9209. Pour cetle dernibre, 
le manque de pidces de rechanges en 
cas d'avarie devenait probl8matique. 
De plus, il fut &galement dbeidb d'éri- 
ger la 9209 en monument sur un nou- 
veau rond-point am6nagh A Flawinne, 
sur la route nationale Namur - Charle- 
roi. C'est ici qu'est intervenu le PFT 
pour sauvegarder la toute derniére 92 
en btat de marche, et de proposer de 
mettre en échange une locomotive de 
la serie 70 en monument, en I ' h u n n -  
ce la 7001. Ce choix est justifie par le 
fait que la 9206 est déjA plade en mo- 
nument A l'Atelier Central de Salzin- 
ne$, soit A moins de 3 k i lomhs du 
rond-point de Flawinne, et que la serie 
70 symbolise lei toute premi8re série de 
Iocomotives Diesel commandés par la 
SNCB et mise originellement en sew- 
iee P l'atelier de Ronet. tout proche de 
Flawinne. 

Tout comme pour la 8428, la 92û9 ne 
sera pas Immatriculée pour circuler sur 
le réseau SNCB; elle sera exposée en 
Btai  de marche 4 Saint-Ghislain. Au 
moment de d&turer œ numhro, la 9209 
se trouvait toujours en service A l'Ate- 
lier de Salzinnes, bien que propri&& du 
PFT ! Le transfert devrait ê h  effectué 
le 22 d6œmbn. 

Comm nous sommes en plein dans le 
chapitn concernant notre matériel mu- 
lant, restons-y, et faisons le point sur les 
travaux actuellement en cours et A venir 

brève khhnce. 



,7005 
Le dïantier de loin le plus important 
concerne la reshuraüon de la 7005. 
WbuM le 16 juin dernier, destddire k 
jour meme de son arrivée A i'atelier de 
Schaerbeek, les travaux sont active- 
ment menés et poumient se ddturer 
avant la fin de i'année. 

DBs la fin des travaux sur la 7005, c'est 
le chantier de restauration de la 5927 
qui sera repris après plusieurs années 
de suspension par manque de pièces. 
La réforme des 5936 et 5939 permet en 
effet de disposer des é14ments in- 1 1 11.- 

dispensables à la remise en ordre de la 
5927, parmi lesquels les bogies et le "if groupa de refroidissement. 

553,29 (4906) r ' 1  
' A  

1 - a .  d a - d  
Les travaux interrompus depuis plu- 
sieurs mols par manque de temps pour- 
raient redkmarrer après la terminaison 
de la 7005. Aucune date quant & sa sor- 
tie n'est avande. 

W I D  Pbpuis le mols de sepdsmbm, I'es#enMel de nos effort smnt concent& sur la mi- 
tauration de la 7ûû5. Qn la voit Ici partiellement peinte an ~ntiroullte, dBpouwue des p o h s  du 
capot moieur. Dans quel verslori réapparsPtrs t-elfe 3 lurprfse ... Alain DEFECHEREUX. 

4605 
La peinture de cet autorail qui a assuré 
la saison touristique sur la ligne 128, 
commence A se dégrader. II est ainsi 
programmb de le repeindre entièrement 
durant l'hiver. 

202.020 et 2l0.077 (6977) 
Les essieux de ces deux lo#mioaives sont 
arrivés 4 peremption, si bien qu'il sera n& 
cessaire de les demonter pour leur faire 
subir les uh-sons r&kment%iims. 

A côté de ces dhanüers, :l'&ut ajouter 
les habituelles opérations d'entretien de 
tous nos engins et leur hivernage, en 
particulier de la 26.1 0 1 . 

Abri rnusbe de St-Çhialaiin. 

Grâw B l'appui des moddlistes, dont la 
section a vu le jour en juillet, la rbhabili- 
tation des locaux qui seront occupés par 
les réseaux de trains miniatures (A l'é- 
tage, les anciens vestiaires, douches et 
salles annexes), avance A grands pas. 
Ainsi, I'entiéretb des plafonds en 
plaques dUnalit a été d&pos&, et un 
nouvel ensemble constitué de lattes en 
P W  a éte piad. Par le mdme occa- 
sion, la venibre centrale, qui Btait occul- 
tee, a été sniev6e. Le local ainsi amé- 
na@ est prêt B recevoir les premiers 
modules. 

p!a- (environ 200 ont etB W i  sur 
un total de 400...). Seule la toidure merite 
un renowelhent complet de la coucbe 
protecMe. La SNCB pourrait prendre en 
charge cette partie importante de la res- 
tauration dbs b moment 00 elle reçoit la 
cerbitude que le leu sera m p 8  pendant 
une penode suffisamment longue, ce 
que n w s  lui avons confimi6 en deman- 
dant l'extension du bail de 9 A 27 ans. 

Comme on te voit, le travail ne manque 
ms. merne nour des mains inexwrtes. 

Si l'envie vous démange de nous aider, 
soit pour la restauration du mat8rieill soit 
pour I'am8nsgsment de notre abri- 
musée de Saint-Ghblain, ou encore 
pour oeuvrer sur la ligne 128, n'h8siez 
pas B nous contacter : 

- mathiel : 
Piem HERBIET P *32.475.7.1.20.28; 
- SaM-Ghislaln : 
Philippe SCHOLL f +32.477.26.99.7Q; 
-ligne 128: 
A EFECiiEREüX O +32.477.M91.23. 

-ZQ Un convoi vraiment ax&onnel I Le 9 sepîmtbm, pendant que la 28.f01 le grand les 'leme* disgra- =,"des navetlas MM Bunt et Adri H u r  d ( h n r  le 125. a m M a l m  d. h l e  

I 
(t~auteries, fils Blaques inuti- 82, le 202.020, qui avait remotqué le mailn la rame vide et le 26.101 de Scheenbeek B D m  

les, etc. ~ n h u e n t  d ' h  enleds. Les derleew, a ëté uüIibBe pour aller chmher la 511B B I'aWIer de Mmibeke. Le di; '8 Den" 
vitres casdes ou abimées des chassis derleeuw, la 202.020 fut plac4e en Hire de la 5118, sui& la volfure de seni-e dp FFI; de 
exterieurs sont sysîématiquement rem- la 26.101 et de 5 v d m s  MIApour mpnarle &ut 

! '  , ,  , . I  



PHOTO 48-11 A I ' o ~ c ~ s l w i  &m "Joumk  de le M m "  qul se sont &mulhs du 13 eu 75 juiim A la base nevale de ZeeBnigge, la 28.fOf 
assura comme l'8nde d e m h  deb na& entre Ce pm de 2-üotp (excepblonnelioment &mede ce d d n d J  et la base nriva- 

KI, Beelf en fait acmmpegn8e cda Brugge par la Mn, w I ' l ~ i M I W  de mwmwm au tw- 
2- du train naWh en piiovenance ûe ia &?&a navale. JeamLuc VANDERHAEGEN. 

OS activités en 2001 ligne 128 (huit dimanches cette annh - tous tes travaux d'entretien murant 
au lieu de sept samedis en 2000); sur le mat6riel pour permettre sa cir- 

rievernent les principales réalisa- - acquisition et transferts des locomoti- wlation sur le réseau de la SNC8: 
ves 1805,7005,8428, 5128 et 9209; - restauration de la 7005; 

-journées Portes Ouvertes A St-Ghis- - Maetion et dZffusion du En Lignes; 
lain les 16 septembre et 15 décembre; - sans oublier les fastidieuses taches 

- création d'une section modélisme A administratives (comptabilitb, secréta- 
motives de la &rie 15, inauguration St-Ghislain; riat, courrier, e-mail, vente par cor- 
es autorails série 41, voyage & Cler- - ambnagement du site de St-Ghislain; respondance, etc.). 
aux et Ettelbrüek, navettes Ma& 
an - Valvert pour la journée TTB, 
dieu aux autorails séries 44 et 45; 

septante-cinqui8rne anniversaire : 
animations avec materiel PFT P 
Bruxelles-Midi (26.1011, Bnrgge et 
Oostende (26.101 + 6077), Mons 
(26.101 + Q077 + 202.020 + 4602), 
Li@e (26.1 01 + 6077); 
affretement pour tiers (Coo avec la 
26.101 }, 'Marinsdagen" A Zeebrugge 
(26.1 01 + 6077), 125 ans de la ligne 
82 entre Burst et Aalst (26.1 01 ); 
édition de deux livres :* Le rail Mons 
et dans le Borinage", '75 ans de la 

abauüssement du dossier "Fondation 

remise en état du tmnpn aontin- ne YaIvert furent o r g e n l h  B l'al& d'une rame de quefre voitures M l  eneaddes pw 
SouE@s - D~nne-Dumal Pour P r -  /es 202.020 et 8077. Le tmn W o n n e  ICI saus le d u e  dans l'usine Valvert Une jour- 
metlm 1% circulations estivales sur la née qui ne manqua pas d'mu I Alain DEFECHEREUX. 

EN UGNES 48 



PHOTO 48-U t Le 1.1 am nous nous som 
mes fendus au depart de Bruxdks 8 C h a  
el EWbrClek, rwnmlwk jusqui& Gouvy 1 
les 202.020 et 6077. Aude&i, les deux D k  
ont poursuivi jusque Cimw avec pm 
UfourJstesu, t'an& que la pa. uAmateuns 
mntlnuB le voyage /usqu'B E#eIbdck MI 

Gouvy, enire la 3817, les 202020 * #77 et la 
3020 des CFL qui as~umn 4 ain toudstlq 
HBedem-Lux~môoug. Alsi FFECHEREL 

PHOTO 48-1 5 + La 7805 fui is nul douta - - - . 
vedette de notre joumb Portes Ouvertes 9 9 l 
Ghkialn, le 16 sepfembre. II s'aglssalt de se 1 
prrimièm pdsm&tthn au pubilc, et plus est, 
sous tenslon l Philippe SCHOU. 

I 
PH070 48-99 Le 3 novembm, h PFT iW& l'e 
d b  des ~U~WBI IS des s(~es 44 ef 45, q ~ t  q ~ b  
deront la scène hmvfalm au debrrf de l'an 
2002. Las #O7 et 4505, deux de bleu 
vêtus, ont dllonnB les I l g m  ch Umbauw. Le 
e o n d  quitte W-ng vers P r  
Ilgne 21. Alain DEFECt EUX 



Histoire 
LA LlVREE VERTE "1970" 

II y a un peu plus de 30 ans apparaissait la nouvelle décoration verte 
"1970" sur les locomotives Diesel de ligne. Comptant parmi les plus réus- 

sies, elle ne fut appliquée que durant une huitaine d'années, jusqu'en 1977, 
remplacée ensuite par la livrée de visibilité à dominante jaune. L'occasion 

nous est ici donnée de retracer son histoire. 



ligne de la SNCB, les types 201,202 et 
203 (Mures bries 59. 52-53-54). furent 
mises en senrice en 1 954-1 955. Leur dB 
corsüon d'wîglne d fond vert, quoique 
trb belle, étaii toutefDis trb compliqube 
1 réaliser, et demandait, en cas de r+ 
touche, b8auewp de travail et une im- 
mobrliiwi pmlongQe de I'engh. 
C'a p u r  ees raisons qu'il M dedde de 
la sirnpllier mcbier(ïent. La nowelle 
r o b e B t a i t ~ ~ , ~ ~ v e r t  
fo&, et seulement q r h m t h  dune au 
dew dnss ligne jaunes. Elle M appïiquée 
A partlr du ler avril 1981. non é w u M  

1 Si d e  decoration Btai beaucoup plus 
faale I &dEser et i entmtenir, dle avait 
toutefois un important defaut : son 
manque de visibilitd A Fapprûehe des ~ 8 0 1  B- d9-h f s d  lm ~ p h H E R O U ~  
wis travaillant dans la voie, des gares 
et des passages B niveau. Pour r e m M i  Avant son application Mniüve, cetle d i  peinte dans la I l v a  v&e '1970", pas- 
A ce problème, ia SNCB &dia une nou- cotation fut testde B l'aide de simples sant directement en jaune. 
velk I M e ,  toujours i fond vert, mais en- banda adhésives jaunes sur la 212.W5 Aprb Bvaluation du point de vue visiilii 
-p&e par un bel ensemble de lignes (Mum 6295) de Schaerbeek, en 1989. té et estMique, II fut décidé vers la fin 
Jaunw, améliorant nettement la percep CoTncidemce de sa carrlbre : œüe loto- de 1989 d'adopter œüe décoraiion, tw- 
tion de la machine A distance. motive ne sera par la suite jamais re- tefois quelque peu remnib. 

C'estla212iM(kmrriegago) q u i ~ ~ c o b a y o s n  i S 8 9 p o u r l r ~ d e I s n o ~ U ~  'Lf!WOU. L e s ~ f i u n s s f u m f ~  
~ d l I 8 a M e d s * a ~ I s m 8 s w l a p o k i d s ~ h = d 6 c w a ~ P r o r P g i k i e M ~ w ~ b a n d g g a g h 8 s i l v a s & ~  

4 ~ ~ ( v I s l b k a ~ m l l i e u d u ~ ~ A p r Q s Q v a k r a l i o n ~ s r i ~ ~ ~ r o n ~ ~ ) , l a ? i 2 1 8 5 k i t ~ ~ s o n ~ p n m l l l l : ~  
m-' 



Dés œ moment. to- les locomotives 
Dksel de lgne subihant une hvision 
ginbraie w une dpamtion importante a 
l'Atelier Central de Salzinnss et dans 
certains ateliers importants (Schaer- 
beek, Anhepan-Dam, KartriB. ...), fu- 
rent mëtues de la nouvelle dhraüon. 

Suivant les direntes sMes de 1- 

R! 

mothres, la buteur etî la dispa~iiîion des 
lignes jaunes variaient. Mous allons 
donc décrim la livrée "197W dans sa 
conception de base. 

La couleur de fond de la cal= &tait le 
4mdiüonnel vert foncé. 
Sur chaque long pan, un ensemble ds 
trois lignes paraiidles de wubur jaune 
'signail' Bhit aipw horizoWsmmt : - la bands principale de 30 m de IN- 

gew Btai peinte B +1- 70 cm de &+ 
tance du bas de caisse; 

- une seconde ligne jaune de 10 un de 
m u r  était placée pmiI&!emt 6 
cm de la premih; 

- enfin, la hisiéme ligne gaune, égale- 
ment de 10 m de largew, etait pin- 
t e A  lajdonentmlacaidge Jlatob 
ture, B l'exception dw lacomotiw 
des types 202-203-204 (52-5344), & 
dk &ait s i t h  beaucoup plus bas, 



juste endesaoui des persiennes de 
prise d'air. 

L'ensemble de ces trois lignes jaunes 
aboutissait sur les deux faces avant : 
- seule la petite bande jaune du milieu 
ceinturait entiérement la machine 
sans changer de hauteur; 

-dès son arrivée A hauteur de l'angle 
fomb par la paroi latérale et la face 
avant, la grosse bande jaune da 30 
cm descendait vers les phares par 
des raccords obliques pour ensuite 
relier les deux phares enire eux; 

- de la m&me maniére, la petite ligne 
jaune du haut se raccordait en 
oblique vers le bas en direction des 
phares, en s'8largissant progressive- 
ment. 

Le bas de la caisse, le châssis, les b* 
gies et le dessus de la toiture a i e n t  
de couleur noire. 

Le numbro de i'engin ainsi que i'ensem 
ble des inscriptions, mient peints en 
couleur chamois. Lors de pénurie de 
cette teinte, certains ateliers uülidrent 
de la p i d r e  jaune. 

Sur les machines repeintes en 1970, les 
numeros étaient a p p d s  dans des nou- 
veaux cafa-, de 200 mm de hau- 
teur sur ies parois lathies, et de 100 
mm de hawur sur les fa- avant. 

Sur les faces avant, le numdro s'inter- 
eslait au milieu, entre la petite ligne 
jaune de ceinture et la grosse bande 

jaune de racmrd entre les phares. 
Sur les parois latérales, le numéro était 
inscrit B droite de la porte d ' a d  la 
plus B gauche. 

Mise en oeuwe de la: r i d e  "107û" 

Dans le murant de 1970, plusieurs lo- 
comoüves sorürent de Avision habilldes 
dans la nouvelle àécoration : 
- 201 .O20 (5920) : 1-1 970; 
- 200.059 (51 59) : 0&05-1970; 
- 205.027 (5527) : 2845-1 970; 
- 201 .O22 (5922) : 09-1 970; 

II s'agissait de machmes subissant des 
révisions ou grand entretien, B I'exœp 
tion des 205.027 et 204.001 qui, apr& 
une collision, s8joumhrent B l'Atelier 
Central de Salzinnes pour kparation. 

Lors de l'application de la nouvelle nu- 
metotation A quatre chiffres, Is ler jan- 
vier 1971, le numdro, aussi bien des pa- 
rois latérales que des faces avant furent 
inscrits dans cies caractères de 250 puis 
270 mm de hauteur. 

Lor 249S027 Iort la S w a d e  hcomotive a w t  m&tll le M e  rr19?û". Swi CM est 
toWekis pwfhiiw, pifHs~'ell61 firt repdïm codewüwtmnt B urka errclfsim qui nB- 

B ' h p M m k s  dpmftons. Kinhmpois, 6IJtrki R&M B W E W J N .  



lég&res modifications. 

Une seule série de locomotives Diesel 
de ligne ne fut jamais pourvue de la 
nouvelle décoration : la serie 66, étant 
donne que leur caisse à capot et cabine 
centrale ne s'adaptait pas B cette déco- 
ration. Ces machines rqurent la nou- 
velb livrée appliquée aux engins de ma- 
noewres : vert avec les lignes jaunes 

II est intéressant de préciser que la li- 
vrée verte "1970' ne fut jamais appli- 
quée sur des engins au moment de 
leur construction, &nt donnb que les 
dernieres tommotives Diesel de ligne 
command4es paf la SNCB furent fl 
mises en service en 1966, donc Men 
avant l'apparition de la dbcoration 

I 
. . 

C'est lors de son p ~ I ~ r p a & 8 a g e  en &Won genérale que le 200.069, future 5159, fut u1970*. 
mminte âans la 1ivt-h "i070". On cpmamu~ta son numdm 1 six chifhm InscrJt dans 
le i  nwyBBux c e r i i ~ m z  de 290 mm de héutour. Elle est vue lei B Remersdeei, en dou-  CAM^^ -1 da salinneg ne M pas 
ble &ndon avec k 210.045 (future 60451. Henri CHAUVEnEID. ie se9 éîablissemenî qui appliqua la li- 

v& '1970'. Les grands ateliers titulai- 
Sur oeItaines locomothiea des $&ries 51 C'est d partir de 1971 -j 972 que se gé- res repdgnimnt kgalement leurs 1- 
et 59, l'inscription de ces numdm nB- n4ralisa l'application des douôles pha- motives lors de pagsages en révision 
cessiEa I'sdapWm de la petite ligne de res combines rougeblanc sur toutes les intermédiaire ou dparatIons. C'est ainsi 
ceinture, soit par son interruption par- locomotives non Bqu iph  d'origine (54, qu'il etait apparu au fil du temps 
Mie, soit par sa suppression sur la face 52, 53, 54, 55, 59, 60 p-S. 62 qudques PartiWbms daris le dessin 
avant, afin de liberer un espace suffi- prototypes, 84 et %S. A cette occasion, de la dhratlon, propre d certains a b  
sani pour permettre son i n d o n .  la livrée "1970' dOt également subir de liersa 

Pari de lmmodlves des s8des 52-53-54 (types 202-2a04) la Ilv& YfW0". La 2tW.001 fut le premier *gros a" ropelnd 
d la sulie d'un îamponnement. Elle séjourna du 23 mars au 5 octobm 1970 9 SahInm pour un grand e m n  do N caisse. On le 
volt lei 1- de sa sode d'atelier, eu début du mois d'ocîobm IWO. Qudques ssmainea plus tard, elle fut mnumémt8e WOî. Cette 
machine M également la toute premidre qui M Bqulpée de doubles phares mugbbiana Sur les autres séries, les d o u W  phims 

Jean-Claude GIRARD. 



--- . - 

f n 1976, toujours dans le but d'amblie 
rer la sécurité, une nouvelle ddcoration 
de visibilitk P fond jaune fut testbe sur 
la 5142. Cette livrée était identique A 
celle de '1 970", mais avec les wuleurs 
vertes et jaunes inversées (exception 
faite de la toiture). Apres adapthitions, 
cette nouvelle robe fut adoptee, fi par- 
tir de 1977, dbirônant alors rapidement 
toutes les anciennes d4corations. 

La l i  "1970" M donc applique durant 
une période relativement courte, seule 
ment hua ans, si bien que toutes les b 
motive6 ne lbnt pas r qw ;  soif qu'eh fu- 
rent direcbment repeintes en jaune, soit 
qu'elles furent réformées avant davoir 
subi une H i o n  (cas & nombre- 
Ml ou d'engins accident&). 
Certains a t e l î  ont toutefois encore 
continué d'appliquer la Ilvr4e verte 
'1 97iY jusque vers 7 979. C'est le cas de 
l'atelier de Latour, qui pratiquait des révi- 
sions intermédiaires sur des locomotives 
des series 51 et 62183, afin de soulager 
l'Atelier Centrai de Sahnnes. Sur les 

La di#, some ae revision 8 Salzinnes le IS/uillet 1971, fut une des m m  locomo#ves 
qui fui mpeinte dans la Ilvrée "1970" avant la g8nhlisatiom des doubles phares. Elle 
est vue lei 9 Bruxelles-Nord peu après se sorfie de nivlsion. Collection PFT: 

51, les fiines jaunes étaient de teinte d4cidé de la repeindre en vert '1470", 
plus daim (par exemple sur les 5104 et dans un but historique. La grosseur de .-:, wk.,im la bande jaune principals &tait toutefois i - n ~ ~  . . -. i.u;,.,.iq g-?y 

Y L t ; ; : . , ; ~ ; , .  4. :~i,fi, . i.dl. iIiii. plus importante sur les faces avant, B 
Par la suite, une seule locomotive a hauteur des phares, afin de conserver 
encore été dhcorbe dans la livrée une visibilité proche de celle da la dB- 
'1970" : la 6256 de Merelbeke. Cette wmtion jaune. Deux ans auparavant, 
machine était pourtant dhj& peinte en la 5219 qui se trouvait dbjA dans la li- 
jaune depuis avril 1984. Mais, lors vrée '1 970", &ait ressartie der révision, 
d'une revision interinbdiaire pratiquée toujours l'atelier de Merelbeke, dans 
en 1996 dans son atelier titulaire. il fut cette version reconduite sur Isi 6256. 

Aujourd'hui, il ne subsiste plus que qua- 
tre I ~ m o t i v e s  SNCB en exploitation 
wmrnercia b dans la Iivr4e verte '1 970": 
les 6219 et 6258, ainsi que la 5946 et la 
6273. 
Quatre autres engins arborent toujoun 
la livrée '1 970" : la 6041 pr6servb par 
la SNCB, et trois machines revendues 
aprés leur réforme : les 6019 (CarriBres 
de Wallers), 6045 (en Italie, firme Uon 
Dore) et 6060 (en lialie, fime Abibes). . 

PHOTO 48-14 La 5W7 conserva sa llwee verte "1970" et ses simpîes phares blancs d'otiaine Jusqu'& se Morne en decemBm 1987. 

.F:7;> i- . , . .  -- - 
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