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Comme tous les ans, le
calendrier LOCO, édité
conjointement avec |-
Ediblanchart, est dispo- §. '
nible des maintenant. Il §
reprend 6 photos en
couleurs et 6 en noir et
blanc de matériel belge &
et luxembourgeois (une
photo par mois); il est
presenté au format A3
sur papier brillant, avec
reliure en spirale.

A Sns

Commandé avant le 31 décem

Communication : LOCO 2002.

Il sera disponible le 15 décembre lors de I'ouverture du shop a

Saint-Ghislain,

bre, il sera vendu au prix de 9 €
(363 BEF), passe cette date, son prix de vente sera de 10 € (403
BEF). Frais d'envoi en sus (550 grammes - voir pages 3 et 67).

Petites annonces

Annonce privée : gratuite pour les abonnés.
Pour les non abonnés : 3 € (121 BEF) pour 5

lignes (chaque ligne est composée de 40 ca-
ractéres, espaces ou signes). Par ligne sup-
plémentaire : 1 € (40 BEF)

Annonce commerciale : 25 € (1008 BEF) par

surface de 6 x 9 cm. Photos et dessins 25
€/piéce. A envoyer par courrier, FAX ou E-mail.

CHERCHE : - indicateurs SNCB d'avant
1930; - toutes informations concernant la
ligne 24 entre Tongeren et Aachen. Yves
HAEPERS, Nieuweweg 49, 3770 Riemst.

A VENDRE : rame Memling comprenant :
locomotive Marklin 1602 HAMO (Réf 33631),
2 voitures 16 1ére classe ROCO (Réf 44350),
2 voitures 16 2éme classe ROCO (Réf
44351), set LMS composé de 2 voitures 110
2eme classe et de la voiture Bistro Memling
(Ref 12002). Etat neuf. Renseignements :
BAUWIN Alain, & 081/87.85.00 aprés 19h.

ECHANGE / CHERCHE : échange an-
ciens indicateurs SNCV contre indicateurs
SNCB. Recherche des anciens PSS de lignes
SNCB. Bernard DIEUDONNE.

@ ' 083/65.58.81 (aprés 18.00),

E-mail : bernard.dieudonné@12move.be

5

CHERCHE : conducteurs agréés a rouler
sur le reseau SNCB pour les régions de Leu-
ven, Schaerbeek, Antwerpen-Noord et Sou-
magne, maitrisant la langue de la région.
Conducteurs retraités ou pré-retraités.
Monique VAN EECKE & 0479/40.57 .66.

CHERCHE : +/- 180 renseignements &
trouver dans les indicateurs SNCB de
1989/1990, 1990/1991, 1991/1992. Qui pos-
sede un ou plusieurs de ces indicateurs et
qui veut m'aider ? Ton Jonker, Elzenlaan 7,
NL-9521 HB Nieuw Buinen, Nederland.

A VENDRE : un moteur Diesel SAURER
pour autorail de 150 ch type BXDS 6 cylind-
res en ligne en I'état, plus une boite de vites-
se egalement pour autorail de 150 ch, révi-
see. Le tout pour 15.000 francs francais.

gentiane.express@wanadoo.fr

PFT-agenda

Samedi 15 décembre : portes ouvertes a
Saint-Ghislain, de 10 & 16 heures; présen-
tation et prévente du livre "SNCB - 75 ans™
exposition des derniéres acquisitions

Du 12 au 20 octobre 2002 : 2eme grand
voyage PFT au royaume du Maroc.

Mai 2003 : grand voyage PFT en Ukraine

PHOTO-THEME 41

Série indissociable de 10 photos couleurs au
format 10x15, ayant pour théme les locomoti-
ves de la série 51 en décoration vert “1970"

Prix : 10 € (403 BEF) + frais de port (voir page
67 - poids : 75 g)
Communication : PHOTO-THEME 41

41-01: 5128 + 5111 + 5145 vertes a Roborst
41-02 : 5114 a Bovigny (voir page 10)

41-03 : 5190 a Forest-Midi (voir page 12)
41-04 : 5166 a Anderlecht (voir page 17)
41-05 : 5161 a As (voir page 17)

41-06 : 5134 a Bruxelles-Midi

41-07 : 5103 a Tergnée

41-08 : 5145 a Itterbeek

41-09 : 5151 a Oudenaarde

41-10 : 5185 a Ekeren

APPEL A DES COLLABORATEURS. Afin d'encore améliorer le contenu des revues EN LIGNES et OP DE BAAN, le PFT recherche des collabora-
teurs réguliers ou occasionnels susceptibles de couvrir I'actualité ferroviaire de leur région. Cette prestation est demandée a titre gratuit, dans le cadre du
benévolat assure tant par les animateurs que par les collaborateurs. Pour rappel, le but du PFT est de contribuer a la sauvegarde et la mise en valeur de
matériel ferroviaire belge, et la distribution des deux périodiques est un moyen financier de parvenir 4 ces objectifs. Les documents, photos (sur papier
brillant si possible), textes (en format Word si possible également), dias, etc. peuvent étre envoyés a notre adresse courrier - BP 5, B-1140 BRUXELLES
(Belgique). Attention, sauf demande contraire, les documents ne sont pas restitués mais versés dans la phototheque du PFT. Merci d'avance
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PHOTO 47-01 La 3617 des CFL
en téte du train spécial PFT
Bruxelles-Ettelbriick. Maulus-
miihle, 11 aodt 2001.

Jean-Luc VANDERHAEGEN.

PHOTO 47-02 Le PFT a récem-
ment acquis la 5128. On la voit
ici a Anderlecht, en téte d'un
semi-direct pour Poperinge, le
9 septembre 1981.

Jean-Luc VANDERHAEGEN.

PHOTO 47-03 En octobre et no-
vembre, la rame ICE3 M
406.008 a effectué une campa-
gne d'essais en Belgique. Elle
est vue ici a Tournai, le 22 oc-
tobre. Pierre HERBIET.

PHOTO 47-04 La 1602 a perdu
sa décoration “Memling”. Le 12
mai 1999, elle attendait le dé-
part & Kéin-Hbf, encadrée par
deux 103 de la DB. J-L VDH.

PFT-Service
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Editorial

Voila déja le terme de I'année 2001 qui s'annonce, avec un bilan que l'on peut
qualifier une fois encore d'exceptionnel. Mais quelle année ne l'est pas ?
Le PFT est une association qui regroupe en son sein des amateurs de la
chose ferroviaire, qu'ils pratiquent leur passion en vraie grandeur, en minia-
ture, activement ou tout simplement en lisant cette rewe. Vous avez été
cette année un millier de lecteurs supplémentaires a vous demander le pour-
quoi de I'association,

Grdce a votre soutien, le PFT, dont les animateurs sont tous bénévoles,
senorgueillit de rassembler en un liev - Saint-Ghislain - une collection
représentative du matériel ferroviaire belge; le PFT comble ainsi une
immense lacune : l'absence de musée ferroviaire en Belgique. Chacun
d'entre vous, qui soutient I'association par le biais de la rewue, collabo-
re ainsi @ la préservation de ce patrimoine.

Comment le PFT "tourne™-t-il ? Sans subventions d'abord. Les recettes pro-
viennent de la vente darticles qu'il produit (livres, photos, cette rewe) et de
la location de son matériel a des tiers. Parce que quelques engins ont requs
l'agrément de circuler sur le réseau belge. Que dépense le PFT ? La location
de l'abri de St-Ghislain, les acquisitions de matériel et leur restauration, les
circulations sur le réseau (dans ce cas, nous sommes dlients de la SNCE),

La notoriété et le sérieux de I'association sont maintenant reconnus. 11 suf-
fit de remarquer la présence du PFT dans les festivités de cette année..
Alors, que pouvons-nous vous demander de plus si ce n'est de témoigner
votre confiance en renouvelant ou en prenant un abonnement ?

Cest la notre plus cher désir pour I'année a venir, que toute I'équipe vous
souhaite, ainsi qu'd vos proches, amis et collaborateurs, bonne et heureuse,
Bonne lecture.

VOTRE ABONNEMENT 2

Avec la fin de I'anneée arrive I'écheance z 00

de votre abonnement annuel. Pensez déja
a renouveler votre confiance en la revue.

Vous avez ete extremement nombreux a nous soutenir
en 2001. L'edition des revues EN LIGNES et OP DE
BAAN est, pour I'association, un travail considérable dont
les bénéfices sont consacrés entierement a la préserva-
tion et a la restauration de matériel ferroviaire belge. prée-
senté maintenant a Saint-Ghislain. L'oeuvre entreprise
par le PFT est exclusivement celle de bénevoles, et la
votre matérialisée par votre soutien litteraire.

L'abonnement reste modique : 26 ou 31 €, suivant que
vous reésidez en Belgique ou a I'étranger. La différence
s'explique uniquement par les frais postaux. Est-il né-
cessaire de vous rappeler que I'abonnement vous pro-
cure des avantages, comme des réductions sur les ar-
ticles du Shop, l'information des activités et voyages,
de la documentation supplémentaire sur feuilles photo-
copiées, le tout envoyé souvent séparément par le
biais de EN LIGNES speciaux?

Pour s'abonner, rien de plus simple : il suffit de suivre les
modalités reprises en page 3, en indiquant en communi-
cation de votre virement : abonnement 2002

Merci encore de la confiance que vous nous témoignez.

L'equipe du PFT.

NoUvEay ¢
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LA SNCB : 75 ANNEES
EN PHOTOS

Nous ne pouvions commeémorer cet anni-
versaire sans publier de recueil photogra-
phigue, d'autant que le PFT a participé ac-
tivement a toutes les journées de décou-
verte que notre Societe Nationale a organi-
seées en cette année 2001,

L'ouvrage, présenté au format oblong 20 x
28, comprend 176 pages et une iconogra-
. phie forte de 166 photos, dont 80 en cou-
leurs. Les images ont eté selectionnees
x pour présenter un large éventail de I'évolu-
"  tion de la SNCB pendant ces 75 derniéres
années; les légendes sont bilingues fran-
cais/neerlandais. L'accent est evidem-
ment mis sur le matériel roulant, mais
aussi sur I'électrification du réseau, la
signalisation, I'ouverture et la fermetu-

re de lignes, etc.

Le prix de vente est de 35 € (1412
BEF), frais d'envoi en sus (poids :
1650 gr). Toutefois, nous vous le
proposons en promotion pour
toute commande passee avant le
31 décembre 2001, au prix de 30
€ (1210 BEF), non compris les frais d'en-
voi (voir page 67).
Modalité de paiement : voir page 3.
Communication : “75 ans SNCB".




la montre a la sortie de la gare d'Oudenaarde, en téte d'un direct pour Kortrijk, le 9 juin 1983.

Comme mentionné trés discrétement
dans le tableau des statistiques publié
dans notre précédent numéro, le PFT a
acquis durant le mois d'ao(t dernier les
5128 et 8428,

Plus recemment, au mois d'octobre, le
PFT a encore racheté la 9209 a I'Atelier
Central de Salzinnes.

Cela porte ainsi a cing (!) le nombre
dengins sauve par le PFT depuis le
début de l'année, aprés la 1805 et la
7005. Et ce n'est pas terminé ...

Lors des Portes Ouvertes de notre abri-
museée de Saint-Ghislain le 16 septem-
bre 2001, les amateurs ont pu admirer
non seulement les deux dernieres ac-
quisitions - la 5128 et la 8428 -, mais
surtout la 1805 qui était présentée sous
tension !

A cette occasion, plusieurs visiteurs se
sont renseignes sur les moyens mis en
oeuvre par le PFT pour parvenir a sau-
vegarder et mettre en valeur autant de
matériel. En fait, la réponse est trés sim-
ple : une gestion rigoureuse par des
équipes entierement bénévoles. Plu-
sieurs centres d'activité permettent a tout
un chacun de participer a ce qui l'intéres-
se personnellement : la restauration du
materiel a Schaerbeek (Bruxelles), I'a-
menagement du musee de Saint-Ghis-
lain (prés de Mons) et la remise en état
de la ligne 128 (entre Ciney et Yvoir).

Ces différentes activités se passent en gé-
néral le week-end, bien que plusieurs chan-
tiers, au gré des possibilités, peuvent avoir
lieu en semaine également. Savez-vous
que l'on a deja compté, certains week-ends,
cinquante bénévoles travaillant simultané-
ment sur differents chantiers ?

La gestion, méme si elle est rigoureuse,
entraine des depenses importantes : la

i

iba s A = _u

Pierre HERBIET.

location du site de Saint-Ghislain, les
redevances de circulation sur la
ligne128, I'acquisition de matériel, les
matiéres nécessaires a la restauration
et I'entretien, etc. Des recettes évidem-
ment permettent de faire face aux dé-
penses : les circulations de trains spé-
ciaux, la location du matériel a des tiers,
les publications comme cette revue, efc.

=
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PHOTO 48-06 C'est le 11 septembre que le PFT prit possession de la 8428 a I'atelier
d'Antwerpen-Dam. Elle fut remorquée vers Schaerbeek, puis vers Saint-Ghislain, par la
202.020. On voit ici les deux machines prétes au départ a Antwerpen-Dam. P HERBIET.
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NOUVELLES DU PFT
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- Lorsque la 202.020 est arrivée au dép6t d’Antwerpen-Dam pour aller

S
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SN

chercher la 8428, elle rencontra la 204.004. Cette derniére avait été remise en état de
marche par le personnel de l'atelier d’Antwerpen-Noord dans le cadre des festivités
liées aux Portes Ouvertes qui y étaient organisées les 15 et 16 septembre.

Pierre HERBIET.

L'oeuvre du PFT concerne essentielle-
ment la sauvegarde d'engins, de matériel,
de petits objets représentant I'histoire des
chemins de fer belges. Sans le PFT, donc
sans vous, aucun souvenir ne serait pre-
servé, puisque la SNCB se montre de
moins en moins désireuse de travailler
dans cette direction. Qu'en serait-il adve-
nu du souvenir des locomotives des sé-
ries 18, 60, 61, 202, 84, 92 sans le PFT ?
Si vous pensez gu'il y a une place pour
vous au sein des équipes d'animation,
lancez-vous. Vous ne le regretterez pas...
pour le plus grand profit de la sauvegarde
du matériel ferroviaire belge !

PHOTO 48-08 La derniére a

qu'au mois de novembre par I'Atelier Central de Salzinnes.

EN LIGNES 48

5128

La 5128 a été retirée de I'exploitation
le 1er juillet 2001 a Merelbeke, a la
suite de I'arrivée a limite de revision
de son moteur Diesel. Elle se trouve
en état de marche et son état général
est bon. Dans un premier temps, il
n'est pas prévu d'entamer sa restaura-
tion. Tout au plus, le PFT pourrait en-
tamer les démarches pour son homo-
logation auprés de la SNCB, afin de
s'en servir par exemple pour assurer
les parcours d'approche de ses trains
et de la 26.101, et des mouvements
de service.

Pierre HERBIET, 07-19398,

8428

La 8428 a également été retirée de I'ex-
ploitation le 1er juillet 2001, mais cette
fois par déstandardisation de la série.
Tout comme pour la 5128, elle est en
état de marche et son état genéral est
excellent. Cette machine ne sera pas
immatriculée pour circuler sur le réseau
SNCB, mais restera exposée a Saint-
Ghislain, ou elle pourra de temps en
temps effectuer des parcours de de-
monstration devant l'atelier. Sa restau-
ration n'est pas programmee pour le
futur proche.

9209

Pour rappel, la 9209 mise hors exploita-
tion le 18 avril 1995, fut remise en acti-
vité trois ans plus tard, le 4 février 1998,
mais en tant que “gros outillage” pour
assurer les manoeuvres dans lI'enceinte
de I'Atelier Central de Salzinnes.

En juin dernier, il fut décidé de transfe-
rer vers |'Atelier Central de Salzinnes
pour la fin de 2001, début de 2002,
trois locomotives de la série 80 libe-
rées de Schaerbeek, pour permettre
de réformer les deux engins utilises
pour assurer les manoeuvres, a savoir
les 9131 et 9209. Pour cette derniere,
le manque de piéces de rechanges en
cas d'avarie devenait problématique.
De plus, il fut également décidé d'eri-
ger la 9209 en monument sur un nou-
veau rond-point aménagé a Flawinne,
sur la route nationale Namur - Charle-
roi. C'est ici gu'est intervenu le PFT
pour sauvegarder |a toute derniere 92
en état de marche, et de proposer de
mettre en échange une locomotive de
la série 70 en monument, en l'occuren-
ce la 7001. Ce choix est justifié par le
fait que la 9206 est deja placee en mo-
nument a I'Atelier Central de Salzin-
nes, soit @ moins de 3 kilométres du
rond-point de Flawinne, et que la série
70 symbolise la toute premiére série de
locomotives Diesel commandeée par la
SNCB et mise originellement en serv-
ice a |'atelier de Ronet, tout proche de
Flawinne.

Tout comme pour la 8428, la 9209 ne
sera pas immatriculée pour circuler sur
le réseau SNCB; elle sera exposée en
état de marche a Saint-Ghislain. Au
moment de cloturer ce numeéro, la 9209
se trouvait toujours en service a |'Ate-
lier de Salzinnes, bien que propriete du
PFT ! Le transfert devrait étre effectue
le 22 decembre.

Comme nous sommes en plein dans le
chapitre concernant notre matériel rou-
lant, restons-y, et faisons le point sur les
travaux actuellement en cours et a venir
a bréve echéance.



7005

Le chantier de loin le plus important
concerne la restauration de la 7005.
Débute le 16 juin dernier, c'est-a-dire le
jour méme de son arrivée a l'atelier de
Schaerbeek, les travaux sont active-
ment menes et pourraient se cloturer
avant la fin de I'année

5927

Dés la fin des travaux sur la 7005, c'est
le chantier de restauration de la 5927
qui sera repris apres plusieurs années
de suspension par manque de piéces.
La reforme des 5936 et 5939 permet en
effet de disposer des éléments in-
dispensables a |la remise en ordre de la
5927, parmi lesquels les bogies et le
groupe de refroidissement.

553.29 (4906)

Les travaux interrompus depuis plu-
sieurs mois par mangue de temps pour-
raient redemarrer apres la terminaison
de la 7005. Aucune date quant a sa sor-
tie n'est avancée.

4605

La peinture de cet autorail qui a assure
la saison touristique sur la ligne 128,
commence a se dégrader. || est ainsi
programme de le repeindre entierement
durant I'hiver

202.020 et 210.077 (6077)

Les essieux de ces deux locomotives sont
arrivés a péremption, si bien gu'il sera né-
cessaire de les demonter pour leur faire
subir les ultra-sons reglementaires.

A coté de ces chantiers, il faut ajouter
les habituelles operations d'entretien de
tous nos engins et leur hivernage, en
particulier de la 26.101.

Abri musée de St-Ghislain

Grace a I'appui des modélistes, dont la
section a vu le jour en juillet, la réhabili-
tation des locaux qui seront occupes par
les réseaux de trains miniatures (a l'é-
tage, les anciens vestiaires, douches et
salles annexes), avance a grands pas.
Ainsi, l'entiereté des plafonds en
plaques d'Unalit a etée déposee, et un
nouvel ensemble constitué de lattes en
PVC a été placé. Par la méme occa-
sion, la verriere centrale, qui était occul-
tée, a été enlevee. Le local ainsi ame-
nage est prét a recevoir les premiers
modules.

Dans le grand hall, les éléments disgra-
cieux (tuyauteries, fils electriques inuti-
les, etc.) continuent d'étre enlevés. Les
vitres cassées ou abimées des chassis
extérieurs sont systematiquement rem-
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PHOTO 48-09 Depuis le mois de septembre, I'essentiel de nos effort sont concentrés sur la res-
tauration de la 7005. On la voit ici partiellement peinte en antirouille, dépourvue des portes du

capot moteur. Dans quel version réapparaitra t-elle 7 Surprise ...

placees (environ 200 ont éte traitees sur
un total de 400...). Seule la toiture mérite
un renouvellement complet de la couche
protectrice. La SNCB pourrait prendre en
charge cette partie importante de la res-
tauration dés le moment ol elle regoit la
certitude que le lieu sera occupé pendant
une peériode suffisamment longue, ce
que nous lui avons confirmé en deman-
dant I'extension du bail de 9 a 27 ans.

Comme on le voit, le travail ne manque
pas, méme pour des mains inexpertes.

.

Si I'envie vous démange de nous aider,
soit pour la restauration du materiel, soit
pour l'amenagement de notre abri-
musée de Saint-Ghislain, ou encore
pour oeuvrer sur la ligne 128, n'hésitez
pas a nous contacter :

- materiel :

Pierre HERBIET & +32.475.71.20.28;
- Saint-Ghislain :

Philippe SCHOLL & +32.477.26.99.79;
- ligne 128 :

A. DEFECHEREUX & +32.477.98.91.23.

Alain DEFECHEREUX

PHOTO 48-10 Un convoi vraiment exceptionnel ! Le 9 septembre, pendant que la 26.101
effectuait des navettes entre Burst et Aalst pour célébrer le 125e anniversaire de la ligne
82, la 202.020, qui avait remorqué le matin la rame vide et la 26.101 de Schaerbeek a Den-
derleeuw, a été utilisée pour aller chercher la 5128 a I'atelier de Merelbeke. Le soir, 4 Den-
derleeuw, la 202.020 fut placée en téte de la 5128, suivie de la voiture de service du PFT, de
la 26.101 et de 5 voitures M1, pour ramener le tout vers Schaerbeek. Alain DEFECHEREUX.
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PHOTO 48-11 A l'occasion des “Journées de la Marine” qui se sont déroulées du 13 au 15 juillet a la base navale de Zeebrugge, la 26.101
assura comme l'année derniére des navettes entre la gare de Zeebrugge-Dorp (exceptionnellement desservie ce week-end) et la base nava-
le. La rame, composée de voitures du type K1, était en fait accompagnée cé6té Brugge par la 6077, vu l'impossibilité de manoeuvrer au ter-

minus de la ligne 202. Le 16 juillet, arrivée a Zeebrugge-Dorp du train navette en provenance de la base navale.

Nos activités en 2001

Voici brievement les principales réalisa-
tions et activites opérées par le PFT en
cette annee qui se termine :

- organisation de cing voyages pour
amateurs et touristes : adieu aux lo-
comotives de la série 15, inauguration
des autorails série 41, voyage a Cler-
vaux et Ettelbriick, navettes Marbe-
han - Valvert pour la journée TTB,
adieu aux autorails séries 44 et 45;
participation aux festivités organisées
par la SNCB dans le cadre de son
septante-cinquiéme anniversaire
animations avec materiel PFT a
Bruxelles-Midi (26.101), Brugge et
Oostende (26.101 + 6077), Mons
(26.101 + 6077 + 202.020 + 4602),
Liege (26.101 + 6077);

affretement pour tiers (Coo avec la
26.101), "Marinedagen” a Zeebrugge
(26.101 + 6077), 125 ans de la ligne
82 entre Burst et Aalst (26.101);
edition de deux livres :" Le rail a Mons
et dans le Borinage®, “75 ans de la
SNCB" en photos:

aboutissement du dossier "Fondation
Roi Baudouin";

remise en état du troncon Spontin-
Sources - Dorinne-Durnal pour per-
mettre les circulations estivales sur la

0
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ligne 128 (huit dimanches cette année
au lieu de sept samedis en 2000);
- acquisition et transferts des locomoti-
ves 1805, 7005, 8428, 5128 et 9209;
- journees Portes Quvertes a St-Ghis-
lain les 16 septembre et 15 décembre;
- creation d'une section modélisme a
St-Ghislain;
- aménagement du site de St-Ghislain;

Jean-Luc VANDERHAEGEN

- tous les travaux d'entretien courant
sur le matériel pour permettre sa cir-
culation sur le reseau de la SNCB;
restauration de la 7005;

- redaction et diffusion du En Lignes;
sans oublier les fastidieuses taches
administratives (comptabilite, secreta-
riat, courrier, e-mail, vente par cor-
respondance, etc.).

=T

PN = -

Lors de la journée TTB du 29 septembre dernier, des navettes entre Marbehan et I'usi-
ne Valvert furent organisées a l'aide d'une rame de quatre voitures M1 encadrées par
les 202.020 et 6077. Le train stationne ici sous la pluie dans I'usine Valvert. Une jour-
née qui ne manqua pas d'eau ! Alain DEFECHEREUX



PHOTO 48-12 T Le 11 aout, nous nous som-
mes rendus au départ de Bruxelles a Clervaux
et Ettelbriick, remorqués jusqu'a Gouvy par
les 202.020 et 6077. Au-dela, les deux Diesel
ont poursuivi jusque Clervaux avec partie
“Touristes”, tandis que la partie “Amateurs" a
continué le voyage jusqu'a Ettelbriick remor-
qué par la 3617 des CFL. Petit paralléle a
Gouvy, entre la 3617, les 202.020 + 6077 et la
3020 des CFL qui assurait le train touristique
Haarlem-Luxembourg. Alain DEFECHEREUX

PHOTO 48-13 -+ La 1805 fut sans nul doute la
vedette de notre journée Portes Ouvertes a St.
Ghislain, le 16 septembre. |l s’agissait de sa
premiére présentation au public, et plus est,
sous tension ! Philippe SCHOLL

PHOTO 48-99 Le 3 novembre, le PFT fétait I'a-
dieu des autorails des séries 44 et 45, qui quit-
teront la scene ferroviaire au début de I'an
2002. Les 4407 et 4505, tous deux de bleu
vétus, ont sillonné les lignes du Limbourg. Le
convoi quitte Winterslag vers Hasselt par la
ligne 21. Alain DEFECHEREUX.




Histoire

LA LIVREE VERTE “1970”

Il y a un peu plus de 30 ans apparaissait la nouvelle décoration verte
"1970" sur les locomotives Diesel de ligne. Comptant parmi les plus réus-
sies, elle ne fut appliquée que durant une huitaine d’années, jusqu’en 1977,
remplacée ensuite par la livrée de visibilité a dominante jaune. L’occasion
nous est ici donnée de retracer son histoire.
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Les premieres locomotives Diesel de
ligne de la SNCB, les types 201, 202 et
203 (futures séries 59, 52-53-54), furent
mises en service en 1954-1955. Leur dé-
coration d'origine a fond vert, quoique
trés belle, était toutefois trés compliquée
a realiser, et demandait, en cas de re-
touche, beaucoup de travail et une im-
mobilisation prolongée de I'engin

C'est pour ces raisons qu'il fut décidé de
la simplifier radicalement. La nouvelle
robe était trés sobre, entiérement vert
fonce, et seulement agrémentée d'une ou
deux fines lignes jaunes. Elle fut appliquée
a partir du 1er avril 1961, non seulement
aux 201, 202 et 203 lors de leur passage
en révision, mais egalement sur toutes les
nouvelles series de locomotives en cours
de construction et a venir : les types 200,
205, 210, 211, 212 et 213 (futures séries
51, 55, 60/61, 64, 62/63 et 65).

Si cette décoration était beaucoup plus
facile a réaliser et a entretenir, elle avait
toutefois un important défaut : son
manque de visibilité a l'approche des
agents travaillant dans la voie, des gares
et des passages a niveau. Pour remédier
a ce probléme, la SNCB étudia une nou-
velle livrée, toujours a fond vert, mais en-
trecoupee par un bel ensemble de lignes
jaunes, ameliorant nettement la percep-
tion de la machine a distance.

- cm—

Avant son application définitive, cette dé-
coration fut testée a l'aide de simples
bandes adhésives jaunes sur la 212.195
(future 6295) de Schaerbeek, en 1969.
Coincidence de sa carriére : cette loco-
motive ne sera par la suite jamais re-

La premiére locomotive repeinte dans la nouvelle décoration verte “1970" fut la 201.020
(5920) d'Haine-St.Pierre, sortie de Salzinnes le 15 avril 1970.

LA LIVREE VERTE 1970

A \

Joseph HEROUFOSSE

peinte dans la livrée verte “1970", pas-
sant directement en jaune.

Apres évaluation du point de vue visibili-
te et esthétique, il fut décidé vers la fin
de 1969 d'adopter cette décoration, tou-
tefois quelque peu remaniée.

C'est la 212.195 (future 6295) qui servit de cobaye en 1969 pour I'élaboration de la nouvelle livrée “1970". Les lignes jaunes furent appo-
sées a l'aide de bandes adhésives, tandis que la pointe jaune de sa décoration d’origine fut masquée par des bandes adhésives de tein-
te verte (visibles au milieu du nez). Aprés évaluation de sa visibilité et de son esthétique, la 212.195 fut remise dans son état primitif. Elle
est ici visible a l'atelier de Schaerbeek, au cété de la 200.010 (future 5110), dont on comparera la sobriété de la robe.

Photo ENCB
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La livrée verte “1970", ici sur les locomotives de -

la série 51.

Dés ce moment, toutes les locomotives
Diesel de ligne subissant une révision
générale ou une réparation importante a
I'Atelier Central de Salzinnes et dans
certains ateliers importants (Schaer-
beek, Antwerpen-Dam, Kortrijk, ...), fu-
rent revétues de la nouvelle décoration.

Description de la livrée “1970”

Suivant les difféerentes séries de loco-

EN LIGNES 48
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sa livrée “1970" le 25 mars 1983.

motives, la hauteur et la disposition des
lignes jaunes variaient. Nous allons
donc décrire la livrée “1970" dans sa
conception de base.

La couleur de fond de la caisse etait le
traditionnel vert foncé.

Sur chaque long pan, un ensemble de
trois lignes paralléles de couleur jaune
“signal” était apposé horizontalement :

- la bande principale de 30 cm de lar-

Gros plan sur la 5190. Forest-Midi, 9 mai 1980. Elle perdra

Jean-Luc VANDERHAEGEN.

geur était peinte a +/- 70 cm de dis-
tance du bas de caisse;

- une seconde ligne jaune de 10 cm de
largeur était placée parallelement a 6
cm de la premiere;

- enfin, la troisieme ligne jaune, égale-
ment de 10 cm de largeur, était pein-
te a la jonction entre la caisse et la toi-
ture, a l'exception des locomotives
des types 202-203-204 (52-53-54), ol
elle était située beaucoup plus bas,
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juste en-dessous des persiennes de
prise d’air.

L'ensemble de ces trois lignes jaunes

aboutissait sur les deux faces avant :

- seule la petite bande jaune du milieu
ceinturait entierement la machine
sans changer de hauteur;

- dés son arrivée a hauteur de I'angle
formé par la paroi latérale et la face
avant, la grosse bande jaune de 30
cm descendait vers les phares par
des raccords obliques pour ensuite
relier les deux phares entre eux;

- de la méme maniére, la petite ligne
jaune du haut se raccordait en
oblique vers le bas en direction des
phares, en s'élargissant progressive-
ment.

Le bas de la caisse, le chassis, les bo-
gies et le dessus de la toiture restaient
de couleur noire.

Le numéro de I'engin ainsi que I'ensem-
ble des inscriptions, étaient peints en
couleur chamois. Lors de pénurie de
cette teinte, certains ateliers utilisérent
de la peinture jaune.

Sur les machines repeintes en 1970, les
numeéros étaient apposés dans des nou-
veaux caracteres, de 200 mm de hau-
teur sur les parois latérales, et de 100
mm de hauteur sur les faces avant.

Sur les faces avant, le numéro s'inter-
calait au milieu, entre la petite ligne
jaune de ceinture et la grosse bande

jaune de raccord entre les phares.

Sur les parois latérales, le numéro était
inscrit a droite de la porte d'acces la
plus a gauche.

Mise en oeuvre de la livrée “1970"

Dans le courant de 1970, plusieurs lo-
comotives sortirent de révision habillées
dans la nouvelle décoration :

- 201.020 (5920) : 15-04-1970;

- 200.059 (5159) : 06-05-1970;

- 205.027 (5527) : 28-05-1970;

- 201.022 (5922) : 09-1970;

- 204.001 (5401) : 05-10-1970.

Il s'agissait de machines subissant des
révisions ou grand entretien, a I'excep-
tion des 205.027 et 204.001 qui, aprés
une collision, séjournérent a I'Atelier
Central de Salzinnes pour réparation.

Lors de I'application de la nouvelle nu-
mérotation a quatre chiffres, le 1er jan-
vier 1971, le numéro, aussi bien des pa-
rois latérales que des faces avant furent
inscrits dans des caractéres de 250 puis
270 mm de hauteur.

toutefois particulier, puisqu’elle fut repeinte consécutivement & une collision qui né-

cessita d'importantes réparations. Kinkempois, 6 juin 1970.

Robert BODDEWIJN.
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C'est lors de son premier passage en révision générale que la 200.059, future 5159, fut
repeinte dans la livrée “1970". On remarquera son numéro a six chiffres inscrit dans
les nouveaux caractéres de 200 mm de hauteur. Elle est vue ici @ Remersdael, en dou-

ble traction avec la 210.045 (future 6045).

Sur certaines locomotives des séries 51
et 59, linscription de ces numéros né-
cessita I'adaptation de la petite ligne de
ceinture, soit par son interruption par-
tielle, soit par sa suppression sur la face
avant, afin de libérer un espace suffi-
sant pour permettre son insertion.

Henri CHAUVEHEID.

C’est a partir de 1971-1972 que se gé-
néralisa I'application des doubles pha-
res combinés rouge-blanc sur toutes les
locomotives non équipées d'origine (51,
52, 53, 54, 55, 59, 60 prototypes, 62
prototypes, 64 et 65. A cette occasion,
la livrée “1970" dit egalement subir de

legéres modifications.

Une seule série de locomotives Diesel
de ligne ne fut jamais pourvue de la
nouvelle décoration : la série 66, étant
donné que leur caisse a capot et cabine
centrale ne s'adaptait pas a cette deco-
ration. Ces machines regurent la nou-
velle livrée appliquée aux engins de ma-
noeuvres : vert avec les lignes jaunes
en forme de Z.

Il est intéressant de préciser que la li-
vrée verte “1970" ne fut jamais appli-
quée sur des engins au moment de
leur construction, étant donné que les
derniéres locomotives Diesel de ligne
commandées par la SNCB furent
mises en service en 1966, donc bien
avant l'apparition de la décoration
"1970",

L'Atelier Central de Salzinnes ne fut pas
le seul établissement qui appliqua la li-
vrée “1970". Les grands ateliers titulai-
res repeignirent également leurs loco-
motives lors de passages en réevision
intermeédiaire ou reparations. C'est ainsi
qu'il était apparu au fil du temps
quelques particularités dans le dessin
de la decoration, propre a certains ate-
liers.

Peu de locomotives des séries 52-53-54 (types 202-203-204) portérent la livrée “1970". La 204.001 fut le premier “gros nez" repeint,
a la suite d'un tamponnement. Elle séjourna du 23 mars au 5 octobre 1970 a Salzinnes pour un grand entretien de sa caisse. On la
voit ici lors de sa sortie d’atelier, au début du mois d'octobre 1970. Quelques semaines plus tard, elle fut renumérotée 5401. Cette
machine fut également la toute premiére qui fut équipée de doubles phares rouge-blanc. Sur les autres séries, les doubles phares

ne furent appliqués qu'a partir de 1971-1972.

A——— :

204001

Jean-Claude GIRARD.
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En 1976, toujours dans le but d'amélio-
rer la securite, une nouvelle décoration
de visibilité a fond jaune fut testée sur
la 5142. Cette livrée était identique a
celle de "1970", mais avec les couleurs
vertes et jaunes inversées (exception
faite de la toiture). Aprés adaptations,
cette nouvelle robe fut adoptée, a par-
tir de 1977, détrénant alors rapidement
toutes les anciennes décorations.

La livrée "1970" fut donc appliquée durant
une periode relativement courte, seule-
ment huit ans, si bien que toutes les loco-
motives ne l'ont pas regue; soit qu'elles fu-
rent directement repeintes en jaune, soit
qu'elles furent réformées avant d'avoir
subi une revision (cas de nombreuses
60/61 ou d'engins accidentés).

Certains ateliers ont toutefois encore
continué d'appliquer la livrée verte
“1970" jusque vers 1979. C'est le cas de
I'atelier de Latour, qui pratiquait des revi-
sions intermediaires sur des locomotives
des series 51 et 62/63, afin de soulager
I'Atelier Central de Salzinnes. Sur les
51, les lignes jaunes étaient de teinte
plus claire (par exemple sur les 5104 et
5114).

Par la suite, une seule locomotive a
encore eté decorée dans la livrée
“1970" : la 6256 de Merelbeke. Cette
machine etait pourtant déja peinte en
jaune depuis avril 1984. Mais, lors
d'une révision intermédiaire pratiquée
en 1996 dans son atelier titulaire, il fut

LA LIVREE VERTE 1970

La 5106, sortie de révision a Salzinnes le 13 juillet 1971, fut une des rares locomotives
qui fut repeinte dans la livrée “1970" avant la généralisation des doubles phares. Elle

est vue ici & Bruxelles-Nord peu aprés sa sortie de révision.

décide de la repeindre en vert “1970",
dans un but historique. La grosseur de
la bande jaune principale était toutefois
plus importante sur les faces avant, a
hauteur des phares, afin de conserver
une visibilité proche de celle de la dé-
coration jaune. Deux ans auparavant,
la 6219 qui se trouvait déja dans la li-
vrée “1970", était ressortie de révision,
toujours a l'atelier de Merelbeke, dans
cette version reconduite sur la 6256.

Collection PFT.

Aujourd'hui, il ne subsiste plus que qua-
tre locomotives SNCB en exploitation
commerciale dans la livrée verte “1970™
les 6219 et 6256, ainsi que la 5946 et la
6273.

Quatre autres engins arborent toujours
la livree “1970" : la 6041 préservée par
la SNCB, et trois machines revendues
apres leur reforme : les 6019 (Carrieres
de Wallers), 6045 (en Italie, firme Léon
Dore) et 6060 (en ltalie, firme Abibes).

PHOTO 48-14 La 5907 conserva sa livrée verte “1970" et ses simples phares blancs d'origine jusqu'a sa réforme en décembre 1987.

Le 23 aolit 1984, elle traversait la gare d’Enghien, en téte d'un train de marchandises diffus Merelbeke - Monceau.

Pierre HERBIET.
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Les engins ayant porté
la livrée verte “1970”

serie 51

A l'exception de la 5101, toutes les lo-
comotives de la série 51 (5102 a 5193)
ont porté la décoration verte “1970".

Le cas de la 5101 est trés particulier. En
1969, cette machine, alors numérotée
200.001, entra a I'Atelier Central de Sal-
zinnes pour étre transformée en proto-
type de 4000 CV. Elle ressortit le 14
juillet 1972, renumérotée 5001 et re-
peinte dans une nouvelle decoration
identique a la livrée verte “1970", mais
avec d'autres teintes : bleu pour le fond
et blanc pour les bandes décoratives,
ceci dans le but d'attirer I'attention du
personnel qu'il s'agissait d'un engin
pourvu du chauffage electrique des
trains de voyageurs.

La premiére 51 peinte en vert “1970" fut
la 200.059, sortie le 6 mai 1970 de I'A-
telier Central de Salzinnes. Quant a la
toute derniére ayant conservé la robe
“1970", ce fut la 5135 de Monceau, res-
sortie de révision en jaune le 28 sep-
tembre 1990.

La livrée "1970" appliquée aux 51 a peu
évolué au fil des ans. Citons trois petites
modifications :

-
o .

Au début des années ‘70, la petite ligne jaune de certaines 51 était interrompue sur les
faces avant, comme ici sur la 5150 de Monceau, photographiée a Charleroi-Sud, le 13
mars 1971. Par la suite, le numéro fut descendu, permettant de peindre entiérement la

ligne jaune.

- au début des années septante, sur
certaines machines, dont les 5103,
5126 et 5150, l'interruption de la petite
ligne jaune au niveau des faces avant,
de maniére a inscrire le numéro de
I'engin au milieu du nez de la cabine;

- le remplacement du raccord arrondi
par un raccord a angle de la grosse

Robert BODDEWIJN.

bande jaune a l'endroit ou elle des-
cendait vers le phare;

- l'utilisation d'une peinture jaune plus
claire comme sur les 5104, 5107, 5114,
etc., lors du rafraichissement de leur li-
vrée “1970", réalisé a |'atelier de Latour
lors d'une révision intermediaire.

A suivre ...

PHOTO BD-144 En aodt 1971, un omnibus Charleroi-Mariembourg débouche du tunnel de Philippeville. En téte, la 5103 de Monceau,
elle aussi 8 ce moment dépourvue de la fine ligne jaune sur le nez.

Photo : Bruno DEDONCKER, collection PFT.
































































































































































