


LE RAIL A MONS ET DANS 
LE BORINAGE 

r \ Le PPFT a édité A l'occasion des 75 ans de la SNCB comm~morés en gare de 
Mons les 23 et 24 juin un livre intitulé @Le Rail A Mons et dans le Borinageio, 

, complétant l'opuscule édité en photocopies en 1992. 

Cet ouvrage dbcriî i'hiôtoire des lignes ferroviaires de la *ion montoise. 
en commençant depuis l'origine en 1830 jusqu'à nos jours. Différents cha- 
pares traitent de ta deçcription. de l'exploitation et du devenir de chaque 
ligne. Sont ainsi passhs en revue les lignes 78 St-Ghislain - Blaton, 96 
Jurbige - Quévy, 97 Mons - Quiévrain - Valenciennes, 98 Mons - P%tu- 
rages - Quibvrain, 100 St-Ghislain - Tertre et 11 8 Mons - La Louviére, 
avec toutes leurs antennes. 1 L'ouvrage au format A4 compte 160 pages sur papier 130 grammes 

briilant; 258 documents (photos, cartes postales, ptans, schémas) 
agrbmentent la lecture, ainsi que 20 photos en couleurs et un plan 

7 détailib. La couverture est en carton souple el la reliure réalisée au fil de lin. 

v ~ o n  prix de vente est de 23,5 € (948 BEF} + frais d'envoi (750 grammes - voir tableau 

L- page 67). Modalités de paiement : voir page 3. Communication : 'Borinage". 

Petites annonces PHOTO-THEME 40 "i : 
SBrie indissociable de 10 photos couleurs 
fomat 10x15. ayant pour thbme la gare Annonce : gratuite pour les abonnbs. 

Pwr les non ahnnbs : 121 BEF (3 E) pour 
5 lignes (chaque ligne est composée de 40 
caracthres. espaces ou signes). Par ligne 
supplbrnentaire : 40 BEF (1 €). 

-: :@O8 BEF (25 €)par 
suthce de 6 x 9 m. Ph- et dessins : 25 
UpiéEe. A envoyer pIrr courrier, FAX ou Email. 

CHERCHE : conducteurs agréés A rouler 
sur le *au SNCB pour les régions de Leu- 
ven, Schaerbeek, Antwrpen-Nmrd et Sou- 
magne, maitrisant la langue de la *ion. 
Conducteurs mFait&s ou pré-retrait&. 
Monique VAN EECKE P 0479145766 ou 
04125331 97. 

CHERCHE : documents vidéo VHS sur 
des lignes non Bleetrifiées des CFL. 
Jules DEHANDSCHUTTER P 02L395.47.32. 

A VENDRE : une collection complete de la 
revue française Voie FsrrQem. Contacter le 
PFï qui transmettra. 

Dimanche 16 septembre : 2éme grande 
bourse d'échange du PFT (trains miniatu- 
res et photos ferroviaires), i'abriinusée 
de St-Ghislain. Entrée gratuite de 10.M A 
18.00. Circulations en autorail entre 
St.Ghislain, Mons et Hamignies. 

~chaerbeek-~oknation (voir page 4). - 

Plar : f O LI (403 BEF) + frais de part ( 
67 - poids : 759). 
Communioa#on : PHOTO-YHEME 40. 

Ml N51 en l i i  d'origine 
40-02 8001 
4043 8051 

Samedi 29 septembre : circulations 
entre Marbhan el Etalle h l'occasion de 
la joumbe T B .  Visite de i'usine Valvert; 
100 BEFladulte; résenration obligatoire. 

Samedi 13 et dimaische 14 acîobm : 75 
ans de la SNCB A Li@; navettes avec la 
26.401 enire Li&ge-Palais et Liirs; rensei- 
gnements dans les gares liégeoises. 

40-08 groupe A 
40-09 groupe 6 
4-10  boase de triage 

"DES TRAINS ET DES HOMMES 
A HUY" 

EXPO en gare de Huy Saint-Hilaire. 
Week-end du Patrimoine, les 8 et 9 
septembre 2001. Parcours fléché 
depuis la gare de Huy (L 125). 

A VENDRE : b r n o t i v e  B vapeur échelle 
HO 29.147 de J d i s .  
Prix: t2000FB. f 085171.23.90. 
E-mail : 

Photos inkditeç. 
Organisateur : Phsence et M o n  Cul- 
turelle - section P.A.C. Huy-Centre 
asbl. P 08925.08.50 - FAX : 23.56.78 

Le PETIT TRAIN A VAPEUR DE FOREST, qui fëte cette ann4e ses 10 ans d'exis- CHERCHE : tramways miniatures LGB : 
motriee A plate-formes fernides (ancienne 
r4f. 2035) et remorques A plate-fomes ou- 
vems (ancienne réf. 3600), meme repein- 
tes, moteur avarib, et sans emballage. 
M. SMET, Av. Gerfauts u39, 11 70 Bruxel- 
!es, f 021873.1 3.66. 

tance, organisera sa traditionnelle grande fête de la vapeur les 15 et 16 septemb- 
re, de 10.00 B 19.00. Au programme : circulation de nombreuses locomotives (va- 
peurs, Diesel et électriques) originaires de différents pays, sur les &eaux en 5 et 
en 7% pouces; exposition de modéles en construction; librairie ferroviaire, etc. 
Renseignements : PTVF, Ch. de Neerstalle, 323 B-1190 Forest, P 021376.69-96. 



EN L.1- 
Revue Inmestrielle éditée par i'ASBL 

PFT 
PATRIMOINE FERROVIA1 RE TOURISTIQUE 

I 
I 

'I  

Sepge MARTIN. 

+-7 
Rédacteur en chef : Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

Comité de rédaction 
JeawLuc VANDWHAEGEN. Baudmin DIEU. Philippe DIEU, Ptiillppe DE 
GIETER, H m  DESCHEPPER. Christian DOSOGNE. P i  HERBIET, 
Garrlt JûûS. Knstd AVONDS, Alain DEFECHEREUX, Eric VAN HOECF 

Remerciements {par  dm aiphabêtique) 
Felipe ARANDA, Kristof AVONDS. GOnihsr BARTHS, Michel BR0 
GNIEZ, Roger CR1KELAIRE. Jacques DELFORGE, Michel de €SC+ 
Lsunnl GARY, ean-Clauâe GIRARD, Wlter GOSSENS. Marc GRlE 
TEN, Daw HABKAKEN, Michel HANSSENS, Jean-Mm HOTTOh 
Jean-François HUART, Louis HUYGHEBAERY, Alain JANMART, Jean- 
Plerre JOLY. ûanlel MOENS. Eric PAULUS. Walter PlJE7, Geofhy QUI- 
NET. Paul R1NERT. Philippe SCHOLL. la SNCB, W r i c  SOLTYS, Yves 
STEENEBRUGGEN. Dan'ml TfllELEMANS. P&r VAN GESTEL. Chrls- 
üan VANHECK. Quintus VOSMAN, Wilm WINMY. 

EN LIGNES 
l e s  artides n'engagant que la saule responsabiW de leurs au- 
teurs. A w n  arode ne peut Btre reprdun sans a m r d  avit du PFT. 

Adresse 
PR-asbl 
Bon9 b t a l e  5 
M l 4 0  Bnixellas 14 
WGSM : 047Wl.M.28 
FAX : 0851B8.45.41 
R plttsp@hotmall.com 
Inmmi : -.php.be 

Numhro de TVA : BE 435.339.562 

Abonnement 
Pwr d r  "EN LlWEG tcris le9 tim. J suffn da s'ebonner en ver- 
sant une - annuelk de 25 € (1008 R B )  (étranger : 30 E ai 1210 
R B )  se!m les mdaWs de plement ddwmw. en mentionnant 
an wmnunicatiwi : 'nwvel- . L'abon- debute avec le 
premier nUnem de Parr&, qwlle que sd la date de lahnemsnt 

Modalités de paiement 
si vws h W e z  la Belgique. 1 sumt da verser ka mmm requise sur le 
m p t e  kncaire 001-1201 789-35 du PR-Bruxalles. 
si vous habitez l'&ranger : 

- et possedez un oompte courant postal, voua virez la somme, 
libellh en francs ktges ou en Eum, sur le compte postal 
000-1 31 8999-90 du PFT BnimlW 

- ~ ~ ~ p s s d e o o r r g l e ~ ~ p o s t d ~ p w w t r p a y e r  
soit par cark Msa w Eurocard (indquer les nwn et a d m e  de M 

l a~de iacar le , lasmmeenfrancs  belgesooEurq 
iau&MdelacarteetlasigMhRa),soitparmendatpostal~ 
î!aml,lhM en hnes w en Eum 

Changement d'adresse 
tl suffit de ricius Bmroyer vos nouvella mrdonn6es. 

Courrier 
Pour tom mmpondanœ. millez jolndre une mvabppa t i m W  d- 
adressée w un coupon rbponse intematiwial. 

Restauration du matdriil 
Lesper ron~d8g i ran tpe~benevdemwnBlares ts r i ra t iondu~  
peuvent nwa pindm par Wpbm w par M. 
Schaerbeek : Pierre Herbieî : P M7W1.20.28 
St-Ghislain : Philippe Scholl : f Wïïi26.99.79 

Imprimerie 
lm@& en Belgique par Geers Offset nv. hstakkar. 

DBpôt ldgal A la parution 

EN LIGNES NO47 - septembre 2001 

I b s i - & k  ~ e * & h t ~ ~ + ê 2 7 ' 7 q u ; A  
~ B d e l e p w & I k n # d i o r i  wr lWrkovReb?w%d' /m8~  
k m  mm 10enss'~ld- vlBe vers Mahmbum (voir 
i*inikilenwv#ridrrmkidTGW.. ma). WwVAlVGESTEL 1 

S O M M A I R E  

Nouvelles du Pm rn 
Hier - Aujourd'hui 

Histoire : les BB 26.000 SNCF 

Actualité étrangère 

Actualité belge 

Statistiques 
~ocomotives électriques 
Locomotives Diesel 
Automotrices-autorails 
Voitures- Wagons 
In fmstructure 
Actualité diverse 
In terpénétration 
75 ans de la SNCB 
Réseaux industdels 
Réseaux touristiques 
Radiations 

Les travaux TGV 

Schaerbeek-Formation 

Le voyage PFT au Maroc rn 



PHOTO 47-04 Le 20 juln, c'est une fols de plus le PFï qui sauva la SNCB pour préparer le d8psa de la rame royale de Léopold Il vers 
Mons. II n'y avait en effet, 1 la suiîe d'un deraillement dans le gril d'enîde de k gare de Schaeaeek, II n'y avait, en effet, aucun conduc- 
teur ni aucune locomotive disponibles pour assurer les manoeuvrao. Celles-ci furent exdeutees par la ... 7005 du Pm. Pierre HERBIE7: 

NQUS avons ie plaisir & wqnnoncer  . de . notre 
t&yg@me. cassette-vidéo, qd 'i pour objet la 

@eie PFT exploite chaque-mn& pen 
~ 2 % ~ ~  

#@M$@hrente ' l1hi6toirs & la lig 
d'époque, p b e p h i q  

r le conducteur, ju 
nne-Yvoir, toujours ho 

Elle a'çt dispo-rpr virement de la somme de 21 £ (84 
(300 grammes - voir page 671, sur I 

kb1789-35 du PFT-Bruxelles. avec la menüo 3 



La participation du PFT aux festivités du 
75éme anniversaire de la SNCB avec la 
28.101, occupe une grande partie de 
nos activités. Après chaque circulation, 
il faut assurer i'entreüen complet de la 
machine, les approvisionnement$, les 
réparations, etc. 
Depuis le mois de mai, la 26.101 est 
ainsi dbjà intervenue cinq fois pour rem- 
placer la 29.013, qui se trouve toujours 
en révision en ~ l lema~ne .  
Aprés les journ&es organisées A Bruxel- 

HOT0 47-07 Lors du voyage P R  du 2 
Lin, le 4122 eut l'honneur de mrcoudr m - - 
pour la premlbre fois la sectlon Spontln - Dorinne-Dumal de la ligne 128, remise 
en Bta f par le PFT. L'automil passe 9 pro- 
xlmltd des anciens fours & chaux de Do- 
rinne. Alain DEFECHEREUX. 

lesMidi les 5 et 6 mai, elle s'offrit le 
jeudi 17 mai une grande escapade jus- 
qu'd Coo, avec un train d'écoliers, au 
depart de Liège-Guillemins. La rame 
poursuivit ensuite son trajet A vide 
jusque Trois-Ponts, oh elle attendit le PHOTO 4745 L~ m w m  par b PFT, la 7005, M #-d 
voyage du retour. 
Les 26 et 27 mai, la 26.101 se rendit L 
l'opposé de la Belgique, pour assurer 
les navettes entre Brugge et Oostende. 
Le wekend des 23 et 24 juin, c'est éga- 
lement elle qui enfuma ia gare de Mons. 
avec des navettes vers St. Ghislain. 

PHOTO 4746 -, Après avoir remorqu8 
k 7005, la 6077 prit la directton de Kin- 
kempols pour la m u W n  de la 1805. Au 
passage 9 Ronet, une voiture Ml  du PFï 
fut rajoutée. Jemeppebur-Sambre, f I  
juin 2001. Alain DEFECHEREUX. 



Le 17 mai, plus de 800 Beoliers avaient pris place dans un train sp6cIsl& destination 
de Goo, remorqué par la 26.101. La rame Btait composde de 7 voitures M2 et des deux 
voitures-buffets du P R .  Le train est Ici visible dans les environs de La Glelze, dont 
les abords de la voie sont parsemés de genhts en fleurs. Michel HANSSENS. 

Entre ces weekends, il ne restait pas 
beaucoup de temps libre pour organiser 
d'autres activités. Le 2 juin, nous vous 
avons proposé un voyage à bard d'un 
nouvel autorail de la série 41. Au départ 
de Bruxelles, nous nous sommes d'a- 
bord dirigé vers Gsnappe (ligne 141 ), 
puis vers la nouvelle ligne 147 Fleurus - 
Auvelais. Caprés-midi, le 41 22 a par- 
couru la ligne 128 jusqu'g ... Dorinne- 

Durnal, ce qui constitua la premiére cir- 
culation sur la section Spontln - Dorin- 
ne depuis sa remise en dtat par le 
PFT I Cette journée malheureusement 
pluvieuse s'est teminke en parcourant 
la ligne 127 Statte-Marchin. , . , . - . . - 

, a - .  

Le samedi 9 juin, la gare d'Harrnignies 
(ligne 109) a reçu la visite d'un hôte de 
maque : le chef indien Raoni, accompa- 

Le 4805 1 I'efflgie de Reoni en gare d'Harm~gnles. A gauche de Raonl, reconnalsseble 
au "plateau" qu'il porte dens ses Iévres, le bourgmestre de Mons, M. DI RUDO, reeon- 
naissabk B ... son noeud papillon 1 ~audouin DIEU. 

gn& du reporter Jean-Pierre Dutilleux. 
Rmni esî le gardien du plus beau et du plus 
grand parc du monde, la forêt Arnazonnien- 
ne du Brésil, malheureusement menad de 
disparition par une déforestation intensive 
et non wntrôk.  La gare GHannignies, 
d u e  A un partiwlier et bien restauh, 
abrite un cenire de récupération & pièces 
Informatiques, un magasin et quelques lo- 
gements. Le Pm a été sollicité pour 
transpoter ees deux personnalités, B l'aide 
du 4605, depuis la gare de Mons jusque 
Harmignies, où la population est venue îes 
accueillir. 

Le samedi 16 juin, d'importantes muta- 
tions de matériel ont été assurées par la 
6077, d'abord pour le transfert de la 7005 
récemment acquise par le PFT, d'hiwer- 
penHoord à Schaerbeek, ensuite pour 
l'acheminement de la 4805 de Kinkem- 
pois A St. Ghislain, acwmpagnb par 
une voiture M l  BD du Pm. 
Le jour mërne de son arrivée à Schaer- 
beek, les travaux de restauration de la 
7005 furent entamés et s poursuivent 
depuis lors très activement. Nous espé- 
rons vous la présenter dans sa nouvelle 
tenue avant la fin de I'ann ée... 

une autre bonne nouvelle. Entre 
depuis plusieurs années, lei 

Mets avec cette prestigieuse institu 
n qu'est la Fondation Roi Baudouii 
nnent d'aboutir. 
Fondation encourage par son aetion ti 

veloppement de projets sociaux et cul 
lç, et c'est dans ce cadre que tui a 6ti 

umis le projet de réhabilitation de l'site 
!r des wagons de Saint-Ghislain, i 

..msfonner en un vivant Mu* du Rail. 

procede mis en place par la Fonda 
n Roi Baudouin est simple : un comp 
est attribué au projet, et tous tes ver 
ments qui y arrivent sont fiscaleme 
ductibles. Une attestation est établi 

elle chaque année pour les dona 
rs de montants supérieurs A 100i 1 
F ou 30 Euroç, et le montant du do1 

P fiscalement déductible. -. 
-. .: 

quement, les dons seront afkct& i 
ménagement du site de Saint-GhiJai 
doivent être e W 4 s  sur le corn 

004-04 de la Fondation R 
rue Bredemde, 21 A 100 

ES. En communication, il e 
nsable de mentionner, sous pein 1 

ne pas voir le montant aliribué au pro 
, le terme : 'L7859Sasbl Patrimoint 

mnwiaira Touristiqueqm. 
,; '. &? ; - , 

-A, ,,5 . , , :..,.k%3; d 
qui soutiendron 

nant notre action et qui se vemnl 
ment réwmpensés 

- 



L i  seeîion BruweMes (gare des Bogards) - Tubine de I'astuetle IIgne 96 Bruxelles - Mons, fut mise en surirlee le Y8 mal 1ü40 par 
ir&tat Belge, Au dépatt de Bruxellesl lai premIBni station reneonarise 6elt celle de Forest-Midi. Le docum6mt ci-dessus montre i8 
gare au tout &&ut ûes ann8es tW. A ceth époque, elle Btuit situde dans une zone t-umle, comme en tdmolgnent les arbres visi- 
bles derti4re h b$t#mïrnt Depuis iors, toute la zona de la gare a dtê rattmple parla pdriphMe iniiustrlelle de la viile. Agawhe de 
la garel de vastes Installations de garage des trains de voyageurs, un frigceaiu mairchandises i t  un atelier de hctlon furent cons- 
truits. L'entidretd du s lk  situ4 i droiîe des d e s ,  derrl&m la gare, est aulourd'hul oecupd par lar glgantmque uslne YW. Le pas- 
sage & nlveau a O t e  supprlm8, tandis qua la mua menant vers le centre de Nirest & 8td englobée dans las Insmllerioips de VW. La 
bkck 2 d'erlgine fut remplacd par une grande cabine, laqueîl~# disparut au debut des annies I9W, lors de k reprke de îa corn- 
mande par la cabine de Bruxelles-lnidi. Le passage du 7MT a &galement profond8ment mad#d la &#te, avec le passage de la voie 
A de le ligne 9@A su-dpssw dë le Hgne 9%. Le blltiment de la gani qui, iujourd'hul, est to4aum occup6 par du personnd ds'la 
SNCB, a réussi P travemer h 200 sl8cle, meh combhtn de twnps sunivm-t-ii encore ? 17 juin 2601. Chfistan DOSOGNE. 

EN UGNES 47 



Histoire : les BB 26.000/30.000 SNCF en Belgique 

ion integralede la ligne Bruxellu 
Paris. Deux séries de locomoti 

les polytension se partageaie 
ilors la tracüon des trains le 
ilus importants : les 150.004 
i03,071 a 012 de la SNCB (future 
501 i 1505), et les BB 26.001 
Ni2 de la SNCF. Durant un pe 
ilus de six ans, jusqu'ii la mis 

le CC 4û.100, ces deux demie 

1 
tn service de la seconde tranchr 

elge, non seulement ve 
ruxelles, mais également jusqu 

. .-- 

Au milieu des annbes '50, la SNCF en- 
treprit l'étude d'engins et de rames poly- 
courant, appelés B circuler sur les pre- 
miéres grandes liaisons internationales 
dont l'électrification &ait programmée, 
notamment entre Paris - Bruxelles et 
Amsterdam. ainsi au'entre Amsterdam - 

PHOTO BD-136 Le 2 septembre 1963, une semaine avant I'inaugumtlon de la liaison 
BlecMque intégrale enire Bruxelles et Paris, le 88 26.001 remorque un parcours de r& 
pdüüon. En provenance de Schaerbeek, la rame frenchit le Boulevard du Midl, un sile 
qui, depuls, est resfe Inchangd. Bruno DEDONCKER. 

demain. II s'agissait d'une rame formée pu circuler A 180 kmh. La motrice aurait 
de six véhicules : une motrice quadri- été équipk de deux moteurs de trac- 
courant, et cinq voitures dont celle d'ex- tion, un par bogie, d'une puissance tota- 
trbmitb &tait munie d'un poste de le de 3000 CV. 
conduite. On remarquera la ressemblance avec 
D'une capacité de 186 places, cette les rames Diesel TEE néerlando-suis- 
rame d'une masse totale de 299 t aurait ses mises en service en 1957. 

r . . . . 

[- .- - - -. 1 
Bruxelles - ~uxembour~ - Strasbourg - 
Zürich et Milano. L'avant p l e t  de ia m e  qudrirounini, Bludib par Schneider-Wesünghouse (SM en 

1956. CI-dessus : #na c o u p  de la moidce. CI-dessous : u m  vue d'ensemble la rame. En 1957* le projet rame TEE Ce -In ne M Jamais consinrh la SNCF @Fdrant des rames hcîées, dont la corn@ 
présenté- mais il hélas* sans Ien- #on pouvafi hcllemenf d m  dapi& B la demende (voitures inox PBAJ. h u m n t s  : S-W. 



Hlstoire : ïes BB 28.ûiW3&000 SNCF en BeigIque 

Un autre projet meritant d'etre citd est 
celui d'une loeomoüve bicourant lourde, 
de 86 A 90 t pour 4000 CV, reprenant la 
parüe centrale d'une BB 9200 et les ex- 
trémités d'une BB 12.000 t 

Comme aucun de ces projets ne vit le 
jour, et que l'électrification de I'arîère 
internationale Paris-Aulnoye-Bnixelles 
(et de la branche Aulnoye-Namur), ainsi 
que l'élaboration de nouveaux materiels 
TEE) progressaient A grand pas, la 
SNCF decida de modifier deux locomo- 
tives en prototypes tricourant 1,5 kV - 3 
kV - 25 kV 50 Hz. Le but recherché étai 
de remorquer les trains sur tout le par- 
cours sans Bchange de traction 4 la 
frontiére. 

Au moment de la eonsttuetion des 20 
premieres machines de la serie BB 9400, 
il avait déj8 été décidé de modifier deux 
d'entr'etles en prototype biwxirant 1,s kV 
- 25 kV 50 Hz Ce sont ces deux 
motives qui, en definitive, furent transfor- 
mées en prototype nicourant. 

L'opQration ne fut pas simple. II fallut, en 
effet, conserver la parüe mdcanique des 
BB 9400 (caisse, chassis, bogies) et in- 
staller un équipement électrique ticou- 
rant, sans dépasser une masse totale 
de seulement 69 t (contre 80 t pour les 
BB 9400). La puissance restait inchan- 
gée, avec 2120 kW; par contre, la vites- 
se maximale dwait atteindre 150 kmlh 
(130 kmlh pour les BB 9400). 

La construction fut réalis&- par Fives- 
Lille pour la partie mdcanique, la Com- 
pagnie Electrmécanique pour la partis 
blectrique, et MTE (Matériel de Traction 
Electrique) pour la partie tradion. 

La caisse M construite sur le meme 
modele que celle des BB 9200 et BB 
16.000, mais de gabarit moins gén& 
reux (longueur totale 14,4 rn contre 16,2 
m, hauteur de ta toiture 3,465 m contre 
3,700 m). Elle Btait constituée de mate- 
riaux légers (tôles minces et Blements 
en mathriaux composite). 

Les bogies monomoteurs identiques A 
ceux des BB 9400, étaient formés d'un 
chassis en tdle d'acier. Ils possbdaient 
deux rapports d'engrenages : voya- 
geurs-makhandises, permettant d'at- 
teindre respectivement 100 et 150 
kmlh. Le changement de gamme s'ef- 
fectuait A l'arrêt, A l'aide d'un m o m *  
teur électrique. Le rapport marchandi- 
ses se révéla en déhitiw inuüle sur le 
service assud. Le diamètre des roues 
était de 1,050 m. 

La BB 26.00i photogregmphibe dans 
son B b t  d'origine, B sa sowe d'usine. . 

EN UGNES 47 !! 



Hlstoim : les 88 26.000/30.000 SNCF en Belgique 

La partie & I d q u e  de base des BB 
W û  avait Wi mnm&, le schdma de 
prlndpe &nt Wbli 8 partir de t'bquipe- 
r rm i  d n u  1,5 kV. En marche sws 
25 kV, I'allmentaüon en courant mûres- 
d sws une m i o n  de 1,s kV Ki as- 
su- par un ensemble bansfmateur- 
redresseur, 

Lieppareilbge d'origine des BB 
dut &h amena@ pour pmh 
taHation du ttansbmabur et des 

9400 
I ri* 
deux 

26,001 était diqmd dans l ' a m  sens. 

Lei pmigre machine sortit d'uslne le 15 
novembre 1961, numbrqth BB 28.001. 
A l'origine, il avait 4té grdkru da numbro- 
ter les deux engins 8B 20.004 et 20.005. 
DBs lei Rn de ILnnlBe, la BB 26,001 an- 
tama ses pmiem 'hssab sur Paris - 
Lyon (1,s kV) et Pa& - Ulle (25 kV3. 

blocs Wregseurs. Le tout -ait un 
ensiamble fort mm- et wu awesst 
ble, au gnnâ dam des ~ u i p e s  d'l 
tien d des d&parrnerurs ! 

1- deux m&um de traction déri 
&roitement dm moteurs équipai 
Bi3 MM, mais avec isolMian 

waht 
nt les 
A lei 

JISPOSITION DES APPAREIL 

1 PantQgraphemomrpha& ' 
2 Panbplphe c o r n  
3 Trianshmteurde palpage 
4 '  E d w r  
I Msfondeurmonopha& 
' 6 DisponcWr continu 
7 T m 2 5 k V  - '  .,, .'*& . 
8 T m U 3 k V  $ :->, '. ; 
9 Trammaieur p r h i d ~ ~  $ 1  y+. - 
10 RM- d'huik - 4  . 
t i  Selisde 11- ; 'A - 
12 Moteur ventll&ur du m r a n t  d'huile 
93 Blocrh4m3w " ? ' . '  i ,  L k -  - 
74 Gmdlsaaeur (. 
f 6 m u r s  wntJlabrs du Mo<: rad-r 
16 Blac ~ ~ u r  au silicium 
17 m u r s  venk#siteun du bloc ~~r 
f8 M ~ r s d e ~ o n  
TB Shuntsindwük 
20 Emhzteurs de skuntsigm 
21 Ç o n t s c t e u r s d e ~ ~ p h ~  
22 RelaisSd%mnM 
23 Motews veriiihteurs des mobtrs de .-. 

tlactIan + I F  

24 inverssur . 
Z6 mmuteffeeir n-mwphaa0csntiriu 
26 Ctrmmutateur 1 ,S - 3 kV 
27 Cmpremwr 
23 WsMancas de pmieciion des moteurs 

pruitllMreS Hf 
Zs W s i ~ & t c h a r g e ~  
30 CwiUcburs et seifs des moteurs d- 

I l a b  HT 
3% Panneau des relais 
â2 Cmiaburdechauffsige 

le&&& t.5 kV Wus 1,s kvet25 kV 
ils &&nt wupiés en série ou en paral- 
Me. sous 3 w, itS M i  toujours cou- e 

E m m p ,  la SNCF avait entamé r& 
tude des CC n.wo (51 s'ait de B nu- 
m4wtation prévue P i'dpoque pour k 
Mbre CC 40.1 00). 

Apda ies mis88 au point, elle arriva fi- 
ndmw au môt de Paris-La Ghapet- 
le le ler avril 19ô2 pour I'initi- des 
cionducteun. 

massa mur 3 W. Leur tension nomina- 

M o n  sws 25 kv-et un ~ a i k k ~  AM- 
18B pour circulation en coumit continu. 
Ces deux mntos étaient montes dans le 



Le h l n  Inauguml ~uds-8ruxd/~8,  mrqd le 9 sept%mbm l M 3  par la 68 28.002, photogrephid enlre Fremdes 
et Cuemes, sur la nouvelle secîion de la llgne 96. la rame B t s H  consUtuBe de 13 voftums Pullman tarent 670 t. B. DEDONCKER Q 

A partir du semice d'été 1962, elle circu- 
lait juçqu'd Aulnoye, et dés janvier 1963 
jusqu'8 la gare frontibre de Feignies. 
Pour sa mise au point sous 3 kV, elle fit 
un bref sejour en Belgique, sur la ligne 
Mons - Bruxelles éI6ctrifk depuis le 25 
mai 1 963. 

d8pBt de Paris-La Chapelle le 12 juillet 
19S3. C'est elle qui eut l'honneur de 
tracter le train inaugural de la traction 
Blectrique entre PaBkNord et Bruxelles- 
Midi, le 9 septembre 1963. 

rent les trains les plus prestigieux entre 
Paris-Nord et Bruxelles-Midi. Les BB 
26.000 furent toutefois plus particuti8re- 
ment utilisées pour remorquer te TEE 
"Brabant", mais également les TEE 
"Etoile du Nord" et "lle de France". Ils 
s'agissaient en fait des trains les plus lé- 
gers, les plus lourds étant confiés aux 
types 150, lesquels étaient non seule 
ment plus puissants, mais également 
plus fiables. 

Dés le service d'hiver, les deux lowrno- 
tives entamdrent la période faste de leur 
cambre. En compagnie des cinq low- 
motive tricourant du type 150 de la 
SNCB (la Mure série 151, elles assuré- 

La BB 26.002 ne sortit d'usine que deux 
ans plus tard, en mai 7S3. Après essai 
et réglage, elle rejoignit la BB 26.001 au 

Le f i  novembm f983, le BB 26.002 vlent d'arriver B BmxelIea-Mldl, een t&te du TEE H9 "Brabant". Daniel THIELEMANS. 



PHOTO BD-W t 
Le 2 seprembre ï963, soit une s e  
mnine avant l'inaugum#on de In 
traction Blecttfque enm Bruxelles 
et Paris, la 68 26.001 remorque un 
W n  de répbtiüon. ICI au passage à 
NImy en direction de Bruxeller 
&un0 DEDONCKER, coiMion PFT Q 

* Toujours le I$ novembm 1963, k 
88 26.002 manoeuvm en gare de 
Bruxelles-Midi. L'emplacement des 
feux rouges est &Jà prilvu, mals Ils 
ne seront opdretionnels qu'en 
1965. La machine M peu après re- 
numbrotée 88 30.002. 
Daniel THIELEMANS. 

4 Au dépôt de B d h s - M M ,  le 2f 
mers f9W1 la BB 26001 dioie deÜx 
typa ï26, donf la f25.ûf6 en &h (M- 
ure 2516 ef actuelle 2552). 
Daniel THIELEMANS. 



PHOTO BW-138 Le 19 septembre 1963, le TEE 128 "Brabant" Bruxelles-Midi - Paris-Nord, traverse la gare de Halle, remorque par 
la BB 26.00f. Les voitures TEE Inox ne seront mises en service qu'A partir du 2 août 1964. Bruno DEDONCKER. collection PFT O. 

PHOT O BD-139 Quelques semaines avant la mise en service commercial des nouvelles voiiures TEE inox PBA, une rame fut tes- 
tée le 19 mai 1964 entre ParisNord et Bruxelles-Midi. Nous la voyons ici a son arrivée à Bruxelles-Midi. remorqube par la 88 30.002. 
Bruno DEDONCKER, colleciton PFT O. 
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En juillet 1967. la 68 30.001 attend î'heure de dBp8rt en t6te de I'lnternational f20 Amsterdam - Paris-Nord. Michel BROIGIVIEZ 

En janvier 1964, lorsque la SNCF appli- 
qua un nouveau systéme de numbrota- 
tion pour les engins polycourant, les 
deux machines furent respectivement 
renumérotées BB 30.001 et 30.002. 
Dans ce systéme, le premier chiffre in- 
dique le nombre de tensions diffhntes 
pouvant Qtre utilisées par la machine (2 

= bicourant, 3 = tricourant, 4 = quadri- en tete des trains plus légers. 
courant). Moins d'un an plus tard débuta la livrai- 

son des quatre premiéres CC 40.100. 
Avec le succès grandissant du trafic La CC 40.101 débuta sa carrière dés le 
entre Bruxelles et Paris, la charge des service d'&té 1964, simultanément 
trains devenait de plus en plus lourde, d'ailleurs aux nouvelles voitures TEE 
ce qui ne faisait pas le bonheur des BB inox PBA mises en service sur la ligne te 
30.000 qui, de préférence. furent mises 2 aoDt 1964. 1 

Le 27 octobre 1988, en gare d'Aulnoye, la BB 30.001 altend son prochaln parcours. Jean-Claude GIRARD. 
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1 HlstoTm : les 86 2aQOW90.040 SNCF an Belgiqm 
IC 
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Le 3 avril t YVY, le TEE 43 ' rurs~rur , r w r r u r ~ ~ b  par la BB 30.001, arrive d Chfitelinwu-CMtelef. On distingue B gauche /'amorce de le 
ligne 138 Chltelet - Acoz - Gerplnnes - (Florunnes). Jean-Claude GIRARD. 

Le 8 avril 1969, la BB 90.W.i en tete du TEE 43 aParstîal" Paris-Nord - Hamburg. attend l'heure de depart en gare de Charlem!-Sud. 
A Namur, elle cddera sa pbce 9 une locomotive Diesel. Sa c a d r e  internationale touchait alors B se Rn. Jean-Claude GIRARD. 
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En 1967, la vitesse limite de certains 
tronpons entre Paris et Aulnoye fut rele 
vée P 160 kmlh. Limitées A 150 kmlh, 
les BB 30.000 furent dés lors plutôt uti- 
lisées au départ d'Aulnoye vers Bruxel- 
les et Namur, lignes sur lesquelles la vi- 
tesse n'excédait pas respectivement 
140 at 120 h m .  

Deux ans plus tard, en 1969. lorsque fu- 
rent mises en service les CC 40.105 B 
40.110, les BB 30.000 furent dbfinitive- 
ment exclues du trafic international. D k  
ce moment, elles furent engagées prin- 
cipalement en tkte d'express Pans - 
Lille. 

La BB 30.002 termina prérnatudment 
sa vie, réformée B la suite d'un incendie 
survenu non loin de Creil, & Croix-Fon- 

BB 30.001 , sa carfibre se poursuivra Nord, rrmiorqué par la BB 30.001, stationne en gam de Charlem/. Sur la plaque indfquant 
jusqu'en 1973, en d'express ou de le numéro da ia machIn% on disüwue bien qu'il y ii eu une mumBEotaîton. J-P JOLY 
trains de messageries, au départ de 
Paris vers Lille, mais &alement vers 
Cambrai et Amiens. 

Mal conçues pour k service assurer, 
trop légeres, de puissance et de vitesse 
rapidement devenues insuffisantes, les 
BB 30.000 souffraient de surcroit d'une 
fiabilitk aléatoire, qui entraha pas mal de 
délmses en ligne, entachant rimqe de 
marque de cette importante relation 
internationale. II est vrai que ces prototy- 
pes furent le plus souvent uülisés l'ex- 
trême limite de leurs possibilitiis, et 
m&me au-dell, provoquant des échauf- 
fements tant des organes électriques 
que mécaniques. Ainsi se termine I'his- 
toire de ces deux pionnieres de l'Are des 
engins polywumnt, qui ne laissérent pas 
vraiment un souvenir irnp8rissabie aux La 88 30.m en &ente de dBmdfflon B /'aWb d'ifellemmes pri8s de i.i//e, k f g  avd/ 
conducteurs de la ligne Paris-Bruxelles. 1975. Yves SEENEBRUGGm. 

E EN UGNES 47 










































































































