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page 67). Modalités de paiement : voir page 3. Communication

NOUVE4y ¢

LE RAIL A MONS ET DANS
LE BORINAGE

Le PFT a édité a l'occasion des 75 ans de la SNCB commémorés en gare de
Mons les 23 et 24 juin un livre intitulé «Le Rail a Mons et dans le Borinage»,
complétant 'opuscule édité en photocopies en 1892

Cet ouvrage décrit I'histoire des lignes ferroviaires de la région montoise,
en commengant depuis l'origine en 1830 jusqu'a nos jours. Différents cha-
pitres traitent de la description, de |'exploitation et du devenir de chaque

ligne. Sont ainsi passées en revue les lignes 78 St-Ghislain - Blaton, 96

Jurbise - Quévy, 97 Mons - Quiévrain - Valenciennes, 98 Mons - Patu-
rages - Quiévrain, 100 St-Ghislain - Tertre et 118 Mons - La Louviére
avec toutes leurs antennes

L'ouvrage au format A4 compte 160 pages sur papier 130 grammes
brillant; 258 documents (photos, cartes postales, plans, schémas)
agrementent la lecture, ainsi que 20 photos en couleurs et un plan

détaillé. La couverture est en carton souple et la reliure réalisee au fil de lin

Son prix de vente est de 23,5 € (948 BEF) + frais d'envoi (750 grammes - voir tableau
“Borinage”

Petites annonces

PFT.agenda PHOTO-THEME 40

Annonce privée : gratuite pour les abonnés
Pour les non abonnes : 121 BEF (3 €) pour
5 lignes (chaque ligne est composée de 40
caractéres, espaces ou signes). Par ligne
supplémentaire : 40 BEF (1 €).

Annonce commerciale : 1008 BEF (25 €) par
surface de 6 x 9 cm. Photos et dessins : 25
€/piéce. A envoyer par courrier, FAX ou E-mail

CHERCHE : conducteurs agréés a rouler
sur le réseau SNCB pour les régions de Leu-
ven, Schaerbeek, Antwerpen-Noord et Sou-
magne, maitrisant la langue de la région
Conducteurs retraités ou pré-retraités.
Monique VAN EECKE & 0479/405766 ou
04/2533197.

CHERCHE : documents vidéo VHS sur
des lignes non électrifiees des CFL
Jules DEHANDSCHUTTER & 02/395.47.32.

A VENDRE : une collection compléte de la
revue frangaise “Voie Ferrée". Contacter le
PFT qui transmettra

A VENDRE : locomotive a vapeur échelle
HO 29.147 de Jocadis.

Prix: 12000FB. ‘® 085/71.23.90.

E-mail : smet I m.n

CHERCHE : tramways miniatures LGB
motrice a plate-formes fermées (ancienne
ref. 2035) et remorques a plate-formes ou-
vertes (ancienne réf. 3600), méme repein-
tes, moteur avarie, et sans emballage.

M. SMET, Av. Gerfauts 2/39, 1170 Bruxel-
les, ® 02/673.13.66
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Série indissociable de 10 photos couleurs au
format 10x15, ayant pour théme la gare de
Schaerbeek-Formation (voir page 4).

Dimanche 16 septembre : 2éme grande
bourse d'eéchange du PFT (trains miniatu-
res et photos ferroviaires), a 'abri-musée
de St-Ghislain. Entree gratuite de 10.00 a
18.00. Circulations en autorail entre
St.Ghislain, Mons et Harmignies.

Prix : 10 (403 BEF) + frais de port (voir page
67 - poids : 75g)
Communication : PHOTO-THEME 40

Samedi 29 septembre : circulations 40-01 8051 en livrée d'origine
entre Marbehan et Etalle a |'occasion de 40-02 8001
la journée TTB. Visite de l'usine Valvert; 40-03 8051
100 BEF/adulte; réservation obligatoire 40-04 2324

40-05 B063 en livree d'origine
40-06 B8057-8061

40-07 cabine IV

40-08 groupe A

40-09 groupe B

40-10 bosse de triage

Samedi 13 et dimanche 14 octobre : 75
ans de la SNCB a Liége; navettes avec la
26.101 entre Liége-Palais et Liers; rensei-
gnements dans les gares liégeoises

“DES TRAINS ET DES HOMMES
A HUY”

EXPO en gare de Huy Saint-Hilaire.

Week-end du Patrimoine, les 8 et 9

septembre 2001. Parcours flécheé

depuis la gare de Huy (L 125).

Photos inédites.

Organisateur : Présence et Action Cul-

turelle - section P.A.C. Huy-Centre

asbl. & 085/25.08.50 - FAX : 23.56.76

Le PETIT TRAIN A VAPEUR DE FOREST, qui féte cette année ses 10 ans d'exis-
tance, organisera sa traditionnelle grande féte de la vapeur les 15 et 16 septemb-
re, de 10.00 a 19.00. Au programme : circulation de nombreuses locomotives (va-
peurs, Diesel et électriques) originaires de differents pays, sur les réseaux en 5 et
en 7% pouces; exposition de modéles en construction; librairie ferroviaire, etc.
Renseignements : PTVF, Ch. de Neerstalle, 323 B-1190 Forest, ® 02/376.69.96
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PHOTO 47-01 Les derniers si-
gnaux mécaniques de la région
bruxelloise se trouvaient dans le
groupe B de la gare de formation
de Schaerbeek. Dans 10 ans s'élé-
vera ici le nouveau terminal TGV...
Le Ter avril 1990, la 120.002 posait
dans les signaux. Pierre HERBIET

PHOTO 47-02 La 5526 “Rhin
d’Acier” a Kinkempois, le 10
Juillet 2001. Waler GOSSENS.

Vers un nouveau trafic de calcai-
re au départ de Mariembourg?
Le 4 juillet, les 6301 + 6271 q'uﬂ

tent Walcourt en téte d'une rame
vide vers Mariembourg (voir
page 30).  Peler VAN GESTEL.

PHOTO 47-03 Le 11 juillet, la
5526 “Rhin de Fer” vient de
sortir du tunnel de Gemmenich,
et se dirige vers Aachen-West.

Pierre HERBIET.
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o EDITORIAL

Sans faute | C'est le bilan que I'on peut actuellement tirer de cette saison exceptionnelle qui permet au PFT, par lintermédiaire des journées
Portes Owertes de la SNCB, de se faire connafire. Aprés Bruxelles-Midi, ce sont respectivement les gares de Brugge, Oostende et Mons qui ont été vi-
sitées par le PFT et particuliérement par sa locomotive-vedette : la 26.101. Deux autres entités ont également fait partie de la féte : Coo au mois de mai et Zee-
brugge en juillet. Pour l'occasion, une publication est sortie de presse, ainsi que plusieurs reproductions de cartes postales anciennes.
—— La ligne 128 Ciney-Yvoir est dorénavant parcourve entre Ciney et Dorinne, soit 12 Kilométres sur les 21 que compte la ligne !
s

&

Enfin, cerise sur le gdteau, la Fendation Roi Baudouin nous accerde son soutien par lintermédiaire dun “compte de projet” dont veus trowverez tous les rensei-

gnements d la page 6. Si vous n‘avez pu encore nous rendre visite, il reste “notre” journée Portes Owertes de Saint-Ghislain le 16 septembre, et les
75 ans de la SNCB commémords a Liége (place Saint-Lambert et gare des Palais) les 13 et I4 octobre.

Bonne lecture.

PHOTO 47-04 Le 20 juin, c'est une fois de plus le PFT qui sauva la SNCB pour préparer le départ de la rame royale de Leopold Il vers
Mons. Il n'y avait en effet, a la suite d'un deéraillement dans le gril d'entrée de la gare de Schaerbeek, il n'y avait, en effet, aucun conduc-
teur ni aucune locomotive disponibles pour assurer les manoeuvres. Celles-ci furent exécutées par la ... 7005 du PFT.

Pierre HERBIET

NOUVEAU !!

LA LIGNE 128 en vidéo

Nous avons le plaisir de vous annoncer la production de notre
deuxieme cassette-vidéo, qui a pour objet la ligne 128 Ciney-

Yvoir, que le PFT exploite chaque année pendant les mois de
juillet et aolt.

La cassette-vidéo presente I'histoire de la ligne, grace a de nom-

breux documents d'époque, photographiques et cinematogra-
phiques.

La section Ciney-Dorinne est ensuite parcourue par l'autorail
4602, depuis la préparation de I'autorail par le conducteur, jus-
gu'a l'arrivee a Dorinne. La section Dorinne-Yvoir, toujours hors

service, est alors decouverte; s'ensuit enfin un apergu des tra-
vaux entrepris sur la ligne.

Cette cassette, de gualité professionnelle, dure 42 minutes

Elle est disponible par virement de la somme de 21 € (847
BEF) + frais d'envoi (300 grammes - voir page 67), sur le
compte 001-1201789-35 du PFT-Bruxelles, avec la mention
“Cassette L128 francais (ou néerlandais)”

i



Nouvelles du PFT

La participation du PFT aux festivités du
75eme anniversaire de la SNCB avec la
26.101, occupe une grande partie de
nos activités. Apres chaque circulation,
il faut assurer I'entretien complet de la
machine, les approvisionnements, les
reparations, etc

Depuis le mois de mai, la 26.101 est
ainsi déja intervenue cing fois pour rem-
placer la 29.013, qui se trouve toujours
en revision en Allemagne.

Apres les journees organisees a Bruxel-
les-Midi les 5 et 6 mai, elle s'offrit le
jeudi 17 mai une grande escapade jus-
qu'a Coo, avec un train d'ecoliers, au
départ de Liége-Guillemins. La rame
poursuivit ensuite son trajet a vide
jusque Trois-Ponts, ou elle attendit le
voyage du retour.

Les 26 et 27 mai, la 26.101 se rendit a
l'opposé de la Belgique, pour assurer
les navettes entre Brugge et Oostende.
Le week-end des 23 et 24 juin, c'est éga-
lement elle qui enfuma la gare de Mons,
avec des navettes vers St. Ghislain

PHOTO 47-06 — Aprés avoir remorque
la 7005, la 6077 prit la direction de Kin-

kempois pour la mutation de la 1805. Au
passage a Ronet, une voiture M1 du PFT
fut rajoutée. Jemeppe-sur-Sambre, 16
juin 2001. Alain DEFECHEREUX

PHOTO 47-07 Lors du voyage PFT du 2
juin, le 4122 eut I'honneur de parcourir
pour la premiére fois la section Spontin
- Dorinne-Durnal de la ligne 128, remise
en état par le PFT. L’autorail passe a pro-
ximite des anciens fours a chaux de Do-
rinne. Alain DEFECHEREUX

PHOTO 47-05 Le dernier engin préservé par la PFT, la 7005, fut transféré d'Antwerpen-Noord

a Schaerbeek le 16 juin, remorqué par la 6077, en passage a Eppegem.

Garrit JOOS
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Le 17 mai, plus de 600 écoliers avaient pris place dans un train spécial a destination
de Coo, remorqué par la 26.101. La rame était composée de 7 voitures M2 et des deux
voitures-buffets du PFT. Le train est ici visible dans les environs de La Gleize, dont

les abords de la voie sont parsemés de genéts en fleurs.

Entre ces week-ends, il ne restait pas
beaucoup de temps libre pour organiser
d'autres activités. Le 2 juin, nous vous
avons propose un voyage a bord d'un
nouvel autorail de la série 41, Au départ
de Bruxelles, nous nous sommes d'a-
bord dirigé vers Genappe (ligne 141),
puis vers la nouvelle ligne 147 Fleurus -
Auvelais. L'aprés-midi, le 4122 a par-
couru la ligne 128 jusqu'a ... Dorinne-

Michel HANSSENS

Durnal, ce qui constitua la premiére cir-
culation sur la section Spontin - Dorin-
ne depuis sa remise en état par le
PFT ! Cette journée malheureusement
pluvieuse s'est terminee en parcourant
la ligne 127 Statte-Marchin.

Le samedi 9 juin, la gare d'Harmignies
(ligne 109) a recu la visite d'un hote de
marque : le chef indien Raoni, accompa-

Le 4605 a l'effigie de Raoni en gare d'Harmignies. A gauche de Raoni, reconnaissable
au “"plateau” qu'il porte dans ses lévres, le bourgmestre de Mons, M. Di Rupo, recon-

naissable a ... son noeud papillon !

e

5 abl ! " o T K F

Baudouin DIEU

{3

gné du reporter Jean-Pierre Dutilleux
Raoni est le gardien du plus beau et du plus
grand parc du monde, la forét Amazonnien-
ne du Bresil, malheureusement menace de
disparition par une deforestation intensive
et non controlee. La gare d'Harmignies,
vendue a un particulier et bien restaurée,
abrite un centre de recuperation de pieces
informatiques, un magasin et quelques lo-
gements. Le PFT a éte sollicite pour
transpoter ces deux personnalités, a 'aide
du 4605, depuis la gare de Mons jusque
Harmignies, ou la population est venue les
accueillir.

Le samedi 16 juin, d'importantes muta-
tions de matériel ont été assurées par la
6077, d'abord pour le transfert de la 7005
recemment acquise par le PFT, d'Antwer-
pen-Noord a Schaerbeek, ensuite pour
I'acheminement de la 1805 de Kinkem-
pois a St. Ghislain, accompagnée par
une voiture M1 BD du PFT.

Le jour méme de son arrivée a Schaer-
beek, les travaux de restauration de la
7005 furent entames et se poursuivent
depuis lors trés activement. Nous espée-
rons vous la présenter dans sa nouvelle
tenue avant la fin de I'année...

Enfin, une autre bonne nouvelle. Entre-
pris depuis plusieurs anneées, les
contacts avec cette prestigieuse institu-
tion qu'est la Fondation Roi Baudouin
viennent d'aboutir.

La Fondation encourage par son action le
développement de projets sociaux et cul-
turels, et c'est dans ce cadre que lui a été
soumis le projet de réhabilitation de |'ate-
lier des wagons de Saint-Ghislain, a
transformer en un vivant Musée du Rail.

Le procédé mis en place par la Fonda-
tion Roi Baudouin est simple : un comp-
te est attribué au projet, et tous les ver-
sements qui y arrivent sont fiscalement
deductibles. Une attestation est établie
par elle chaque annee pour les dona-
teurs de montants supérieurs a 1000
BEF ou 30 Euros, et le montant du don
est fiscalement déductible.

Pratiquement, les dons seront affectés a
I'aménagement du site de Saint-Ghislain;
ils doivent étre effectues sur le compte
000-0000004-04 de l|la Fondation Roi
Baudouin, rue Brederode, 21 a 1000
BRUXELLES. En communication, il est
indispensable de mentionner, sous peine
de ne pas voir le montant attribué au pro-
jet, le terme : "L78599-asbl Patrimoine
Ferroviaire Touristique".

Un grand merci a ceux qui soutiendront
maintenant notre action et qui se verront
directement recompensés par le biais de
la déduction fiscale.




La section Bruxelles (gare des Bogards) - Tubize de l'actuelle ligne 96 Bruxelles - Mons, fut mise en service le 18 mai 1840 par
I'Etat Belge. Au départ de Bruxelles, la premiére station rencontrée était celle de Forest-Midi. Le document ci-dessus montre la
gare au tout début des années 1900. A cette epoque, elle était située dans une zone rurale, comme en témoignent les arbres visi-
bles derriére le batiment. Depuis lors, toute la zone de la gare a été rattrapée par la périphérie industrielle de la ville. A gauche de
la gare, de vastes installations de garage des trains de voyageurs, un faisceau marchandises et un atelier de traction furent cons-
truits. L'entiéreté du site situé a droite des voies, derriére la gare, est aujourd’hui occupé par la gigantesque usine VW. Le pas-
sage a niveau a ete supprimé, tandis que la route menant vers le centre de Forest a ete englobée dans les installations de VW. Le
block 2 d'origine fut remplacé par une grande cabine, laquelle disparut au début des années 1990, lors de la reprise de la com-
mande par la cabine de Bruxelles-Midi. Le passage du TGV a également profondément modifié le site, avec le passage de la voie
A de la ligne 96A au-dessus de la ligne 96. Le batiment de la gare qui, aujourd’hui, est toujours occupé par du personnel de la
SNCB, a réussi a traverser le 20e siécle, mais combien de temps survivra-t-il encore ? 17 juin 2001. Christian DOSOGNE

Aujourd’hui

EN LIGNES 47
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Histoire : les BB 26.000/30.000 SNCF en Belgique

% Le 9 septembre 1963, la SNCB et
la SNCF inauguraient I'électrifica- “

o

tion intégrale de la ligne Bruxelles
- Paris. Deux séries de locomoti-
ves polytension se partageaient
alors la traction des trains les
plus importants : les 150.001 a
003, 011 2 012 de la SNCB (futures
1501 a 1505), et les BB 26.001 et
002 de la SNCF. Durant un peu
plus de six ans, jusqu'a la mise
en service de la seconde tranche
de CC 40.100, ces deux derniéres
machines ont sillonné le réseau
belge, non seulement vers
Bruxelles, mais également jusque
Namur.

Au milieu des années '50, la SNCF en-
treprit I'eétude d'engins et de rames poly-
courant, appelés a circuler sur les pre-
miéres grandes liaisons internationales
dont I'électrification était programmeée,
notamment entre Paris - Bruxelles et
Amsterdam, ainsi qu'entre Amsterdam -
Bruxelles - Luxembourg - Strasbourg -
Zirich et Milano.

En 1957, le projet d'une rame TEE fut
presente, mais il resta, helas, sans len-

EN LIGNES 47
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PHOTO BD-135 Le 2 septembre 1963, une semaine avant l'inauguration de la liaison
électrique intégrale entre Bruxelles et Paris, la BB 26.001 remorque un parcours de ré-
pétition. En provenance de Schaerbeek, la rame franchit le Boulevard du Midi, un site

qui, depuis, est resté inchange.

demain. |l s'agissait d'une rame formée
de six vehicules : une motrice quadri-
courant, et cing voitures dont celle d'ex-
tremite etait munie d'un poste de
conduite.

D'une capacité de 186 places, cette
rame d'une masse totale de 299 t aurait

Bruno DEDONCKER

pu circuler a 180 km/h. La motrice aurait
eté equipée de deux moteurs de trac-
tion, un par bogie, d'une puissance tota-
le de 3000 CV.

On remarquera la ressemblance avec
les rames Diesel TEE néerlando-suis-
ses mises en service en 1957.

L'avant projet de la rame quadricourant, etudie par Schneider-Westinghouse (SW) en
1956. Ci-dessus : une coupe de la motrice. Ci-dessous : une vue d'ensemble de la rame.
Ce train ne fut jamais construit, la SNCF préférant des rames tractées, dont la composi-
tion pouvait facilement étre adaptée a la demande (voitures inox PBA). Documents = S-W.



Un autre projet méritant d'étre cité est
celui d'une locomotive tricourant lourde,
de 86 a 90 t pour 4000 CV, reprenant la
partie centrale d'une BB 9200 et les ex-
trémites d'une BB 12.000 !

Comme aucun de ces projets ne vit le
jour, et que I'electrification de l'artére
internationale Paris-Aulnoye-Bruxelles
(et de la branche Aulnoye-Namur), ainsi
que |'élaboration de nouveaux matériels
TEE) progressaient a grand pas, la
SNCF décida de modifier deux locomo-
tives en prototypes tricourant 1,5 kV - 3
kV - 25 kV 50 Hz. Le but recherche éetait
de remorquer les trains sur tout le par-
cours sans échange de traction a la
frontiére.

Au moment de la construction des 20
premieres machines de la série BB 9400,
il avait déja eté décidé de modifier deux
d'entr'elles en prototype bicourant 1,5 kV
- 25 kV 50 Hz. Ce sont ces deux loco-
motives qui, en définitive, furent transfor-
mees en prototype tricourant.

L'opération ne fut pas simple. Il fallut, en
effet, conserver la partie mecanique des
BB 9400 (caisse, chassis, bogies) et in-
staller un équipement electrique tricou-
rant, sans depasser une masse totale
de seulement 69 t (contre 60 t pour les
BB 9400). La puissance restait inchan-
gée, avec 2120 kW, par contre, la vites-
se maximale devait atteindre 150 km/h
(130 km/h pour les BB 9400).

La construction fut réalisée par Fives-
Lille pour la partie mécanique, la Com-
pagnie Electro-meécanique pour la partie
électrique, et MTE (Matériel de Traction
Electrique) pour la partie traction

La caisse fut construite sur le méme
modele que celle des BB 9200 et BB
16.000, mais de gabarit moins géné-
reux (longueur totale 14,4 m contre 16,2
m, hauteur de la toiture 3,465 m contre
3,700 m). Elle était constituée de mate-
riaux légers (toles minces et éléments
en matériaux composite).

Les bogies monomoteurs identiques a
ceux des BB 9400, etaient formes d'un
chassis en tole d'acier. lls possedaient
deux rapports d'engrenages : voya-
geurs-marchandises, permettant d'at-
teindre respectivement 100 et 150
km/h. Le changement de gamme s'ef-
fectuait a l'arrét, a l'aide d'un servomo-
teur électrique. Le rapport marchandi-
ses se révéla en définitive inutile sur le
service assure. Le diametre des roues
etait de 1,050 m.

La BB 26.001 photogragraphiée dans
son état d'origine, a sa sortie d'usine.

Histoire : les BB 26.000/30.000 SNCF en Belgique

L‘dm:mam pmjaf d’une BB tricourant reprenant la partie centrale d'une BB 9200 et

les extrémités d’une BB 12.000 !

Documents : S-W.
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La partie électrique de base des BB
9400 avait été conservee, le schéma de
principe etant etabli a partir de I'equipe-
ment continu 1,5 kV. En marche sous
25 kV, l'alimentation en courant redres-
sé sous une tension de 1,5 kV était as-
surée par un ensemble transformateur-
redresseur.

L'appareillage d'origine des BB 9400
dut étre amenage pour permettre l'ins-
tallation du transformateur et des deux
blocs redresseurs. Le tout formait un
ensemble fort compact et peu accessi-
ble, au grand dam des equipes d'entre-
tien et des dépanneurs !

Les deux moteurs de traction dérivaient
étroitement des moteurs équipant les
BB 9400, mais avec isolation a la
masse pour 3 kV. Leur tension nomina-
le était de 1,5 kV. Sous 1,5 kV et 25 kV,
ils etaient couplés en série ou en paral-
lele. Sous 3 kV, ils étaient toujours cou-
plés en série.

Deux pantographes équipaient la loco-
motive : un Faiveley AM-18U pour circu-
lation sous 25 kV et un Faiveley AM-
18B pour circulation en courant continu.
Ces deux pantos étaient montés dans le
méme sens, ouvert vers la cabine 1. A
l'origine, le panto 1,5 / 3 kV de la BB
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26.001 était disposé dans l'autre sens.

La premiére machine sortit d'usine le 15
novembre 1961, numerotée BB 26.001
Al'origine, il avait ete prevu de numero-
ter les deux engins BB 20.004 et 20.005.
Dés la fin de I'année, la BB 26.001 en-
tama ses premiers essais sur Paris -
Lyon (1,5 kV) et Paris - Lille (25 kV)
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DISPOSITION DES APPAREILS

Pantographe monophasé
Pantographe continu
Transformateur de palpage
Eclateur

Disjoncteur monophasé
Disjoncteur continu
Traversée 25 kV
Traversée 3 kV
Transformateur principal

10 Refrigerant d'huile

Selfs de lissage

12 Moteur ventilateur du réfrigérant d'huile
13 Bloc rhéostat

14 Graduateur

15 Moteurs ventilateurs du bloc redresseur
16 Bloc redresseur au silicium

17 Moteurs ventilateurs du bloc redresseur
18 Moteurs de traction

19 Shunts inductifs

20 Contacteurs de shuntage

Contacteurs de couplage

22 Relais differentiel
23 Moteurs ventilateurs des moteurs de

traction

24 Inverseur

25 Commutateur monophase continu

26 Commutateur 1,5 - 3 kV

27 Compresseur

28 Reésistances de protection des moteurs

auxiliaires HT

29 Résistances de charge batterie
30 Contacteurs et selfs des moteurs auxi-

liaires HT
Panneau des relais

32 Contacteur de chauffage

Entretemps, la SNCF avait entamé ['e-
tude des CC 27.000 (il s'agit de la nu-
mérotation prévue a I'époque pour les
celéebre CC 40.100).

Aprés les mises au point, elle arriva fi-
nalement au dépot de Paris-La Chapel-
le le 1er avril 1962 pour l'initiation des
conducteurs.

Le 9 septembre 1963, la BB 26.001 en téte du train d'inauguration de la traction électrique
entre Paris-Nord (13.00) et Bruxelles-Midi (15.50), traverse la forét de Compiégne.
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PHOTO BD-136 Le train inaugural Paris-Bruxelles, remorqué le 9 septembre 1963 par la BB 26.002, photographié entre Frameries
et Cuesmes, sur la nouvelle section de la ligne 96. La rame était constituée de 13 voitures Pullman tarant 670t. B DEDONCKER ©

A partir du service d'été 1962, elle circu-
lait jusqu'a Aulnoye, et dés janvier 1963
jusqu'a la gare frontiere de Feignies
Pour sa mise au point sous 3 kV, elle fit
un bref séjour en Belgique, sur la ligne
Mons - Bruxelles électrifiée depuis le 25
mai 1963

La BB 26.002 ne sortit d'usine que deux
ans plus tard, en mai 1963. Aprés essai
et réglage, elle rejoignit la BB 26.001 au

depot de Paris-La Chapelie le 12 juillet
1963. C'est elle qui eut I'honneur de
tracter le train inaugural de la traction
electrique entre Paris-Nord et Bruxelles-
Midi, le 9 septembre 1963

Dés le service d'hiver, les deux locomo-
tives entamerent la période faste de leur
carriere. En compagnie des cinq loco-
motive tricourant du type 150 de la
SNCB (la future série 15), elles assure-

Le 11 novembre 1963, la BB 26.002 vient d’arriver a Bruxelles-Midi, en téte du TEE 119

“Brabant”.

rent les trains les plus prestigieux entre
Paris-Nord et Bruxelles-Midi. Les BB
26.000 furent toutefois plus particuliére-
ment utilisées pour remorquer le TEE
"Brabant”, mais egalement les TEE
"Etoile du Nord" et "lle de France". llIs
s'agissaient en fait des trains les plus lé-
gers, les plus lourds étant confiés aux
types 150, lesquels etaient non seule-
ment plus puissants, mais egalement
plus fiables

Daniel THIELEMANS
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PHOTO BD-137

Le 2 septembre 1963, soit une se-
maine avant l'inauguration de la
traction électrique entre Bruxelles
et Paris, la BB 26.001 remorque un
train de répétition, ici au passage a
Nimy en direction de Bruxelles.
Bruno DEDONCKER, collection PFT ©

+« Toujours le 11 novembre 1963, la
BB 26.002 manoeuvre en gare de
Bruxelles-Midi. L'emplacement des
feux rouges est déja prévu, mais ils
ne seront opérationnels qu'en
1965. La machine fut peu aprés re-
numerotée BB 30.002.

Daniel THIELEMANS

+ Au dépdt de Bruxelles-Midi, le 21
mars 1964, la BB 26.001 cotoie deux
type 125, dont la 125.016 en téte (fut-
ure 2516 et actuelle 2552).

Daniel THIELEMANS
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PHOTO BD-138 Le 19 septembre 1963, le TEE 128 “Brabant” Bruxelles-Midi - Paris-Nord, traverse la gare de Halle, remorqué par
la BB 26.001. Les voitures TEE Inox ne seront mises en service qu'a partir du 2 aout 1964. Bruno DEDONCKER, collection PFT €

PHOTO BD-139 Quelques semaines avant la mise en service commercial des nouvelles voitures TEE inox PBA, une rame fut tes-
tee le 19 mai 1964 entre Paris-Nord et Bruxelles-Midi. Nous la voyons ici a son arrivee a Bruxelles-Midi, remorquée par la BB 30.002.
Bruno DEDONCKER, collection PFT
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En janvier 1964, lorsque la SNCF appli-
qua un nouveau systéme de numérota-
tion pour les engins polycourant, les
deux machines furent respectivement
renumérotées BB 30.001 et 30.002.
Dans ce systéme, le premier chiffre in-
dique le nombre de tensions différentes
pouvant étre utilisées par la machine (2
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Le 27 octobre 1968, en gare d'Aulnoye, la BB 30.001 attend son prochain parcours.

88-3000! 1

J

En juillet 1967, la BB 30.001 attend I'heure de départ en téte de I'International 120 Amsterdam - Paris-Nord.

= bicourant, 3 = tricourant, 4 = quadri-
courant)

Avec le succes grandissant du trafic
entre Bruxelles et Paris, la charge des
trains devenait de plus en plus lourde,
ce qui ne faisait pas le bonheur des BB
30.000 qui, de preéférence, furent mises

- A
Qﬁ'

Michel BROIGNIEZ

en téte des trains plus légers.

Moins d'un an plus tard débuta la livrai-
son des quatre premiéres CC 40.100.
La CC 40.101 débuta sa carriére dés le
service d'ete 1964, simultanément
d'ailleurs aux nouvelles voitures TEE
inox PBA mises en service sur la ligne le
2 aolt 1964
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Jean-Claude GIRARD



Histoire : les BB 26.000/30.000 SNCF en Belgique

, p———— A\ R ¥ AR
o . - e P Js A gl d - 4.
Le 3 avril 1969, le TEE 43 “Parsifal”, remorqué par la BB 30.001, arrive a Chatelineau-Chatelet. On distingue a gauche I'amorce de la
Jean-Claude GIRARD

ligne 138 Chatelet - Acoz - Gerpinnes - (Florennes).
Le 8 avril 1969, la BB 30.001 en téte du TEE 43 “Parsifal” Paris-Nord - Hamburg, attend I'heure de départ en gare de Charleroi-Sud.
A Namur, elle cédera sa place a une locomotive Diesel. Sa carriére internationale touchait alors a sa fin. Jean-Claude GIRARD




En 1967, la vitesse limite de certains
trongons entre Paris et Aulnoye fut rele-
vée a 160 km/h. Limitées a 150 km/h,
les BB 30.000 furent des lors plutbt uti-
lisées au départ d'Aulnoye vers Bruxel-
les et Namur, lignes sur lesquelles la vi-
tesse n'excédait pas respectivement
140 et 120 km/h.

Deux ans plus tard, en 1969, lorsgque fu-
rent mises en service les CC 40.105 a
40.110, les BB 30.000 furent définitive-
ment exclues du trafic international. Dés
ce moment, elles furent engagées prin-
cipalement en téte d'express Paris -
Lille

La BB 30.002 termina prématurement
sa vie, réformée a la suite d'un incendie
survenu non loin de Creil, a Croix-Fon-
somme, le 2 octobre 1970. Quant a la
BB 30.001, sa carriére se poursuivra
jusqu'en 1973, en téte d'express ou de
trains de messageries, au départ de
Paris vers Lille, mais également vers
Cambrai et Amiens.

Mal concues pour le service a assurer,
trop legeres, de puissance et de vitesse
rapidement devenues insuffisantes, les
BB 30.000 souffraient de surcroit d'une
fiabilite aléatoire, qui entraina pas mal de
detresses en ligne, entachant l'image de
marque de cette importante relation
internationale. Il est vrai que ces prototy-
pes furent le plus souvent utilisés a l'ex-
tréme limite de leurs possibilités, et
méme au-dela, provoguant des échauf-
fements tant des organes électriques
que mecaniques. Ainsi se termine ['his-
toire de ces deux pionnieres de |'ére des
engins polycourant, qui ne laissérent pas
vraiment un souvenir imperissable aux
conducteurs de la ligne Paris-Bruxelles.
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Le 19 avril 1969, l'International 376 “Scandinavie-Paris-Express” Kobenhavn - Paris-
Nord, remorqué par la BB 30.001, stationne en gare de Charleroi. Sur la plaque indiquant
le numéro de la machine, on distingue bien qu'il y a eu une renumérotation. J-FP JOLY.

La BB 30.001 en attente de démolition a ['atelier d'Hellemmes prés de Lille, le 19 avril
1975. Yves STEENEBRUGGEN































































































































































