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UN SIECLE DE VAPEUR

Le PFT a le plaisir de vous annoncer la sortie de
presse d'un nouvel ouvrage intitulé « Un siécle de
vapeur »

Ce livre est un recueil de photos ferroviaires, avec
un theme central. une formule qui séduit un large
éventaill d'amateurs. On y trouve un cocklaill de
pholographies, toutes en noir et blanc, allant du
débul des années 1900 jusqu'a la fin des années
70

Le livre est divisé en cing chapitres

- Période 1835 a 1930 (Etat Belge et compa-
gnies privées)
- Période 1931 & 1945 (SNCB avec numé-
rotation a 4 chiffres)
Période 1946 a 1966 et au-dela (SNCB
avec nouvelle numérotation a cing chiff-
res)
- Chemins de fer Vicinaux et industriels
-Locomotives a wvapeur eétrangeres
(France, Luxembourg, Pays-Bas), dont
une grande partie est toutefois photogra-
phige en Belgique lors de parcours trans-
frontaliers

Le livre, au format oblong 26x21 avec
couveriure cartonnée rngide, présente
127 photos issues de collections pri-
vées, presque toutes sont inédites
La reliure est réalisée au fil de lin

Les legendes sont bilingues fran-
gais/neerlandais

Son prix de vente eslt fixé a 24,5 Euros (soit 988
BEF) + frais d'envoi (poids 1200 g)

Modalités de paiement reprises en page 3
Communication : "Un siécle de vapeur”

Petites annonces

Annonce privée : gratuite pour les abonnes
Pour les non abonnés : 121 BEF (3 Euros)
pour 5 lignes (chaque ligne est composee de
40 caractéres, espaces ou signes). Par ligne
supplémentaire - 40 BEF (1 Euro)

Annonce commerciale : 1008 BEF (25 Euros)
par surface de 6 x 9 centimétres. Photos et des-
sins : 25 Euros/piéce. A envoyer par courrier,
FAX ou E-mail (voir page 3).

A LOUER : nous vous accueillons a La
Gare Meynes-Montfrin . studio tout équipé
dans une ancienne gare de campagne avec
parking et jardin prive au coeur de la
Provence. Pour se cultiver (festivals, patri-
moine, histoire @ Avignon, Arles, Nimes,
Uzés, St. Remy, les Baux), se baigner (Pont
du Gard, Camargue, Montpellier, Marseille),
se promener (GR42, GR6, nombreux sen-
tiers et circuits vélo ou équestres), se déten-
dre et profiter. se reposer au caime

La Gare Meynes-Montfrin, F-30490 MONT-
FRIN, & 00 33 6 07 365 164.

CHERCHE : conducteurs agréés a rouler sur
le réseau SNCB pour les régions de Leuven,
Schaerbeek, Antwerpen-Noord et Soumagne,
maitrisant la langue de la région. Conducteurs
retraitées ou pré-retraites. Monique VAN
EECKE & 0479/405766 ou 04/2533197
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CHERCHE : personne pour tenir un stand
lors de la bourse d'eéchange de trains minia-
tures de Brasschaat, le 7 juillet 2001

@ aprés 20.00 : 03/653.21.36.

A VENDRE : une collection de photos cou-
leurs 10x15 de trams et bus de Bruxelles,
Gand, Anvers, Littoral, SNCV, TEC, De Lin,
Renseignements : par ecrit ou par télephone:
Julien VAN DER VEKEN, Chaussee de
Bruxelles 109/bte 63, 1190 Bruxelles

& 02.34595 .82

PFT-agenda

Samedi 23 et dimanche 24 juin
75 ans de la SNCB a Mons. avec la parti-
cipation du PFT. Circulations vapeur entre
Mons et Saint-Ghislain

Samedi 14 et dimanche 15 juillet :
Journées de la Marine & Zeebrugge: par-
ticipation du PFT.

Samedi 11 aolt (date modifiee!) :
Voyage PFT a Clervaux et dans le Grand
Duché de Luxembourg.

Samedi 29 septembre :
Circulations entre Marbehan et Valvert a
'occasion de la journée TTB

PHOTO-THEME 39

Ce photo-théeme est consacré aux anciens
wagons a minerais de Cockerill-Sambre reti-
rés du service en décembre 2000 (voir article
pages 56 a 62)

Série indissociable de 10 photos couleurs au
format 10x15

Prix : 10 Euros (403 BEF) + frais de port (voir
page 59 - poids : 75q)

Communication : PHOTO-THEME 39

39-0
39-02
39-03
39-04
39-05
39-06
39-07
39-08
39-09
39-10

wagon “Hainaut-Sambre” (voir page 57)
5117 (voir page 56)

5922 + 5146 (voir page 61)

2248 + 2212 (voir page 61)

2358 (voir page 62)

2904 (voir page 58)

wagon “Braine” (voir page 59)

2312 (voir page 59)

démolition des wagons (voir page 60)
2750 (voir page 60)
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DIA 46-01 La saison PFT a
démarré le 31 mars dernier,
avec un premier train d’adieu
aux 15. Un beau parralléle avec
I'ART 300 de I'ASVI fut immor-
talisé au-dessus de la Sambre,
a Lobbes. Ch. DOSOGNE.

DIA 46-02 La derniére acquisi-
tion du PFT : la 7005 | Plus de
détails dans notre prochain

numéro, J-L VANDERHAEGEN.

La 1608 dans

PHOTO 46-04

une nouvelle livrée & fond |
doré. AC-Salzinnes, 28 avril
2001. Pierre HERBIET.

PHOTO 46-03 Le train 39701
Sifferdok - Monceau, composé
d'un wagon “Hainaut-Sambre”
suivi de 21 Fal “Providence".
En téte, les 5935 et 5178.
Rognon, 13 février 1985.
Jean-Luc VANDERHAEGEN.
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Une fois n'est pas coutume, la saison 200! n'a pas démarré sur les chapeaux de roues.. A part un voyage
fmmmmﬁdmmémﬁﬁmﬁmébm*h@aﬁm Clest que

tous les animateurs étaient dans les attendant avec impatience une éventuelle participation aux manifestations |

des 75 ans de la SNCB. Et le départ a été donné le samed 5 mai, avec [owverture solennelle des festivités en gare de Bruxelles-Midi '|

! Une organisation impeccable, un programme plus qu'alléchant, voild sans doute la recette de festivités qui manquent un peu dans le monde |
famarmbelge&iePFTyétthm!azﬂorenchavﬁe castfasade!ocmwbwdvapeurautorméedqrcderwrferémusNCB et
face aux trains royaux, un stand de quinze métres qui n'a pas désempli, Et puis, la féte continue. Un train spécial vapeur pour Coo, une participa-
tion, vapeur tojours, aux journées Portes Owvertes de Brugge et Oostende, en attendant la suite; Et, comme une bonne nowelle ne vient jamais seule,

EDITORIAL I
|

le 7 mai, la ligne 128 recevait la visite des hautes autorités de la SNCB et du Ministére des Communications. Tout le travail de réhabilitation de la
voie était avalisé. En route donc de Ciney d... Dorinne, dés le mois de juillet !

Bonne lecture.

PHOTO 46-05 La derniére acquisition du PFT : la 7005 ! Plus de détails dans notre prochain EL. Kallo-Zuid, 13-01-1997. Pierre HERBIET

Courrier des lecteurs

Monsieur Roger CRIKELAIRE nous a
transmis d'intéressantes précisions
concernant les wagons pour le
transport de brames utilisés par
Cockerill-Sambre entre I'aciérie de
Marcinelle et le laminoir de Carlam.

Ces wagons furent construits par
Rowagg a Dusseldorf en 1956 pour les
Chemins de fer polonais, ou ils servirent
pour le transport de chars. C'est en
1982 que 28 d'entr'eux furent acquis
par I'Usine Tubemeuse a Flémalle.
Numerotés UTM 101 2 106 et VB 012 a
033, ils furent utilisés pour transporter
des tuyaux de pipe-lines, incorporés
dans des rames de wagons SNCB. Ace
moment, ils étaient tous équipés de
quatre grands ranchers fixes. Les 101 a
106 etaient peints en vert, les VB 012 a
033 en bleu.

En 1985, ces wagons, appartenant a
Rolanfer, furent donnés en location a
Cockerill-Sambre a Marcinelle, et utili-
ses pour les navettes de brames entre
I'acierie de Marcinelle et le laminoir de
Carlam a Chatelet. A cette occasion, les
ranchers furent supprimés. C'est vers
1995 qu'ils ont été achetés par
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Cockerill-Sambre

Curieusement, ils sont codés comme
marchandise roulante. Les 22 wagons
longs furent d'abord immatriculés 00 00
0000012 a 033, puis 84 32 0000012 a
033, et enfin 84 33 4831012 a 033.

Les wagons courts arriverent plus tard,
vers 1993, pour renforcer le parc

durant la periode ol les wagons longs
furent entierement révisés par Rolanfer
a Woippy. lls sont numérotés 84 33
4831 040 a 045 (plus le chiffre d'auto-
controle).

Seuls les trois derniers chiffres accom-
pagnés d'un numéro de contrble appa-
raissent sur le chassis de ces wagons.

P_M Un des 22 wagons longs, ici le 021-3, photographié a la sortie de I'a-

cierie de Marcinelle, le 6 mars 2001.

Jean-Luc VANDERHAEGEN




Nouvelles du PFT

La longue période hivernale a été mise

a profit pour procéder a I'entretien cou-

rant de nos engins moteurs (en particu-

lier de la 26.101, laquelle participe acti-
vement depuis le 5 mai aux festivités du
75e anniversaire de la SNCB (voir page

42), et remorqués (dont la voiture-buffet

11.901)

Le secteur de la restauration a été mis

en veilleuse pour procéder a divers tra-

vaux dont, notamment :

- 'aménagement de ['abri-musée de
Saint-Ghislain, avec le renouvelle-
ment complet de la partie de la toitu-
re située au-dessus de l'ancienne
cantine au premier étage, et le repla-
trage des murs;

- d'importants travaux sur la ligne 128;
le déemontage de certaines piéces
historigues acquises par le PFT
(anciens batis de signalisation,
signaux mecaniques, etc.);

- l'achat d'outillage;

- de longues procédures administratives
en vue de préserver de nouveaux
materiels (1805, 7005 notamment).

Si cet ensemble d'activités ne se remar-

quera pas - du moins dans un premier

temps - lors de votre prochaine visite au

PFT, il est bien nécessaire pour la bonne

execution de nos objectifs.

PHOTO 46-07 L'année derniére, le PFT a acquis l'autorail ES 4612 de Visé. Cet engin
a ete transféré de Visé a Saint-Ghislain le 13 janvier 2001, a I'aide du 4602, vu ici entre
Sclaigneaux et Andenne. Dans le futur, le 4612 devrait servir de véhicule de service
pour la ligne 128, et également de banque de piéces pour le maintien en bon état des
4602, 4605, 4618 (554.18) et 4906 (bogies, essieux, moteur Diesel, transmission).
Jean-Marc HOTTON

DIA 46-08 La premiére excursion de I'année s’est déroulée le 31 mars, avec un premier périple d'adieu aux locomotives de la série
15. Durant ce voyage, nous avons rallié au départ de Bruxelles les trois gares frontiéres d’Erquelinnes, Quiévrain et Quévy. La rame,
composée de voitures 16 et 110, était remorquée par la 1504. Une surprise du voyage fut la mise en marche entre Lobbes et Thuin-
Ouest de I'ART 300 de I'ASVI. Il est photographié dans I'ancienne gare SNCB de Thuin-Ouest, site dominé par le chateau Beau
Regard. L'ASVI a en effet récupéré I'assiette de la ligne 109 SNCB (Thuin-Chimay) et a reposé une voie métrique vicinale entre Thuin
et Thuin-Ouest. Dans le futur, la voie sera prolongée jusqu’a Thuillies, od elle rejoindra I'ancien dépét vicinal. Christian DOSOGNE
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Le long de la Vesdre, pendant I’'été 1962

Voici le quatriéme et dernier volet consacré a la ligne de la Vesdre visitée par Bruno DEDONCKER pendant I'été 1962.

| PHOTO BD-127 | F
Au départ de Liége- 2
Guillemins, le pre-
mier des 18 tunnels
rencontrés sur la
ligne 37 est celui de
Hauster. D'une .'r.uﬂ-I
gueur de 292 métres,
il est situe a Henne-

| Chévremont entre
Chénee et Chaudfon-
taine. La photo est

| prise coté Liege, le 3

| aout 1962.

|

T = —

e —— — :
PHOTO BD-128 | Le 7 juin 1962, passage dans les environs de Fraipont du direct 823 Verviers 14.57 - Oostende 18.18, remor-
qué par la 29.170 d’Herbesthal. Cette locomotive, construite par la Canadian Locomotive Company, fut mise en service a Mons le

| 10 aodt 1946. Elle quitta la cité du “Doudou” en février 1962, pour s’installer a Herbesthal, ot elle sera réformée le 19 aott 1965,
et sortira des écritures le 24 septembre de la méme année. Durant cette journée, la machine accomplissait un service de pas

i moins de 430 kilométres, exclusivement en téte de trains de voyageurs sur la ligne 37.
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PHOTO BD-129 Le 31 aodt 1962, I'omnibus 4160 Verviers-Central 15.15 - Herbesthal 15.34, tracté par la 29.265 d’Herbesthal, surgit du
tunnel de Dolhain. Avec ses 50 métres, ce tunnel est actuellement le plus court de la ligne 37. La 29.265, construite par ALCO, débu-
ta sa carriére a Ronet le 11 septembre 1946. C'est en septembre 1955 qu’'elle arriva a Herbesthal, ou elle fut réformée le 16 avril 1966. |

PHOTO BD-130 Le méme jour, Bruno prit place dans la cabine de conduite d'un autorail du type 603 assurant I'omnibus 4150
Liége-Guillemins - Verviers. Dans les environs de La Brouck, il croisa l'International 176 “Scandinavie Paris-Express” mené par
la 29.125. Cette machine d'Herbesthal, construite par la Montreal Locomotive Works, fut livrée le 22 septembre 1946 a |'atelier de
Schaerbeek. Elle fut mutée a Herbesthal en mai 1956 et y acheva sa carriére le 2 septembre 1963.




: = = .
| PHOTO BD-131 Le 31 aodt 1962, I'International 181 Paris - KéIn vient de traverser le tunnel de Dolhain, et file vers Welkenraedt.
En téte, la 205.025 de Kinkempois, qui avait été mise en service 9 mois auparavant, le 14 novembre 1961. A hauteur de la loco-

i motive, on distingue les vestiges de I'ancien chandelier qui vient d'étre remplacé par un signal lumineux.




PHOTO BD-133 Le 7 juin 1962, non loin de Dolhain-Vicinal, le direct 831 Herbesthal-Oostende descend la ligne de la Vesdre, remor- ]
| qué par une type 29 non identifiée du dépot d'Herbesthal.

. PHOTO BD-134 Toujours le 7 juin 1962, au méme endroit, passage de I'International 77 Kéln - Oostende, remorqué par une loco-
motive du type 205 du dépot de Kinkempois. La 205 assurait la traction de ce train de Kéln a Liége-Guillemins.




Longue de 36 km, la ligne 140 Charleroi-Ouest - Ottignies fut construite par la Compagnie du Chemin de fer de Charleroi a Louvain,
en 1855. La gare de Charleroi-Ouest fut ouverte dés le 19 aodt 1855. A ce moment, elle s’intitulait Charleroi Ville Basse. A l'origine,
le batiment de la gare ne possédait qu'un seul étage. Ultérieurement, on lui ajouta un second, puis un troisiéme étage ! Sur le docu-
ment ci-dessus datant du 7 avril 1972, on peut voir I'édifice dans son état final avec ses trois étages. Ce batiment a été mis hors serv-
ice le 14 aoldt 1980, et démoli en novembre 1981. Les voies en impasse visibles derriére la gare ont été supprimées en 1979. A droi-
te, un omnibus a destination d’Ottignies et remorqué par une locomotive de la série 51 de Monceau, attend le départ. La photo ci-
dessous a été prise le 24 février 2000. Les signaux mécaniques commandés par le block 2 de Charleroi-Ouest ont été supprimés en
1982. Ce block a été repris par le block 20 de Charleroi-Sud le 1er juin 1986, simultanément a la mise sous tension de la ligne. Lors
des travaux d’électrification et de modernisation de la ligne 140, les voies furent rectifiées et les quais adaptés en conséquence.
Depuis le 1er juin 1987, Charleroi-Ouest dispose d'une liaison directe avec Charleroi-Sud, griace a la construction d’'une courbe de
raccord comprenant un pont au-dessus de la Sambre. Auparavant, les trains devant se rendre & Charleroi-Sud étaient obligés d'ef-
fectuer un téte-a-queue a Marcinelle. Aprés avoir conservé durant quelques années une petite gare provisoire, Charleroi-Ouest est
devenu un simple point d'arrét, particulierement lugubre, triste et sale... J-L STEVENSON et Christian DOSOGNE

Aujourd’hui
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Portugal
| Les ALCO quittent la scéne

Apres plus d'un demi-siécle de service,
les premieres locomotives Diesel de
ligne des CP (Caminhos do Ferro
Portugueses - Chemins de fer portu-
guais) prennent une retraite bien meri-
tee

Ces machines furent construites a 17
exemplaires par ALCO, sur base de son
modeéle RSC2 pour les 12 premiéres et
RSCS3 pour les 5 suivantes, mais adap-
tees aux normes européennes (bogies
a 3 essieux - A1A A1A, organes de
chocs et de traction standards euro-
peens). Du plus pur style US, elles
etaient pourvues d'un gros phare cen-
tral et leurs numeéros placés sur la partie
superieure de leurs capots etaient loges
dans des boitiers illumines.

Les 12 premiéres (numérotées DE 101
a 106 et DE 1101 a 1106) furent four-
nies en 1948, les 7 suivantes (DE 121
a 125) en 1951. Bien qu'identiques
entr'elles, leur numeérotation disconti-
nue nest le fait que de I'application
d'un ancien systéme se référant aux
régions d'affectation. Plus tard, elles
furent renumérotées 1501 a 1512 et
1521 a 1525

Actualité étrangére

.L qu-m-:-s_m--j m

&
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PHOTO 46-09 En 1998, la 1501 a été remise dans sa version originale, avec son premier
numeéro DE 101. Elle est ici vue a Contumil, le 12 septembre 1998. Philippe DE GIETER

A l'origine, elles étaient équipées d'un
moteur ALCO 12 cylindres type 244 de
1500 CV pour les 1501 a 1512, et de
1600 CV pour les 1521 a 1525. Dans
les années ‘70, elles recurent un nou-
veau moteur 251-C de 2185 CV

La transmission electrique était fournie
par General Electric

Leur masse en ordre de marche s'éle-
vait de 111 a 114 t, leur vitesse maxima-
le était de 120 km/h.

Les 1500 debuterent leur carriére sur la

ligne Lisboa - Porto, et vers la frontiere
espagnole. Apres électrification de Ila
premiere ligne et la mise en service de
locomotives Diesel plus modernes, les
ALCO emigrerent vers le sud du pays
ou elles remorquéerent des trains de
voyageurs regionaux et des convois de
marchandises

En avril, quatre machines étaient enco-
re reprises dans les effectifs, mais seu-
les les 1501 et 1510 seront encore acti-
ves, jusqu'au début de juin.

PHOTO 46-10 Le 5 avril 1995, la 1502 (ALCO 75873/1948) remorque un train de fret entre Faro et Tunes en Algarve. J-L. VANDERHAEGEN




ACTUALITE ETRANGERE

MAV - NSB - DSB

B La fin des “Gros nez”

Comme mentionné dans notre précé-
dent numeéro, les derniers "Gros nez”
tant norvegiens qu'hongrois ont été reti-
rés du service en décembre 2000, tan-
dis que les danois auront tenu jusqgu'en
juin 2001. L'occasion nous est ici don-
nee de retracer brievement la carriere
de ces remarquables locomotives, cou-
sines de nos 52-53-54

Norvege

Les Chemins de fer norvégiens ont pos-
séde un parc de 35 "Gros nez". Ces
locomotives, construites par NoHAB,
formeérent les séries Di3a 602 a 633 et
Di3b 641 a 643. Ces trois derniéres se
differencient par leurs bogies ne posseé-
dant que deux moteurs de traction au
lieu de trois (type A1TA-A1A au lieu de
Co'Co’ pour les Di3a), et leur masse de
103,8 t (Di3a : 102,2 t). La 643 était en
fait une machine adaptée lors de sa
fabrication en 1958 afin d'effectuer des
essais en Finlande (écartement des
voies de 1,524 m), tandis que les 641 et

PHOTO 46-11 =+

A Verma, le train 352 Andalsnes - Dombas
franchit le viaduc de Stuguflaten, un des
sites les plus connus des amateurs. En
téte, la Di3a 620 (NoHAB 2414/1958).
Jean-Luc VANDERHAEGEN, 9 aout 1999

Le 8 juin 1993, la Di3 610 (NoHAB 2393/1958) habillée dans une ancienne décoration, remorque un train de minerai de fer au départ
de la mine de Dunderland en direction de Mo i Rana. Philippe STERCKX
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642 emanaient d'un lot de 6 locomotives
dont NoHAB avait entamé prématuré-
ment la construction, croyant un peu
hativement que les Chemins de fer fin-
landais (VR) allaient passer commande.
Les NSB racheterent la machine prototy-
pe, qui fut numérotee Di3b 643, ainsi
que les 4 premieres locomotives dont la
construction etait bien avancée, qui
devinrent les Di3b 641 et 642, et les Di3a
622 et 623; ces deux derniéres purent en
fait encore étre adaptées, au moment de
leur construction, au type Di3a.

Toutes les locomotives étaient équipees
du moteur GM 16-567C de 1775 CV, a
I'exception des trois derniéres machines
fournies en 1969 (631-633) qui regurent
un GM 16-567E de méme puissance.
Les principales differences par rapport a
nos 52-53-54 résidaient dans les bogies
du type flexicoil en acier soude, la toitu-
re munie d'un carénage protegeant les
deux premiers ventilateurs contre les
entrées de neige, et le chauffage des
trains assuré électriquement par une
génératrice (certaines ne possedent
pas d'installation de chauffage).

Au fil des ans, la porte d'accés située a
droite de chaque cabine a été suppri-
meée dans le but de diminuer les cou-
rants d'air

Au rythme de leur livraison (Di3a 602 en
1954, 603 a 621 de 1957 a 1958, 602 et
623 en 1960, 624 a 629 en 1965, 630 a
633 en 1969 et les Di3b 641-643 en
1958 et 1959), les Di3 remplacerent les
locomotives a vapeur sur les lignes non
électrifiées du réseau : Oslo - Bergen
(jusqu'a son électrification en 1964),
Hamar a Trondheim via Lillehammer
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PHOTO 46-12 Le 14 mai 1997, la M61.002 en téte d'un train de voyageurs Budapest

- Tapolca, débouche du tunnel de Balatonkenese-Udulotelep.

(électrifiee en 1970), Hamar - Trondheim
via Reros, Trondheim - Bode, Trondheim
- Storlien et Andalnes - Dombas.

Les Di3 auraient normalement di étre
radiees des 1996, suite a la livraison
des douze nouvelles machines de la
série Di6. Les multiples avaries qui
eémaillerent la bréve carriere des Di6
jusqu'a leur retrait prématuré du serv-
ice en juillet 1999 (suivi de leur retour
au constructeur Siemens-MakK) offrirent
aux Di3 un sursis inattendu. Les bon-
nes vieilles Di3 continuéerent donc de
circuler jusqu'a la fin de I'année 2000.
C’est finalement la mise en service des
onze nouveaux autorails du type BM93
“Agenda” (voir EL 43 p.43) qui a
conduit a leur élimination totale. Le tout
dernier train fut assuré le 26 décembre

Pierre HERBIET

2000 entre Trondheim et Hamar par les
Di3 629 + 623 + 628.

Pour certaines, leur carriére ne s'arréte
heureusement pas ici, puisque les Di3
619, 633, 641 et 643 ont été vendues au
Kosovo (remises le 23 février 2001 aux
autorites des Nations Unies), et les 626,
630 et 622 (cette derniére pour piéces)
en ... Sicile !

Hongrie

En 1960, une tournée de demonstration
organisee par NoHAB et GM dans les
pays de I'Europe de I'Est, a l'aide de la
Di3a 623 des NSB (laquelle fut méme
exposee a la foire de Budapest), aboutit
a une commande de 20 locomotives
semblables pour les chemins de fer
hongrois (MAV).

PHOTO 46-13 Un lourd train de ballast remorqué en double traction par les M61.006 + M61.002 longe le lac Balaton dans les envi-
rons de Balatonfuzfo, en avril 1997.

Philippe DE GIETER




PHOTO 46-14 Le 20 mars 1998, la MY 1145 (NoHAB 2596/1964) remorque un train local de marchandises entre Vejle et Horsens. Cette
machine, réformée en 1999, est actuellement utilisée en Allemagne par le NEG,

Numérotées M61.001 a 020, elles
furent livrées de 1963 a 1964. Du type
Co'Co’, les M61 furent equipées du
moteur 16-567D1 de 1775 CV. Les
bogies etaient identiques aux machines
norvegiennes. Des nouvelles comman-
des envisagees de M61 n'ont toutefois
pu se faire, du fait de I'appartenance de
la Hongrie au bloc de I'Est.

Initialement affectées a Budapest, elles
furent utilisees sur les grandes lignes
principales non electrifiees du reseau.
Avec la progression de la traction élec-
trique, les M61 émigrérent en 1979 au
dépot de Talpoca en bordure du lac
Balaton, ou elles furent engagees sur
toutes les lignes de la région
(Szekesfehérvar, Kaposvar, Fonyod,
Kezthely, Szombathely) et méeme jus-
qu'a Budapest avant I'électrification de
la section Székesfehéervar - Budapest.
L'amortissement de la série débuta en
1987.

La poursuite de ['électrification du
réseau, et en particulier la mise sous ten-
sion de la ligne de Szombathely fin 2000,
a eu raison des quatre dernieres machi-
nes, les M61.006, 010, 019 et 020,
radiees le 28 decembre 2000. Le tout
dernier train assuré a circulé le 21
decembre 2000.

Plusieurs d'entr'elles seront préservées
par les MAV, dont les M61.001 et 020.
Les machines non conservées par les
MAV seront vendues aux enchéres aux
associations d'amateurs intéressées.

Danemark

Avec ses 59 unités, la série MY des
DSB constitua la plus importante série
de "Gros nez" d'Europe. Les 43 premié-

EN LIGNES 46

res (1101-1143), construites de 1954 a
1958, furent équipées soit du moteur
16-567B developpant 1750 CV (les
machines concernées furent désignees
a partir de 1968 dans la serie MV afin
de les différencier) ou du moteur 16-
567C delivrant 1950 CV. La derniere
sous-serie (1144 a 1159), livrée de 1964
a 1965, fut pourvue du moteur 16-
567D1, de méme puissance que le pré-
cédent (1950 CV), mais plus moderne
et plus économique. Masse totale : 98.6
t (MV) ou 1006 t (MY); longueur totale :
18,900 m; vitesse maximale: 133 km/h
Les principales difféerences avec les
locomotives AFB résident dans les
bogies en construction soudée et ne
comptant que deux essieux moteurs
(type ATA-A1A), et les nez des cabines
pourvus d'une porte frontale. Les

Philippe DE GIETER

MV/MY furent utilisées sur toutes les
lignes principales du réseau danois,
aussi bien en service voyageurs que
marchandises.

Avec ['électrification du réseau et la
construction de nouvelles rames
Diesel, les MY furent peu a peu relé-
guées a des taches secondaires. A par-
tir du milieu des annees 1990, elles
n'assuraient plus que des parcours
locaux de marchandises. Les derniers
exemplaires cesseront de circuler le
vendredi 10 juin.

Heureusement, de nombreuses machi-
nes ont eté acquises par des chemins
de fer ou des sociétés privées, non seu-
lement au Danemark, mais egalement
en Allemagne et en Suede, ou elles cir-
culeront encore de nombreuses annees
pour notre plus grand plaisir

TSRS e

Le 6 mars 2001, les hasards du roulement firent en sorte que le D424 Kéin - Oostende
fut remorqué jusqu'a Aachen par la 103.220-0 en livrée Touristikzug. Le train est vu au
passage a Sindorf. La nouvelle voie a l'avant-plan a été posée dans le cadre des tra-
vaux de modernisation de la ligne Aachen-Kéln.
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Pays-Bas
Les LINT 41 de Syntus

Pour rappel, la compagnie Syntus B.V
assure depuis le 30 mai 1999 les
transports publics dans le Achterhoek
(region englobant la Twente et le comte
de Zutphen) (voir EL 39 page 15)

En avril 1999, Syntus avait commandé
chez Alstom une serie de 11 autorails
du type LINT 41, dont la fabrication est
entierement realisée dans l'usine LHB a
Salzgitter en Allemagne. Le premier
exemplaire, sorti de construction au
debut de l'anneée, a officiellement été
livré le 16 février 2001. La série com-
plete devrait étre livrée pour juin 2001
Les LINT 41 (41 indique la longueur en
metres) se composent de deux caisses
reposant sur un total de trois bogies,
dont seuls les deux disposés aux extré-
mités sont moteurs (B'- 2" - B).
L'autorail est propulsé par deux moteurs
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PHOTO 46-15
Winterswijk le 17 février 2001.

destines a des trajets de courte distance,
ils n'ont ni compartiment de 1e classe, ni
toilettes. Ils sont equipes d'un attelage
automatique et peuvent circuler en uni-
tes de trois accouples

Numerotés 21 a 31, les LINT 41 seront
engages des le 10 juin sur les relations

— .'--:9-..“ g x “"
Le premier autorail du type LINT 41 de Syntus, photographié a

William BOECKX

Winterswijk - Zutphen - Apeldoorn et
Winterswijk - Doetinchem. Leur mise en
service signifiera la radiation des
anciens autorails DEZ 180 et 186 (ex
NS) et le retour aux NS des autorails
pris en location (DE3 113 a 115 et DH2
3450 a 3454).

Diesel Cummins de 315 kW, un par
caisse, soit une puissance totale de 630
kW. Cette grande puissance permet
d'atteindre la vitesse de 80 km/h en 26 S
secondes, 100 km/h en 38 sec. et 120
km/h en 55 sec. Ces moteurs sont par-
ticulierement économiques et silen-
cieux. La transmission est du type
hydromécanique. La vitesse maximale
est limitée a 140 km/h et la masse tota-
le s'eleve a 63,5 1.

D'un aspect trés moderne, les LINT 41
disposent d'un haut niveau de confort,
avec notamment la climatisation, et un
plancher surbaisse a la hauteur des
quais (780 mm). Leurs grandes fenétres
rendent l'intérieur trés lumineux et les
voyageurs peuvent voir le conducteur a
travers la porte transparente de la cabi- o ;:
ne. Chaqgue autorail dispose de 130 pla- PH 46-1
ces assises, de 13 strapontins, et de 125
places debout. Comme ils sont surtout

Les deux autorails DE2 (180 et 186) appartenant a Syntus (ex. NS)
seront reformes. Le 24 avril 2000, le DE2 180 quitte le point d’arrét de Vroomshop, sur
la ligne Mariénberg - Almelo. William BOECKX

B Les BB 427.000 de la SNCF

Comme écrit dans notre précédent EL page
13, la SNCF a presente a la presse sa pre-
miére locomotive Fret de la nouvelle géné-
ration "PRIMA" d'Alstom, le 28 novembre
2000 a Belfort. Au total, 120 locomotives
ont eté commandees, dont 90 bicourant 1,5
kV et 25 kV 50 Hz (BB 427.000), 29 triten-
sion (1,5 kV, 15 kV 16,7 Hz et 25 kV 50 Hz
(BB 437.000) et un prototype tritension 1,5
kV, 3 kV et 25 kV 50 Hz (BB 437.500).
D'une puissance de 4200 kW pour une
masse de 90 t, les BB 427.000 seront affec-
tées au depot d'Avignon et circuleront sur
I'ensemble du territoire frangais, ainsi qu'au
Luxembourg et en Belgique, jusqu'a Quévy
dans un premier temps.

La BB 427.002, testée au centre d’essais Siemens
de Wildenrath, en Allemagne, en compagnie de la
ME26-11. Ginther BARTHS, 27.01.2001.
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Les deux séries de wagons ont egale-
ment transporté du minerai lorrain.
Le 31 mars 1983, une rame “Provi-
dence” était remorquée de Ronet a
Monceau par la 2904, photographiée
peu avant la gare de Floreffe. Compte
tenu de sa faible teneur en fer et donc
de sa densité réduite, le volume char-
gé par wagon était beaucoup plus
important, comme on peut s'en rend-
re compte sur cette vue ot le minerai
dépasse largement des bords supé-
rieurs des wagons. La caisse de cer-
tains Fal a été renforcée, ce qui est
reconnaissable par le nombre de
montants et les petits “ailerons” visi-
bles le long de la partie inclinée de la
soute (a comparer avec la photo du
haut page suivante).

Jean-Luc VANDERHAEGEN.

= PHOTO 46-102 NB

Le 28 mai 1977, sur la ligne indus-
trielle reliant le complexe du Roctiau
au faisceau SNCB de Charleroi-Sud-
Quai, une rame vide de wagons
“Hainaut-Sambre"” franchit le pont au-
dessus de la Sambre. La traction est
assuréee par un ensemble de trois
locomotives Hainaut-Sambre : les
n°56 (Cockerill 4263/1975), 57 (sans
cabine de conduite, Cockerill 4264/
1975) et 55 (Cockerill 4262/1975).
Yves STEENEBRUGGEN.

< PHOTO 46-103 NB

Le 20 mai 1977, la locomotive n°® 49
(Cockerill 4227/1971) manoeuvre des
wagons “Hainaut-Sambre”. L'ensem-
ble de ces installations a aujourd’hui
totalement disparu.

Yves STEENEBRUGGEN.


































