


b-- UN SIECLE DE VAPEUR 
La PFT a la piaiir de voue anmncer la sortla cb 
p r e g a e d ' u n m w v e l o w r a g e l ~ r  Unsiedsde 

\ 
Ce livre esl un muail de phdm fenwialres, avec 
un thema central, une Iorrnule qui séduit un large 
BvenEail d'smateurs. On y m e  un eoditell de 
pbobgmphlss, M a s  en mir et blanc. &nt du 
début des a n n h  IWO jwd8 la fin dwi annbs 
70. 

4 ~ ~ i m a s t ~ a n c i n q * ~ :  

- PBPioda 1835 B t930 (Rat Beige et mp 

- PB* 1931 1 1945 (SNCB avec n u 6  
mbtion b 4 c h k ) ;  

- WtiW 1948 8 lm et aud& (SNCB 
avec nwvalle num6mtalbn B clnq chfi- 

- Ckrnins de fer Wdnaux et Industriels; 
-Locorndves B vapeur Btranglres 
(Franca. Luxemburg. Pays-Bas). dont 
um grande partie e~4 touiefob photogra- 
ph& en miqua lors de prcwn trans- 

Le Iiwe, au fwmat oblwig 26x21 auee 
cwverhim mdunnêe rigicle, pkwnte 
in photos ~SEMS de - pri- 
vks; pmsqw toum sont InMltes. 
La reliure mi rbaiiwh au fil de h. 

rida sont bilingues fran- 

Son prix L vente est stli 24,s E m s  {soit 988 
BEF) + frais d'envoi (pdds 1200 g). 

Modal is  da paiement mprises en page 3. 
comunlcat~wi : "Un aiede de vapeur. 

CHERCHE : personne pour tenir un stand 
lors de la bourse d'échange de trains minia- - PHOTo-THEME 39 ) 1 Petites annonces 1 
kires de Brasschaat, le 7 juillet 2001. 
P après 2û.W : 031653.21 36. 

;e photwthbrne est consacd aux ancier 
iaqons A minerais de Cockerill-Çambre tel : gratuite pour les ahnnth. 

Pwr les non abonnés : 121 BEF (3 Eum) 
pour 5 lignes (diaque ligne est composée de 
40 c d r e s ,  espaces ou signes). Par ligne 
suppibmentaire : 40 BEF (1 Euro). 

bsdu m i c e  en dbcernbre 20M1 (voir a* 
eges 58 L 62). 
;brie indissociable de 10 photos couleurs E 
wmat 10x15. 
'rfw : 10 Euros (403 BEF) + frais & pwt (vr 
lage 59 - pwds : 759). 
hmmunicatlon : w o m w E M E  39. I 

A VENDRE : une collection de photos mu- 
teurs 10x15 de trams et bus de Bruxelles, 
Gand, Anvers, Litlaal, SNCV. TEC, De Ujn. 
Renseignements : par M t  ou par Wlphone: 
Julien VAN DER VEKEM, Chaussbe de 
Bruxelles 63, ?19O Bruxelles. 
P 02.345.95.82. 

Anminee : 1 û@8 8 (25 Euros) 
p a r s u t f a r a d e 6 ~ 9 ~ . P h o t o s e t ~  
sins : 25 Euroalplécg. A par cwnier. 
FAX ou Eïnail (voir m e  3). 

i9- 01 wagon Hai~utSambre" (voir page 5' 
i9-02 51 17 (voir page 56) 
19-03 5922 + 5146 (voir page 61) 
19-04 2248+2212(voirpage61) 

A LOUER : nous vous accueillons L La 
Gare Meynes-Mantifin : studio tout équip8 
dans une ancienne gare de campagne avec 
parking et jardin prive au coeur de la 
Pmwnœ. Pour se cultiver (festivals, patri- 
moine, histoire : Avignon, Arles. Nimes, 
U&s, St. Rémy, les Baux). % M i n e r  (Pont 
du Gard, Camargue, Montpetlier, Marseille), 
aa pmnaener (QR42, GR6, nombreux sen- 
tiers et circuits vélo ou Bquesm), se déten- 
dre et profiter, se r e p e r  au calme. 
La Gare Meynes-Montfin, F-30490 MONT- 
FRIN, f 00 33 6 07 365 184. 

Samedi 23 et dimanche 24 juin : 
75 ans de la SNCB B Mons, avec la para- 
cipation du Pm Circulations vapeur entre 
Mons et Saint-Ghislain. 

1905 2358 (voir page 62) 
1908 2904 (voir page 58) 
1807 wagon 'Braine* (voir page 59) 
1808 2312 (voir page 59) 
19-09 demolion des wagons (voir page 61 

Samedi 14 et dlmanche 15 julllet : 
dour f ih  de la Marine Zeebrugge; par- 
ticipation du PFT. 

r9-10 2750 (voir page 60) ., 

Samedi 11 août (data madifiéet) : 
Voyage PTT L Clarvaux et dans te Grand 
Ouche de Luxemburg. 

CHERCHE : ~ u c k u r s  agMs A router sur 
k &eau SNCB p w r  les réglons de Leuven, 
Schaebak, Annuerpen-Nwrd et Sownagne, 
mailrisant la langue de la ri8gion. Conducteurs 
retraites ou pré-miraités. Monique VAN 
EECKE 1 047W405766 w W533197. 

Samedi 29 septembre : 
Circulations entre Marbehan ef Valvert & 
I 'ms ion  de la journée ITB.  
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PHOTO 4- -4 
- -- La demière acquisilion du PFT: la 7W5 ! Plus de ddtails dans noire ~ ~ z h a i n  EL. KaIl-Zuid, 13-01-1997. Piem HERBIET: 

Courrier des lecteurs 
Monsieur Roger CRlKELAlRE nous a 
transmis d'intéressantes précisions 
concernant les wagons pour le 
transport de brames utilisbs par 
Cackerillgambre entre I'aeidrie de 
Marcinelle et le laminoir de Cartam. 

Ces wagons furent construits par 
Rowagg A Dusseldori en 1956 pour les 
Chemins de fer polonais, où ils servirent 
pour le transport de chars. C'est en 
1982 que 28 d'entr'eux furent acquis 
par l'Usine Tubemeuse A Flémalle. 
Numérotds UTM 101 A 106 et VB 012 A 
033, ils furent utilisés pour transporter 
des tuyaux de pipe-lines, inwrporés 
dans des rames de wagons SNCB. A œ 
moment, ils étaient tous dquipés de 
quatre grands ranchers fixes. Les 101 B 
106 Btaient peints en vert, les VB 012 A 
033 en bleu. 
En 1985, ces wagons, appartenant d 
Rolanfer, furent donnés en location B 
Cockerill-Sambre B Marcinelle, et utili- 
sés pour les navettes de brames entre 
I'aeibrie de Marcinelle et le laminoir de 
Carlam A Chatelet. A cette occasion, les 
ranchers furent supprimés. C'est vers 
1995 qu'ils ont été achetes par 

Cockerill-Sambre. 
Curieusement, ils sont codes comme 
marchandise roulante. Les 22 wagons 
longs furent d'abord immatriculbs 00 00 
0000012 A 033, puis 84 32 0000012 d 
033, et enfin 84 33 4831012 2L 033. 
Les wagons courts arrivérent plus tard, 
vers 1993, pour renforcer le parc 

durant la période où les wagons longs 
furent entié~rnent révisés par Rolanfer 
A Woippy. Ils sont num4rotes 84 33 
4831 040 B 045 (plus le chiffre d'auto- 
contrdle). 
Seuls les trois derniers chiffres accom- 
pagnés d'un numéro de contrble appa- 
raissent sur le chassis de ces wagons. 

PHOTO 46m Un ües 22 wagons longs, icl le 021-3, photographie d la sode de 1% 
ci8rie de Marcim/le, le 6 mars 2001. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 



La longue période hivemaie a été mise 
A profit pour procéder B l'entretien cou- 
rant de nos engins moteurs (en parücu- 
lier de la 26.101, laquelle participe acti- 
vement depuis le 5 mai aux festivites du 
756 anniversaire de la SNCB (voir page 
421, et remorqués (dont la voiture-buffet 
11.901). 
Le secteur de la restauration a été mis 
en veilleuse pour procéder A divers tra- 
vaux dont, notamment : 
- I'amhnagement de I'abri-mu- ae 

SaintGhislain, avec le renouvelle- 
ment complet de la partie de la toitu- 
re située audessus de lbncienne 
canüne au premier éîage, et le repl& 
trage des murs; 

- d'importants travaux sur la ligne 128; 
- le demontage de certaines pi&- 

historiques acquises par le PFT 
(anciens batis de signalisation, 
signaux m6caniques, etc.); 

- l'achat d'outillage; 
- de longues procédums administratives 

en vue de pi.éserver de nouveaux 
matériels 11 805.7005 nniammentl ... . - ,.---, I' 

Si cet ensemble d'activités ne se remar- lWtKM4I e PRBmiBre, , M a acquis l'eutomll ES 4812 de M. Cet mngin 
a BtB &ans fer& de WsB B SainbGhislain le I 3  janvier Zûûf, 9 raide du 4602, vu ici e n h  quera pas - du moins dans un premier Sclalgnssux et Andenne. Osns le futur, le 4612.devral aervlr de v&hIcrJs de oewlce 

temps - Ion de votre prachaine au pour la ligne 12B1 et Bgalement 8e banque de pi8etrs pour le maintien en bon Itat des 
PFT, il est bien nacessaire pour la bonne 4802,4#d5,4818 (5M.i8) et -06 (aoaies, essi-, n; ur n il, i m n s m I d n j .  
ex6wüon de nos objectifs. Jean-Marc HOïTON. 

DIA 46-08 La p m m i h  excursion de l'an& s'est d8roulde le 31 mars, avec un pnrmler pdripie dldieu aux locôh6ffves de la s&d& ; 
f5. Durant ce voyagm, nous avons rallld eu WparC de Bruxelles las geres Irwifl6t-e~ dlErquellnnes, Quldvrain et QuBvy. La rame ! 7 ; 1 
composée de witums if3 et 110, B h i t  mmorguBe par la i504. Une surpif$@ dri voyage fut le mise en mamhe entre Lobbes et Thuh -* 
Ouest de l'ART 900 de I'ASW. Il est phohgraphid dans l'ancienne gem SNCB de Thuin-Ouest, site domln6 par le chateau Beau: 
nwamr rrasw a sn en* d c u p m  trassletbe de ia jrn SNCB (mu~n-ch~rnav~ et. un. mi* ntimque vlc,naIe snhs muin ::iF# 
et Thui, ' ' ' ns le futur, la voie sera p l a n p h  jusqu'b ThuSIks, O& elle MoIndm l'ancien déMt vklnal. Christian DOSOGNE. 



.. . . . +  
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.8,';,Le long de la Vesdre, pendant l'été 1962' ' + -  . > 

Voici le quatrième et dernier volet consacré B la ligne de la Vesdre visitée par Bruno DEDONCKER pendant liete 1962. 

PHOTO4 
AudépertdeUBgb 
Oulllemlns, le p m  
mler de9 i8  funnels 
meontrés sur la 
&ne 37 est celui de 
C I i i e .  D'une Ion- 
gwur da 292 - 
IYrnsitueBHenne- 
W w e m o n t  en- 
CheneeeîChaidom 
talne. La phob est 
prise côté Liège, le S 
mat 1962. 

- 
PHO_tO 4 Le 7 juin ï962, passage d m n a  les wnirlrwis da F r ~ ~ p o n t  du di- 823 Vewiem ï4.m - Oostende 18.18, mmor- 
gu6 par la 28.ï70 drMesthal .  locomoîh, eonsttuite par la Canadian Locomotive Company, M mise en w i c e  B Mons Ie 
10 août 1916. #le qultîa la citd du uüoudou" en fovrlor f962, pour sJlnMhr A Herbesthai, OP elle sera MomiBe le 19 aoM *I96S, 
or d m  des dcrltums le 24 sepîembre de le m 4 m  en#&?. Durant ce* Journée, la machlne aocomplissai! un service de pas 
'mains àe 430 kilomdtrar, excIusIvement M Uîe de trains de voyageurs sur la ligne 37. 

-- - 

"a,"" c , .  *A < - 

__- "A - - -- 
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PHOTO Le 31 août 1962, I'omnlbus 4160 Verviers-Central 15. f5 - Herbesfhalî5.34, tracté par la 29.265 d'Herbestha1, sutgit du 
tunnel de Dolhaln. Avec ses 50 matres, ce tunnel est actuellement le plus court de la ligne 37. La 29.265, construite par ALCO, debu- 
ta sa carrihm & Ronet le 1t septembre 1946. C'est en septembre 1955 qu'elle arriva d Herbesthal, où elle fut réformée le f6  avri/ 1986. 

PHOTO 8D-13Q Le m&me jour, Bruno prit place dans la cabine de conduite d'un autorail du type 803 assurant l'omnibus 4150 
LIBge-Gulllemins - Verviers. Dans les environs de La Brouck, II crotsa I'lntemal~onal 176 "Scandinavie Paris-Express " mene par 
/a 29.125. Cette machine d0Herbesrhal, construite par la Montreal Locomotive Works, fut lfwde le 22 septembre 1946 A l'atelier de 
Schaerbeek. Elle fut mutbe B Herbesthal en mai 1956 et y acheva sa carrière le 2 septembre i963. 



TO BD-ig l  Le 31 eo& i982, I'lniêmaüonaI i8î  Paris - Kdin vlmt de traverser le tunnel de Dolhain, & fiie vars Wkenreedt. 
.En têîe, la 205.025 da #UnUnpois, qui avait étd miae en s&ce 9 mois auperevmd le 14 nowmbtm f98i. A heuleur de la loco- 
motive, on dlstlngue les vesilges de I1anclen chandelier qui vlenf d'8tre rumplec4 par un signal lum~n~ux.  

O BD-rn  Quelques Instants plua tard, au même endmit mais en sens Inverse, passage de 1 ' E x p m ~ ~  85 K a n  - Brux~lI88- 
sur but son irajet par la 2W.007 du ddpbt da Schaerbeek. 

I 



PHOW BD-13Q Le 7juln 1962, non loin de Dolhaln-Wclnel, le direet 85J Mesthal-Ooatende descend la ligne de k Veadne, riemor- 
qri8 par une type 29 non idenM& du dépbt dWeaeslfial. 

PHOTO BD-f 34 Toujours le 7 juin W62, au mame endm4 passage de I'lntemetional77 Kaln - Oostende, remoqud per une looo- 
moWe du type 205 du depet de Kinkempois. La 206 assurait la traction de ce ireln de K6ln i UBgsGulllemlns. 

L 
. . - 



Hier 
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I 
Actualité étrangère 

I 

Portugal 

Après plus d'un demi-siéele de service. 
les premiéres locomotives Diesel de 
ligne des CP (Caminhos do Ferro 
Portugueses - Chemins de fer portu- 
guais) prennent une retraite bien méri- 
tée. 
Ces machines furent construites A 17 
exemplaires parALCO, sur base de son 
modele RSC2 pour les 12 premiéres et 
RSC3 pour les 5 suivantes, mais adap- 
tées aux normes européennes (bogies 
A 3 essieux : AIA AIA, organes de 
chocs et de traction standards euro- 
péens). Du plus pur style US, elles 
étaient pourvues d'un gros phare cen- 
tral et leurs numéros placés sur la partie 
supérieure de leurs capots étaient logés 
dans des boitism illuminés. 
Les 12 premiéres (numbrotées DE 101 
A 106 et DE 1101 B 1106) furent four- 
nies en 1948, les 7 suivantes (DE 121 
A 125) en 1951. Bien qu'identiques 
entr'etles, leur numbrotation disconti- 
nue n'est le fait que de l'application 
d'un ancien systéme se référant aux 
régions d'affectation. Plus tard, elles 
furent renumérotées 1501 A 1512 et 
1521 8 1525. 

PHOTO 46-09 En i998, la 1501 a BW remise dans se version originale, av -- ;on premier 
numéro DE 10i. Elle est ici vue à Contumil, le 12 septembre f99B. Philippe DE GIETER. 

A l'origine, elles étaient équipées d'un 
moteur ALCO 12 cylindres type 244 de 
1500 CV pour les 1501 B 1512, et de 
1600 CV pour les 1521 a 1525. Dans 
les années '70, elles reçurent un nou- 
veau moteur 251-C de 21 85 CV. 
La transmission étectrique était fournie 
par General Electric. 
Leur masse en ordre de marche s'éle- 
vait de 11 f B 1 f 4  t, leur vitesse maxima- 
le était de 120 kmlh. 
Les 1500 débutèrent leur carriére sur la 

ligne Lisboa - Porto, et vers la frontiére 
espagnole. Après électrification de la 
prerniére ligne et la mise en service de 
locomotives Diesel plus modernes, les 
ALCO emigrérent vers le sud du pays 
où elles remorquérent des trains de 
voyageurs régionaux et des convois de 
marchandises. 
En avril, quatre machines étaient enco- 
re reprises dans les effectifs, mais seu- 
les les 1501 et 151 0 seront encore acti- 
ves, jusqu'au début de juin. 

PHOTO 46-1Q Le 5 avril 1995, la 1502 (ALCO 75873i1948) remorque un train de fret e n h  Faro et Tunes en Algarve. J-L VANDERHAEGEN. 



MAV - NSB - DSB 
La fin des "Gros nez" 

Comme mentionné dans notre pré&- 
dent numéro, les derniers "Gros nez" 
tant norvégiens qu'hongrois ont été reti- 
rés du service en décembre 2000, tan- 
dis que les danois auront tenu jusqu'en 
juin 2001. L'occasion nous est ici don- 
née de retracer briévement la carriére 
de ces remarquables locomotives, cou- 
sines de nos 52-53-54. 

Nowége 
Les Chemins de fer norvégiens ont pos- 
sédk un parc de 35 'Gros nez". Ces 
locomotives. construites par NoHAB, 
formérent les séries Di3a 602 B 633 et 
Di3b 641 A 643. Ces trois derniéres se 
différencient par leurs bogies ne possé- 
dant que deux moteurs de traction au 
lieu de trois (type A1 A-AIA au lieu de 
Co'Co' pour les Di3a). et leur masse de 
103,8 t (Dida : 102,2 t). La 643 était en 
fait une machine adaptée lors de sa 
fabrication en 1958 afin d'effectuer des 
essais en Finlande (écartement des 
voies de 1,524 m), tandis que les 6 4 3  et 

PHOTO 46-11 + 
A Verma, le train 352 Andalsnes - Dombas 
franchit k vfaduc de Stugünaten, un des 
sites les plus connus des amateurs. En 
tête, la Di3a 620 (NOHA 8 28141958). 
Jean-Luc VANDERHAEGEN. 9 aofit 1999. 

Le 9 juin 1993, la Di3 610 (NoHAB 2393/1958) habillée dans une ancienne décoration, remorque un train de minerai de fer au dbpart 
de la mine de Dunderland en direction de Mo 1 Rana. Philippe STERCKX. 



642 émanaient d'un lot de 6 Icamotives 
dont NoHAB avait entamb prématuré- 
ment la construcüon, croyant un peu 
hativement que les Chemins de fer fin- 
landais (VR) allaient passer commande. 
Les NSB rachetérent la machine prototy- 
pe, qui M numérotee Di3b 843, ainsi 
que les 4 premiéres locomotives dont la 
construction était bien avancée, qui 
devinrent les Di3b 641 et 642. et les Di3a 
622 et 623; ces deux derniéres purent en 
fail encore &tre adaptées, au moment de 
leur construction, au type DBa. 

Toutes les locomotives étaient équipées 
du moteur GM 16-567C de 1775 CV. B 
l'exception des trois derniéres machines 
fournies en 1969 (631 833)  qui reçurent 
un GM i6567E de m&me puissance. 
Les ~rinci~ales différences Dar ramort A 
nos 52-53-54 résidaient dafis lesbogies 
du type flexiwil en acier soudk. ta toitu- 
re munie d'un carénage protégeant les 
deux premiers ventilateurs contre les 
entrées de neige, et le chauffage des 
trains assuré blectriquement par une 
génératrice (certaines ne possèdent 
pas d'installation de chauffage). 
Au fil des ans, la porte d'accès situee d 
droite de chaque cabine a &te suppri- 
mée dans le but de diminuer les cou- 
rants d'air. 

Au rythme de leur livraison (Di3a 602 en 
1954,603 A 621 de 1957 A 1958,602 et 
623 en 1960,624 B 629 en 1965,630 B 
633 en 1969 et les Di3b 641-643 en 
1958 et 1959), les Di3 remplauirent les 
towmotives B vapeur sur les lignes non 
électrifiées du réseau : Oslo - Bergen 
Ousqu'8 son électrification en 1964), 
Hamar A Trondheim via Lillehammer 

PHOTO 46-22 Le 74 mai 1997, la M61.002 en tgte d'un train de voyageurs Budapest - Tapolca, ddbouche du tunnel de Baktonkenese-Udulotelep. Pierre HERBIET. 

(électrifiée en 1970), Hamar - Trondheim 
via Rsros, Trondheim - Bada, Trondheim 
- Storlien et Andalnes - Dombas. 
Les Di3 auraient normalement dû &tre 
radiées dés 1996, suite B la livraison 
des douze nouvelles machines de la 
série Di6. Les multiples avaries qui 
emaillërent la bréve carrière des Di6 
jusqu'h leur retrait prématuré du serv- 
ice en juillet 1999 (suivi de leur retour 
au constructeur Siemens-MaK) offrirent 
aux Di3 un sursis inattendu. Les bon- 
nes vieilles Di3 continuérent donc de 
circuler jusqu'à la fin de I'annbe 2000. 
C'est finalement la mise en service des 
onze nouveaux autorails du type BM93 
'Agenda" {voir EL 43 p.43) qui a 
conduit A leur élimination totale. Le tout 
dernier train fut assure le 26 décembre 

2000 entre Trondheim et Hamar par les 
Di3 629 + 623 + 628. 
Pour certaines, leur carriére ne s1am2te 
heureusement pas ici, puisque les Di3 
61 9,633,641 et 643 ont été vendues au 
Kosovo (remises le 23 février 2001 aux 
autorites des Nations Unies), et les 626, 
630 et 622 (cette demiére pour piéces) 
en ... Sicile ! 

Hongrie 
En 1960, une tournée de démonstration 
organisée par NoHAB et GM dans les 
pays de l'Europe de l'Est, A l'aide de la 
Di3a 623 des NSB (laquelle fut meme 
exposée A la foire de Budapest). aboutit 
B une commande de 20 locomotives 
semblables pour tes chemins de fer 
hongrois (MAV). 

PHOTO 46-12 Un lourd train de ballast remorqué en double tmction par les M61.006 + M89.002 longe le lac Balaton dans les envi- 
rons de BBtaîonfuzfo, en avril f997. Philippe DE GIETER. 



PHOTO 4644 Le 20 mars f998, la MY 1145 (NoHAB 259W1964) remorque un train local de marchandises entre Vejle et Horsens. Cette 
machine, réformée en 1999, est actuellement utilisée en Allemagne par le NEG Philippe DE GIETER. 

Numérotées M61.001 à 020, elles 
furent livrées de 1963 ii 1964. Du type 
Co'Co'. les M61 furent équipées du 
moteur 16-567D1 de 1775 CV. Les 
bogies étaient identiques aux machines 
norvkgiennes. Des nouvelles comman- 
des envisagées de M61 n'ont toutefois 
pu se faire, du fait de l'appartenance de 
la Hongrie au bloc de l'Est. 

res (1101-1143), construites de 1954 à 
1958, furent équipées soit du moteur 
16-5678 développant 1750 CV (les 
machines concernées furent désignées 
à partir de 1968 dans la série MV afin 
de les différencier) ou du moteur 16- 
567C délivrant 1950 CV. La demiére 
sous-série (1 144 A 11 59). livrée de 1964 
a 1965, fut pourvue du moteur 16- 

MVlMY furent utilisées sur toutes les 
lignes principales du réseau danois, 
aussi bien en service voyageurs que 
marchandises. 
Avec l'électrification du réseau et la 
construction de nouvelles rames 
Diesel, les MY furent peu a peu rele- 
gu&s à des taches secondaires. A par- 
tir du milieu des années 1990, elles 

567D1, de même puissance que le pré- n'assuraient plus que des parcours 
Initialement affectées a Budapest, elles &dent (1950 CV), mais plus moderne locaux de marchandises. Les derniers 
furent utilisées sur tes grandes lignes et plus économique. Masse totale : 98,6 exemplaires cesseront de circuler le 
principales non électrifiées du réseau. t (MV) ou 100,6 t (MY); longueur totale : vendredi I O  juin. 
Avec la progression de la traction élec- 18,900 m; vitesse maximale: 133 krnlh. Heureusement, de nombreuses machi- 
trique, les M61 émigrèrent en 1979 au Les principales différences avec les nes ont été acquises par des chemins 
depbt de Talpoca en bordure du lac locomotives AFB résident dans les de fer ou des sociétés privées, non seu- 
Balaton, où elles furent engagées sur bogies en construction soudée et ne lement au Danemark, mais également 
toutes les lignes de la région comptant que deux essieux moteurs en Allemagne et en Suéde, où elles cil 
(SzékesfehérvAr, KaposvBr, Fonyod, (type A1 A-A1 A), et les nez des cabines culeront encore de nombreuses année 
Kezthely, Szombathely) et mdme jus- pourvus d'une porte frontale. Les pour notre plus grand plaisir. 
qu'A Budapest avant l'électrification de 
la section SrékesfehénrAr - Budapest. 
L'amortissement de la série débuta en 

1 .  

1987. 
La poursuite de l'électrification du 
réseau, et en particulier la mise sous ten- 
sion de la ligne de Szombathely fin 2000, 
a eu raison des quatre dernieres machi- 
nes, les M61.006, 010, 019 et 020. 
radiées le 28 décembre 2000. Le tout 
dernier train assure a circule le 21 
décembre 2000. 
Plusieurs d'entr'elles seront préservées 
par les MAV, dont les M61.001 et 020. 
Les machines non conservées ~ a r  les 1 1 

I MAV seront vendues aux enchéies aux 
associations d'amateurs intéressées. 

Danemark 
Avec ses 59 unités, la série MY des 
DSB constitua la plus importante série 
de "Gros nez" d'Europe. Les 43 premie- 

Le 6 mars mi, les hasards du roulement Hmnt en soile que le M 2 4  Koln - Oostende 
M remorqd j u q u l  Aachen par la 1 0 3 . 2 ~  en 1- Touristikrug. Le irain est vu au 
WSSBQe i Sinâorf. La nouvelle vole B lrava&pian a da posée dans le cadte des h 
vaux de modemisailon de la ligne Aachen-K61nR Christian VANHECK. 



Pays-Bas 

Pour rappel, la compagnie Syntus B.V. 
assure depuis le 30 mai 1499 tes 
transports publics dans le Achterhoek 
(région englobant la Twente et le comté 
de Zutphen) (voir EL 39 page 1 5). 
En avril 1999, Syntus avait commandé 
chez AIstom une série de 11 autorails 
du type LlNT 41, dont la fabrication est 
entiérernent réalisée dans l'usine LHB A 
Salzgitter en Allemagne. Le premier 
exemplaire, sorti de construction au 
début de I'annh, a affieiellement été 
livré le 16 février 2001. La série wm- 
pléte devrait être livrbe pour juin 2001. 
Les LlNT 41 (41 indique la longueur en 
rnhtres) se composent de deux caisses 
reposant sur un total de trois bqies, 
dont seuls tes deux disposés aux extré- 
mités sont moteurs (B' - 2' - B'). 
L'autorail est propulsb par deux moteurs 
Diesel Curnrnins de 315 kW, un par 
caisse, soit une puissance totale de 630 
kW. Cette grande puissance permet 
d'atteindre la vitesse de 80 kmm en 26 
secondes, 100 kmlh en 38 sec. et 120 
kmlh en 55 sec. Ces moteurs sont par- 
ticulibrement économiques et silen- 
cieux. La transmission est du type 
hydromécanique. La vitesse maximale 
est limitée P 140 kmih et la masse tota- 
le s'éléve B 633 t. 
D'un aspect trés moderne, les LlNT 41 
disposent d'un haut niveau de confort, 
avec notamment la climatisation, et un 
plancher surbais* B la hauteur des 
quais (780 mm). Leurs grandes fenëtres 
rendent l'intérieur très lumineux et les 
voyageurs peuvent voir le conducteur A 
travers la porte transparente de la cabi- 
ne. Chaque autorail dispose de 130 pla- -a Les deux autorails DE2 (180 et 188) appamnant 9 Syntus (ex. NS) 
CêS de straPOntins* et de 25 !.=:~rnds. Le 24 avril 2OW. le DE2 180 qultîe I i  point d 'ad?  de Vroomshop, sur 
places debout. Comme ils Sont Surtout la ligne Marl6nbe~ -Almelo. Mlliam BOECPCX. 

Di- 

d! 
L A  

PHOTO 4645  Le premier auturrrri uu 
Wlnterswljk le 17 février 2001. 

type LINT 41 de Syntus, photographié B 
Wlliam BOECKX. 

destines a des trajets de courte distance, 
ils n'ont ni compartiment de 1 e classe, ni 
toilettes. Ils sont équipés d'un attelage 
automatique et peuvent circuler en uni- 
tés de trois accouplés. 
Numérotés 21 A 31, les LlNT 41 seront 
engagés des le 10 juin sur les relations 
. 

Winterswijk - Zutphen - Apeldoorn et 
Winterswijk - Doetinchem. Leur mise en 
service signifiera la radiation des 
anciens autorails DE2 180 et 186 (ex. 
NS) et le retour aux NS des autorails 
pris en location (DE3 113 A 11 5 et DH2 
3450 A 3454). 

- 
- I 

Comme Qcrit dans notre p M e n t  EL page 
13, la SNCF a présent8 A la presse sa pre- 
mare Iccomotk Fret de la nouvelle g d n i  
raüon "PRIMA* d'Aston?, le 28 novembre 
2000 B Belfort. Au total; 120 locomotives 
ont && ammandées, dont 90 bicourant 1,5 
kV et 25 kV 50 Hz (BB 427.000), 29 triten- 
sion (15 kV, 15 kV 16,? Hz et 25 kV 50 Hz 
(BB 437.000) et un pmt- tritension 1,5 

' kV, 3 kV et 25 kV 50 Hz (BB 437.500). 
D'une puissame de 4200 kW pour une 
masse de 90 t, les BB 427.000 seront affee 
tees au ddp8t d'Avignon et circukmt sur 
l'ensemble du territoim français, ainsi qu'au 
Luxembourg et en Belgique, jusqu3A Quhy 
dans un pmmier temps. T E P -  - Y 

EN UGNES 48 I 












































































































