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UN SIECLE DE VAPEUR

Le PFT a le plaisir de vous annoncer le sortie de
presse d'un nouvel ouvrage intitulé = Un siécle de
vapeur »,

Ce livre est un recueil de photos lerroviaires, avec
un théme central, une formule qui séduit un large
éventail d'amateurs. On y lrouve un cocktail de
photographies, toutes en noir et blanc, allant du
début des années 1900 jusqu'a la fin des années
'70

Le livre est divisé en cing chapitres

- Pérode 1835 & 1930 (Etat Beige et compa-
agnies privées);

- Période 1931 & 1945 (SNCB avec numé-

rotation & 4 chitfres);

Période 1946 a 1966 et au-dela (SNCB

avec nouvelle numérotation & cing chiff-

res);

- Chemins de fer Vicinaux et industriels;

- Locomotives a vapeur étrangéres (Fran-
ce, Luxembourg, Pays-Bas), dont une
grande partie est toutefois pholographiée
en Belgique lors de parcours transfronta-
liers.

Le livre, présenté au format oblong

26x21 avec couverture cartonnee rigi-

de, présente 127 pholos issues de

collections privees, presque toutes

sont inédites. La reliure est reéalisee
au fil de lin,

Les légendes sont bilingues frangais/néer-
landais

Son prix de vente est fixé 4 24,5 Euros (soit 988
BEF) + trais d'envoi (poids 1200 g)

Modalités de paiemenl reprises en page 3
Communication : "un siécle de vapeur”

Petites annonces

Annonce privée : gratuite pour les abonnes.
Pour les non abonnés : 121 BEF (3 Euros)
pour 5 lignes (chaque ligne est composee de
40 caracléres, espaces ou signes). Par ligne
supplémentaire : 40 BEF (1 Euro).

Annonce commerciale : 1008 BEF (25 Euros)
par surface de 6 x 9 centimetres. Photos et des-
sins : 25 Euros/piece. A envoyer par courrier,
FAX ou E-mail (voir page 3).

CHERCHE : conducteurs agréés a rouler sur
le réseau SNCB pour les régions de Leuven,
Schaerbeek, Antwerpen-Noord et Soumagne,
maitrisant la langue de la région. Conducteurs
retraités ou pré-retraités. Monique VAN
EECKE & 0479/405766 ou 04/2533197.

A VENDRE : une collection de dias origina-
les : NS a partir de 1991, SNCB, PFT, DB,
CSD, PKP, ACTS et Short Lines. Liste sur
demande ou sur internet. Ton Machielsen,
Strijenstraat 15, NL-4901 VA Oosterhout.
E-mail : mchisn@ zonnet.nl

Internet : http:-//home.zonnet.nl/mchisn

CHERCHE : photos ou photocopies des
gares suivantes : L94 : Petit-Enghien, Mark,
Isieres, Beert-Bellingen; L96 : Genly, Blare-
gnies; L98A : Wiheries, La Cambuse, Audre-
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gnies, Angre, Angreau, Roisin-Autreppe;
L99 : Warquignies; L100 : Vaudignies, Neuf-
maison, Sirault, Villerot, Warquignies-Riva-
ges; L102 : Flénu, Flénu-Produits, Grand
Hornu, Wasmuél; L106 : Oisquercq, Virginal,
Fauquez, Ecaussinnes-Nord; L107 : Mi-
gnault, Houdeng-Goegnies, La Louviére-
Bouvy; L108 : Fauroeulx, Peissant, Grand-
Reng; L109 : Hyon-Ciply, Harmignies, Velle-
reille, Estinnes, Merbes-Ste-Marie, Bienne-
lez-Happart, Solre-St.Gery.

VAN HOYDONCK Alf, Heidebloemstraart 79,
9100 Sint-Niklaas, & 03/777.31.39.

CHERCHE : photos et tous documents
concernant l'automotrice B06.

Steenhoff Thomas, Oude Nijvelsebaan 98,
1652 Alsemberg. FAX : 02/380.09.07.
E-mail ; rsteenhoff @ planetinternet.be

PTVF

Le Petit Train a Vapeur de Forest organisera sa
traditionnelle grande féte de la vapeur les 21 et
22 avril de 10.00 a 18.00. Au programme : Cir-
culation de nombreuses locomotives (vapeurs,
Diesel et électriques) originaies de différents
pays, sur le réseau en 5 et 7'% de pouces; ex-
position de modéles en construction; libraire
ferroviaire, etc.

Renseignements : PTVF, Ch. de Neerstalle
323 B, 1190 Forest, @ 02/376.69.96,

PFT-agenda

Samedi 31 mars :
Adieu aux locomotives type 15

Samedi 12 mai : Voyage PFT

Samedi 23 et dimanche 24 juin :
75 ans de la SNCB : portes ouvertes a
Mons et Cuesmes avec la participation
du PFT.

Samedi 4 aodt
vers Clervaux.

NOUVEAUD /!

Avez-vous la casquette PFT 7
150 BEF + frais d'envoi (100 g)

Et le T-Shirt avec la 202.020 ?

395 BEF + frais d’envoi (300 g) - tailles S
-M - L - XL - XXL + tailles enfants a partir
de 2 ans a spécifier a la commande.

e/

: Voyage grand public
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PHOTO 45-01 Clest fini !
L'ultime chandelier du ré-
seau a baissé définitive-
ment ses palettes le 20 jan-
vier dernier, & Florenville. Le
9 avril 1992, le 4508 assu-
rant un omnibus Bertrix-Vir-
ton, franchit le chandelier
C32. J-L VANDERHAEGEN.

Les 26 n'ont plus de bavet-
tes jaunes. Voir page 24

PHOTO 45-03 Une vue du
voyage PFT au Maroc : I'au-
tomotrice ZM 3 a Sidi Ab-
dallah. A. DEFECHEREUX.

PHOTO 45-02 L'ex. 6034
est réutilisée en ltalie en
téte de frains de désherba-
ge. Elle est ici photogra-
phiée en gare de Pontedera
Casciana Terme, le 10 no-
vembre 2000. P HERBIET
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EDITORIAL

Vous avez été nombreux d renoweler votre abonnement d la revie “En Lignes”, et nous avons I'honneur d'accueillir
de nombreux nouwveaux abonnés, attirés sans doute par sa présentation “tout couleurs”.
Votre soutien va nous permettre de poursuivre nos objectifs principaux, d savoir [acquisition et la préservation de matériel ferroviaire
belge, sa mise en valeur dans notre site de Saint-Ghisain, et le développement de la ligne 128 Ciney-Spontin-Yvoir.
Aummntadmusﬁrezcesﬁgnessansabutemimcoﬂecﬂmdenﬂéndaemt—dfeagmnrf:epamamw‘eapn:*sdamansdetmctahms; |
dun engin prestigieux : la 1805. Nous ne manquerons pas de vous la présenter.
Notre abri de Saint-Ghislain accueille maintenant I'entiéreté du matériel hormis celui en restauration @ Schaerbeek Nous avons mis a profit
les mois dhiver pour rapatrier celvi qui était encore parsemé dans différents dépéts de la SNCB.
Enfin, fedoasfera@!a!ascmﬁnuede@umerpwsqwlesecandmmntaucmhﬂtdegesﬁmEtat/SNCB:mpoxwpnse
de décision par les powoirs compétents quant au devenir des lignes to istique //J’/
Uneannéeqummeto’é‘b'\endzemédmts 3 ' = -

alele = (SIS
l

PHOTD 45-04 La 1805 en téte de I'International 323 Oostende - Kéin, approche de Bruxelles. Anderlecht, 21 mars 1984. Pierre HERBIET.

a societé Electrabel a tenu a réaqir sur certains points développés dans notre article “Le déclin du trafic charbonnier’ paru dans En Lignes 42.
Voici le droit de réponse in extenso.
“ page 12

- Toutes les centrales nucléaires belges et d'Europe occidentale fonctionnent nuit et jour depuis plus de 30 ans sans le moindre incident ayant mis
en danger leurs utilisateurs ou leurs riverains. Peut-on en dire autant de la plupart des activités humaines ?

- D'un point de vue écologique, méme s'il est aujourd'hui indispensable d'investir massivement dans certaines formes d'énergie renouvelable pour
couvrir quelque 10 % des besoins d'électricité en Europe a I'horizon 2015/2025, il est reconnu presque unanimement par les énergéticiens et
les climatologues que les centrales nucléaires n'occasionnent aucune nuisance atmosphérique. Cette derniére affirmation n'est pas valable pour
toutes les formes de combustion classique en ce qui concerne les rejets atmosphériques. Quant a la gestion des déchets résultant du cycle du
combustible et du démantélement des centrales nucléaires, elle est maitrisée par I'homme et offre plusieurs types de solutions scientifiquement
et techniguement prouvées. Reste au monde politique de prendre ses responsabilités dans ce dossier.

- Il n'a jamais eté dans l'intention des autorités belges et des électriciens belges d'assurer la “quasi totalité” des besoins électriques au départ des
centrales nucléaires. Comme vous en parlez d'ailleurs, les sources d'approvisionnement des centrales électriques ont toujours été diversifiées
(charbon, gaz naturel, gaz de récupération, nucleaire, fuel), ceci afin de ne pas mettre tous nos oeufs dans le méme panier. A ce titre, Electra-
bel a investi, ce demier quart de siécle, prés d'une centaine de milliards de BEF pour terminer la polyvalence de ses centrales thermiques en
matiére de combustible.

page 13
Electrabel aurait cessé d'approvisionner ses centrales par chemin de fer pour une “raison d'ordre politique”. Cette affirmation est erronée. Voici
les 3 raisons économiques qui justifient la décision d’'Electrabel :

1. Le volume de charbon consommé par nos centrales électriques est passé de 6,5 millions de tonnes par an en 1960 a 3 millions de tonnes
en 2000, soit une reduction de moitié.

2. La libéralisation des voies navigables en Belgique a conduit & une diminution considérable des droits de navigation qui sont passés de
100 % a 10 %.

3. Le transbordement du charbon d'un bateau de mer vers une péniche peut se faire directement en mer, sans passer par le stade de
stockage au sol, ce qui réduit encore les colts de transport de maniére significative et supprime les couts de manutention du stocka-
ge intermédiaire.

page 13 : le texte insinue que “la SNCB se plaint depuis longtemps de la facturation élevée de I'électricité”, et que “la SNCB se fournira a meilleur

prix auprés d'autres compagnies” :

- La SNCB a toujours benéficié des mémes avantages tarifaires que toutes les catégories de clients, tant industriels que particuliers, tels que pres-
crits dans le passé par le Comité de Contrdle de I'Electricité et du Gaz. Par ailleurs, une autre raison est due au fait que les pointes de consom-
mation de la SNCB ont toujours correspondu avec les pointes de consommation de I'ensemble du réseau électrique. Il est donc normal que le
kWh acheté a ces moments-la soit plus cher que le kWh acheté aux heures creuses. Electrabel a toujours mis tout en ceuvre pour aider la SNCB
a reduire au strict minimum ses besoins au moment de la pointe.

- L'appel d'offre lancé par la SNCB pour la fourniture de ses besoins en électricité s'est conclu cet été par la signature entre la SNCB et Electra-
bel d'un contrat d'une durée de deux ans (2001 et 2002).

Ces deux elements prouvent d'une part qu'Electrabel offre des tarifs trés compétitifs par rapport a ses concurrents et d’autre part qu'Electrabel en-
tretient des relations commerciales et techniques ayant pour objectif d'offrir la solution énergétique idéale a ses clients”.
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PHOTO 45-05 Aprés de laborieuses négociations, le PFT a enfin réussi a préserver une 18 de la démolition. Il s'agit de la 1805. Cette

machine ne sera toutefois pas conservée en état de marche. Le 8 mars 1982, elle attend le départ a Gent-St.-Pieters, en téte d'un Inter-
national pour Kéln. Jean-Luc VANDERHAEGEN.

La fin de la saison 2000 du PFT s'est
terminee par quatre manifestations,
auxquelles vous avez eté fort nombreux
a prendre part.

Le 21 octobre, nous vous avons propo-
se de visiter I'Atelier Central de Salzin-
nes, jumele a la decouverte de I'ancien
depot vicinal de Burdinne. Vu le nombre
de participants, nous avons éte obliges
de scinder le groupe, et de mettre en
marche les 4602 et 4605. Pendant que
le premier groupe visitait Salzinnes, le
second embarquait dans le 4602, pre-
nait la direction de Statte puis Moha, ol
un l'ancien bus 147 de la STIL assurait
la correspondance jusqu'a Burdinne.
L'apres-midi, c'etait au tour du 4605 de
rejoindre Moha, tandis que le 4602
amenait ses voyageurs a Salzinnes. La,
lors de la visite de cet important établis-
sement, nous avons tous été impres-
sionnés par le grand savoir-faire et par
les equipements performants dont
dispose cet atelier.

Du 28 octobre au 4 novembre, le PFT
s'est envolé vers le Maroc pour un inou-
bliable voyage, dont vous lirez le résu-
me aux pages 52 a 57.

Le 2 decembre, le dernier voyage de
I'année nous a emmené a Monschau o,
comme tous les ans, se tient un marche
de Noél comptant parmi les beaux d'Al-
lemagne. Notre train, composé de voitu-
res M2 et de la voiture-buffet du PFT,
etait remorque par les 6077 et 202.020.

Enfin, la toute derniére manifestation de
l'année fut l'ouverture de notre abri-
musée de Saint-Ghislain le 16 décemb-
re. Ici aussi vous avez été nombreux a
nous rejoindre. Un grand merci.

La fin de saison 2000 du PFT
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PHOTO 45-06 L'ancien dépdt vicinal de Burdinne, conservé par la SRWT comme entre-
pot, est partiellement occupé par le TTA pour abriter du matériel. L'autorail ART 50 s'y
trouve et circule sur quelques dizaines de métres de voies reposées en 1997 par les bé-
névoles du TTA. Cet engin, construit en 1933, termina sa carriére de 1955 a 1971 sur la
ligne Mol - Donk (a 4 files de rails) ou il remorquait des wagons & voie normale gréace a
des buttoirs et un attelage SNCB. Il fut acquis par le TTA en avril 1973. Marc GRIETEN.

PHOTO 45-07 Le 2 décembre, le train spécial du PFT vient d’arriver 8 Monschau. M. GRIETEN.
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Le long de la Vesdre, en éte 1962

Troisieme et avant derniére partie de notre promenade le long de la Vesdre I'ete 1962. Ncus découvrirons cette fois I'im-
posant viaduc de Dolhain.

PHOTO BD-119 -

Construit en 1842, haut de 18 mét-
res et long de 262 métres, le via-
duc de Dolhain est constitué de 21
arcades de 10 métres d’ouverture.
Son style de construction est
unique en Belgique. Cet ouvrage
est, avec celui de la Gueule (Ham-
merbriicke), un des deux viaducs
les plus importants de la ligne 37.
Durant la Seconde guerre Mondia-
le, il fut a deux reprises victime de
destructions : le 10 mai 1940 par
I'armée belge pour tenter de ralen-
tir I'avanceée de l'ennemi, et le 7
septembre 1944 par I'armée alle-
mande lors de sa retraite. Le 31
aoat 1962, [I'International 86
Bruxelles-Midi 14.20 - Kéin 17.23,
mené par une locomotive du type
204 du dépot de Schaerbeek, fran-
chit I'imposant ouvrage.

PHOTO BD-120 { Le 7 juin 1962, le méme train approche de Dolhain-Vicinal. La rame est intégralement composée de voitures inter-
nationales du type I1 de la SNCB. La rame visible sur la photo précédente est renforcée d’'une voiture du type K1 de seconde clas-
se, accouplée derriére la machine.
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PHOTO BD-121 Le jeudi 7 juin 1962, I'omnibus 4172 Verviers-Central 17.08 - Herbesthal 17.28, quitte la gare de Dolhain-Vicinal. La
rame, composée de deux voitures du type K3 et d'une voiture BD du type K1, est remorquée par une type 29 du dépét d’Herbesthal.

PHOTO BD-122 Le méme jour, un peu plus tard, la méme locomotive redescend la ligne 37, ici non loin de Dolhain, en téte
du train de messageries 41100 Herbesthal 18.42 - Verviers 18.58/19.24 - Liége-Guillemins 19.55.
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PHOTO BD-123 Juste aprés avoir traversé le tunnel de Vieille-Foulerie, la ligne 37 franchit une nouvelle fois la vallée de la Vesdre par
le viaduc de Dolhain, également appele viaduc de Vieille-Foulerie. Le vendredi 31 aodt 1962, 'omnibus 4160 Verviers-Central 15.15 - Her-
besthal 15.34. composé de trois voitures M2 et tracté par une type 29 non identifiée du dépét de Herbesthal, traverse I'ouvrage.

PHOTO BD-124 Le méme jour, un autorail du type 603 (future série 43) non identifié, du dépét de Kinkempois, franchit le
viaduc de Dolhain avec I'omnibus 4167 Herbesthal 16.25 - Verviers-Central 16.43. Encore quelques secondes et le train
s'engouffrera dans le tunnel de Vieille-Foulerie (longueur 167 métres).
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PHOTO BD-125 Le 3 aout 1962, le TEE M19 “Saphir” Frankfurt - Oostende, assuré par une rame Diesel allemande du type
VT11.5 de la DB, franchit le viaduc de Dolhain. A I'avant-plan, on voit la route Aachen - Verviers.

PHOTO BD-126 Le 3 aodt 1962, I'International 76 Oostende 09.51 - Kéin 14.37 surplombe la Vesdre du haut du viaduc de Dol-
hain. La rame, composée d’'un fourgon SNCB, de 4 voitures allemandes et de deux voitures I1 de la SNCB, est remorquée
par une locomotive Diesel du type 205 de Kinkempois. Derriére le train, on voit le tunnel de Vieille-Foulerie. La construction
des piles des arcades de I'ouvrage est trés particuliére, avec des chaperons saillants.
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OSTENDE-MARITIME - Hier

v U Y o

Afin de faciliter les correspondances avec les paquebots assurant les liaisons de et vers I’Angleterre, une seconde gare, baptisée Os-
tende-Maritime (également appelée Ostende-Quai) fut mise en service le 3 novembre 1896. Elle était établie a proximité immédiate des
quais d'accostage des bateaux, et était distante de 130 métres de la gare d'Ostende-Ville. Simultanément, un nouveau tracé fut mis en
service entre Zandvoorde et la nouvelle gare. Le batiment définitif de la gare fut officiellement inauguré le 1er aodt 1913, et remplaca la
gare provisoire en bois. En 1919, on commenca a songer a fusionner les deux gares afin de concentrer le trafic et de réduire les frais
d'exploitation. Ce n'est toutefois qu’en octobre 1935 que tous les trains en provenance de Brugge furent déviés vers Ostende-Maritime.
La gare fut entiérement réaménagée, le nombre de voies fut porté de 6 a 11, tandis que quatre nouveaux quais furent aménageés a coté
des trois existants. C’est également a ce moment que furent construits deux nouveaux faisceaux de garage. Le premier, de 17 voies, fut
établi sur I'emplacement d'un ancien atelier de wagons; le second, de 10 voies, une nouvelle cabine de signalisation électrique (block
63), un nouveau dépot de locomotives (en remplacement de I'ancien dépét d'Ostende-Ville) et un atelier de voitures, le tout complété
par un ensemble de voies de circulation, furent construits. La gare d'Ostende-Ville fut définitivement fermée au trafic des voyageurs le
5 avril 1946, et démolie en 1956. Le document ci-dessus fut immortalisé vers 1912. La construction du batiment de la gare, visible a I'ar-
riére-plan, était alors en cours d’achévement. L’élargissement des installations nécessita le comblement du Brandarisdok et du canal
de liaison, visibles sur la gauche. La seconde photographie montre le méme site 88 ans plus tard, le 4 aout 2000.  Christian DOSOGNE.
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Suisse

. Les Be 4/4 du RM
prennent leur retraite

Le Regionalverkehr Mitteland (RM), re-
groupant les réseaux Emmental-Burg-
dorf-Thun (EBT), Solothurn - Moutier
Bahn (SMB) et Vereinigte Huttwil Bah-
nen (VHB), possédait une petite serie
de locomotives electriques mise en ser-
vice a partir de 1932. Ces machines, les
plus anciennes encore en aclivité sur
les voies a ecartement normal en Suis-
se, ont eté gareées au milieu de I'annee
derniéere.

C'est dans le cadre de I'électrification a
la tension de 15 kV 16 Hz 2/3 du réseau
de 'EBT et du SMB, en 1932, que furent
commandées un total de 10 locomoti-
ves, a raison de 8 pour I'EBT et 2 pour
le SMB.

Construites par SLM a Winterthur et
SAAS (Sécheron) et numérotées Be 4/4
101 a 108 EBT et Be 4/4 171 et 172
SMB, ces petites BoBo de 64,7 t deve-
loppaient une puissance de 1600 CV et
pouvaient circuler a 80 km/h. Des en-
gins identiques furent mis en service a la

Actualite étrangére

PHOTO 45-08 Le 14 aodt 2000, la Be 4/4 102 de I'EBT assure un train local de mar-
chandises, ici en gare de Huttwil. Cette locomotive est preservée par le RM comme

engin historique en etat de marche.

méme époque sur le réseau du Boden-
see-Togenburg Bahn (BT). lls furent ra-
diés en 1988 (Be 4/4 11 a 16).

Durant plus d'un demi-siécle, ces
vaillantes petites BoBo ont arpenté I'en-
semble des lignes du réseau, en téte de
trains regionaux et locaux tant de voya-
geurs que de marchandises.

Yves STEENEBRUGGEN.

Cinq d'entr'elles, soit la moitié de I'effec-
tif, sont heureusement conservées : les
Be 4/4 101, 104 et 105 par Classic Rail,
et les Be 4/4 102 et 171 par le RM
comme engins historiques. Ces deux
machines ont encore assuré quelques
trains durant la periode betteraviere en
octobre et novembre 2000.

PHOTO 45-09 Le 13 septembre 1988, la Be 4/4 103 de I'EBT remorque un caboteur entre Burgdorf et Thun, ici dans les environs
d’'Oberdiessbach. Cette ligne fut mise en service en deux etapes : le 12 mai 1881 entre Burgdorf et Hasle-Riiegsau par I'Emmen-
talbahn (EB), et le 21 juillet 1899 entre Hasle-Riuegsau et Thun par le Burgdorf-Thun Bahn (BTB). L'entiéreté de la ligne fut élec-
trifiee le 21 juillet 1899 (donc dés son inauguration pour la seconde section) en courant triphasé 750 V 40 Hz distribué par deux
fils aériens. Il s'agissait de la premiére application mondiale du courant triphasé sur une ligne a voie normale. C'est en 1933 que
la ligne fut reelectrifiee en 15 kV 16 Hz 2/3.

Jean-Luc VANDERHAEGEN.
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Allemagne

B Les ET 403 résuscitées

Le Prignitzer Eisenbahn Gesellschaft
(PEG) a acquis les trois automotrices de
la série 403 de la DB. Pour rappel, ces
rames furentlouées de 1982 a 1993 par
la compagnie d'aviation Lufthansa pour
assurer des relations entre les aeroports
de Dusseldorf et Frankfurt (voir EL 15 p.
58-59). Le PEG n'a pas encore dévoile
la future reéutilisation de ce matériel.

Bientot le chant du
cygne pour les E 103

La prestigieuse série 103 de la DB s'é-
teindra en juin 2001. Construite a 145
exemplaires (103.101 a 245) de 1968 a
1975, et précédee en 1962 des quatre
prototypes E 03.001 a 004 (puis
103.001 a 004), la série est en plein
déclin depuis trois ans, victime de la
mise en service des nouvelles locomo-
tives de la série 101 (145 machines li-
vrees de 1997 a 1999) et de la pro-
gression constante des services assu-
rés par les ICE. Au début de l'annee,
moins de 50 unités etaient encore en
activite. En juin prochain, seules trois
machines devraient subsister : la
103.222 (engin renumeéroté 750.003,
servant pour des essais), la 103.245

Remorqué par la 103.185-5, une des derniéres 103 en livrée d'origine, le train D424
Koin-Hbf - Oostende traverse la gare de Koln-Deutz en ce glacial aprés-midi du 14

janvier 2001.

(derniere machine de la séerie qui sera
conservee comme engin historique) et
la 103.220 qui est revétue de la livrée
“Touristik Zug". Dans leur roulement,
on trouve un service fort intéressant
pour les amateurs belges : la remorque
des IC 424 et 423 entre Koln = Aachen
(Oostende).

Desserte de
Losheim en ... vapeur !
Au milieu du mois de janvier, la desser-

te marchandises de la gare de Losheim
(frontiere belge) a ete assuree par la lo-

Christian VANHECK

comotive a vapeur 94.1538 ! (machine
prussienne 0-5-0 T du type T16). Elle fut
en fait utilisée plusieurs jours dans le
roulement marchandises de 'EBM (voir
EL 43 page 30).

Ce n'est d'ailleurs pas la premiére fois
que des locomotives a vapeur sont re-
utilisees ces derniers temps en service
commercial en Allemagne. En 2000,
plusieurs 52 appartenant a des associa-
tions d'amateurs ont ainsi assuré des
trains de travaux pour le compte de fir-
mes privées, solution certainement
moins couteuse que de louer des ma-
chines a la DB AG !

PHOTO 45-10 Les E 103 sont longtemps restees les locomotives les plus celébres de la DB. Dans les annees 70" et 80', elles etaient om-
niprésentes sur tous les documents publicitaires. En juin prochain, ces prestigieuses machines se retireront de la scéne ferroviaire. Le
2 avril 1997, la 103.164-0 remorquait I'EC 29 a destination de Wien-West. Le train, ici photographie le long du Rhin a Boppart, etait com-
posé d'une rame de 11 voitures autrichiennes. Cette machine fut reformee le 3 aotit 1998 au dépot de Frankfurt. Yves STEENEBRUGGEN.
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B Berlin-Malmé privatisée

Depuis le 5 novembre 2000, les trains ra-
pides de nuits EN 110 et 111 Berlin-Zoo
= Malmo (avec traversée maritime par
ferry entre Sassnitz et Treleborg), sont
assures par la sociéte Georg Verkehrs-
organisation (GVG). La rame, composee
d'une voiture-couchettes provenant des
Chemins de fer slovaques (ZSR) et
d'une seconde provenant des Chemins
de fer tcheques (CD), est normalement
remorquée par la locomotive électrique
109-2 (ex. 109.013 DB) appartenant au
pool d'ADtranz et louée par le Westfalis-
chen Almetalbahn (WAB). L'EN 110 cir-
cule les lundis, jeudis et samedis jus-
qu'au 31 mars 2001. En sens inverse,
I'EN 111 circule les mercredis, vendredis
et dimanches. A partir du 1er avril, ils cir-
culeront tous les jours, au moins jus-
qu'au 9 juin 2000.

B Des 1116 pour la DB

La DB a commandé 25 locomotives
semblables a celles de la série 1116 des
OBB (version autrichienne de I'EuroS-
printer), bicourant 15 kV 16,7 Hz et 25
kV 50 Hz. La commande des 195 ma-
chines de la série 152 "EuroSprinter"
sera de ce fait diminuée de 195 a 170
unités. Les 1116 seront utilisees vers
I'Autriche et la France.

Coopeération Vossloh -
- Angel Trains

Angel Trains, la plus grosse entreprise
de leasing de matériel ferroviaire bri-
tannique, a annoncé la creation d'une
joint- venture avec Vossloh (le cons-
tructeur des locomotives de la série 77
de la SNCB), afin de pénétrer le mar-
che continental de location de matériel
: Locomotion Capital Ltd, avec siége a

London. Locomotion Capital va tra-
vailler en collaboration avec Locomo-
tion Service Gmbh, filiale de Vossloh
Schienenfahrzeugtechnik et va acheter,
céder en location, et gérer un parc de
locomotives, principalement Diesel. Lo-
comotion Service s'occupera de la mo-
dernisation et de la remise a neuf des
locomotives. Les deux entreprises en-
tendent servir I'ensemble du continent
europeen.

. PHOTO 45-11 Un vent de réforme plane également sur les locomotives élec-

triques 25 kV de la série 171 de la DB (ex. E 251 de la DR). Depuis novembre
2000, elles ont en effet éte retirées des services voyageurs sur la Rubelandbahn (voir
EL 39 p. 14-15) au profit de machines Diesel de la série 218. Les 171 devraient enco-
re assurer le trafic marchandises jusqu'au prochain mois de juin, leur avenir deve-
nant ensuite trés incertain. Le 5 avril 1999, la 171.011-0 (ex. E 251.011 de la DR) attend
en gare de Blankenburg son prochain départ pour Elbingerode. Philippe DE GIETER.

France

SNCF : importantes
commandes de materiel

Des TGV ...La SNCF a passe a Bom-
bardier Transport et Alstom Transport
commande de 22 rames TGV Duplex,
assortie d'une option pour 60 rames sup-
pléementaires. Le montant de l'investisse-
ment s'éleve a 17 milliards de FB. Bom-
bardier (a Brugge et a Crespin) construi-
ra les deux voitures de lere classe et
tous les bogies porteurs de chaque
rame. La livraison s'étalera d'octobre
2002 a fevrier 2004.

L'option sur les 60 rames supplementai-
res sera progressivement levee par la
SNCF en fonction de I'évolution de la
demande aprés 2003, de la mise en
service du TGV-Est en 2006, et du TGV
Perpignan-Barcelona.

Rappelons que la SNCF dispose depuis
1996 d'un parc de 30 rames Duplex, le-
quel sera bientot renforce par les 12
rames commandeées en 1999,

... des automotrices...

Le 13 novembre 2000, la SNCF a signé
un contrat avec le méme consortium
pour la construction de 72 automotrices
du type TER 2N NG (Train Express Re-

gional a 2 Niveaux Nouvelle Généra-
tion). La commande se repartit en 30
rames bicaisses, 25 tricaisses, et 17
quadricaisses. Bombardier assurera l'as-
semblage de 89 voitures et des 203 bo-
gies porteurs. Seuls les convertisseurs
statiques seront construits en Belgique,
par les ateliers Alstom de Charleroi.
Cette commande est assortie d'une op-
tion pour 426 vehicules supplementaires.
A noter que les CFL ont egalement pris
une option pour l'acquisition de 36
rames TER 2N NG, par tranches de 12.

.. et des Diesel

La SNCF a lance un appel d'offres eu-
ropeen pour la fourniture de 124 loco-
motives Diesel dédiées au trafic fret,
dont 69 CC de 2500 a 3200 kW pour le
trafic longue distance, et 55 BB de 1200
a 1800 kW pour le trafic régional. Ces
engins sont appelés a remplacer les BB
466.000, BB 467.000, ATAA1A 468.000
et 468.500, et méme les CC 472.000.
Leur mise en service pourrait débuter
dées 20083.

En attendant, la SNCF a pris en location
aupres de la firme allemande Vossloh
(le constructeur des 77 SNCB), une
série de six locomotives Diesel du type
G1206, semblables aux 77. Ces machi-
nes, louées pour 3 ans et numerotées

BB 471.001 a 006, sont testées dans la
region de Strasbourg et pourraient pré-
figurer les 55 machines de puissance
moyenne.

Ces commandes font suite a celles pas-
sees aupres d'Alstom pour les 120 loco-
motives électriques pour le trafic fret,
D'une puissance de 4200 kW et limitée a
140 km/h, la serie, baptisée “"Prima”,
sera subdivisée a raison de 90 bicourant
1,5 kV - 25 kV 50 Hz (BB 427.000), 29
tritension 1,5 kV - 25 kV 50 Hz - 15 kV
16,7 Hz (BB 437.000) et une prototype
tritension 1,5 kV, 3 kV et 25 kV 50 Hz
(BB 437.500). La premiere BB 427.002
a ete présentee a la presse le 28 no-
vembre 2000 a Belfort. A plus long
terme, la SNCF envisage de comman-
der 300 locomotives electriques supple-
mentaires, pour faire face au double-
ment du trafic fret prévu a I'horizon 2010.
Notons au passage qu'Alstom a présen-
té a Belfort le 1er decembre 2000, soit
trois jour apres la BB 427.002, un nou-
veau protototype quadricourant directe-
ment base sur la Prima. Cette machine,
de construction modulaire, sera disponi-
ble dans une multitude de versions diffe-
rentes, méme Diesel, de quoi satisfaire
bon nombre de réseaux dont la SNCB
pour la commande du futur type 14.
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La nouvelle garde-robe
des locomotives “Fret”

Comme déja signalé dans En Lignes 43
page 31, toutes les locomotives SNCF
dediees au trafic marchandises sont pro-
gressivement repeintes dans une nou-
velle decoration alliant le vert jade et le
gris, avec linscription FRET apposée
dans un losange blanc au milieu de la
caisse. Malgré que le parc de traction ait
eté scinde entre les différents secteurs
d'activite, il n'est pas rare de voir des ma-
chines Fret en téte de trains de voya-
geurs, ou des engins dédiés au trafic
voyageurs “Grandes Lignes" remorquant
un train de marchandises. Comme quoi
I'habit ne fait pas le moine... Pour rappel,
le numeéro des locomotives Fret débute
par un 4, celui des machines “Grandes
Lignes” par un 1 (voir détails dans En Li-
gnes 38 p. 18-19).

B Un nouveau logo TGV

Le 14 septembre, la SNCF a présenté
son nouveau logo TGV, au graphisme
plutét inattendu. Ainsi, en le regardant a
l'envers, il ressemble a un escargot ! Ce
n'est pas la premiere fois qu'un chemin
de fer utilise un animal lent pour désigner
du materiel rapide. Dans les annees '70,
les E 444 italiennes, qui circulaient régu-
lierement a 200 km/h, avaient été bapti-
sées "Tartarugha" (tortue). Ce nouveau
logo qui, avant son lancement, fut juge
par un public externe et interne, a éte
cree pour valoriser tous les produits TGV.
Le nouveau logo est progressivement ap-
plique a l'ensemble des rames TGV Sud-
Est (sauf les rames orange et les 9 rames
tricourant), Atlantique et Reseau.

EN LIGNES 45
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La BB 467.426 au crochet du train de nuit 5919 Paris - Alés - Nimes, ici a I'arrét en gare
de Grand' Combe-La-Pise, le 11 novembre 2000. Christian VANHECK.

distingue une de ses soeurs dans la désormais ancienne livrée gris béton.  Ch. VANHECK

Toujours au depot de Tours-St.Pierre-des-Corps, voici la A1A A1A 468.536 revétue de
sa nouvelle parure. Christian VANHECK, 5 novembre 2000.
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M étranger en bref...

CANADA

o VIA Rail a acheté a Alstom 139 voitures
qui, a lorigine, étaient destinées aux
trains de nuits dans le Tunnel sous la
Manche. En juin 2000, trois voitures
avaient éte testées au Canada.

NORVEGE

® Aprés un ultime sursis, les derniers
gros nez norvegiens ont eté officielle-
ment retirés du service commercial le 7
janvier dernier. Le tout dernier train fut
assure le 26 decembre 2000, entre
Trondheim et Hamar, remorqué par les
Di3 629 + 623 + 628. Pour certaines, la
carriere ne s'arréle heureusement pas
ici. Une locomotive est encore station-
née en gare de Finse ou elle est utilisée
comme chasse-neige. Plus intéressant :
les Di3 619, 633, 641 et 643 ont été ven-
dues au Kosovo, et les 626, 630 et 622
(pour piéces) en ... ltalie (Sicile) !

SUISSE

@ Les Chemins de fer Fédéraux suisses
(CFF) et la compagnie du Bern - Lotsch-
berg - Simplon ont conclu le 17 ao(t
2000 un nouvel accord de collaboration.
En bref, les CFF reprendront le trafic
voyageurs longue distance (IC et EC);
en contrepartie, le BLS reprendra l'ex-
ploitation du RER de Bemne.

USA

@ | e TGV americain - I'Acela Express - ex-
ploite par AMTRAK, a eté mis en service
sur le corridor Washington - New-York -
Boston le 11 décembre. Le nombre de re-
lations, actuellement deux allers-retours
quotidiens, sera progressivement augmen-

te d'ici a I'eté prochain. L'Acela Express,
qui emprunte la ligne classique, relie Was-
hington a New York (350 km) en 2h30, soit
une réduction du temps de parcours de 30
minutes. L'Acela Express est dérivé du
TGV francais. Les 20 rames pendulaires
sont construites par Alstom et Bombardier.

LUXEMBOURG

® Les CFL ont dernierement retiré du
service les locomotives électriques
3604, 3606, 3613 et 3620.

® Les ME 26 louées au pool Siemens
(voir EL 43 p. 8) semblent poser pas mal
de problemes, principalement liés a I'in-
formatique de bord.

e Apres les essais réalisés en juillet et
novembre 2000 avec la machine Diesel
9901 de la Class 66 de I'HGK (voir EL 41
p. 17), les CFL envisagent de comman-
der une serie d'engins semblables.

e La 801 accidentéee a Luxembourg le
23 octobre 1999, a finalement été repa-
rée en aout 2000 (voir EL 42 p. 29).

HONGRIE

® Les gros nez hongrois n'auront égale-
ment pas atteint le troisieme millénaire.
Les quatre dernieres locomotives, les
M61.006, 010, 019 et 020 ont éteé radiees
le 28 décembre 2000. Le tout dernier
train assuré a circulé le 21 decembre.

PAYS-BAS

e NS-Cargo (Railion) envisage de rem-
placer les derniéres locomotives Diesel
de la serie 2200 encore utiliséees dans
I'enclave de la Flandre zélandaise (ligne
Terneuzen - Zelzate) par des 202 de la
DB (ex. série 110 de la DR).

® Aprés avoir acquis des 63 SNCB,
ACTS a maintenant racheté plusieurs lo-
comotives Diesel du type 771 des Che-

mins de fer tcheques. Il s'agit de machi-
nes possédant des pare-brise fort sem-
blables a ceux des automotrices de la
serie 900 de la SNCB, en forme de
‘masques de plongees”.

® Ces derniers mois, les NS sont confron-
tés a une forte croissance du nombre de
voyageurs. Pour faire face au manque de
materiel qu'engendre cette situation et en
attendant la livraison de la nouvelle tran-
che d'automotrices du type DD-IRM dont
la mise en service s'étalera de 2002 a
2005 (voir EL 42 p. 30), les NS ont acquis
d'occasion une série de 150 voitures du
type Bm235 de la DB (96 B, 36 A et 18
BD). Le projet d'acquerir ou de louer 100
voitures USI a la SNCF a ainsi été rejete,
en raison des nombreux problémes tech-
niques rencontrés sur les voitures K4
louées a la SNCB (identiques aux USI),
notamment la fermeture des portes, le
chauffage et les liaisons électriques avec
d'autres types de voitures. Avant leur
transfert aux Pays-Bas, les voitures subi-
ront une revision en Allemagne et seront
repeintes dans la deéecoration bleue et
jaune des NS. Les premiéres sont atten-
dues dans les prochains jours. En atten-
dant l'arrivée des premiéres voitures Bm
235, les NS ont loué 26 voitures a la DB,
6 du type ABm225, 2 du type BDm273 et
18 du type Bm235. Deux rames ont ete
formées, chacune comprenant 9 voitures
DB et une NS. Elles sont utilisées depuis
le 18 décembre 2000 dans les IC Den
Haag - Venlo et Den Haag - Heerlen
(chaque rame assure 3 allers-retours) et
resteront en service jusqu'au mois d'avril
ou de juin.Vu les nouvelles prévisions de
croissance du trafic, les NS envisagent
d'augmenter la commande des automotri-
ces DD-IRM de 124 caisses supplémen-
taires.

B Chine

Durant I'année 2000, les Che-
mins de fer chinois ont mis en
service des nouvelles rames
Diesel a grande vitesse entre
Beijing et Tianjin (160 km). La
rame est composée de 10 voi-
tures a deux niveaux, enca-
drées par deux énormes loco-
motives Diesel carénées pos-
sédant deux bogies a 6 es-
sieux. La vitesse maximale at-
teint 180 km/h. Ces nouveaux
trains relient les deux villes en
+/- 01h20.

Le 18 novembre 2000, une rame
a destination de Pékin attend le
départ en gare Tianjin.
Benjamin LANOOT.
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B Angleterre : les nouvelles rames “Voyager” de Virgin

Pour rappel (voir En Lignes 37 p.41), le

9 décembre 1998, Virgin Rail Group

avait conclu un contrat d'une valeur de

60,4 milliards de francs belges avec

Bombardier pour :

- la construction de 78 rames Diesel
comportant au total 352 voitures;

- 'entretien de ces rames et des véhi-
cules constituant la flotte de Virgin, et
ce, jusqu'en 2012.

La construction de ce matériel a été ré-
parti sur trois sites de Bombardier :
Brugge, Crespin (F) et Wakefield (GB).

Baptisées "Maiden Voyager” et invento-
riees dans la Class 220, les 78 rames
se decomposent en :

- 40 rames pendulaires a cinqg caisses;

- 4 rames pendulaires quadruples:

- 34 rames non pendulaires quadruples.

La composition nominale d'une rame

comportera 4 voitures :

- une voiture-pilote T1 comprenant un
compartiment de seconde classe de
42 sieges, des toilettes et un espace
bagages;

- une voiture intermédiaire T2 compre-
nant un compartiment de seconde
classe de 58 sieges et un shop distri-
buant des boissons et autres articles;

- une voiture intermediaire T3 compre-
nant un compartiment de seconde
classe de 62 sieges, et des toilettes;

- une voiture-pilote T4 comprenant un
compartiment de premiére classe de
26 sieges, des toilettes, une cuisine et
un compartiment pour le chef de train.

Cette composition pourra éventuelle-

ment varier, par adjonction de voitures

intermédiaires du type T3.

Toutes les voitures sont motrices. Elles
sont chacune equipées d'un moteur
Diesel de 560 kW. Celui-ci entraine un

LS = SN SEEER. . S
PHOTO 45-12 La premiére rame fut transférée de Brugge a Ath le 20 octobre 2000, ici

en passage a Denderleeuw. Le lendemain, elle fut testée entre Ath et Silly pour mesu-
rer les éventuelles perturbations a la signalisation. Marc GRIETEN.

V.
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PHOTO 45-13 Seul I'essieu intérieur de tous les bogies est moteur. Il est entrainé par
le moteur de traction via un arbre a cardan visible a gauche. Christian DOSOGNE.

alternateur fournissant du courant alter-
natif a deux moteurs de traction fixés
sous la chassis de la caisse. Les deux
moteurs du type triphasé asynchrone de
235 kW chacun, entrainent a leur tour
les deux essieux intérieurs de chaque
bogie, par l'intermédiaire d'un arbre a

cardan et d'une boite d'engrenages.

L'alternateur alimente egalement un
convertisseur statique de 90 kW qui
fournit toute I'énergie necessaire aux
auxiliaires de la voiture (éclairage, cli-
matisation, etc.). La vitesse maximale
en service sera limitée a 200 km/h.

PHOTO 45-14 La rame est photographiée lors des essais entre Ath et Silly, au Bois du Coucou, le 21 septembre 2000. Philippe SCHOLL.
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En gare de Ath, le 21 septembre 2000, Ia
rame Virgin attend son prochain parcours
vers Silly, aux cotes de quatre 55 TVM. CD.

A bord du train, plusieurs systemes
électroniques originaux fourniront des
informations aux voyageurs, comme par
exemple la destination, les prochains
arréts, les correspondances, etc. Ces
informations seront également visibles
a l'avant du train et sur les parois exté-
rieures a proximité des portes. Les pas-
sagers ayant réservé une place trouve-
ront leur nom affiché sur un écran en-
castre dans le rebord du porte-bagage,
juste au-dessus de leur fauteuil.
Chaque passager disposera d'une prise
audio sur laquelle il pourra brancher un
casque pour écouter de la musique ou
la radio, ainsi qu'une prise de 220 V per-
mettant le branchement d'un ordinateur
portable ou d'un chargeur de GSM.

Le contrat d'entretien stipule qu'a partir
de l'automne 2002, Bombardier doit
fournir chagque jour 70 rames en état de
marche, en 23 points de départ et 16
depots répartis dans tout le pays. Pour
mener a bien cette opération pendant
les 12 annees couvertes par le contrat,
Bombardier a construit un atelier bapti-
sé Central Rivers, a Wakefield, prés de
Birmingham, ville dans laquelle 30
trains finiront leur service en soirée.

La premiere rame est sortie de l'usine
de Brugge au milieu du mois d'octobre
2000. Elle futimmeédiatement soumise a
une campagne d'essais intensifs avant
son envoi Outre-Manche. Durant ces
essais, la vitesse fut progressivement
augmentée, de 160 a 200 km/h. lIs se
sont déroulés de nuit, entre Aalter et
Gent-St.Pieters.

La rame fut présentée a la presse le 6
décembre 2000 a Brugge, avec un par-
cours de démonstration jusqu'a Oosten-
de, en présence de Sir Richard Bran-
son, president de Virgin.

La premiére rame pendulaire débutera
ses essais dans le courant du mois d'a-
vril prochain, en France.
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PHOTO 45-15 Le parcours de démonstration a la presse, a son arrivée & Oostende. Ph. DG

EN LIGNES 45


































































































































-1‘1,‘ a2 4
o ' MR

¥ x % t-'.' ' w ‘w\ .. ‘_ 5

s MR : o B8 L0 i e §

!
r s

(o -

Mg&;ﬂ ;- N il

AR

] “: .'w_‘ﬂ'l',‘ e

o




