


Le PFT a le plaisir de vous annoncer le =nie de 
presse d'un nouvel ouvrage inUtuld - Un aiede de 

,-.A - 
Ce livre est un recu&& ~ r i s ~ f e m v ~ & ' r e ç ,  avec 
un theme mt ra l .  une formule qul seduIl un iarge 
éventail d'amateurs. On y trouve un codaail de 
photographies, ioutes en noir et blanc. allant du 
&but des a n n h  1900 jusqu'b la fin des annhs 

Le livre est d i a b  en cinq chapilres : 

, - PBrida 1931 B 1945 (SNCB avec num8- 
rotation 8 4 chifires): 

- Phriode 1946 8 1966 et audela (SNCB 
avec nouvelle nurndrotaiion B ânq chifi- 

- Lricwroiiws vapeur BtrangBrez (Fran- 
ce, Luxembourg, Pays-Bas). dont une 
grande parlie est iwtefoh phdographibe 
en Belgique lors de parcours Iransfronia- 

Is livre. p r b t d  au format oblwig 
26~21  avec cwverture mrlonn8e dg- 
de, présente 127 photos issues da 
cdleclions pdvdes: presque lwtes 

ndes sont bilingues frarqais/nder- 

Son phi: de vente ml fixe b 245 Eums (soit 988 
BEF) + irais d'envoi (poids 1200 g). 

Petites annonces 
-R&& : gratuite pour les abonnh. 
Pour les non abonnb : 121 BEF (3 Euros) 
pour 5 lignes (chaque ligne est cornposde de 
40 earacthres, espaces ou signes). Par ligne 
supplbmentaire : 40 BEF (1 Euro). 

: 1 lOOB BEF (25 E u m )  
par sutiaœ & 6 x 9 cantim8tres. Photos et d e  
sins : 25 Euroç/piBce. A envoyer par courrier, 
FAX w E-mail (voir page 3). 

CHERCHE : conducteurs a g M  A rouler sur 
te -au SNCB paur les régiions de Leuven, 
Schaerbeek, Antwerpen-Nwrd et Soumagne, 
maitrisant la langue de la région. Conducteurs 
retraites ou pré-retraités. Monique VAN 
EECKE P 04791405766 ou 04f2533197. 

A VENDRE : une collection de dias origina- 
les : NS & partir de 1991, SNCB, PFT. DB, 
CSD, PKP, ACTS et Short Lines. Liste sur 
demande ou sur intemet. Ton Machielson, 
Strijenstraat 15, NL-4901 VA Oosterhout. 
E-mail : mchlsn@zonnet.nl 
Intemet : http:-llhome.zonnet.nUmchlsn 

CHERCHE : photos ou photocopies des 
gares suivantes : L94 : Petit-Enghien, Mark, 
Isibres, Beerl-Bellingen: L M  : Genly, Blare- 
gnies; L98A : Wiheries, La Cambuse, Audre- 

gnies. Angre, Angreau, Roisin-Autreppe: 
t99 : Waquignies; L I N  : Vaudignies, Neuf- 
maison, Sirault, Villerot, Warquignies-Riva- 
ges; LI02 : FIBnu, FIBnu-Produits. Grand 
Homu, Wasmu&l; LI 06 : Oisquerq, Virginal. 
Fauquez, Ecaussinnes-Nord: LI 07 : Mi- 
gnault, Houdeng-Goegnies, La Louvihre- 
Bowy; LI08 : Fauroeulx, Peissani, Grand- 
Reng; LI09 : Hyon-Ciply, Harrnignies. Velle- 
reille, Estinnes, Merôes-Ste-Marie, Bienne- 
lez-Happart, Solre-St.GBry. 
VAN HOYDONCK AU, Heidebloemstraart 79, 
91ûû Sint-Niklaas, P 03r777.31.39. 

CHERCHE : photos et tous documents 
concernant L'automotrice 8û6. 
Steenhoff Thomas, Ouda Nijvelsebaan 98, 
1652 Alsemberg. FAX : 02/380.09.07. 
E-mail : rsteenhoff OplanetinCmet.be 

Le P M  Train h Vapeur de Foresi organisera ça 

tmtiioonnelle grande fête de la vapeur les 21 et 
22 avril da 10.00 A 18.00. Au programme : cir- 
culaiion de nwnbreuse locomotiveç (vapeurs, 
Dwsel et Bleetnques) orlginaieç de di~drents 
pays, sur k r$seau en 5 et 7% de pouces; ex- 
posm de rn& en consbuction; libraitie 
fermiaire, etc. 
Renseignements : PTVF, Ch. de Neerstalle 
323 B, ll9û Forest, P W378.89.96, 

Samedl 31 mars : 
Adieu aux hcamotives type 15 

Samedl 12 mal : Voyage PFT 

Samedl 23 et dimanche 24 juln : 
75 ans de la SNCB : portes ouvertes A 
Mons et Cuesrnes avec la participation 
du PFT. 

I 
Samedi 4 aoQt : Voyage grand public 

vers Clervaux. 

Avez-vous la cesqueiie PFT 7 
7 50 BEF + irais d'envoi (100 g) 

Et k T-Shlrf a* b 202020 ? 
395 BEF + Ir& d'envoi (300 g) - bPillee S 
- M - L - X L - X X L + b I I l e s m i l p a r t l r  
de 2 ans A -mer d L commande. 
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PHOTO 4544 La 1805 en Wte de I'lntemariml 323 Oostende - Kan, approche de Bruxelles. Anderlecht, 21 mars 19134. Pi-. . - HERBIET: rn -- .rY 

L a d é t 6  Electrabl a tenu téaglr sur certains points développes dans notre arode 'Le M n  du fmliic charbwinfeP paru dans En L- 42. 
Valci le droit de dpmse in extenso. 

"W - Tautes les centrales nucldaIres belges et $Europe occidentale fonctionnent nuit et jour depuis plus de 30 ans sens le molndre incldeni ayant mis 
en danger leurs utilisateurs ou leurs tbrains. Peuta  en dire a m  de la plupart des activitb humaines ? - D'un point de vue Beologlque, meme s'il est aujourd'hui i n d i s a b k  d'investir massivement dans certaines f o m  dbnergle ~ ~ a b l s  pour 
couvrir quelque t O  % des M n s  d'8leclrkM en Europe i l'horizon 201 5/2025,11 est reconnu presque unanimement par les Bnergetieiens ei 
les climatologues que les centrales nuchires n'oecadmnent aucune nubasance amph8dque. Cstte demkm Mrmahlwi n'est pas valable pour 
toutes les formes de cornbusiion classique en ce qui concerne les rejets atmsph8riques. Quant h la gestion des dechets résultani du cyde du 
mbustlble et du démantelement des centrales nudéaires, elle est mahide par l'homme et o h  plusieurs types de solutlons scientifiquement 
et khnlquement pro&. Reste au monde p o l i e  de prendre ses m s p o ~ l i t d s  dans ce dosskr. - II n'a lamaka Btd dans l'intention des autorites b e l w  et des Btectriciens belges d'amurer fa quasi totalw" des besoins éiecMques au depart des 
centraies nucl8alres. Comme vous en pariez d'ailleurs, les sources d'appmvisinernent des centrales Blectrlques ont touiwrs &té diversif[8es 
(chahn, gaz naturel, gaz de rbmp6raüon, nucl&#, fuel), c d  afin de ne pas pasm tous nos owis dans le &me panler. A ce Wre, EWra- 
bel a investl, ce dernier quart de siècle, près d'une centaine de milliards de BEF pour termlner la poiyvalence de ses centrates thermiques en 
matlem de combustible. 
w 

Etectrabel aurait cessé d'apprwislonner ses centrales par chmin de Cr pour une Wson d'ordre pollaque". Cette aïiïrmatlon est erronée. Voici 
les 3 raisons Bconomlques qul jusaffent la décision d'Electrabel : 
1. Le volume de charbon consomm8 par nos centrsies Blectriques est passé de 6,5 rnllllwis de tonnes par an en 1060 3 millions de tonnes 

en 2000, sait une réduchicm de motnl8. 
2. La IiMralisatlon das voies navigables en Beuque a eondul une diminution considdrable des droits de navigation qui sont paa- de 

100 % 10 A. 
3. Le transbordement du chatbon d'un bateau de mer vers une péniche peut sa faire directement en mer, sans passer par le stade de 

stockage au SOI, ce qui Wu i t  encore les coûts de transport de manibre significative et supprime tes mOts de manutention du stocka- 
ge intemedlalre. 

: le texte insinue que Ils SNCB se plaint depuis iungtemps de la facturaücf~ élevée de l'&ectncit#"' et que "la SNCB se foumlra h meIlleur 
prix auprès d a m  compagnies" : - La SNCB a toujours ben lcY  des memes ammges tarifaires que toutes les &@odes de cllem, tani industriels que perticutlers, tels que p m  

cnts dans le pas& par le Cornite de Contrôle de PElectricite et du Gaz. Par ailleurs, une autre raison est due au kit que tes pointes de eonsam- 
maüon de la SNCB ont twJours correspondu avec les pointes de cùnsommation de FenrismM8 du réseau Blectdque. 1 est donc normal que le 
kWh acheté i ces moments-18 sdt plus cher que le kWh a d t &  aux bures creuses. Uectmbe1 rr toujours mls tout en oeuvre pour alder la SNCB 
B réduire au strict minimum ses besoins au moment de la pointe. - L'appel d'ofire l a d  par la SNCB pour la fourniture de ses W n s  en &&idté s'est condu cet Btd par Irr signature entre la SNCB et Eleetra- 
bel d'un contrat d'une dude de deux ans (2007 et 2002). 

Ces deuK B h n t s  prouvent dune part qu'Eleetrabel ofire des tarifs très comp8ati par rapport i ses owiairrenb et d'am part qu'flectrabel en- 
iretient des dations commerciales et techniques ayant pour objeciif d'offrir la solution Bnergetique Idéale B ses clients". 



PHOTO 45-05 Aprés de labwieudies n&ociat/ans, le PFT R enfin nlussl préserver une 18 âe la d8moIitI~n. II s'eglt de la 1805. Cette 
machfne ne sera Wtefofs pas con#w& sn Bt8t de ma&. Le 8 mars iSS2, elle attend le MpaH 9 Gent4St.-Pleters, en Mte d'un Inter- 
nationai pour KLlln. Jean-Luc VANDERHA EGEN. 

La fin de la saison 2000 du PFT s'est 
terminde par quatre manifestations, 
auxquelles' vous avez Bté fort nombreux - - 

part. 

Le 21 octobre, nous vous avons propo- 
s& de visiter I'Atelier Central de Salzin- 
nes, jumelé h la découverte de l'ancien 
ddpW vicinal de Burdinne. Vu le nombre 
de participants, nous avons 6té obliges 
de scinder le groupe, et de mettre en 
marche les 4602 et 4605. Pendant que 
le premier groupe visitait Salzinnes, le 
second embarquait dans le 4602, pre- 
nait la direction de Statte puis Moha, oir 
un l'ancien bus 147 de la STlL assurait 
la correspondance Jusqu'Zt Burdinne. 
CaprBs-midi, c'&tait au tour du 4605 de 
reioindre Moha. tandis aue le 4602 -- . - - - - -  

amenait ses voyageurs A Çalrinne~. Là, pHoni L 5 - o s ~ n c h  &pSP vicinal de Burdlnne, -se& per le SR WT -mir e n ~  
lors de la visiw de cet important &&lis- Md ~ t t i e l h W n f  m M  le V A  pwr abrftar dü ~ t d r i a l .  L'et#h#iI ART 50 s'y . 
sement, nous avons tous 4tB impres- trouve et c f u l e  sur quslqu~s dkines de mètres de voies mposées en 1997 per nis bB-, 

névoles du TTA. iCet engin, cdn#truH en 1933, termina sa carrMm de 1955 9 1971 sur la, siOnnes Pr le grand savoir-faire et par I I g ,  Moi - Donk (d 4 de rails) où II mmompelt des wagon8 & voie normale g&x# 9 les équipements performants dont dea MIS et un atteleaa SNCB. II fut acquis par le TTA en avdl Marc GRIETEN. 
dispose cet atelier. - 
Du 28 octobre au 4 novembre, le PFT 
s'est envole vers le Maroc pour un inou- 
bliable voyage, dont vous lirez te résu- 
m4 aux pages 52 A 57. 

, a  

Le 2 décembre, le dernier voyage de 
Iiann8e nous a emrnend A Monschau où, 
comme tWs les ans, se tient un marche 
de Noel comptant parmi les beaux d'Al- . * 
lemagne. Notre train, mpm6 de voitu- . , 
res M2 et de la voiture-bufiet du PFT, 
Btait wmorqud par les mi7 et 202.020. 

Enfin, la toute dernfbre manifestation de 
l'année fui l'ouverture de notre abri- 
musée de Saint-Ghislain le 16 d6cwnb- 
re. Ici aussi vous avez 6th nombreux 
nous rejoindre. Un grand merci. 



Le long de la Vesdre, en été 1962 

Troisidme et avant dernisre partie de nom promenade le long de la Vesdre l'dtd 1962. Nous ddcouvrimns cette fois I'im- 
posant viaduc de Dolhain. 
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ABndSïricIHferBiEi 
-MaMme (dgalemsnt eppekie -mi) M mise en sewke le S nowmbm 1896. E/b &lî a proximité /mm8dhte des 
queis d'&#stage des bateaux, eï Bmii distenC üe 130 m&w de la wrrr d ' ~ V l l l e .  S i m u I i a ~ ~  un nouneau iwd fut mis an 
irervlee enm Z t n d ~ d  et ia nouvelle @m. Le Mümmt M n W  da h p t m  M ofllclelllement Inaugutd le fer 8009 7913, at remplaça b 
garaprovbimmbb. En IPt$, o n ~ ~ B ~ 9 I v ~ n e r ~ d e u w g e ~ a # n d e c o i i w i n ~ l e ~ d ~ ~ ~ i # l e s I r a i s  
d'erplolletïon. Ce n'esi tautdois qu'en oeloima 1- que tous les min8 en provrrnanca de El- furant d8W wra W I î i m b .  
L e p m M d m e n t M w , h - n o m b r e & v d e g M p w l é d e 6 1  lI,te&quequalrenauwtewrquelsWrun8nag'8sddtri 
des û u l s e x I ~ n t a .  C ' e s t ~ ~ t B c e m o m a n t  qrmefiirentcw~sinriîs deuxnwmaux ~ u % & ~ r a g e .  Lepmnk,& 1 7 ~ , ~  
&Hi sur i'mnpkmrnen0 d'un anden atelhw & wagons; le secoiid, da 7 O vofes, une nourelle a M m i  de d g n n l m  dhtdqtm (bhxk 
&SA un mumau dd#î de ~ m o î i w a  (en mnplammnt de I'emlen dé@f d ' O s ~ ~ V / I l e ~  eO un atelier vdturûs, le tout 00mpMté 
par un mmnùh de voles de cireuleüon, îbrent construits. U g8gare d'Otrîends-Ville hî WIPnltlve~ient f e d  au M c  & be 
B M I  lM6, et &noIle en 1958. Le &mmmnr c?&wua M Immortalisd wrrs f SlP. la conahcüon du Mment nt ia gnm, visible 9 I'ar- 
m a n ,  BPeH a h  en murs $'acMwmmL L'sHa@ssement d m  Ins&/btJwis m b a s h  ie w m b l e m t  du Bmndn&&ü et du m a /  

I h l r - ~  Y~ w r  b a a e  La pho?agqLI-. montre le m&ns eK- "Pans plus tard, le 4 ?-" """ Chailn û W 0 6 N F  



Actualité errangère I 

Suisse 
+ 

Les Be 414 du RM 1 prennent leur retraite 

Le Regionalverkehr Mitteland (RM), re- 
groupant les réseaux Emmental-Buru- 
dorf-Thun (EBT), Solothurn - ~out iër  
Bahn (SMB) et Vereinigte Huttwil Bah- 
nen (VHB), possédait une petite série 
de locomotives électriques mise en ser- 
vice à partir de 1932. Ces machines, les 
plus anciennes encore en activitb sur 
les voies à écartement normal en Suis- 
se, ont été garées au milieu de l'année 
dernière. 
C'est dans le cadre de l'électrification à 
la tension de 15 kV 16 Hz 2/3 du réseau 
de I'EBT et du SMB, en 1932, que furent 
commandées un total de 10 Iocomoti- 
ves, A raison de 8 pour I'EBT et 2 pour 
le SMB. 
Construites par SLM A Winterthur et 
SAAS (Sécheron) et numérot8es Be 414 
101 à 108 EBT et Be 414 171 et 172 
SMB, ces petites BOBO de 647 t déve- 
loppaient une puissance de 1600 CV et 
pouvaient circuler a 80 km/h. Des en- 
gins identiques furent mis en service la 

PHOTO 45-08 Le 14 8oGt 2000, la Be 4î4 102 de l'EST assure un traln local de mar- 
chandises, ici en gare de Huttwil. Cette locomotive est préserv& par le RM comme 
engin historique en état de marche. Yves STEENEBRUGGEN. 

rnèrne époque sur le réseau du Boden- 
see-Togenburg Bahn (BT). Ils furent ra- 
diés en 1988 (Be 414 11 8 16). 
Durant plus d'un demi-siècle. ces 
vaillantes petites BOBO ont arpenté I'en- 
semble des lignes du réseau. en tète de 
trains régionaux et locaux tant de voya- 
geurs que de marchandises. 

Cinq d'entr'elles. soit la moitié de l'effec- 
tif, sont heureusement conservées : les 
Be 4/4 101, 104 et 105 par Classic Rail, 
et les Be 414 102 et 171 par le RM 
comme engins historiques. Ces deux 
machines ont encore assuré quelques 
trains durant la période betteravier@ en 
octobre et novembre 2000. 

PHOTO 45-09 Le 13 septembre 1988, la Be 4/4 103 de I'EBT remorque un caboteur entre Burgdod et Thun, ici dans Ims environs 
d'oberdiessbach. Cette ligne fut mise en service en deux étapes : le 12 mai 1881 entre Burgdorf et Hesle-Rüegsau par l'Emmen- 
talbahn (EBJ, et le 21 juillet 1899 entre Hasle-Rüegsau et Thun par le Burgdod-Thun Bahn (BTB). L 'entiéreté de la ligne fut élec- 
trifiée le 21 juillet 1899 (donc dés son inauguration pour la seconde secton) en courant triphasé 750 V 40 Hz distribue par deux 
fils aériens. II s'agissait de la premihre appllcatlon mondiale du courant trlphasé sur une ligne B voie normale. C'est en 1933 que 
la ligne fut rédlectrifiée en 15 kW 16 Hz 2/3. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

. . .- -. - . . . . - - - - . . -. 



Allemagne 

1 Les ET 403 résuscitees 

Le Prignitzsr Eisenbahn Gesellschafl 
(PEG) a acquls les trois automotrices de 
h série 403 de la DB. Pour rappel, ces 
rames furent laudes de 1982 & 1 Q93 par 
la compagnie d'aviation Lufthansa pour 
assurer des relations entre les aéroports 
de Düsseldorf et Frankfuri (voir EL 15 p. 
58-59). Le PEG n'a pas encore ddvoild 
la future réutilisation de ce matedel. 1 Bientôt le chant du 

cygne pour les E 103 

La prestigieuse serie 103 de la DB s'é- 
teindra en juin 2001. Construite A 145 
exemplaires (103.101 A 245) de 1968 
1975, et précddée en 1962 des quatre 
prototypes E 03.001 004 (puis 
103.001 h 004), la serie est en pIein 
declin depuis trois ans, victime de la 
mise en service des nouvelles Iommo- 
tives de la série 101 (145 machines li- 
vrdes de 1997 it t999) et de la pro- 
gression constante des services assu- 
rBs par les ICE. Au debut de I'annde, 
moins de 50 unites Btaient encore en 
actlvit8. En juin prochalri, seules trois 
machines devraient subsister : la 
103.222 (engin renuméroté 750.003, 
servant pour des essais), la 103.245 

Remorque par la 103.1go-5, une des demiBres 103 en livrée d'odgine, le train a424 
K6ln-Hbf - Oostende traverse la gare de K6ln-Deutz en ce glacial après-midi du 14 
janvier 21101. Christian VANHECK. 

(derniére machine de la série qui sera comotive A vapeur 94.1538 ! (machine 
conservée comme engin historique) et prussienne 0-5-0 T du type Tl 6). Elle fut 
la 103.220 qui est revdtue de la livrde en fait utilisée plusieurs jours dans le 
Touristik Zug". Dans leur roulement, roulement marchandises de I'EBM (voir 
on trouve un service fort intdressant EL43 page 30). 
pour tes amateurs belges : la remorque Ce n'est d'ailleurs pas la premibre fois 
des IC 424 et 423 entre Kiiln 5 Aachen que des locomotives B vapeur sont ré- 
(Oostende). utilides ces derniers temps en sewice 

commercial en Allemagne. En 2000, 
Desserte de plusieurs 52 appartenant A des associa- 

tions d'amateurs ont ainsi assurd des 
trains de travaux pour te compte de fir- 

Au milieu du mois de janvier, la desser- mes privées, solution certainement 
te marchandises de la gare de Losheim moins coirteuse que de louer des rna- 
(frontiére belge) a été assurée par la Io- chines ta DB AG ! 

PHOTO 45-1 Q Les E 105 sont longbmps mshs les -ws les plus dMûms de la DB. Dans les années 70' et âû', elles Btaht  o m  
nlpnlsentr#r sur mus k s  documenta publIdCaIms. En Juin pmchaln, ces pmsiigleuaes machlm se retimnont de la 8cèm ferfovi8im. Ls 
2 svrll1997, le 1û3.lH-û -mit I'EC 29 B ùesîinntïon de Wen-West. Le h l n ,  ici photographld le long du Rhin 9 Boppart, &It corn- 
@ d'une rem8 de 11 voitums auWchienne8. Cette tmchina M ~~ le 3 iioat 1SSû au &pôt de Fmnkfurt Yves STEENEBRUGGEN. 



Berlin-Marmo privatisée 

Depuis le 5 novembre 2000, les trains ra- 
pides de nuits EN 110 et Ill Berlin-Zuo 
s MaIrni5 (avec travers& maritime par 
feny entre Çassnitz et Treleborg), sont 
assu& par la sdét8 Georg Verkehrs- 
organisation (GVG). La rame, composée 
d'une voiture-coWes provenant des 
Chemins de fer slovaques (ZSR) et 
d'une seconâe provenant &s Chemins 
de fer tchèques (CD), est normalement 
remorqude par la locomotive Blectrique 
109-2 (ex. 109.01 3 DS) appartenant au 
p l  d'ADtranz et louée par le W r n I i s -  
chen Almetalbahn (WAB). L'EN 110 cir- 
cule les lundis, jeudis et samedis jus- 
qu'au 31 mars 2001. En sens inverse, 
I'EN 11 1 circule les mercredis, vendredis 
et dimanches. A partir du 1 er avril, ils cir- 
culeront tous les jours. au moins jus- 
qu'au 9 juin 2000. 

Des 1116pourlaDB 

La DB a commande 25 locomotives 
semblables celtes de la &rie 111 6 des 
OB8 (version autrichienne de l'Eu&- 
pnnter), biurant 15 kV 16,7 Hz et 25 
kV 50 Hz. La commande des 195 ma- 
chines de la série 152 'EuroSprinteir 
sera de ce fait dirninuh de 195 170 
unités. Les 1116 seront utilides vers 
l'Autriche et la France. 

France 

SNCF : importantes 1 commandes de mat6rIeI 

h s  TGV ... La SNCF a passé Born- 
bardier Transport et Alstom Transport 
commande de 22 rames TGV Duplex, 
assortie d'une option pour 60 rames sup- 
pldrnentaires. Le montant de l'investisse- 
ment s'dlbve 17 milliards de FB. Bom- 
bardier (A Bnigge et Crespin) construi- 
ra les deux voitures de lére classe et 
tous les bogies porteurs de chaque 
rame. La I i i m  s'étalera d'octobre 
20W A février 2004. 
L'option sur les 60 rames suppl8mentai- 
res sera progressivement levée par la 
SNCF en fonction de I'hlution de la 
demande après 2003, de la mise en 
servlce du TGV-Est en 2006, et du TGV 
Perpignan-BarceIona. 
Rappelons que la SNCF dispose depuis 
1998 d'un parc de 30 rames Duplex, le- 
quel sera bientôt renforcé par les 12 
rames commandées en 1999. 

... des a u t o m o ~ . . .  
Le 13 novembre 2000, la SNCf a signe 
un contrat avec le mdrrie consortium 
pour la construction de 72 automotrices 
du type TER 2N NG (Train Express Rd- 

Coopération Vossloh - 1 - Angel Trains 
Angel Trains, la plus grosse entreprise 
de leasing de materiel ferroviaire btl- 
tannique, a annonce la crdation d'une 
joint- venture avec Vossloh (le wns- 
tnicteur des llocomotives de la &rie 77 
de la SNCB), afin de péndtrer le mar- 
ch8 continental de lccaüon de matériel 
: Locomotion Capital Ltd, avec sihge 

London. Locomotion Capital va tra- 
vailler en collaboration avec Locomo- 
tion Service Gmbh, filiale de Vossloh 
Schienenfahneugtechnik et va acheter, 
ceder en location, et gdrer un parc de 
locomotives, principalement ~iesel. Lo- 
comotion Service s'occupera de la mo- 
dernisation et de la remise neuf des 
locomotives. Les deux entreprises en- 
tendent servir l'ensemble du continent 
européen. 

- - PHOTO 45-11 Un vent de #orme phne également sur les locomotives B b  
Wqms 25 kV de la s8iie t7f de la DB (ex. E 251 de As DR). m u l a  novembm 

2000, e l h  ont en e M  été retlnhs âtks s e w h s  voyageur% sur la Rubelandbahn (voh 
EL 3% p. 14-15} eu profit de machInm? D l e d  de L $%ide 218. Les 17i  devralent en* 
m essumr ïe tmlk 11wmh8ndIses jusqu'au prochain mol8 de juin, ieur avenir de- 
nant ensuite tds Ince&in. Le 5 awfl1999, la 171.0114 (ex. E 251.01 1 de la DR) attend 
en genr de Bhnkenburg dion prochain -pour E l b i n v .  Philipp DE ff IETER. 

gional 2 Niveaux Nouvelle GBnBra- 
tion). La commande se répartit en 30 
rames bicaisses, 25 thisses, et 17 
quadricaisses. Sombardier assurera I$s- 
semblage de 89 voitures et ûes 203 bo- 
gies porteurs. Seuls les convertisseurs 
statiques seront construits en Belgique, 
par les ateliers Aistom de Charleroi. 
Cette commande est assortie d'une o p  
tion pour 426 vdhicutes suppldmentaires. 
A noter que les CFL ont également pris 
une option pour l'acquisition de 36 
rames TER 2N NG, par tranches de 12. 

.. et des Diesei 
La SNCF a lancé un appel d'offres eu- 
ropden pour la fourniture de 124 lm 
motlves Diesel dédiées au trafic fret, 
dont 69 CC de 2500 3200 kW pour le 
trafic longue distance, et 55 66 de 1200 
A 1800 kW pour le trafic rdgional. Ces 
engins sont appel& remplacer les BB 
486.000, BB 467.0Q0. A1 A A1 A 468.000 
et 468.500. et meme les CC 472.000. 
Leur mise en service pourrait débuter 
des 2003. 
En attendant, la SNCF a pris en location 
auprk de la firme allemande Vossloh 
(le constructeur des 77 SNCB), une 
serie de six locomotives Diesel du type 
G12û8, semblables aux n. Ces machi- 
nes, lcruées pour 3 ans et numdrotdes 

BB 471 .O01 006, sont testees dans la 
region de Strasbourg et pourraient pré- 
figurer les 55 machines de puissance 
moyenne. 

Ces commandes font suite celles pas- 
sées auprès dlAktom pour les 120 loco- 
motives Blectriques pour le trafic fret. 
D'une puissance de 4200 kW et limitée 
140 k m h ,  la serie, baptisee "Prima", 
sera suMivisde raison de 90 bicourant 
1,5 kV - 25 kV 50 HZ (SB 427.000), 29 
tritension 1,5 kV - 25 kV 50 Hz - 15 kV 
16,7 Hz (BB 437.000) et une prototype 
tritension 1,5 kV, 3 kV d 25 kV 50 Hz 
(BB 437.500). La premiere BB 427,002 
a eth prdsentée A la presse le 28 r o  
vembre 2000 B Belfort. A plus long 
terme, la SNCF envisage de comman- 
der 300 locomotives électriques supplé- 
mentaires, pour faire face au doubte- 
ment du trafic fret prévu l'horizon 2010. 
Notons au passage qu'Alstom a prken- 
té a Beifort le ler décembre 2000, soit 
trais jour après la BB W.ûQ2, un nw- 
veau prototoiyp quadicourant directs- 
ment bash sur la Prima. M e  machine, 
de mstrucüon dulaire, sera disponi- 
ble danç une rnulabrde de vershm diffé- 
rentes, même Diesel, & quoi satisfaire 
bon nombre de &eaux dont la SNCB 
pour la commande du futur type 14. 



La nouveile garde-robe &a 88 487.426 au crochet du train de nult 5918 Paris - Ahb - NTmebi, ICI ii l'arrëï en gam 
de Grand' C o m b e - W h ,  le 11 nombre  2000. Chdsiian VANHECK. 

Cwnrne dei& signale dans En Lianes 43 
page 3.1, to& les ~mmot ive i  SNCF 
dédiées au trafic marchandis sont pro- 
gressivement repeintes dans une nou- 
velle décoration alriant b vert jade et le 
gris, avec l'inscription FRET apposée 
dans un losange blanc au milieu de la 
caisse. MaQrd que le parc de traction ait 
BtB scinde entre les differents secteurs 
d'activitd, il n'est pas rare de voir des ma- 
chines Fret en t h  de trains de voya- 
geurs, ou des engins dédies au trafic 
voyageurs "Grandes Lignesm remorquant 
un train de marchandises. Comme auoi 

par un 4, d9s machines 88 a ÿ 1 5  7iw-P- le 5 m-m 2YIOL1. dw On 
Lignes* un 1 (voir details dans En fi dw- une de soeuis dans le mis 1- grls MOR. Ch. VANHECK. 
cmes 3 8 ~ .  18-19). - 

Un nouveau logo TGV - 

Le 14 septembre, la SNCF a présent6 
son muveau logo TGV, au graphisme 
plutôt inattendu. Ainsi, en le regardant h 
l'envers, II ressemble B un esargot ! Ce 
n'esî pas la premtére fds qu'un chemin 
de fer utilise un animal lent paur dedgner 
du matériel rapide. Dans les an* 70, 
le6 E 444 italiennes, qui circulaient mu- 
librement & 200 kmh. avaient Bté bapti- 
&a Tartarugha" (tortue). Ce noweau 
logo qui, avant son lancement, fut jug8 
par un public externe et interne. a été 
crée pour vdoriser tous les produits TGV. 
Le mnnreau logo est progressivement a p  
pliiuQ i'ensemble des rames TGV Sud- 
Est (sauf les rames orange et les 9 rames  ouj jours au wt de r ~ u ~ a . w ~ s - C o r p ~ ,  wlci la AIA AIA ma598 revêtue de 
tricourant), Atlantique et Réseau. sa nouwiie parure. Christian VANHECK, 5 novembre 2000. 
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I étranger en bref... 

CANADA 
VIA Rail a achete i# Astom 139 voitures 

qui, l'origine, Btaient destinbs aux 
trains de nuits dans le Tunnel sous la 
Manche. En juin MOO, trois voitures 
avalent été t e s t h  au C a n e  

NORVEGE 
a Après un ultime sursis, les d8ml9rs 
gros nez nonrégiens ont été ofiicldlb 
ment reürQs du senrice commercial le 7 
janvier dernier. Le tout dernier train fut 
assure le 26 décembre 2000, entre 
Trondheim et H a m ,  remorque par les 
Di3 629 + 623 + 628. Pour certaines, la 
cartiere ne s'arrête heureusement pas 
id. Une locomotive est encore station- 
nBe en gare de Rnse où elle est utilide 
comme chasse-neige. Plus interessant : 
les Di3 619,633, €41 et 843 ont été ven- 
dues eu Kosovo, et les 626, 630 et 622 
(pour pikes) en ... Italie (Sicile) ! 

WSSE 
8 Les Chemins de fer FWraux suisses 
(CFF) et !a compagnie du Bem - Lotsch- 
berg - Simplon ont conclu le 17 aoat 
2000 un nouvel accord de collaboration. 
En bref, les CFF reprendront le trafic 
voyageurs longue distance (IC et EC); 
en contrepartie, le BLS reprendra l'ex- 
ploltatbn du RER de Berne. 

USB 
LeTGVam8ncain-I'Aeehmress-ex- 
ploit6 par AMïRAK, a éié mis en seiviee 
sur le corridw M n -  - New-York - 
Bostwi le 11 te nombre de re- 
lations, ackrellerngnt deux allemreburs 
quotidiens, sera prng-t augrnen- 

t4 d'ici A 1'W prochain. CA& 
qui emprunte- 4 lgne daasque, retie Was- 
hington New Yoik (350 km) en 2h30, soit 
une réducaion du temps de parcours de 30 
minutes. CAC& wrws est derive du 
TGV franFais. Les 20 rams pendulaires 
sont consbufies par Alstm et ümbardiir. - 
8 Les CFL ont derniérement retlrê du 
service les locomotives Blectriques 
3604,3606,361 3 et 3620. 

Les ME 28 louées au p l  Siemens 
(voir EL 43 p. 8) semblent poser pas mal 
de problhmes, principalement lies SI l'in- 
formatique de bord. 
a Après les essais réalis8s en juillet et 
novembre 2000 avec la machine Diesel 
9901 de la Class 66 de I'HGK (voir EL 41 
p. f 7), les CFL envisagent de comman- 
der une serie d'engins semblables. 

La 801  accidentéa h Luxembourg le 
23 octobre 1999, a finalement BtB rdpa- 
rde en aoDt 2000 (voir EL 42 p. 29). 

HONI;RIE 
Les g m  ner hongrois n'auront Bgale 

ment pas atteint le tmisi&me milldnaire. 
Les quatre dernieres Iocomotives, les 
M61.006,OI 0, 01 9 et 020 ont BtB radiées 
le 28 décembre 2000. Le tout dernier 
train assuré a circul6 le 21 décembre. 

PAYS-BAS 
a NS-Cargo (Railion) envisage de rem- 
placer les dernieres locomaüves Diesel 
de la serie 2200 encore ut i l isks  dans 
l'enclave de la Flandre zdlandaise (ligne 
Terneuzen - Zelzate) par des 202 de la 
DB (ex. serie 110 de la DR). 

Après avoir acquis des 63 SNCB, 
ACTS a maintenant rachete plusieurs le 
comotives Diesel du type T/1 des Che- 

mins de fer tchèques. II s'agit de machi- 
nes possddant des pare-brise fort sem- 
blables A ceux des automotrices de la 
serie 900 de la SNCB, en forme de 
"masques de plongées". 

Ces derniers mois, les NS sont confron- 
îés une forte croissance du nombre de 
voyageurs. Pour faire face au manque de 
matdriel qu'engendre cette situation ef en 
attendant la livraison de la nouvelle trsn- 
che d'automobices du type DD-IRM dont 
la mise en se- s'étalera de 2002 
2005 (voir EL 42 p. 30), les NS ont acquis 
d'ocmsion une &rie de 150 voitures du 
type Bm235 de la DB (96 B, 36 A et 18 
BD). Le projet d'acqudrir ou de louer 100 
voitures US1 A la SNCF a ainsi étd rejetê, 
en raison des nombreux problémes tech- 
niques rencontrés sur les voitures K4 
louées B la SNCB (identiquas aux USI), 
notamment la fermeture des portes, le 
chauffage et les liaisons Blectciques avec 
d'autres types de voilures. Avant bur 
transfert aux Pays-Bas, les voitures subi- 
ront une révision en Allemagne el seront 
repeintes dans la dkomîion bieue et 
jaune des NS. Les premibres wnt atten- 
dues dans les prochains jours. En atten- 
dant l'arrivée des premieres voitures Bm 
235, les NS ont loue 26 voitures la DB, 
6 du type ABrn225,Z du type 8Drn273 et 
18 du type Brn235. Deux rames ont étd 
formées, chacune comprenant 9 voitures 
08 et une NS. E l k  smt uülis&s depuis 
le 18 dbrnbre 2000 dans les 1C Den 
Haag - Venlo et Den Haag - Heerlen 
(chaque rame aswre 3 aliereretours) et- 
resteront en se* jusqu'au mois cravril 
w de juin.Vu les nwvelles prbisions de 
woissance du trafic, les NS envisagent 
d'augmenter la commande des ammotri- 
ces DD-IRM de 124 caisses supplémen- 
taires. 

Chine ' Durant iPann6e 2W0, les Che- 
mins de fer chinois ont mis en 
service des nouvelles rames 
Diesel grande vitesse entre 
Beijing et fianjln (160 km). La 
rame est oomposde de 10 voi- 
tures h deux niveaux, enca- 
dr6es par deux Bnormes low- 
motives Diesel cardn8es pos- 
sddant. deux bogies #I 6 es- 
sieux. La vitesse maximale at- 
teint 10û kmlh. Ces nouveaux 

1 trains relient les deux villes en 
+/- 01 h20. 

le 18 novembre une 
9 desfInntion de Pékin attend le 
wrt en #am TInnjIn. 
Benjamin LANOOX 



Angleterre : les nouvelles rames "Voyager" de Virgin i 
Pour rappel (voir En L i p s  37 p.4 1 ) , le 
9 dhcembre 1998, Virgin Rail Group 
avait conclu un contrat d'une valeur de 
60,4 milliards de francs belges avec 
Bombardier pour : 

la construction de 78 rames Diesel 
comportant au total 352 voitures; 

- l'entretien de ces rames et des véhi- 
cules constituant la ftotte de Virgin, et 
ce, jusqu'en 201 2. 

La construction de ce materiel a Bté rd- 
parti sur trois sites de Bombardier : 
Brugge, Crespin (F) et Wakefield (GB). 
Baptisées *Maiden Voyager et invento- PHOTO 4 5 1  4 ~a premibrs rame fut transMrée de ~rugge  a  th te m octobre 2000, ici 9 
riées dans la C ~ S S  220, les 78 rames en passage & Denderkuw. Le lendemain, elle fut testde entre Ath et Silly pour mesu- 
se décomposent en : rer les éventuelles perturbations B la slgnal~setion. Marc GRIETEN. 
- 40 rames pendulaires A cinq caisses; 
- 4 rames pendulaires quadruples; 
- 34 rames non pendulaires quadruples. 

La composition nominale d'une rame 
comportera 4 voitures : 
- une voiture-pilote T l  comprenant un 

compartiment de seconde classe de 
42 sibges, des toilettes et un espace 
bagages; 

- une voiture intermédiaire T2 compre- 
nant un compartiment de seconde 
classe de 58 siéges et un shop distri- 
buant des boissons et autres articles; 

- une voiture intermediaire T3 compre- 
nant un compaitiment de seconde 
classe de 62 sibges, et des toilettes; 

- une voiture-pilote T4 comprenant un 
compartiment de premihre classe de 
26 siéges, des toilettes, une cuisine et 
un compartiment pour le chef de train. 

Cette composition pourra éventuelle- 
ment varier, par adjonction de voitures 
interniddiaires du type T3. 

PHOTO &J,,3 Seul /'essimu intdrieur de tous les bogies est moteur. II est entrafnd par 
le moteur de Iractlon via un arbre B cardan visible i gauche. Chrlslian DOSOGNE. 

alternateur fournissant du courant alter- cardan et d'une boPte d'engrenages. 
natif A deux moteurs de traction fixés L'alternateur alimente également un 
sous la chassis de la caisse. Les deux convertisseur statique de 90 kW qui 
moteurs du type triphas8 asynchrone de fournit toute l'énergie nécessaire aux 
235 kW chacun, entraînent à leur tour auxiliaires de la voiture (éclairage, cli- 
les deux essieux inthrieurs de chaque matisation, etc.). La vitesse maximale 
bogie, par I'intermhdiaire d'un arbre à en service sera limitée à 200 k W .  

Toutes les voitures sont motrices. Elles 
sont chacune &quiphes d'un moteur 
Diesel de 560 kW. Celui-ci entraîne un 

PHOTO 45-14 La rame est photdgraphlée lors des esmis entre Ath et Sllly, su Bois du Coucou, le 21 septembm 20002000 Philippe SCHOLL. 



En gsnr de Ath, le 21 sepfembn? 2HM, la 
rame Mrgln aitend son prochain p e m m  
vers Silly, aux côtés de quatre 55 TYlW. CD. 

A bord du train, plusieurs systémes 
électroniques originaux fourniront des 
informations aux voyageurs, comme par 
exemple la destination, les prochains 
arrhts, les eorresmndances. etc. Ces 
informations seront Bgalernent visibles 
à t'avant du train et sur les parois exté- 
rieures à proximitb des portes. Les pas- 
sagers ayant rdservd une place trouve- 
ront leur nom affiche sur un écran en- 
castré dans le rebord du porte-bagage, 
juste audessus de leur fauteuil. 
Chaque passager disposera d'une prise 
audio sur laquelle D pourra brancher un 
casque pour écouter de la musique ou 
la radio, ainsi qu'une prise de 220 V per- 
mettant le branchement d'un ordinateur ? int 
portable ou d'un chargeur de GSM. 

Le contrat d'entretien stipule qu'h partir 
de l'automne 2002, Bombardier doit 
fournir chaque jour 70 rames en état de 
marche, en 23 points de depart et 16 
ddpdts répartis dans tout le pays. Pour 
mener A bien cette opération pendant 
les 12 années couvertes par le contrat, 
Bombardier a construit un atelier bapti- 
sB Central Rivers, a Wakefield, près de 
Birmingham, ville dans laquelle 30 
trains finiront leur service en soirde. 

La prernihre rame est sortie de l'usine - 
de Brugge au milieu du mois d'octobre 
2000. Elle fut immédiatement soumise 
une campagne d'essais intensifs avant 
son envoi Outre-Manche. Durant ces 
essais, la vitesse fut progressivement 
augmentbe, de 160 à 200 kmlh. Ils se 
sont dbroul6s de nuit, entre Aalter et 
Gent-St.Pieters. 
La rame fut prdsent6e la presse le 6 
décembre 2000 Brugge, avec un par- 
cours de dbmonstration jusqu'h Oosten- 
de. en présence de Sir Richard Bran- 
son, prhsident de Virgin. 
La premihre rame pendulaire debutera 
m a -  n m m e i m  A m m m  ln -a # m m +  A m  A'-. 
-0 w u P a l a  u a r  IU IW wum am II uu I I IUIU u a- 

vril prochain, en France. , . PHOTO Le p a m m  de ddrnonsmth 9 la prw#8, & son awisrrlvee 9 Oostende. Ph. DG 
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