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06 Aprés de nombreux mois de
i préparation, le tout nouveau site
@ internet du PFT est enfin disponible
\p sur le Web.
Ce site se veut d'abord une fenétre ouverte sur
\ le monde pour permettre aux amateurs de che-
mins de fer de faire connaissance avec l'association.
De plus, vous y trouverez de nombreuses informations
sur le PFT, sa collection de materiel roulant, la boutique, les
adresses utiles, 'agenda des voyages et autres sorties de
matériel,
Mais encore, dés la parution du dernier EN LIGNES, vous
pourrez prendre connaissance de son éditorial ainsi que de
son sommaire.
Et aussi, les archives photos dans lesquelles un theme sera
ajouté chaque mois. Cela vous permettra de (re-)découvrir
les meilleures photos des voyages organisés par le PFT.
Le site est des a présent disponible en francais, néerlandais
et anglais. La version en langue germanophone suivra pro-
chainement.
Nous esperons que ce nouveau site vous intéressera et vous
sera utile. Bon “Surt” sur :

www.pfttsp.be

D'autres informations se trouvent aux adresses suivantes;

- http://www.pfttsp.be/cfbocq : le Chemin de fer du Bocg;

- http://www.pfttsp.be/museedurail : “L'espace train - Le
Musée du Rail’ de St-Ghislain.

VOTRE ABONNEMENT

—~J

La fin de I'année approche et, t:ﬂ)“&)
(2

avec elle, arrive a échéance
votre abonnement pour 'année
2000. Pensez donc déja a le re-
nouveler pour I'année 2001.

Vous avez eté extrémement nombreux tout au long de 'année
a nous faire part de vos félicitations pour la nouvelle présen-
tation de la revue, passée entierement en couleurs au début
de I'année, et pour son contenu varié et complet. Vos encou-
ragements nous poussent a poursuivre dans cette voie.

Le nombre d'abonnés en augmentation constante, nous per-
met de ne pas modifier le prix de 'abonnement, malgré plu-
sieurs hausses successives et importantes du prix du papier
intervenues en cours d'année. Est-il nécessaire de rappeler
qu'EN LIGNES est entierement dépourvu de publicités com-
merciales, n'est pas subsidié, et est rédigé par des per-
sonnes bénévoles? Le montant de I'abonnement couvre a
peine son colt d'impression et d'envoi.

Ne tardez donc pas, si vous residez en Belgique, a verser les
25 Euros (1008 BEF) sur le compte 001-1201789-35 du PFT
avec la mention “nouvel abonnement”, Si vous résidez a I'é-
tranger, le prix est de 30 Euros (1210 BEF); veuillez vous
référer dans ce cas aux modalités reprises en page 3.

Nous vous remercions encore pour la confiance que vous
nous temoignez.
L'équipe du PFT.

LOCO 2001

Comme tous les ans, le calendrier LOCO, édité conjointement avec
Ediblanchart, est disponible dés maintenant. Il reprend 7 photos en
couleurs et 5 en noir et blanc de matériel belge et luxembourgeois
(une photo par mois); il est présenté au format A3 sur papier brillant,
avec reliure en spirale,

Commande avant le 31 décembre, il sera vendu au prix de 9 Euros
(363 BEF); passé cette date, son prix de vente sera de 10 Euros
(403 BEF). Frais d'envoi en sus (550 grammes - voir page 59).

A |l sera a disposition le 16 deé-
7. cembre lors de l'ouverture
du shop a Saint-Ghislain,
ou dans les commerces
’ ?1 spécialisés et le Musée
‘}_ % du Chemin de fer de
Bruxelles-Nord au prix
de 403 BEF.

Communication
LOCO 2001.
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PHOTO-THEME N° 37

Ce photo-theme présente dix vues en couleurs de trains évoluant
dans les emprises de la gare de Quiévrain, avant les travaux d'é-
lectrification de la ligne 97. Des signaux meécaniques sont visibles
sur toutes les photos.

37-01 6002 jaune

37-02 BB 63.960 SNCF

37-03 6039 verte + marchandises, au point frontiére
37-04 6003 verte a la sortie de Quiévrain

37-05 6012 verte + marchandises

37-06 212.144 (6244) + voitures M2

37-07 4502

37-08 4609

37-09 4328

37-10 6019 verte + marchandises

Seérie indissociable de 10 photos couleurs au format 10x15.
Prix : 10 Euros (403 BEF) + frais de port (voir page 59 - poids : 75g).
Communication : PHOTO-THEME 37,
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Le ler septembre 2000, la
26.101 du PFT remorqua
“I'Orient Express"” entre
Liége et Pepinster. Le train
traverse ici la gare de
Trooz en direction de Pe-
pinster. Michel HANSSENS.

La 5531 remorquant seule
le train de marchandises
44931 Kinkempois-Bettem-

Christian VANHECK.

Le 7 octobre, le nouvel auto-
rail 2101 des CFL pose a
coté du “De Dietrich” Z 105.
50 ans séparent les deux en-
gins. Christian SCHMITZ.
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prochaine, et de nombreuses | Mﬁmmmﬂmma#uﬁﬁ'km

de l'annde 2001, que nous vous souhaitons, ainsi qua vos familles et d vos proches, excellente et heureuse.
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Le 24 septembre 2000, le 4602 du PFT approche de Hombourg, sur la ligne 38 . Michel HANSSENS

Petites annonces

NOUVEAD !

Annonce privée : gratuite pour les abonnés.
Pour les non abonnés : 121 BEF (3 Euros)
pour 5 lignes (chaque ligne est composee de
40 caractéres, espaces ou signes). Par ligne
supplémentaire : 40 BEF (1 Euro).

CHERCHE : conducteurs agréés a rouler sur
le réseau SNCB pour les régions de Leuven,
Schaerbeek, Antwerpen-Noord et Soumagne.
Il est évident qu'ils maitrisent la langue de la ré-
gion, Conducteurs retraités ou pré-retraités.
Monique VAN EECKE, & 0479/405766 ou
04/2533197.

PERDU : deux cassettes de musique lors du
voyage PFT en traction vapeur vers Aachen,
le 9 septembre 2000. Karel MOERENHOUT,
X, Buissetstraat, 31 - 1800 Vilvoorde.

CHERCHE : en vue de I'édition d'un ouvra-
ge sur les réseaux industriels belges, le PFT
recherche des photos, dias, documents de
locomotives et réseaux industriels.
PFT c/o AVONDS Kristof, BP 5, 1140
BRUXELLES. & : 0476/68.78.25.

ECHANGE / CHERCHE : échange an-
ciens indicateurs SNCV contre indicateurs
SNCB. Recherche des anciens PSS de lignes
SNCB. Bernard DIEUDONNE,

® : 083/65.58.81 (aprés 18.00),

E-mail : bernard.dieudonné@ 12move.be

A

\

Rectification = EN LIGNES 43

page 1 (couverture) : il s'agit du train 1138 Luxembourg-Haarlem et non Haarlem-Luxembourg.

Avez-vous la casquette PFT ?

150 BEF + frais d’envoi (100 g)

Et le T-Shirt avec la 202.020 ?

395 BEF + frais d'envoi (300 g) -
tailles S - M - L - XL - XXL a specifier.

page 15, tableau : la locomotive Deutz 56240 n'est pas encore démolie. Elle se trouve a l'aban-
don aux Etablissements Frateur de Pourcq (EFP) a Boom, comme en témoigne la photo ci-des-
sous prise le 21 septembre 2000 par Armand BEERLANDT.

page 18 : Les deux photos publiées dans la colonne de gauche, au milieu, ont été inversées.

PFT-agenda

Samedi 16 decembre :
A l'occasion des fétes de fin d'année, ou-
verture du Shop a Saint-Ghislain avec,
entr'autres, la vente du calendrier 2001 et
les derniérs publications.

EN LIGNES 44




Une saison PFT a toute vapeur
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| Avec la fin de I'année qui ap-
proche a grands pas, s'achéve

également notre saison touris-
tique 2000. Aussi est-il temps de
dresser un premier bilan et de
donner un apercu de nos princi-
pales activités réalisées tout au
long de I'année.

Depuis la création du PFT, jamais une
saison n'aura eté aussi chargee, puis-
qu'il ne s'est pratiqguement pas passe
une semaine entre les mois de février et
de decembre sans qu'une activité ne
soit au programme. Voici un bref apercu
et un premier bilan de nos activités
2000.

Si les traditionnels voyages PFT furent
moins nombreux que les autres annees,
les voyages ou activités contractés pour
des associations ou des organismes
prives ont occupé la quasi totalité de
notre agenda, sans oublier les circula-
tions sur la ligne 128 entre Ciney et
Spontin-Sources tous les samedis de
juillet et d'aodt.

Cote materiel, c'est surtout la 26.101

qui fut sollicitée, avec pas moins de

neuf sorties totalisant plus de 2100 ki-

lometres, dont voici un apergu :

- le 8 avril : Leuven - Ottignies - Mon-
ceau - Haine-St.Pierre - Halle - Leu-

du 29 avril au 1er mai : participation
au Festival Vapeur de Maldegem or-
ganisé par le SCM (StoomCentrum
Maldegem). Parcours de Schaerbeek
a Eeklo a vide;

du 3 au 4 juin : présence a Huy dans le
cadre des festivités liées au 150e an-
niversaire de l'arrivée du rail a Huy.
Navettes entre Huy et Flémalle. De-
part de Leuven vers Huy le matin du 3
juin, et retour le 4 juin en soirée;

le 22 juin : parcours affrélé par une
personne privée : Schaerbeek - Me-
chelen - Efterbeek - Denderleeuw -
Schaerbeek;

PHOTO 44-76 Le 9 septembre 2000, la 26.101 en route vers Aachen-West franchit le re-
marquable viaduc de Moresnet.

Dave HABRAKEN.

- le 24 juin : tours de Bruxelles, deux
itinéraires proposes, chacun accompli
a deux reprises : l'un au départ de
Schaerbeek vers Mechelen avec re-
tour via Muizen, le second vers Etter-
beek et Bruxelles-Luxembourg;

- du 14 au 16 juillet : participation aux
journées de la Marine a Zeebrugge.
Navettes entre la gare de Zeebrugge
et 'entrée de la base navale.

- les 1er el 2 septembre : a l'occasion
de la restauration de la verriere de Pe-
pinster, remorque de |I'Orient Express
entre Liege et Pepinster. En soiree :
circuit au depart de Pepinster vers

ven pour le compte d'une association
d'amateurs anglais;

PHOTO 44-01 Le premier voyage PFT de la saison mit a l'oeuvre le 4333 et la remorque

732.10, ici en gare de Leval. Pierre HERBIET.
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UNE saison PFT A TOUTE VAPEUR

Spa - Verviers - Welkenraedt - Mont-
zen - Vise et Angleur. Le lendemain :
presentation au public de I'Orient-Ex-
press et de la 26.101. Certainement
le plus beau parcours de I'année;

- le 9 septembre : voyage PFT de Liége
a Aachen-West, a l'occasion d'un
grand festival vapeur organisé par
“Dampf 2000", lequel fut un véritable
désastre ... : seulement trois locomo-
tives a vapeur présentes, dont deux
froides, désordre total; heureusement
que la 26.101 etait la pour donner un
peu d'intérét a la manifestation !

De son cote, la 202.020 fut certaine-
ment le second engin PFT le plus utilisé
cette année, avec notamment des par-
cours d'accompagnement de la 26.101
(Maldegem, Zeebrugge, Pepinster), des
parcours de service pour le PFT, et des
affretements privés comme ce fut le cas
les 26 et 27 aolt avec la remorque, les
deux jours, d'un train spécial de Genval
a Spa a l'occasion du Grand Prix de
Formule 1 de Francorchamps.

Cette saison, c'est le 4602 qui assura la
desserte touristique de la ligne 128 entre
Ciney et Spontin. Le 10 septembre, il fut
mis a contribution pour assurer un servi-
ce de navettes entre Huy et Moha.

La 6077 effectua quelques parcours
privés et de service, ainsi que les na-
vettes entre Marbehan et Valvert a I'oc-
casion de la journée TTB du 30 sep-
tembre.

PHOTO 44-02 Le 8 avril 2000, passage a Oud Herverlee, a contre-voie, d'un train affréte
par des amateurs anglais. Marc GRIETEN.

PHOTO 44-03 Le tour des Flandres organisé le 10 juin fut I'occasion de découvrir les nou-
velles locomotives de la série 77. La 7701 a Ronse. Philippe DIEU.

PHOTO 44-04 Toutes les heures, la 26.101 a relié la gare de Zeebrugge a la base navale. Elle passe ici le pont-levant juste a la sortie de
la gare de Zeebrugge (ancien tracé de la ligne vers Knokke). Kristof AVONDS

EN LIGNES 44



UNEe saisoN PFT A TOUTE VAPEUR
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Le vendredi 14 juillet, le train emportant les inviteés officiels en prove-
nance de Brugge, attend le départ vers la base navale.

Le 4605 circula vers Tertre lors des
journées Portes Ouvertes de notre abri
de Saint-Ghislain les 9 et 10 septembre.
Les 23 et 24 septembre, les 4602 et
4605 assurerent des navettes entre
Gemmenich et Hombourg sur I'ancien-
ne ligne 38. Le 21 octobre, les deux
meéme autorails assurerent le dernier
voyage PFT de l'annee, avec la visite
de I'Atelier Central de Salzinnes et de
I'ancien depot vicinal de Burdinne (par-
cours jusqu'a Moha puis en bus histo-
rique ex. STIL jusqu'a Burdinne).

Le 4333 assura le premier voyage PFT
de I'année (Clabecq, Feluy, Binche) et
se vit quant a lui confier les navettes
vers Tertre lors des journées Portes Ou-
vertes de notre abri les 25 et 26 mars.,

Le bilan de la saison touristique de la
ligne 128, assuré comme nous l'avons
déja dit par le 4602, est en demi-teinte.

PHOTO 44-05 Le 15 juillet, une navette traverse la route Knokke-
QOostende et les voies du tram. Kristof AVONDS

M. PALFIET.

e - 20, L

PHOTO 44-06 T et PHOTO 44-07 1 Le 5 aolt, nous avons visité le superbe réseau tou-
ristique de la Miljoenenlijn, dans le Limbourg neerlandais. Ci-dessus : la ligne Simpelveld
- Vetschau a été parcourue a l'aide d'une rame de Schienenbus originaire de la DB, ici au
départ de Simpelveld. Ci-dessous : le train & vapeur en passage devant les photographes
et vidéastes, lors d'un des arréts-photos réalise a Eys, entre Schin-op-Geul et Kerkrade.
Jean-Luc VANDERHAEGEN et Kristof AVONDS.




UNE saison PFT A TOUTE VAPEUR

En effet, il y a d'abord le refus de la Di-
rection de la SNCB de nous laisser cir-
culer au-dela de Spontin-Sources jus-
qu'a Dorinne-Durnal, ce malgre les gros
travaux mis en oeuvre pour rendre la
section a nouveau parcourable. L'autori-
sation devrait toutefois nous étre ac-
cordée pour I'année prochaine. Ensuite,
il y le trés mauvais temps qui a sévi tout
au long du mois de juillet qui n'a pas ete
propice au tourisme. Heureusement, le
mois d'aolt, nettement meilleur, a per-
mis d'égaler le nombre de voyageurs
transportés par rapport a I'année 1999.

En dehors des voyages assurés par
notre propre mateériel, le PFT a organisé
le 10 juin un tour des Flandres a l'aide
d'une nouvelle locomotive Diesel de la
serie 77 et d'une rame de voitures M4
modernisees.

Le 5 aolt, nous nous sommes rendus
aux Pays-Bas, pour decouvrir le su-
perbe réseau touristique de la Miljoe-
nenlijn exploité par la ZLSM (Zuid-Lim-
burgse Stoomtrein Maatschappij). La
202.020 remorqua le train entre
Bruxelles et Liege, ou elle céda sa
place a la 2554. Cette derniére pour-
suivit le trajet jusqu'a Schin-op-Geul.
Nous avons ensuite embarqué a bord
de deux ex. voitures K3 de la SNCB,
remorquées par la locomotive a va-
peur 1040 du ZLSM, avec laquelle
nous avons parcouru la ligne jusqu'a
Kerkrade. La seconde ligne exploitee
par le ZLSM, Simpelveld-Vetschau (en
Allemagne), fut visitée a l'aide d'une
rame de Schienenbus du type VT 798
originaire de la DB.

Notre grand voyage de l'année a l'e-
tranger nous a emmeneé au Royaume
du Maroc, ou nous avons pu parcourir
une grande partie du réseau a l'aide de

Le 9 septembre 2000, la 26.101 s'est rendue en Allemagne, a Aa-
chen-West, ol se tenait un “grand” rassemblement de locomo-
tives a vapeur organise par “Dampf 2000". Toutefois, sur place, la
déception était grande, car seulement trois machines fumaient !
La 26.101 en paralléle avec la locomotive éelectrique E 03.001 de
Roger CRIKELAIRE.

la DB.

EN LIGNES 44

PHOTO 44-08 A l'occasion du Grand Prix de Formule 1 de Francorchamps, le PFT a re-
morqué les 26 et 27 aout un train spécial de Genval a Spa. La rame, composée de deux
voitures K1 et de la voiture-buffet, remorquée par la 202.020, est ici visible en gare de Ver-

viers-Central, lors du changement de front pour se rendre vers Genval.

trains spéciaux composes d'anciennes
voitures SNCB.

Du coéte de la restauration du materiel
et de 'aménagement de notre abri-
musée de St. Ghislain, étant donné les
nombreuses circulations de cette
année, tous les travaux ont eté sus-
pendus pour permettre d'assurer l'en-
tretien et le nettoyage du matériel, ainsi
que la conduite et I'accompagnement
des nombreux parcours. Avec l'arrivée
de l'hiver, les differents chantiers de
restauration reprendront leur vitesse de
croisiere. Heureusement, notre equipe
s'est quelque peu renforcée par l'ar-
rivee de nouveaux aidants, tous de
jeunes et dynamiques garcons que

le 21 septembre 2000.

Pierre HERBIET.

nous tenons ici a remercier pour leur
travail sérieux accompli dans des
conditions pas toujours faciles.

Aux cotés des activités qui viennent d'étre
decrites, il y a encore toutes les autres
taches qui passent inapergues mais qui
sont indispensables a la bonne marche
de l'association I'administration, la
comptabilité, I'envoi des commandes, des
photos et du courrier (postal et E-mail), la
rédaction des En Lignes et Op de Baan,
et encore bien d'autres choses...

La saison prochaine s'annonce dgéja
aussi chargée, avec un programme qui
se peaufine déja lentement mais sure-
ment....

R
PHOTO 44-09 Le week-end des 23 et 24 septembre, les 4602 et
4605 effectuérent des navettes au départ de la gare d’'Hombourg
vers Gemmenich. Cela faisait fort longtemps que des voyageurs

n'avaient plus circulé sur la la ligne 38 qui, autrefois, reliait
Chénee a Montzen. Notre photo : le 4605 en route vers Montzen,

Pierre HERBIET.







- UNE ANCIENNE REMORQUE VICINALE EN NORVEGE
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% En 1956, le réseau de tramways

de la ville norvégienne de
Trondheim acquit d'occasion
les trois remorques aérodyna-
miques 19.500 a 19.502 de nos
Chemins de fer Vicinaux. Une
d'entr'elles subsiste toujours,
en tant que véhicule historique.

Ces trois vehicules furent construits par

latelier SNCV d'Hasselt en 1950. lIs
etaient destines a circuler avec les six
autorails aérodynamiques AR 291 a
296, dont voici un bref apercu histo-
rique.

En 1946, l'atelier SNCV d'Hasselt entre-
prit la construction d'un nouvel autorail
aux formes aérodynamiques, dont les
premiers projets, datant de 1940, avaient
été ajournes en raison de la guerre.

Cet engin, numéroté AR 291, etait pour-
vu d'un moteur Diesel Deutz de 190 CV
provenant du surplus de l'armée alle-
mande.

En 1947, le méme atelier assembla cing
autorails similaires, numérotés AR 292
a 296. Les AR 293, 295 et 296 etaient
équipes d'origine d'un moteur Diesel
GM type 6-71 de 150 CV. L'AR 291
recut plus tard un moteur de ce type, vu
la mauvaise qualité du moteur Deutz
construit pendant la guerre.

EN LIGNES 44

PHOTO 44-10 Une des trois anciennes remorques vicinales en service en Norvége. Le
convoi franchit un surprenant viaduc a Munkvoll. Il faut preciser que la seule ligne sub-
sistante des tramways de Trondheim reléve plus d'une ligne secondaire que d'une ligne

de tramways.

Les bogies avaient été assembles par
l'atelier SNCV de Liege-St.Gilles

La masse totale de ces autorails s'ele-
vaita 191t (18 t pour I'AR 291), pour une
longueur de 15,450 m (15,150 m pour

Pierre HERBIET.

I'AR 291) et une largeur de 2,400 m.

En 1950, l'atelier d'Hasselt construisit
trois remorques qui furent numerotees
19.500 a 19.502. Elles etaient en tous
points identiques aux AR 292 a 296, a

L'AR 294 dans sa livree d’origine rouge-creme avec un large bandeau de ceinture noir.

Auteur inconnu; collection ; Pierre HERBIET.




I'exclusion de la partie moteur

Les autorails pouvaient transporter 55
voyageurs assis et 45 debout; les re-
morques possedaient 56 places assises
et 54 debout.

9]

Ce matériel aérodynamique fut initialement
utilisé sur la ligne Tongeren - Lanaken -
Maaseik. A partir de 1954, il fut introduit
entre Tienen et Tervuren. Un an plus tard
en 1955, il fut engage sur Bruxelles - Tie-
nen - St.Truiden, ligne sur laquelle s'ache-
va deja leur carriere en 1959. Aucun auto-
rail ne fut conserve et tous furent demolis
durant cette meme annee

L'utilisation des remorques fut encore
plus breve, puisqu'elles furent déja re-
tirees de l'exploitation en 1956 (ou 1954
selon des sources norvegiennes). Leur
vie ne s'acheva toutefois pas ici, puis-
qu'elles furent toutes revendues aux
tramways de la ville de Trondheim en
Norvege, ou elles prirent les numeros
70 a 72 du reseau

Au fil du temps, elles ont ete quelque
peu adaptees aux exigences du reseau.
Ainsi, dans les annees '70, les portes
d'acces situees le long d'une des deux
paroi laterale ont ete supprimees, la
montée et la descente s'effectuant tou-
jours du cote droit par rapport au sens
de marche. Les raccords pneumatiques
ont ete deposes d'un cote, des petits
feux rouges ont éte installés et les bu-
toirs remplaces. Le nombre de places
assises a ete reduit a 28 sur la re-
morque 71

Actuellement, seule la remorque 71
subsiste toujours, et est utiisee comme
vehicule historique. Elle effectue regu-
lierement des sorties, accouplée a d'an-
ciennes motrices.

Il est malheureux de constater une fois
de plus qu'aucun de ces vehicules n'ait
ete préservé chez nous. Les autorails
ont été demolis peu aprés leur retrait du
service, en 1959. La Belgique est de-
cidement un pays ou le patrimoine his-
torique semble n'avoir aucune valeur..,
Il faut donc se rendre en Norvége pour
voir l'unigue survivant de ce materiel
aerodynamique de la SNCV.

Pour plus de détails concernant ces au-
torails, nous vous renvoyons a l'excel-
lent ouvrage “Les autorails de la
SNCV", de Pierre Roovers, edité par le
MUPDOFER

Ci-contre DIA 44-75 L'amenagement inte-
rieur de la remorque 72 est reste inchange
en Norvege. On remarque sur la plate-
forme d’'accés au fond de la remorque la
suppression des portes de droite. Dalsen-
get, 23 mai 1981. Pierre HERBIET.

UNE REMORQUE VICINALE EN NORVEGE

AN "
== TEN

L°AR 293 dans la nouvelle decoration creme, photographié a la place Dailly a Bruxelles
(Schaerbeek), en 1954. Auteur inconnu: collection : Pierre HERBIET.

La remorque 72 photographiée dans le depot de Dalsenget, le 23 mai 1981. Elle est reve-
tue de la livrée creme et bordeaux du reseau (Trondheim Trafikkelskap). Fierre HERBIET.
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UNE REMORQUE VICINALE EN NORVEGE

Le réseau de tramways de
Trondheim

Le reseau de tramways de Trondheim a
été ouvert en 1924 par la société A/S
Graakallbanen. Il était etabli a I'écarte-
ment metrique et electrifie en 600 V
continu. Au fil des ans, il a change plu-
sieurs fois de proprietaire.

En 1984-85, 11 nouveaux trams ont été
achetés. A ce moment, le réseau, qui
etait alors exploité par le Trondheim
Trafikkelskap (TT), comprenait deux
lignes : la Grakalbanen et la Bylinje, qui
circulaient toutes les deux en tronc
commun au centre de la ville. Deux ans
plus tard, vers 1987, le réseau fut en-
tierement supprimeé. Toutefois, en 1990,
une section de ligne a été rouverte
entre St.Olavs Gate - lla et Lian (8.8 b5 44.76 12 motrice 19 photographiée le 25 mai 1981 dans les rues de Trondheim. Le ré-

km)‘, et exploitée par une société ap-  seau de Trondheim possédait 28 motrices de ce type, numérotées de 14 5 et 10 a 32. Elles
pelée Grakalbanen AS (GB). furent construites par Strommen et NEBB de 1957 & 1958. Pierre HERBIET.

T PHOTO 44-11

Gros plan sur la remorque 71, réalisé du
cote inverse a I'embarquement. On remar-
quera l'attelage et les nouveaux butoirs (a
comparer avec les deux photos des AR
293 et 294 publiees aux deux pages
precedentes).

Philippe DE GIETER., 10 juin 2000

« PHOTO 44-12

Croisement a Munkvoll entre le train his-
torique et la motrice moderne n“96 du
Grakalbanen AS assurant un parcours
entre St.Olavs Gate et Lian.

Philippe DE GIETER, 11 juin 2000
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PHOTO 44-14 Le train historique composé de la motrice 29 et de la remorque 71. Munkvoll, 10 juin 2000.

Pierre HERBIET.

Pierre HERBIET.
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Le long de la Vesdre, en éetée 1962

Voici le deuxieme volet du reportage realise durant I'été 1962 par Bruno DEDONCKER, le long de la ligne de la Vesdre. Nous
nous promeénerons cette fois sur le début de la ligne, entre Fraipont et Goffontaine.

PHOTO BD-110 >  Parmi les 20 tunnels |
percés lors de la construction de la ligne |
37, deux furent démolis lors des travaux |
d'électrification en 1962 : les tunnels de

Prayon et de Basse-Crotte (Verviers-Est). |
Avec ses 43 metres, le tunnel de Prayon
était le plus petit de la ligne. Il était situé
juste avant le début des installations de la
gare de Trooz. Cette vue fort intéressante
montre la technique utilisée pour sa demo-
lition. Vu sa petite longueur, il fut démoli a
bras d'hommes, a I'aide de marteaux-pics,
de pioches et de pelles. Un chemin de fer a
voie étroile fut spécialement établi pour
évacuer les terres et rochers. A cette fin,
une espéce de toboggan fut aménagé sur
le pourtour de I'enirée du tunnel. Les dé-
blais guidés par le toboggan tombaient
dans des wagonnets, lesquels étaient dé-
chargés un peu plus loin, dans une trémie
visible en bas et a droite de I'image. Durant
les travaux, la circulation des trains fut ré-
duite a une seule voie (voie de gauche vers |
Herbesthal). |

PHOTO BD-111 | Le 6 aodt 1962, I'lnternational 90 Oostende (14.51) - KéIn (19.40) vient de déboucher du tunnel de Halinsart (634
| métres, le plus long de la ligne) et traverse la Vesdre peu avant le point d’arrét de Goffontaine. La rame, remorquée par une locomoti-
Lve de la série 205 du dépét de Kinkempois, est composée de voitures allemandes. Au total, la ligne 37 traverse 18 fois la Vesdre.
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LE LONG DE LA VESDRE EN ETE 1962

Les trois vues reproduites sur cette page
(ainsi que celle du bas de la page précéden-
te) ont éte réalisées le 6 aolt 1962 vers
18.00, a Goffontaine, au droit de I'église qui,
nichée sur une colline, domine le village.

PHOTO BD-112 T

Vers 18.03, passage du semi-direct 1375
Herbesthal 17.31 - Liége-Vivegnis 18.47, re-
morqué par une 205 de Kinkempois.

PHOTO BD-113 -

Une minute plus tard, alors que le soleil
joue a cache-cache avec les nuages, passa-
ge du semi-direct 4178 Liége-Guillemins
(17.34) - Verviers (18.17). Le train est formé
de deux autorails du type 603 encadrant une
remorque a deux essieux du type 732.

PHOTO BD-114 1

Peu aprés, c'est au tour de I'International 77
Hamburg (08.36) - Oostende (21.13) de tra-
verser le site. La partie visible de la rame est
composée de voitures du type I1 et K3.
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BANNEUY - sgee o

PHOTO BD-115 Le jeudi 7 juin 1962, I'International 181 Paris (08.21) - KéIn (15.35) débouche du tunnel de Fraipont et tra-
verse la gare de Fraipont-Banneux-Notre-Dame. La 205.026 remorquant ce train n’avait alors pas encore un an; elle avait
en effet éte receptionnée le 20 novembre 1961.

PHOTO BD-116 Quelques minutes plus tard, en sens inverse, passage du caboteur 44231 Dolhain 12.56 - Kinkempois 15.43, remorqué
par la 29.202 du dépét de Kinkempois. Cette locomotive vivait alors ses tous derniers jours; sa carriére s'achévera le 27 septembre.
Construite par la Canadian Locomotive Co., elle fut mise en service le 28 aolt 1946 a Jemelle, et transférée en mars 1958 a Kinkempois.








































































































































