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Le organisera du samedi 28 octobre au same- 
d(~rowmibre2000ungrar1dvoyage~mau 
Mam. Au d@wt de C y & b x  nous parcourrons 
B b o r d d e t r a i n s s p 8 e i a v x î e s l i ~ & ~ ,  
M-, Fès a m. lh n w n b m  am3qhm 
sont pWus dans les site k pkrs ~~, 
aimique l a v i $ i i & ~ l e s ~  rem&&. b .- -- 
prix, fixe 980 E u m  (39.533"BEF) la 
waga en avim aui &part de h x e H e %  (vol S a b  
nsi-swissair), les 7 dhetels avm 
ner, dous Iss parccars en bain el \Asites & W b .  

! l PHOTO-THEME No 36 
Ce ph-thême présente dlx vues en couleurs &a loaamothres va- 
peur p~~ par la SNCB : 

1 . O M h m  
7.039 h I'AC Machelen 
10.018 B Arion 
12.004 au clmdeller &Y Laopddsbug 
12.004 é W W n  ( P a y a s )  
=.O1 5 avec mwchanâbs sortant du tunnel de Gindmn 
23.013 A m i e m m  (France) 
41.1 95 en monument h Ctwîero!-Sud 
64.045 1 Ans 
16.042 h Mariemhtg 

1 Sr fe  indissociable de 10 phdae couleurs au fomd f 0x15. 
: 10 Eum (403 EEFl+ fiais de pwt (voir page 59 - pot& : 759). 
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PHOTO 43-70 Comme second wyage de I'ann&, le PTT proposa le 17 juin un tour en Flandre avec la 77111 et une rame de voitures M4 
modernisées. Le train est ici photouraphie entre De Pinte et Oudenaarde, a Elne. Alain DEFECHEREUX. 

retites I annonces 
: gratuite pour les ahnit&. 

Pour les non abonnes : 121 BEF (3 Eums) 
pour 5 lignes (chaque ligne est compos6e 
de 40 caradBres, espaces ou slgnes). Par 
l i g e  suppl~mentalre : 40 BEF (1 Euro). 

: ICû6 BEF (25 
E u r o s ) p a r s u h d e 6 ~ 9 E e n t i ~ .  Pho- 
tosetde&m:25 E u m . A e m q e r p ~ u  
couW, FAX w E-mai (mir page 3). 

CHERCHE : photos des locos Diasel SNCB 
&le 88 (avant bansfofmation en &rie 71). 
Luc DESMEDT, Rue hi$ Milord 14, 1490 
CourtSaint-Eüenne. S 01 0 61 32 98. 

CHERCHE : amateurs de trains entre 16 et 
28 ans. ESITMEZ Seyfettin, Kanaals4raat, 9 
3582 BERINGEN. f : GSM 0478i48.27.10. 

p i ë z m q  
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page 26 : suite B une erreur dans le photo- 
montage, le meme dowment a BtB publi8 
deux fois. Vdci la photo qui aurait du Btre 
puMide en bas de page. 

Samedl 30 reeptembm : 
Journée Traln-Tram-Bus; navettes entre 
Marbehan el Valvert, avec visite de i'udne. 
Loca 6108 et 3 voitures. Prix : 100 BEF AIR. 

Un samedi iî fiteminer : 
en autorail dans la région de Huy; visite du 
depBt vicinal de Burdinne; rensetgnements 
sur demande i l'adresse poslaIe ou par En. 
Lignes special. 

Du 28 mobre au 4 novembre : 
grand voyage au Maroc (mir p g e  2) 

Samedi 16 dhmbre  : 
Shop de fm d'anmh Saint-Ghlslain; vente 
du calendrier et des demièrs publications. 

Rail Miniature Mosan 

Le samedi 14 octobre, le RMM organtsera une 
journée %ries Ouvertes" de 10.00 A 18.00, 
sur le t h h e  de l'lnitiatlwi au vrai mdaisme. 
DBmonstraMs 6 cwistnictlon de Mtlments 
et de maMela fenriwialres, assembhge de 
kits et peinture par les membres. 
En@& gratuite. Bar, petite restauration. 
Ad- : Centre Culturel de GBronsatt, 
rue du W, 5100 J a m h  (Namur). 
Rensalgmmmta : JC. BôTSPOEL, rue 8. 
HaWin Zl ,  5581 CELLES. 
Emall : JC.botspoel9advalvas.be 

- A roccaskm des journées du patrimoine 
2000, I'AJECTA organlse le dimanche 17 
septembre ptoehain un programme de fes- 
t M t b  au dépôi de Longuevilte (Seine & 
Marne). De nombreux rnat6rlels ferro- 
viaIres anciens (locomotives i vapeur, voi- 
tures et wagons), y seront expos8s. Pour la 
premier8 fois, le chantler *Couplage Pull- 
man Flèche bOr et son fourgon. sera ou- 
vert & la visite du public. Des trains #I va- 
peur, remoqu&s par la 140 C 231, seront 
mis en clleuleiion entre Longueville et Pro- 
vins. Quatre allers et retours sont p&us 
au tarif de 60 FRF. C m  au ddpôt sera 
gratuit. 

- L'AlECTA organise l i s  samedi 23 et di- 
manche 24 septembre prochains, sur b u x  
jours, un train vapeur avec son propre 
matériel, au depart de Paris B destinarion 
d8 Vézelay, Chablis, Auxerre et retour. La 
rame, cnrnpoh de voitures grandes Hgnes 
des annbs 1925/1930, dont une voiture 
Pullman et une voiture restaurant ex. 
CIWLT, sera tractee par la Ilocornorive va- 
peur 140 C 231. fa& : B partir de 1780 
FRF, cmpnnant le trajet en train, I'h-r- 
gement en hdtel a Auxem, toutes les vk 
sites (VBzelay, sa œedltne Btemellea et sa 
basilique, dégustation en cave du vin blanc 
de Chablis). 

Rensetgnerneals : 
AJECTA BP ne1 Fm650 LONGUEVILLE 
P : 0184802826 
Fax: 0164086858 

: www.ajachorg 
E-Mall : tralns@ajecta.org . 
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Comme ddjh mentionné dans notre 
numen, 40 page 25, les CFL, B la re- 
cherche, d'une part, d'une solution de re- 
change pour pallier g la déficience des Io- 
comotives Blectriques de la &rie 3000, 
mais également pour consolider et am&- 
liorer la qualit& du trafic fret tout en n'aug- 
mentant pas ta consommation élarique 
du réseau, ont finalement opte pour ta 
prise en location auprés du pooi de Sie- 
mens d'une &rie de 6 locomotives Diese! 
de grande puissance du typa ME 26. 

se tendra éi vide é  bourg. ~ r m a i d  BEC 

En fait, les CFL voudraient commander 
une nouvelle serie de 15 B M locomo- 
tives Diesel de trhs grande puissance, 
de l'ordre de 3000 21 3500 kW. Toutefois, 
de tels engins ne seront pas disponibles 
sur le marche europ&n avant au moins 
trois ans. Pour cette raison, les CFL ont 
donc pris des engins en leasing, en ai- 
tendant que les constructeurs teminent 
1'8tude et le ddveloppement de mu- 
veltes machines de grande puissance. 

Les ME 26 sont les anciennes Di6 

norvdgiennes (voir EL 32 p. 16) dont la 
commande avait été annulde en 1998 
la suite des trop nombreux probl+mes 
techniques les affectant depuis leur 
mise en service en 1996 (voir EL 36 p. 
20). Ces locomotives ont BtB modifides 

l'atelier OSE de Kabenhavn et de 
Vossloh A Kiel. Les principales modiflca- 
tions concernent le remplamnent de la 
géndratrice, les phares, rktrwiseurs, 
Bperon chasse-neige, adaptation au ga- 
barit UIC et aux nomes allemandes, 
montage de I'INDUSI et, pour Iss ma- 

2 La ME 26-11 de Siemens photographiée au ddpôt de mbenh8vn en corn 
i d'une Iocomotlve Diesel de b série ME des DSB. Philippe DE GIETER, 20 juin 2000. 



La DIg.671 des Chemins de fer norvégiens, photogtaphhk en wre de Bada en mtobnr 1M7. P h  les modI#cations extérieums, on r e  
marqueta le déplacement des phares de l'arête centrale du nez vers le bas (cette position &le& de-s phares en Norvége est dictée par la 
couche de neige âépassant p a h i s  le dire), IR suppression d'un des quatre phares au-dessus des jmmbfise, des rérroviswrs et de de'& 
peron chassenelge, et bien sor, le deCoration. Terje OLSEN. 

chines loubes aux CFL, du Memo II, vi- 
tesse réduite de 160 140 krnlh, déco- 
ration grise et jaune sauf pour les ME 26 
du NEG qui seront rouges. 

Le contrat a BtB signé entre les CFL et 
Siemens le f 3 avril 2000, pour une pé- 
riode de 3 ans reconductible. Les deux 
premihres locomotives, les ME 26-02 et 
ME 26-09, sont arrivees A Luxembouq 
le I 7  mai, suivies quelques jours plus 

tard par les ME 26-03 et ME 26-05. Les 
deux dernieres machines arriveront plus 
tard, après leur homologation par la 
SNCB. En attendant cette homologation, 
les ME 26 ne circulent que sur le réseau 
des CFL, principalement au départ du 
porl de Mertert et de Wasserbillig vers 
Bettembourg et Esch-sur-Alzette, parfois 
même en t&te de trains de voyageurs. 
Lorsque la SNCB aura donné son feu 
vert, elles assureront des trains de mar- 

chandises vers Stockem, Athus et Gouvy 
avec, en particulier, les trains 44936 Bet- 
tembourg 09.51 - Gouvy 11.53 - (Kin- 
kernpois) et 44931 (Kinkempois) - Gouvy 
13.32 - Betiembourg 15.44. 
La circulation vers la France n'est pas 
autorisbe vu qu'elles ne sont pas pour- 
vues des dispositifs de dcurité de la 
SNCF (KVB). 
Les ME 26 remplacent en fait les loeo- 
mdives électriques de la série 3600, 

"A; 

PHOTO 43-03 Le 20 juin 2000, la DE 2650-04 et la ME 26-08, statlonnent au d&ôt DSB de Kebenhavn. La DE 26DM est en fait la p m  
mlére locomotive modifiée; eiie recevra plus tard le numéro ME 26-08. Pierre HERBIET: 



PHOTû 4344 La MiSWü2 Iws des par- 
cours de mesums sur la ligne M entre Ath 
& Sllly, f d 8 U  dh du "COU~OU~ f.8 If& de 
gmuche relie la ligne W & la &se de main- 
Irimme de ia LGV b Christian DOSDGNE. 

dont plusieurs unités & bout de souffle et 
jouant les prolongations pour subvenir 
aux deficiences des 3W0, sont ou seront 
réformées. Les ME 26 permettent égale- 
ment de disposer d'une réserve pour les 
lowmotives Diesel de la serie 1800 dont 
le parc est Bgalement fort sollicité. 

Le samedi ler luillet, la ME 26-02 effectua 
des parcours de mesures sur la ligne 94 
entre Ath et Silly, au oélèbre site du 'Cou- 
mun, en vue de déceler les éventuelles 
perturbations a la signalisation, ceci dans 
le cadre de leur homologation pour la cir- 
culation en Belgique. La rame etait com- 
posée d'une voiture M2 et trois M4, enca- 
drées, Bruxelles par la ME 2642 et, 

l'autre extrbmité, par les 5506 + 5509. 
Les résultats furent entièrement positifs, si 
bien que les parcours d'essai prévus le 
lendemain n'eurent pas lieu. 
Le roulement complet des ME 26 est 
donne dans le tableau ci-dessous (uni- 
quement les parcours de jour}. 

PHOTO 4345 La ME ZlW2 photqgmphiée 
dans la gare de triage de - k m ,  le 
2 ju/n zwo. Alain DEFECHEREUX. 

j lundi au i : 

i342- 18;128t 14.05-.*- 18.4 P 

)CeS.: ~ 0 8 . 0 7 - ~ - 0 7 . % M t = W  12.16-,=-13.32 Lg= W 
= : m a 1  - ~ 1 - ~ . ~ ~ 1 0 . 1 8 - ~ - 1 1 . 1 2 ~ 1 2 2 0 - ~ - 1 ~ . ~ ~  1349-8$950; 1 ~ ~ ~ 8 i l ~ ~ - ~ - l 7 . 2 4 ~ ~ ~ ' ? 7 . ~ - ' ~ - 1 8 . 1 3 ~  

1 
. ' l . , , .  . . 

tnemodl : ' , '1 l 

~-:stosmi~~r-~.ow~o.is-~-~i,1z'et=wi~~~-&-is.i~st=~i7.1~-~.tt.ww - .  . . .  
@,E:q: Bt&O-9ds#I-49.25~=~010.51 - M I -  1 1 B = ~ ' 1 3 2 5 - - - 1 4 . 1 6  W15.31 -JW15- 1 4 . 5 6 $ 6 = D 1 7 . 0 Q . ~ - i & i t B t  " 

D 1 0 . 0 8 - ~ - ï 0 . 4 8 ; 6 t '  
: B t ~ 5 1 - 4 ï % 3 B - 1 1 . 5 3 G ~ 1 3 . 9 2 - ~ 1 - 1 5 1 9 8 ~  ' " ~ : ~ L v & A : A ~ w . B I : ~ . D u : D W  

1 dimimhp : m . E s : E s c h . a u r - A b l @ , ~ : o o i l v y , L : L ~ , L g :  
"7- : 81 13.3 ~ - 1 & [ W B t 1 7 ~ 5 0 ~ ~ 1 - 1 7 . ~ W r L  Langergnintl.Mt:Ineit&P:Wang@, F I :Rdw~&w:Waa.  

5 : Bi 13.53 - 4 - - ='L =Bt 18.28 - Wff- 1414 W srirtiltl9g,R35:mencrodl+~, FgiF: -+jeu%. r i '  
PHQTô #a Apds les parcours de mesures daII& au "Coucou'; la ME 28-02 transi& par Schaenbeek, les 4 et 5 juiliet, où elle fut I n 6  
grée dans un train B destination de Sïockem, puis du Grand Duché. Aîe/ler de Sc-k, 4 julllet 2000. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 
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prande vitesse 1, on rencontre 
une signalisation fort dimrente 
de celle équipant les lignes 
classiques. A la demande de 
plusieurs kteurs, voici un ar- 
ticle &rivant tous les signaux 
@citiques jalonnant la LGV 1. 

La circulation sur une ligne grande vi- 
tesse (LGV) présente des caractdris- 
tiques qui rendent caducs les diffdrents 
systèmes de signalisation laterale tels 
qu'on les rencontre sur les lignes dites 
classiques. II est en effet illusoire de 
croire qu'un conducteur est capable de 
mémoriser sans défaillance les missions 
impodeç par des signaux qui défilent 
300 kmlh ! Et il est d'autre part impen- 
sable, dans la philosophie LGV, d'ad- 
mettre une adaptation de la vitesse en 
marche normale aux conditions de visi- 
bilité (obscurit4, brouillard ...) - les dis- 
tances d'arrht sont de toutes façons 
telles qu'un obstacle pourtant aperçu à 
temps par le conducteur, n'aurait aucu- 
ne chance d'être dvitd. On a donc 
grillage le site pour diminuer les risques, 
et on a mis au point un s w m e  particu- 
lier de transmission des informations re- 
latives B l'espacement des trains. C'est 
ce systhme que nous allons commenter. 

Principes 

A la diffërence de la signalisation des 
lignes classiques, qui fournit des infor- 
mations ponctuelles au passage au 
droit des signaux, la communication 
entre le sol et les équipements embar- 
ques est continue. Dans ce systeme 
appel6 TVM (pour Transmission Voie- 
Machine), chaque tronçon de voie est 
équipé d'un Bmetteur et d'un récepteur. 
Les messages sont g6nGrds en perma- 
nence par l'émetteur et envoyds vers le 
rdcepteur via les circuits de voies (rails). 
Sur le vdhicule, ils sont mueillis par 
des capteurs disposés l'avant, et ap- 
paraissent en cabine sur un Bcran de vi- 
sualisation, sous forme de consignes 
de vitesse. Les véhicules parcourent 
les circuits de voie du récepteur vers 
1'8metteur. Compte tenu de l'endroit où 
sont places les capteurs, cela implique 
que : 

- lorsqu'un vdhicule occupe la section, 
aucun message ne parvient plus au 
rhpteur  au sol, ce qui constitue un 
élhment du syst8me de ddtection de 
prdsence; 

- si plusieurs v6hicules se trouvent si- 
multandment dans une section, seul 

assagw de la rame ThiiIys 4344. A droite, on 
Jean-Luc VANDERHAEGEN, 24-06-20PO. 

le premier captera les message 
Bmis; 

- si un ou plusieurs véhicules pamu- 
rent les circuits de voie dans le sens 
émetteur - rdcepteur, aucun ne cap- 
tera l'information. 

La non-captation d'information est inter- 
prétée par la TVM comme un signal pré- 
sentant l'aspect le plus restrictif, soit 
I'arrdt d'urgence. 

Dans des conditions d'exploitation nor- 
males, il ne peut donc y avoir qu'un seul 
vhhicule par section, et la circulation 
dans le sens contraire celui qui est dB- 
terminé est rendue impossible. 

Actuellement, la vitesse maximum au- 
torisée sur LGV est de 300 krnlh, La 
signalisation latérale ne doit 8tre ob- 
servde que lorsque la vitesse affichée 
en cabine est &gale ou infdrieure 
170 krnh. 

Signalisation au sol 

La ligne est divisde en sections de 1500 
m minimum en palier, dont Ientrde est 
rnatdrialis&e par des repères, Par analo- 



gie avec la signalisation classique 
SNCB, il existe des *grands repères., et 
des ..petits repbres-. 

Les agrands repères~ s'adressent aux 
grands mouvements et sont mnsütu8s 
d'un panneau réfléchissant, de forme 
carrée, présentant une flèche jaune 
bordée de blanc sur fond bleu. Ils mate- 
rialisent : 
- l'endroit oh l'arrêt doit être réalid 

lorsque la consigne de vitesse impose 
I'arrdt; 

- l'endroit oh une vitesse réduite im- 
posée par la TVM doit être respectée. 

La captation des messages qui concer- 
nent des retricüons de vitesse se fait ex- 
clusivement au droit des repéres. L'arrtit 
d'urgence comme b levde de missions 
restrictives, peuvent par contre &tre 
communiqu& quel que soit l'endroit où 
le vdhicule se trouve. 

II y a des rephres pour ta voie normale el 
la contre-voie. La flèche jaune est di- 
r i g b  vers la voie & laquelle le rephre 
s'adresse. 

Outre l'identification du rephre, des pan- 
neaux ou boioers additionnels montes 
sur son mat fournissent des indications 
quant au mode de franchissement des 
repères imposant I'arrht : 
- si le repdre est di *permissif perma- 

nent~, il porte soit une couronne de 
franchissement, soit une armoire A 

deux bandes rouges et un oeilleton 
de franchissement. La continuation 
du parcours après I'arrAt se fait en 
fonction des indications présentées 
par la signalisation de cabine. 
Lorsque l'oeilleton est Bteint et qu'un 
arr&t est imposé au rephre, un 
contact avec le poste de signalisaüon 
est requis afin de recevoir d'éven- 
tuelles directives; 

- si le rephre est upermiseif intemit- 
tentm, il porte un panneau h deux 
bandes rouges et T rouge, ainsi 
qu'un oeilleton de franchissement. 
Lorsque l'oeilleton est Bteint et que 
I1arr#t est impose au repére, un 
ordre de franchissement doit Btre 
obtenu; 

- un panneau muni d'une plaque B 
deux bandes rouges et T rouge peut 
&tre Bquipd d'un boîtier noir pouvant 
prhsenter un feu rouge et un feu 
blanc allum&s simultandment. Aprhs 
contact avec le signaleur afin d'obte- 
nir des renseignements propos de 
la manoeww effectuer, la conti- 
nuation du parcours en aval du repè- 
re a lieu en petit mouvement et 
marche vue jusqu'au prochain 
rephre (grand ou petit). 

L'allumage de I'oeilIeton ou des feux 
rouge et blanc mis part, les missions 
imposées par l'équipement TVM sont 
donc invisibles pour un observateur au 
sol ou le voyageur. 

Les *petits repèresu s'adressent exclu- 
sivement aux petits mouvements et sont 
wnstitu~s d'un panneau de forme pen- 
tagonale portant un chevron blanc sur 
fond violet. Outre le panneau d'identifi- 
cation, le mat est muni d'un panneau 
blanc deux bandes rouges et T rouge, 
ainsi que d'un boîtier noir triangulaire 
pouvant présenter deux feux blancs en 
oblique. II impose I 'aM aux petits mou- 
vements. l'allumage des deux feux 
blanc. autorise le franchissement du 
repère et la continuation du parcours en 
petit mouvement jusqu'au prochain 
rephre (grand ou petit) qui est considdrd 
comme fernid. 

Signaux de transition 

L'accès k la LGV pour un convoi prwe- 
nant d'une ligne équipde de signalisa- 
tion classique est autorise par des 
grands signaux d'arrdt lumineux ap- 
pelés -signaux CAB*. Le signal CAB a 
l'aspect d'un grand signal d'arrêt (de 
voie normale ou de contre-voie selon la 
voie B laquelle il s'adresse) et peut pré- 
senter les maimes feux. Lorsque le si- 
gnal CAB est ouvert, un panneau situé 
au dessus de la cible présente les 
lettres blanches CAB. En aval de ce si- 
gnal, c'est la signalisation de cabine qui 
doit &tre respectée. Aucun véhicule non 
&qui@ de la TVM n'est autorisé A le 
franchir. 

434 Q T d s  modèles de agninds repéres- (tous W s  sont des repérris de wntre-wk, pulsqu'lls sont placés 9 
droite de le voie perwurue): les deux pnmriers sont permissifs pemianenls ; d u /  de droiîe, muni d'un oeilleton de franchissement, du 
pannaau it deux bandes rouges eï 1 rouge, ainsi que du boîtier pouvant présenter les feux blanc et mm, est pemiissif par intemii- 
ce et tramforme un grand mouvement en p t i t  mouvement lorsgm ces feux sont ellumds. Philippe SCHOLL. 



PHOTO 43-11 Un ~ipetlt q&rt?i>. Le fran- 
chissement du signe1 est autorisé lwsque 
les deux feux blancs apparabent sur le 
biî/er trianguiaim noir. Ce m d l e  de 
m p h  est ImpiantB pmxirnitd des appa- 
ml18 de voie (voies d'dvitemenk par 
exemple) où des mslKWluQma sont sus- 
ceptibces d'ëim e f k t d e s  Ph. SCHOLL. 

L'approche des signaux CAB est maté- 
rialisée par des panneaux rectangu- 
laires portant les lettres CAB noires sur 
fond blanc, et placés au dessus des ba- 
lises d'approche. 

la fin de zone signalisation de cabine 
est matérialisde par un panneau ind8- 

n pendant de forme rectangulaire, portant 
les lettres CAB blanches sur fond noir et 
une barre oblique rouge. Ce panneau 
est indépendant. 

I Limitations temporaires de 
vitesse (chantiers) 

I Les limitations Bgales ou sup8rieures 
170 kmlh sont signalis6es par la 
consigne de vitesse appropride. Les li- 
mitations infdrieures B 170 kidh sont 
pour la plupait signalisees au moyen de 
panneaux de vitesse traditionnels (dans 
ce cas, la vitesse du convoi sera ra- 1 men& 170 kmh avant d'approcher 

PHOTO 43-12 Un signal AC AB^ auto- 
risant l*acc&s vars la Ilgna LGY. ICI B 
la sortie du viaduc de Lembeek. L'ln- 
dication CAB allumde signifie qu'en 
avai de ce signal, c'est la signalisalon 
de cabine qui doit Btre observée. Ce 
signal est Bquipd d'un  commutateur 
de protectionri (le petlt triangle rouge 
sur fond blanc) dont la manoeuvre 
permet au conducteur obligé d'inter- 
venir dans les voies d'assurer se pro- 
tection visJ-vis des autres mouve- 
ments. Philiw SCHOLL. 

des triangles d'annonce). La fin de zone 
vitesse r6duite est matérialisbe par un 

triangle vert portant deux points blancs, 
sans indication de vitesse (c'est la si- 
gnalisation de cabine qui doit Atre ob- 
se d e ) .  

Signaux de coupure de 
courant - signaux d'abais- 
semenf des pantographes 

II existe trois panneaux : l'annonce, l'ex& 
cution et la fin de zone. 

Les signaux d'annonce sont rdpétés en 
d i n e  par l'allumage d'un voyant. La 
procédure de coupure est automatique- 
ment réalisée par l'équipement de trac- 
tion. 

Les signaux d'abaissement des panto- 
graphes sont du modéle classique. 

signalisation bord 

Les consignes de vitesse sont affichées 
bord sur un visualisateur en fonction 

des informations ghndrdes par I'équipe- 
ment au sol. Nous n'entrerons pas en 
détail dans la signification des afii- 
chages ni dans la succession de ceux- 
ci. Disons simplement, en r8sum4, que : 

vitesse maximum autorisée est af- 

PHOTOS 43439 et Les deux panmux *CAB= : B gauche, le panmu d'apprdm 
d'un slgnal CAB est monté sur une b a l k  (B la sottie de b barre du Coumu). Le condue 
teur d'un VBhicuCe non &qui* ûe la TYM sait ainsi qu'il ne pwm pas îianchir le signal 
suhnt,  quel que soit I'aryiecf prrFsente par ceiui-cl. A dmite, un penneau de fin de zone 
a signelim~tim de -bine, ki celui implanid B la soHk du viaduc de Lembeek et Jumelé 
avec un mngle Indiquant la vitesse de dïdmnce de la ligne 96N : tW kmh. Ph. SCHOLL. 



Les trois panneaux de coupure de courant. De gauche B drol- 
te : annonce, exdcution et fin de xone. 

fichée en chiffres noirs sur fond vert; 

-une annonce de limitaîion de vitesse respecter au pro- 
chain grand rephre rencontrd est affiche8 en c h i e s  noirs 
sur fond blanc (par analogie aux TIV SNCF); l'exécution 
d'une limitation de vitesse h respecter est afflchh en 
chiffres blancs sur fond noir. L'affichage peut Btre  fixe ou 
clignotant; il es? clignotant lorsque la consigne Çie vitesse 
dans la section d'aval est plus restrictive que la consigne 
affichhe; 

- une annonce d'arrêt au prochain grand repère rencontre 
est af f tde en chiffres noirs sur fond rouge; 

- i'obligation de marcher à vue (avec arr4t au prochain rep& 
re renwntr4) est irnpode par l'aspect rouge des trois affi- 
&murs. 

Eric VAN HOECK 

Ci-contm : Les dHsrtkents as- que pwvent présenter les 
consignes de vitesse au v isua I isa~r  en cabine. De haut en bas: 
la vitesse maxlmale autorisée (300E, une annone de /imitation de 
vk888 A 270 k m ,  I'exkuiion d'une iimllaïion ib 230 M, /'an- 
nonce d'un a& (vitesse d~), et la marche d vue. 

I 
Implanté a l'entrée du vIaduc de Lembeek, panneau de transition entm les deux s y s W s  de signallsellon de cabine : da 

i actueltemeni en ddveloppement d la SNCB, vers la W M ,  d'origine Irançale. P h i l m  SCHOLL. 



LA L u t -  

amil les engins les plus P h n n u s  de la SNCB figu- 
re certainement 18 locomo- 

five Diesel 9901. Cet a#cle n'a 
pas la pdtention de vous la faire 
d8couvdr dans les moindres dé- 
tails - nous ne possddons pas 
tous les dldments - mais d'&/air- 
clr quelque p u  la vie de cetle 
mystérieuse machine. 

Ce locotracteur fut construit par K18ck- 
ner-Humboldt-Deuiz (KHO). Cette finne 
allemande, communément appelee 
Deutz, Btait spécialisée dans ta 
construction de petites Imrnotives 
usage industriel (machines pour la des- 
serte de raccordements, engins & voie 
&roite notamment pour les charbon- 
nages, etc.). KHD assembla êgalement 
des grosses tocomotlves Diesel tant de 
manoeuvres que pour les seivices de 
ligne. Plusieurs milliers de machines fu- 
rent produites jusqu'en 1970, année de 
l'abandon de cettg activith. A la fois 
simples et robustes, elles furent ex- 

Voici la mie phohgmphie connue montrant la 9907 en sewica 9 la SNCB. Elle est ici vk 
slbia sur unrr wie de garage it B~etks-Tour  & Taxisl le 22 ûécembre 1973. DIEU. 

portées dans le monde entier. En Bel- particuliérement des charbonnages, ac- 
gique, de nombreuses soci6tés, plus quirent des locomotives Deutz. 

HXUD 43--lfi La Ml dans un plteux Bat, en S B C Y ~  chat le ferailleur A Stevens, sur le Quai des Armateurs B Bruxelles, le 6juln IMI. 
A N S  sa mise hors mice, elel le p r  une seconde machine identique prowiniint de Aii ntnm BIgian Shell de Bruxelles. 
J w - L r r ~  VANDERHAEW. 
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La locomotive qui nous intéresse aujour- 
d'hui fut construite en 1957 pour ldeal 
Standard, une société de construction 
de radiateurs. Deutz lui attribua le 
numdro de construction 56767. Elle fut 
mise en service le 27 septembre 1957 
dans le siége bruxellois de la firme qui 
était implantée dans la zone industrielle 
au nord de Vilvoorde, non loin du canal 
a hauteur du Pont BrGlé. A noter qu'ldeal 
Standard avait acquis simultanément 
une seconde machine identique pour 
son siége de construction d'Houdeng- 
Goegnies (Deutz 56.5521 1957). Ces 
deux machines Btaient du type 
A4L514R, désignation dont la significa- 
tion est la suivante : 

A = moteur Deutz standard 
4 = moteur à 4 cylindres 
L = (Lufi) refroidissement a air 
51 = course des pistons en mm 
4 = moteur de la deme version 

PHOTO 43-1 6 La 9901 vue côté capof moteur. On remarquefa les plateaux dlargis des but- 
toirs qui furent installés par la SNCB pour éviter les matiage8 de buîtolrs lors & ma- 
noeuvres dens les courbes ser&~. Femilleur A. Stevens, Qua1 des Amateurs, 
Bruxelk, 6 juin 198t Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

R = ( Rangieren) locomotive de 
manoeuvres. 

Le moteur Diesel De& A4W14 ddve- 
Ioppait 55 CV à 1500 tr/min. 
La transmission était fournie par Voith- 
Sinclair-Oeutz. Elle Brai? du type méca- 
nique. Le volant du moteur Diesel était 
relié a la boite a vitesse Deutz par I'inter- 

Le poste de conduite rudimentaire com- 
portait une double commande, avec pe- 
dale de ddbrayage et leviers d'accéléra- 
tion et d'inversion. 
La machine ne comportait qu'un frein à 
levier agissant sur les quatre roues. 
La masse totale s'élevait 14 t. La vi- 
tesse maximale atteignait 15 krnh. La 
locomotive pouvait circuler dans des 
courbes de 50 m de rayon. 
Ce type de lacotracteur apparut au début 

des annbes cinquante, et équipa d'in- 
nombrables raccordements et fimes. 

II semblerait que cet engin fut acquis par 
la SNCB vers 1971, afin de manoeuvrer 
sur les voies en trhs forte courbe de la 
gare de Bruxelles-Tour & Taxis et pour 
desservir les raccordements du Quai 
des Armateurs, lesquels etaient situés le 
long du canal et accessibles au depart 
de cette gare. 

médiaire d'un accouptement hydraulique 
Voith-Sinclair et d'un arbre a cardan. La 
boîte a vitesse était disposée directe- 
ment sur I'essieu arrière, lequel trans- 
mettait te mouvement a l'essieu avant a 
l'aide de deux bielles. La boite possédait 
quatre vitesse synchronisées. 

E n m  une photographie de la 9901 en selvlee le temiIlhr A. m s ,  dont le chantier Ek démdiîion &ii SM sur le Quai #m A m  
tews en H u m  du BasIn Vetpte. ha gare & Bruxelles-Tour & Taxià se situe de l'autre di6 du canal. B~t lxe lk ,  5juIn 1979. Pim HERBIfl 
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LOCOMOTIVE DIESEL 9901 

Généralités Caisse Moteur Diesel Transmission 

........ : . . . . . . . . . . . . . . . .  . l  Constructeur : KIGckner-Hum- Constructeur : .Deutz : Voith-Sinclair- 
: . . . . . . . . . . . . . . . . . .  .B boldt-Deutr, nurnbm 56.767 m: .............. A4L514 Deutz 

MdmhWm: . . . . . . . . .  9wi1 E h t e d e c o n ~ : 1 9 5 7  Mode-: mlm: mhnique 
................. - de : Frein A .A 4 temps llAode de le vo- 

: . . . . . . . . . . . . .  .14 t main levier agissant sur toutes Mode : h chambre de lant du moteur Diesel est relie a un 
-: les roues (un sabot en fonte par précombustion accouplement hydraulique Voilh- 

- gasoil : . . . . . . . . . . . . .  .85 1 roue) : 1150 ka'& Sinclair. Un arbre ii cardan relie 
- huile de graiççage moteur Dieçel : Dlriwslm : la l m  RBaulation de la : I'accouplernent hydraulique la 
. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  .13 1 motive est munie de la double par rdglage de l'injection et de la vi- boite a vitesses Deutz. 

Etfort de tractt- : 3,4 kN commande dans la cabine de tesse Boite B vltessq : üeutz 4 vi- 
Vttesse : . .  .15 km/h conduite, avec pedale de ddbraya- DBmarraiie du moteur : . .par dB- tesses synchronides. 
-1 de coum :50 m ge et leviers d'acc8lération et d'in- marreur électrique e des essieux : la 

. .  Wm&m des mues : . .850 mm version. Puissance : .55 CV boite de vitesses est disposée di- - : 4 tuyaux de sablage Vitesse de roiaiion maximale : . rectement sur I'essbu arribre, te 
aboutissent a chacune des 4 ................ -1500 tr/min. quel transmet le mouvement 
roues, côté intérieur. Le sable est : l'essieu avant l'aide de deux 

.............. contenu dgrts un réservoir installé - nombre : .4 bielles. 
sur le capot moteur, contre la pami -disposition : vertical en ligne 
de la cabine. - albsage : ........ -1 10 mm 

- course : ......... -1 40 mm 

La SNCB ne possédait pas de locomo- 
tives aptes B assurer ces services. 
Toutes étaient trop lourdes et ne pou- 
vaient circuler sur des courbes de 50 
mètres de rayon. C'est pour ces raisons 
que la SNCB acquerra cet engin. 

La petite machine fut intégrée dans la 
classe 9 - c'est-à-dire des locomotives 
de tres petite puissance - et c'est en 
toute logique qu'elle M numérotée 9901. 
La SNCB lui appliqua la décoration en 
vigueur ce moment la : la livrée verte 
avec bandes jaunes en fome de 2. 
C'est l'atelier de Schaerbeek qui était 
chargé de son entretien. 
Quant fut-elle retirée du service? Nous 
ignorons la date précise, mais elle se 
situe vers 1974. EHe fut alors revendue 
au chantier de dbmolition A. Stevens & 
Co situé Quai des Armateurs. Elle y fut 
utilisde jusque vers 1981, avant d'gtre 
ferraillée sur place. 
Voila tout ce que l'on sait sur cet engin. PHOTO 43-17 En 1951, la firme IndusIrles Chimiques de Wilsele, ii Wilsele pds de Leu- 

ven, commanda tmis Iocotrscfwrs Deutt A4L514R. La première machine, pomnt le 
La 9901 ne fut pas unique en Belgique. n u d m  KHD 47432, fui lllv& le 18 avril 1951. Les deux SU/V~II&S, les KHD 47484 et 47485, 
Plusieurs machines simi laires ont été furent tournies le 8 juin 1 ~ 1 .  A- la cezwatlon des activ~tds, la ~ O C O ~ O ~ ~ V ~  47884 fut 
acquises durant les annees '50 et '60 d u e  aux EarrIéres de NBmëche. II sembletait que cette machine y aurait Btd WlIsée 
par diverses f imes pour effectuer les jusqu'au milieu des années '90. Elle est ici photogr8phIée devant le tunnel menant aux 
manoeuvres locales. carrières de Natnëche, en juin 1973. Yves ÇTEENEBRUGGEIV. 



Sur base d'une liste établie par Jens 
MERTE et Oietmer STRESOW. nous 
avons répertorib 27 Iocomotives, les- 
quelles sont reprises dans le tableau ci- 
dessous. Les neuf dernieres apparüen- 
nent en fait au type KS558, une version 
plus mcdeme de la A4L514R, remnais- 
sable B ses doubles feux r o u g ~ a n e  et 
aux arëtes arrondies des capots. Twtes 
ces machines furent importees en Bel- 
gique par la firme LOCORAIL SA & 
Bruxelles et Langerbnigge. Actuellement, 
il en subsiste 8, dont seule celle de la su- 
mne de Brugelette est encore en activité. 

La firme Belgian Shell AG & Bmwelles n+ 
cepiionna le 14 juin la locomotiw 
/Mi& m. Vers 1981, elle fut m m  
par le ferrailkr A Stevens & Co pwr mrn- 
plmw 1 'ex. 9901. Elle est icl photographiée 
sur le Quai des Armateurs, le long du bas- 
sin Vegote. Ch. DOSOGNE, 05-02-1984. 

432 A4t51,. . , , 18-,, , ,, . ...,,-,.,- -....... ques de Wils ,.,, Wilseie 
480 A4L514R 1951 3tQ5lQ51 Pufina, B Bnixalles 
484 A4W14R 1051 CWB-1851 Industries Chimiques de Wilsele, h Wll#le, puis Csrtibres de Namêche 
485 A4LSf4R 1951 1)&08-1951 Industries Chimiques de Wilsele, Wilsele, puis UCB Rulsbroek 

55252 A4C514R 1053 2M5-1953 Ene~ie, B Marcinelle OUI 
55699 A4L514R 1953 05-1 1-1953 Veneries de F ~ U % Z  OU1 
5571 2 A4Wl4R 1953 05-11 - t s53 SA Purfina, h Emielde-Rlerne, puis W e s t k i  au port de Gent OUI 
5581 5 A4L514R 1954 05-07-1 954 sucrerie d'Escanafi les, pu& sucrerie de Moerbeke-Waas OUI 
56823 A4L514R 1954 080&-1954 Gimnhr Houller de &.Lmell~, puis E v.U. Bossche a &&&art puis Hdterman A Antwerpen ? 
56037 A4L514R 1955 17-1 2-1 955 SA Laminage froid, Carnieres Ouf 
56240 A4L514R 1956 12-04-1956 G h s  de ConceIlas, Bnixelles, puls Etabllssemem Frateur - De Pourcq. Boom OUI 
56344 A4W14R 1956 14--1956 B e l g i a n S h e l l A G , h ~ p u i s ~ l k r A ~ B ~ ~ f e r r e s l e u ~ h ~ N O N  
56415 A4l514R 1958 151G1956 S A T u b e s d e N i m y , p u l s d r a i t i o n n i e r ~ & ~ ; 1 9 W : M ç T B ; ~ 1 W 1 ~ ~ M ~ N O N  
56552 A U 1  4R 1957 ô84X-1957 ldeal Standard, h Houdeng Gmgnies, puls BVS OC 
55757 -1 4R 1957 27-08-1 857 ldeai Standard, B Bnuelm 11971 : SNCE! 9801: 1974 : ferrailleur 9evenr.B. & u x e i ~ l N n b  'i 
56864 Ml 4R 1 gSs 24-03-1958 Centrale Economlque des Charbonniers, ensuite sucrerie de Brugelette 
57097 A4L514R lsgO 04-06-1 980 P d ~ l t ~  Chimîque~ & U e t a l l ~ ~ i q ~  du Rupel SA, Seu~egrude I 

57163 A4t514R 1980 06-1 2-79e0 LWORAIL puis LOCOREM h Sel-in 
'439 KSSSB 1961 29-03-3 961 usine Marechal K a n  
478 KS55B 1862 30.03-1962 entreprise Seraing 
479 KS55B 1982 28-03-1962 Meia & Co A Vervlers 

si629 KS55B 1963 -1963 Men & Ca B Verviers ., - 
57683 KS55B 1963 31-05-1963 Merr & Co 4 M e r s  

A 1  

57676 KSSSB 1983 17-12-1 963 Te- Gent, puis General Managemeni Cornp. International, ~UL-SCM Mddegern NON 
57733 KSSSB 1964 3-1984 Mem & Co B Vetviers - - 

815 K S S B  1%i 30-12-1964 aiz&CoB"viers - ?  
\ A l 1  *lasi 9sarirlailri i u i i m  D H t m h i i m h  Pnminn Ciqm- MU i T-e-nrl-rln -- 

PHOTO 43-18 Le 61th lm, sur Ae Quai des Amwteurs, la mÉnm bomoïive tnanoewn? la 7Zû1 (ex. 7214 renudmPée en fin de c8nfèn?} vers 
le point uiüm de son existe-. Courant juillei, II n'en riEistera plus qu'un monîicuk de lerraillle. On -WKB I'énwme diîfhnce de propw- 
tion e n h  les deux machines. & i'aulre CM du Bassin Yergom, dmrfèm la d ' m ,  se trouvent les InsteIlaüons de la pn? de BnrxelIes- 
Tour & Taxis. L'L'aeees au auai des Arm8teum se faisait par le pont enjambant le cana/ visible au loin a ha-r & la la?o i W d z  P HERBIET 

- - . . . . . . 



Deutz produisit à plus de cent unites le 
type A4L514R, durant une dizaine 
d'anndes, de +/- 1950 1961, tandis 
que la KS55B apparue en 1959, fut 
construite 64 exemplaires jusqu'en 
1968. Ces machines furent exportdes 
dans le monde entier. 

Pour terminer, savez-vous que la 
SNCB a également possdd6 un engin 
numdroté 991 l ?  11 s'agissait d'un véhi- 
cule rail-route Unimog. Celui-ci appa- 
rait plusieurs reprises dans des in- 
ventaires reprenant les effectiis du 
parc de traction durant les annees 
septante. Tout amateur qui possede- 
rait des informations ou photos com- 

le 9901), et le 9911 peuvent nous les di chanw a mvauMn<lr*>durwvk.>, A Ui suh ds Ui 
fairepanrenir.C1estavecbeaucoupde ~ ~ ~ ~ ~ g a n é r d e ~ ~ ~ o u r & r ~ e t l e ~ ~ d e s ~ m  
plaisir que nous les publierons dans ha b e- m~ twim et M m , ~  h &IIS le 
un prochain numéro de EN LIGNES. dmnthrde d8unalolon de WSKUMR"&na le por? de Genk, m mpagnle d'un hxmm 

teur -11 pro- de IIi sucrerie de TI&nont. &k t f jan* lm. R. CRIKEWRE. 

Le 9 aoDt 1954, Deuiz livra le locorrac- 
teur 55823 au "Chantier HouIller de 
Bruxelles*, Ici photographid en mai 
1966 le long de l'avant-port de 
Bruxelles (canal de Willebroek), sur le 
quei LBon Monnoyer, B hauteur du pont 
Van Praet 9 Schaerbeek. En 1985, cet 
engin fut revendu a la firme Frans v.d. 
Bossche & Aartselaar, et quelques 
années plus tard, B la firme anversoise 
Halterman où elle aurait dtd mise hors 
service en avril 1988. 
André WITMEUR / JOC;ADIS. 

Ci-dessous, la marne machine est vue le 
27Ianvler 1868 sur le raecordem8nt m e  
nant vers /'avant-port de Bnrxelhs, le 
long du Quai Léon Monnoyer. Ln machi- 
ne s'apprdre traverser la rue de 
l'avant-port. 

. -- Daniel THIELEMANS. 


























































































