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D’INSCRIPTION : 20-0

Vom

Le PFT organisera du samedi 28 octobre au same-
di 4 novembre 2000 un grand voyage ferroviaire au
Maroc. Au départ de Casablanca, nous parcourrons
a bord de trains spéciaux les lignes de Marrakech,
Meknes, Fés et Taza. De nombreux arréts-photos
sont préevus dans les sites les plus spectaculaires,
ainsi que la visite de tous les dépots rencontrés. Le
prix, fixe a 980 Euros (39.533 BEF) comprend le
voyage en avion au départ de Bruxelles (vol Sabe-
na-Swissair), les 7 nuits d'holels avec petit-déjeu-
ner, tous les parcours en train et visites de dépots.

Inscription et renseignements :

PFT - Boite postale 5 - 1140 Bruxelles 14.
& 02/380.72.62

LOCO 2001

Comme tous les ans. le calendrier LOCO, édité conjointement avec
Ediblanchart, sera disponible vers le 15 novembre. Il reprend main-
tenant 7 photos en coulmeurs et 5 en noir et blanc de matériel belge
et luxembourgeois (une photo par mois); il est présenté au format A3
sur papier brillant, avec reliure en spirale et couverture plastifiée.
Commandé avant le 31 décembre, il sera vendu au prix de 9 Euros
(363 BEF): passé cette date, son prix de vente sera de 10 Euros
(403 BEF). Frais d'envoi en sus (550 grammes - voir page 59).

. |l sera disponible le 16 dé-
4 cembre lors de l'ouverture
%» du shop a Saint-Ghislain,
1 ou dans les commerces
A% spécialisés et le Musée
14 du Chemin de fer de
Bruxelles-Nord au prix
'\ de 403 BEF.

Communication
LOCO 2001,
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PHOTO-THEME N° 36

Ce photo-theme présente dix vues en couleurs de locomotives a va-
peur preservees par la SNCB :

36- 01
36-02
36-03
36-04
36-05
36-06
36-07
36-08
36-09
36-10

1.002 a Aarschot

7.039 a 'AC Mechelen

10.018 a Arlon

12.004 au chandelier de Leopoldsburg

12.004 a Nispen (Pays-Bas)

29.013 avec marchandises sortant du tunnel de Gendron
29.013 a Armentieres (France)

41.195 en monument a Charleroi-Sud

64.045 a Ans

16.042 a Mariembourg

Série indissociable de 10 photos couleurs au format 10x15.
Prix : 10 Euros (403 BEF) + frais de pont (voir page 59 - poids : 75g)
Communication : PHOTO-THEME 36.
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Le 17 juin 2000, passage
au-dessus de I'Ambléve a
Nonceveux du train 1138
Haarlem - Luxembourg, re-
morqué par la 3004 des
CFL. Christian VANHECK.

PHOTO 43-01

Le 4 juillet 2000, la ME 26-02
louée par les CFL, en esca-
le a4 Schaerbeek (voir page

Le train 42654 Antwerpen-
Noord - Bressoux - Sittard
remorqué par la 2556.
Elsloo, 25 avril 2000.
Christian VANHECK.

Le 27 juin 2000, la ME26-05
s'appréte a entrer dans le
tunnel de Manternach, en
téte du train 24684 Wasser-
billig - Bettembourg.

Christian VANHECK.

5). J-L VANDERHAEGEN.
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EDITORIAL

Un premier bilan de la saison ne peut que nous encourager dans la voie que nous nous sommes fixée.. En effet, les projets

que nous avons d coeur semblent évoluer de maniére favorable : le dossier “Saint-Ghislain” a été introduit auprés de la

Région wallonne, tandlis que le second avenant au contrat de gestion de la SNCB, initié par Madame Durant, impo-
se une solution av probléme de la concession de lignes désaffectées d des fins tounstiques. Ca bougera donc

z dans les prochains mois... Et puis, la SNCB semble prendre conscience que nous ne sommes plus des
4 an 5 e collaboration plus étroite s'est matérialisée lors des journdes de féte a Huy et d

gee d notre vénérable 26.101. 11 est vrai quelle est la seule locomotive @ vapeur d

oule ¢ Vous avez dit “amateurs™?  Bonne lecture

i

PHOTO 43-70 Comme second voyage de I'année, le PFT proposa le 17 juin un tour en Flandre avec la 7701 et une rame de voitures M4
modernisées. Le train est ici photographie entre De Pinte et Oudenaarde, a Eine. Alain DEFECHEREUX.

AJECTA

Petites annonces PFT-agenda

Samedi 30 septembre :
Journée Train-Tram-Bus; navettes entre

Marbehan et Valvert, avec visite de l'usine.
Loco 6106 et 3 voitures. Prix : 100 BEF A/R.

- A l'occasion des journées du patrimoine
2000, 'AJECTA organise le dimanche 17
septembre prochain un programme de fes-
tivités au dépdt de Longueville (Seine &
Marne). De nombreux matériels ferro-
viaires anciens (locomotives & vapeur, voi-
tures et wagons), y seront exposes. Pour la
premiére fois, le chantier «Couplage Pull-
man Fleche d'Or et son fourgon» sera ou-
vert a la visite du public. Des trains a va-
peur, remorques par la 140 C 231, seront
mis en circulation entre Longueville et Pro-
vins. Quatre allers et retours sont prévus
au tarif de 60 FRF. L'accés au dépot sera
gratuit.

Annonce privée : gratuite pour les abonnés,
Pour les non abonnés : 121 BEF (3 Euros)
pour 5 lignes (chaque ligne est composee
de 40 caractéres, espaces ou signes). Par

ligne supplémentaire : 40 BEF (1 Euro). Un samedl 3 déterminer

en autorail dans la région de Huy; visite du
dépot vicinal de Burdinne; renseignements
sur demande a l'adresse postale ou par En
Lignes spécial.

Annonce commerciale : 1008 BEF (25
Euros) par surface de 6 x 9 centimétres, Pho-
tos et dessins : 25 Euros/piéce. A envoyer par
courrier, FAX ou E-mail (voir page 3).

Du 28 octobre au 4 novembre :
grand voyage au Maroc (voir page 2)

Samedi 16 décembre :
Shop de fin d'année a Saint-Ghislain; vente
du calendrier et des derniérs publications.

CHERCHE : photos des locos Diesel SNCB
serie 66 (avant transformation en série 71).
Luc DESMEDT, Rue Bois Milord 14, 1490
Court-Saint-Etienne. @ 010 61 32 98,

- L'AJECTA organise les samedi 23 et di-

CHERCHE : amateurs de trains entre 16 et manche 24 septembre prochains, sur deux

26 ans. ESITMEZ Seyfettin, Kanaalstraat, 9
3582 BERINGEN. & : GSM 0478/46.27.10.

Rectification
EN LIGNES 42

page 26 : suite a une erreur dans le photo-
montage, le méme document a été publié
deux fois. Voici la photo qui aurait du étre
publiée en bas de page.
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Trains spéciaux,
et évenements

Rail Miniature Mosan

Le samedi 14 octobre, le RMM organisera une

journee “Portes Ouvertes” de 10.00 a 18.00,

sur le theme de ['Initiation au vrai modeélisme.
Demonstrations de construction de batiments

et de matériels ferroviaires, assemblage de

kits et peinture par les membres.
Entree gratuite. Bar, petite restauration.

Adresse : Centre Culturel de Géronsart,

rue du Trefle, 5100 Jambes (Namur).
Renseignements : JC. BOTSPOEL, rue St.
Hadelin 21, 5561 CELLES.

Email : JC.botspoel@advalvas.be

® : 0477/39.69.99

jours, un train a vapeur avec son propre
mateériel, au départ de Paris a destination
de Vézelay, Chablis, Auxerre et retour. La
rame, composée de voitures grandes lignes
des anneées 1925/1930, dont une voiture
Pullman et une voiture restaurant ex.
CIWLT, sera tractée par la locomotive a va-
peur 140 C 231. Tarifs : a partir de 1780
FRF, comprenant le trajet en train, 'héber-
gement en hotel a Auxerre, toutes les vi-
sites (Vezelay, sa «colline éternelle» et sa
basilique, dégustation en cave du vin blanc
de Chablis).

Renseignements :
AJECTA BP n"1 F-77650 LONGUEVILLE

=/ 01 64 60 26 26
Fax : 01 64 08 68 56
= www.ajecta.org

E-Mail : trains@ajecta.org
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Depuis le mois de mai dernier,
B les CFL ont pris en leasing une §
série de 6 machines du type ME
26 faisant partie du pool de lo-
comotives créeé par la firme alle-
mande Siemens. |l s’agit en fait
des Di6 norvegiennes, dont la
commande fut annulée par les

NSB en 1998.

Comme déja mentionné dans notre
numeéro 40 page 25, les CFL, a la re-
cherche, d'une part, d'une solution de re-
change pour pallier a la deficience des lo-
comotives électriques de la serie 3000,
mais egalement pour consolider et ame-
liorer la qualite du trafic fret tout en n‘aug-
mentant pas la consommation électrique
du réseau, ont finalement opté pour la
prise en location auprés du pool de Sie-
mens d'une série de 6 locomotives Diesel
de grande puissance du type ME 26

Caracteristiques des ME 26

Constructeur Mak - Siemens
Annee : 1995-1996 (2000)
Type : Co'Co’
Moteur Diesel : MaK 12 M 282
Puissance : 2650 kW

Effort de traction au démarrage : 41 1
Transmission : électrique
Masse totale : 122 1
Longueur totale : 20,960 m

Hauteur totale : 4385 m
Largeur totale : 3,000 m
Diametre des roues : 1,060 m

Vitesse maximale : 140 km/h
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Le 20 juin 2000, la ME 26-03 vire sur la plaque tournante du dépot de Luxembourg, pour
se rendre a vide a Bettembourg. Armand BEERLANDT

En fait, les CFL voudraient commander
une nouvelle serie de 15 a 20 locomo-
tives Diesel de tres grande puissance,
de l'ordre de 3000 a 3500 kW. Toutefois,
de tels engins ne seront pas disponibles
sur le marcheé européen avant au moins
trois ans. Pour cette raison, les CFL ont
donc pris des engins en leasing, en at-
tendant que les constructeurs terminent
I'etude et le developpement de nou-
velles machines de grande puissance

Les ME 26 sont les anciennes Di6

norvegiennes (voir EL 32 p. 16) dont la
commande avait ete annulee en 1998 a
la suite des trop nombreux problemes
techniques les affectant depuis leur
mise en service en 1996 (voir EL 36 p.
20). Ces locomotives ont ete modifiees
a l'atelier DSB de Kobenhavn et de
Vossloh a Kiel. Les principales modifica-
tions concernent le remplacement de la
geéneratrice, les phares, rétroviseurs,
éperon chasse-neige, adaptation au ga-
barit UIC et aux normes allemandes,
montage de I'INDUSI et, pour les ma-

PHOTO 43-02 La ME 26-11 de Siemens photographiee au depot de Kobenhavn en com-
pagnie d’'une locomotive Diesel de la serie ME des DSB. FPhilippe DE GIETER. 20 juin 2000
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La Di6.671 des Chemins de fer norvégiens, photographiée en gare de Bodo en octobre 1997. Parmi les modifications extérieures, on re-
marquera le déplacement des phares de I'aréte centrale du nez vers le bas (cette position elevee des phares en Norvége est dictée par la
couche de neige dépassant parfois le metre). la suppression d'un des quatre phares au-dessus des pare-brise, des rétroviseurs et de |'é-

peron chasse-neige, et bien sdr, la décoration.

chines louees aux CFL, du Memo II, vi-
tesse reduite de 160 a 140 km/h, déco-
ration grise et jaune sauf pour les ME 26
du NEG qui seront rouges.

Le contrat a été signé entre les CFL et
Siemens le 13 avril 2000, pour une pé-
riode de 3 ans reconductible. Les deux
premieres locomotives, les ME 26-02 et
ME 26-09, sont arrivées a Luxembourg
le 17 mai, suivies quelgues jours plus

Terje OLSEN.

tard par les ME 26-03 et ME 26-05. Les
deux dernieéres machines arriveront plus
tard, aprés leur homologation par la
SNCB. En attendant cette homologation,
les ME 26 ne circulent que sur le réseau
des CFL, principalement au départ du
port de Mertert et de Wasserbillig vers
Bettembourg et Esch-sur-Alzette, parfois
méme en téte de trains de voyageurs.
Lorsque la SNCB aura donné son feu
vert, elles assureront des trains de mar-

chandises vers Stockem, Athus et Gouvy
avec, en particulier, les trains 44936 Bet-
tembourg 09.51 - Gouvy 11.53 - (Kin-
kempois) et 44931 (Kinkempois) - Gouvy
13.32 - Bettembourg 15.44

La circulation vers la France n'est pas
autorisée vu qu'elles ne sont pas pour-
vues des dispositifs de seécurité de la
SNCF (KVB)

Les ME 26 remplacent en fait les loco-
motives électriques de la série 3600,

PHOTO 43-03 Le 20 juin 2000, la DE 2650-04 et la ME 26-08, stationnent au dépot DSB de Kobenhavn. La DE 2650-04 est en fait la pre-
miére locomotive modifiée; elle recevra plus tard le numéro ME 26-04. Fierre HERBIET.
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LES CFL LOUENT LES EX. NORVEGIENNES

PHOTO 43-04 La ME26-02 lors des par- f / —
cours de mesures sur la ligne 94 entre Ath [\ o /

et Silly. ici au site du "Coucou". La voie de )

gauche relie la ligne 94 a la base de main- ; ’ -

tenance de la LGV 1. Christian DOSOGNE o

dont plusieurs unités a bout de souffle et
jouant les prolongations pour subvenir
aux deficiences des 3000, sont ou seront
reformees. Les ME 26 permettent egale-
ment de disposer d'une réserve pour les
locomotives Diesel de la série 1800 dont
le parc est également fort sollicité.

Le samedi 1er juillet, la ME 26-02 effectua
des parcours de mesures sur la ligne 94
entre Ath et Silly, au célebre site du "Cou-
cou”, en vue de déceler les eventuelles
perturbations a la signalisation, ceci dans
le cadre de leur homologation pour la cir-
culation en Belgique. La rame était com-
posée d'une voiture M2 et trois M4, enca-
drées, coté Bruxelles par la ME 26-02 et,
a l'autre extremite, par les 5506 + 5509.
Les resultats furent entierement positifs, si
bien que les parcours d'essai prévus le
lendemain n'eurent pas lieu.

Le roulement complet des ME 26 est
donné dans le tableau ci-dessous (uni-
quement les parcours de jour)

PHOTO 43-05 La ME 26-02 photographiee
dans la gare de triage de Stockem, le
2 juin 2000. Alain DEFECHEREUX.

Du lundi au vendredi :

LOCO 1 : L 08,30 - 26973 - 08.56 Es = Lg 11.01 - 26547 R35 (R24 : = W) - 12,10 W 13.39 - 34660 - 14.30 Bt 16.04 - 34621 - 17.08 - W 18.34 - 24668- 2018 D
LOCO 2 + 4 (assuré en UM par 2ME 26) Bt 08.20 - 36929 - 09.25 P = Es 10.51 - 26287 - 11.22 = D 1245 - 26392- 13.19 L =Bt 15.31 - 36945 - 1546 Es = R 16.58 -
36342-18.12B119.05 - 36977 - 1944 P

LOCO 3 : Lg 06.07 - 26535- 07.54 Mt = W 12.16 - 24652-1332Lg=W
LOCO 5 - Bt 08.51 - 45297 - 09.40 W 10.16 - 44272 - 11.12 Bt 12.20 - 44279 - 13.04 W 13.49 - 45250 - 15.15 Bt 16.40 - 36935- 17.24 P = Athus 17.55 - 36344 - 18.13 P
LOCO 6 : Bt 09.51 - 44936 - 11 53 Gouvy 13.32 - 449317 - 15.44 Bt 16.50 - 45295 - 17.39 - W

Le samedi :

LOCO : Bt 08.51 - 45291- 09.40 W 10.16 - 44292- 11.12 Bt = W 13.49 - 45254 - 15,15 Bt = P 17.15 - 49976 - 17,50 Bt

LOCO 2 + 3 : Bt 0B.20 - 36929 - 09.25 P = Es 10.51 - 26287 - 11.22 = MKM 13.25 - 44949 - 14.16 Bt 15,31 - 36445 - 1456 Es = D 17.09 - 36342 - 18.12 Bl

LOCO 4 : D 10.08 - 36284 - 10.46 Bt

LOCO 5: Bt 09.51 - 44936 - 11.53 Gouvy 13.32 - 44831 - 15.44 B ABREVIATIONS : = a vide, A ; Athus, Bt : Bettembourg, Du : Du-
delange, Es : Esch-sur-Alzette, Gy - Gouvy, L : Luxembourg, Lg
Langergrund, Mt : Mertert, P : Pétange. R : Rodange, W : Was-
sarbillig, A35 : mercredi + vendredi, R24 : mardi + jeudi

Le dimanche :
LOCO 1 +2:Bt13.30 = 1412 W 15.07 - 44274 - 16.04 B! 17.50 - 44281 - 1730 W =L
LOCO 3: Bt 13.53 - 42906 14 43 Stockem =L =Bt 18.28 - 44277 - 19.14' W

PHOTO 43-06 Aprés les parcours de mesures réalisés au “Coucou”, la ME 26-02 transita par Schaerbeek, les 4 et 5 juillet, ou elle fut inte-
grée dans un train a destination de Stockem, puis du Grand Duché. Atelier de Schaerbeek, 4 juillet 2000. Jean-Luc VANDERHAEGEN.




LA SIGNALISATION DE LA LGV ]

Le long de la section Lembeek -
frontiere francaise de la ligne a
grande vitesse 1, on rencontre
une signalisation fort différente
de celle équipant les lignes
classiques. A la demande de
plusieurs lecteurs, voici un ar-
ticle décrivant tous les signaux
spécifiques jalonnant la LGV 1.

La circulation sur une ligne a grande vi-
tesse (LGV) présente des caractéris-
tiques qui rendent caducs les différents
systemes de signalisation latérale tels
qu'on les rencontre sur les lignes dites
classiques. Il est en effet illusoire de
croire qu'un conducteur est capable de
memoriser sans defaillance les missions
imposees par des signaux qui défilent &
300 km/h ! Et il est d'autre part impen-
sable, dans la philosophie LGV, d'ad-
metire une adaptation de la vitesse en
marche normale aux conditions de visi-
bilite (obscurité, brouillard...) - les dis-
tances d'arrél sont de toutes facons
telles qu'un obstacle pourtant apercu a
temps par le conducteur, n‘aurait aucu-
ne chance d'etre evité. On a donc
grillagé le site pour diminuer les risques,
et on a mis au point un systéme particu-
lier de transmission des informations re-
latives a I'espacement des trains. C'est
ce systeme que nous allons commenter

PHOTO 43-07 Dans les environs d'Enghien, passage de la rame Thalys 4344. A droite, on

voit un «grand repére» permissif permanent.

Principes

A la difference de la signalisation des
lignes classiques, qui fournit des infor-
mations ponctuelles au passage au
droit des signaux, la communication
entre le sol et les equipements embar-
ques est continue. Dans ce systeme
appelé TVM (pour Transmission Voie-
Machine), chaque trongon de voie est
equipe d'un emetteur et d'un récepteur.
Les messages sont génerés en perma-
nence par I'émetteur et envoyés vers le
recepteur via les circuits de voies (rails).
Sur le vehicule, ils sont recueillis par
des capteurs disposés a l'avant, et ap-
paraissent en cabine sur un ecran de vi-
sualisation, sous forme de consignes
de vitesse. Les veéhicules parcourent
les circuits de voie du récepteur vers
I'emetteur. Compte tenu de I'endroit ol
sont places les capteurs, cela implique
que :

- lorsqu’un vehicule occupe la section,
aucun message ne parvient plus au
recepteur au sol, ce qui constitue un
élement du systeme de détection de
presence;

- si plusieurs vehicules se trouvent si-
multanement dans une section, seul

Jean-Luc VANDERHAEGEN, 24-06-2000

le premier captera les message
emis;

- SI un ou plusieurs vehicules parcou-
rent les circuits de voie dans le sens
emetteur - récepteur, aucun ne cap-
tera l'information.

La non-captation d'information est inter-
prétee par la TVM comme un signal pre-
sentant l'aspect le plus restrictif, soit
l'arrét d'urgence.

Dans des conditions d'exploitation nor-
males, il ne peut donc y avoir qu'un seul
vehicule par section, et la circulation
dans le sens contraire a celui qui est de-
termine est rendue impossible.

Actuellement, la vitesse maximum au-
torisée sur LGV est de 300 km/h. La
signalisation latérale ne doit étre ob-
servee que lorsque la vitesse affichée
en cabine est egale ou inféerieure a
170 km/h

Signalisation au sol
La ligne est divisee en sections de 1500

m minimum en palier, dont 'entrée est
materialisee par des reperes. Par analo-




LA SIGNALISATION DE LA LGV 1

gie avec la signalisation classique
SNCB, il existe des «grands reperes» et
des «petits reperes».

Les «grands repéeres» s'adressent aux
grands mouvements et sont constitués
d'un panneau réfléchissant, de forme
carrée, présentant une fleche jaune
bordee de blanc sur fond bleu. lls mate-
rialisent :

- I'endroit ou l'arrét doit étre realise
lorsque la consigne de vitesse impose
l'arrét;

- I'endroit ou une vitesse réduite im-
posee par la TVM doit étre respectee.

La captation des messages qui concer-
nent des retrictions de vitesse se fait ex-
clusivement au droit des reperes. L'arrét
d'urgence comme la levee de missions
restrictives, peuvent par contre eétre
communiqués quel que soit I'endroit ou
le vehicule se trouve.

Il y a des reperes pour la voie normale et
la contre-voie. La fleche jaune est di-
rigée vers la voie a laquelle le repére
s'adresse.

Outre l'identification du repére, des pan-
neaux ou boitiers additionnels montes
sur son mat fournissent des indications
quant au mode de franchissemenlt des
repéres imposant l'arrét :
- si le repere est dit «permissif perma-
nent», il porte soit une couronne de
franchissement, soit une armoire a

deux bandes rouges et un oeilleton
de franchissement. La continuation
du parcours apres l'arrét se fait en
fonction des indications presentees
par la signalisation de cabine.
Lorsque l'oeilleton est éteint et qu'un
arret est imposeé au repere, un
contact avec le poste de signalisation
est requis afin de recevoir d'even-
tuelles directives;

si le repéere est «permissif intermit-
tent», il porte un panneau a deux
bandes rouges et T rouge, ainsi
qu'un oeilleton de franchissement.
Lorsque l'oeilleton est éteint et que
I'arret est impose au repere, un
ordre de franchissement doit étre
obtenu;

un panneau muni d'une plaque a
deux bandes rouges et T rouge peut
étre équipé d'un boitier noir pouvant
présenter un feu rouge et un feu
blanc allumes simultanement. Aprées
contact avec le signaleur afin d'obte-
nir des renseignements a propos de
la manoeuvre a effectuer, la conti-
nuation du parcours en aval du repe-
re a lieu en petit mouvement et
marche a vue jusqu'au prochain
repere (grand ou petit).

"

L'allumage de l'oeilleton ou des feux
rouge et blanc mis a part, les missions
imposées par l'équipement TVM sont
donc invisibles pour un observateur au
sol ou le voyageur.

Les «petlils repéres» s'adressent exclu-
sivement aux petits mouvements et sont
constitués d'un panneau de forme pen-
tagonale portant un chevron blanc sur
fond violet. Qutre le panneau d'identifi-
cation, le mat est muni d'un panneau
blanc a deux bandes rouges et T rouge,
ainsi que d'un boitier noir triangulaire
pouvant presenter deux feux blancs en
oblique. Il impose l'arrét aux petits mou-
vements. L'allumage des deux feux
blancs autorise le franchissement du
repéere et la continuation du parcours en
petit mouvement jusqu'au prochain
repere (grand ou petit) qui est considere
comme ferme.

Signaux de transition

L'acces a la LGV pour un convoi prove-
nant d'une ligne equipée de signalisa-
tion classique est autorise par des
grands signaux d'arrél lumineux ap-
pelés «signaux CAB». Le signal CAB a
I'aspect d'un grand signal d'arrét (de
voie normale ou de contre-voie selon la
voie a laquelle il s'adresse) et peut pre-
senter les mémes feux. Lorsque le si-
gnal CAB est ouverl, un panneau situe
au dessus de la cible présente les
lettres blanches CAB. En aval de ce si-
gnal, c’est la signalisation de cabine qui
doit etre respectée. Aucun véhicule non
équipé de la TVM n'est autorisé a le
franchir.

PHOTOS 43-08 - 43-09 - 43-10 Trois modéles de «grands repéres» (tous trois sont des repéres de contre-voie, puisqu’ils sont placés a
droite de la voie parcourue): les deux premiers sont permissifs permanents ; celui de droite, muni d’un oeilleton de franchissement, du
panneau a deux bandes rouges et T rouge, ainsi que du boitier pouvant présenter les feux blanc et rouge, est permissif par intermitten-
ce et transforme un grand mouvement en petit mouvement lorsque ces feux sont allumes. Philippe SCHOLL.
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PHOTO 43-12 Un signal «CAB» auto-
risant l'accés vers la ligne LGV, ici a
la sortie du viaduc de Lembeek. L'in-
dication CAB allumée signifie qu’'en
aval de ce signal, c'est la signalisaion
de cabine qui doit étre observée. Ce
signal est equipé d'un «commutateur
de protection» (le petit triangle rouge
sur fond blanc) dont la manoeuvre
permet au conducteur obligé d’inter-
venir dans les voies d'assurer sa pro-
tection vis-a-vis des autres mouve-
ments. Philippe SCHOLL.

PHOTO 43-11 Un «pelit repére». Le fran-
chissement du signal est autorisé lorsque
les deux feux blancs apparaissent sur le
boitier triangulaire noir. Ce modéle de
repére est implanté a proximité des appa-
reils de voie (voies d'évitements par
exemple) ou des manoeuvres sont sus-
ceptibles d'étre effectuées. Ph. SCHOLL.

L'approche des signaux CAB est mate-
rialisée par des panneaux rectangu-
laires portant les lettres CAB noires sur
fond blanc, et placés au dessus des ba-
lises d'approche.

La fin de zone a signalisation de cabine
est mateérialisee par un panneau inde-
pendant de forme rectangulaire, portant
les lettres CAB blanches sur fond noir et
une barre oblique rouge. Ce panneau
est indépendant.

Limitations temporaires de
vitesse (chantiers)

Les limitations egales ou supérieures a
170 km/h sont signalisées par la
consigne de vitesse appropriee. Les li-
mitations inférieures a 170 km/h sont
pour la plupart signalisées au moyen de
panneaux de vitesse traditionnels (dans
ce cas, la vitesse du convoi sera ra-
menée a 170 km/h avant d'approcher
des triangles d'annonce). La fin de zone
a vitesse reduite est matérialisée par un

triangle vert portant deux points blancs,
sans indication de vitesse (c'est la si-
gnalisation de cabine qui doit étre ob-
servee).

Signaux de coupure de
courant - signaux d’abais-
sement des pantographes

Il existe trois panneaux : I'annonce, I'exé-
cution et la fin de zone.

Les signaux d'annonce sont répétés en
cabine par l'allumage d'un voyant. La
procedure de coupure est automatique-
ment réalisee par I'equipement de trac-
tion.

Les signaux d'abaissement des panto-
graphes sont du modele classique.

Signalisation a bord

Les consignes de vitesse sont affichées
a bord sur un visualisateur en fonction
des informations generees par |'équipe-
ment au sol. Nous n'entrerons pas en
detail dans la signification des affi-
chages ni dans la succession de ceux-
ci. Disons simplement, en resume, que :

- la vitesse maximum autorisée est af-

d'un signal CAB est monté sur une balise (a la sortie de la base du Coucou). Le conduc-
teur d'un véhicule non équipé de la TVM sait ainsi qu'il ne pourra pas franchir le signal
suivant, quel que soit I'aspect présenté par celui-ci. A droite, un panneau de fin de zone
a signalisation de cabine, ici celui implante a la sortie du viaduc de Lembeek et jumelé
avec un triangle indiquant la vitesse de réference de la ligne 96N : 160 km/h. Ph. SCHOLL.
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Les trois panneaux de coupure de courant. De gauche a droi-
te : annonce, exécution et fin de zone.

fichee en chiffres noirs sur fond vert;

- une annonce de limitation de vitesse a respecter au pro-
chain grand repére rencontre est affichée en chiffres noirs
sur fond blanc (par analogie aux TIV SNCF); I'exécution
d'une limitation de vitesse a respecter est affichée en
chiffres blancs sur fond noir. L'affichage peut étre fixe ou
clignotant; il est clignotant lorsque la consigne de vitesse
dans la section d'aval est plus restrictive que la consigne
affichee;

- une annonce d'arrét au prochain grand repére rencontre
est affichee en chiffres noirs sur fond rouge;

- l'obligation de marcher a vue (avec arrét au prochain repe-
re rencontré) est imposeée par l'aspect rouge des trois affi-
cheurs.

Eric VAN HOECK

Ci-contre : Les differents aspects que peuvent presenter les
consignes de vitesse au visualisateur en cabine. De haut en bas:
la vitesse maximale autoriséee (300), une annonce de limitation de
vitesse a 270 km/h, I'exécution d’'une limitation a 230 km/h, I'an-
nonce d'un arret (vitesse «0»), et la marche a vue.

PHOTO 43-14 Implante a I'entree du viaduc de Lembeek, panneau de transition entre les deux systémes de signalisation de cabine : de
la TBL, qui est actuellement en développement a la SNCB, vers la TVM, d’origine francaise. Philippe SCHOLL.



LA LOCOMOTIVE 9901 de la SNCB

armi les engins les plus

'meconnus de la SNCB figu-

re certainement la locomo-

tive Diesel 9901. Cet article n'a

pas la pretention de vous la faire

découvrir dans les moindres deé-

tails - nous ne possedons pas

tous les élements - mais d'éclair-

cir quelque peu la vie de cette
mystérieuse machine.

Ce locotracteur fut construit par Klock-
ner-Humboldt-Deutz (KHD). Cette firme
allemande, communément appelée
Deutz, etait spécialisee dans la
construction de petites locomotives a
usage industriel (machines pour la des-
serte de raccordements, engins a voie
etroite notamment pour les charbon-
nages, etc.). KHD assembla egalement
des grosses locomotives Diesel tant de
manoeuvres que pour les services de
ligne. Plusieurs milliers de machines fu-
rent produites jusqu'en 1970, annee de
l'abandon de cette activite. A la fois
simples et robustes, elles furent ex-

Voici la seule photographie connue montrant la 9901 en service a la SNCB. Elle est ici vi-
sible sur une voie de garage a Bruxelles-Tour & Taxis, le 22 decembre 1973. DIEU

portées dans le monde entier. En Bel- particulierement des charbonnages, ac-
gique, de nombreuses sociétés, plus quirent des locomotives Deutz.

PHOTO 43-15 La 9901 dans un piteux état, en service chez le ferailleur A. Stevens, sur le Quai des Armateurs a Bruxelles, le 6 juin 1981.
Aprés sa mise hors service, elle fut remplacée par une seconde machine identique provenant de la firme Belgian Shell de Bruxelles.
Jean-Luc VANDERHAEGEN.
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La locomotive qui nous intéresse aujour-
d'hui fut construite en 1957 pour ldeal
Standard, une société de construction
de radiateurs. Deutz lui attribua le
numero de construction 56767. Elle fut
mise en service le 27 septembre 1957
dans le siege bruxellois de la firme qui
etait implantee dans la zone industrielle
au nord de Vilvoorde, non loin du canal
a hauteur du Pont Brulé. A noter qu'ldeal
Standard avait acquis simultanement
une seconde machine identique pour
son siege de construction d'Houdeng-
Goegnies (Deutz 56.552/ 1957). Ces
deux machines etalent du type
A4L514R, designation dont la significa-
tion est la suivante :

A = moteur Deutz standard

4 = moteur a 4 cylindres

L = (Luft) refroidissement a air

51 = course des pistons en mm

4 = moteur de la 4eme version

R = ( Rangieren) locomotive de
manoeuvres.

Le moteur Diesel Deutz A4L514 déve-
loppait 55 CV a 1500 tr/min.

La transmission etait fournie par Voith-
Sinclair-Deutz. Elle etait du type méca-
nique. Le volant du moteur Diesel était
relie a la boite a vitesse Deutz par l'inter-
mediaire d'un accouplement hydraulique
Voith-Sinclair et d'un arbre a cardan. La
boite a vitesse etait disposée directe-
ment sur l'essieu arriere, lequel trans-
mettail le mouvement a l'essieu avant a
l'aide de deux bielles. La boite possédait
quatre vitesse synchronisees.

La LocomoTive 9901 DE LA SNCB

PHOTO 43-16 La 9901 vue cote capot moteur. On remarquera les plateaux élargis des but-
toirs qui furent installes par la SNCB pour éviter les mariages de buttoirs lors de ma-
noeuvres dans les courbes serrees. Ferrailleur A. Stevens. Quai des Armateurs,
Bruxelles, 6 juin 1981. Jean-Luc VANDERHAEGEN.

Le poste de conduite rudimentaire com-
portait une double commande, avec pé-
dale de déebrayage et leviers d'accéléra-
tion et d'inversion.

La machine ne comportait qu'un frein a
levier agissant sur les quatre roues.

La masse totale s'eélevait a 14 1. La vi-
tesse maximale atteignait 15 km/h. La
locomotive pouvait circuler dans des
courbes de 50 m de rayon.

Ce type de locotracteur apparut au début

des annees cinquante, et equipa d'in-
nombrables raccordements et firmes.

Il semblerait que cet engin fut acquis par
la SNCB vers 1971, afin de manoeuvrer
sur les voies en tres forte courbe de la
gare de Bruxelles-Tour & Taxis et pour
desservir les raccordements du Quai
des Armateurs, lesquels étaient situes le
long du canal et accessibles au départ
de cette gare.

Encore une photographie de la 9901 en service chez le ferrailleur A. Stevens, dont le chantier de demolition était situe sur le Quai des Arma-
teurs en bordure du Bassin Vergote. La gare de Bruxelles-Tour & Taxis se situe de I'autre cote du canal. Bruxelles, 5 juin 1979. Pierre HERBIET.
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LA LocomoTive 9901 DE LA SNCB

LOCOMOTIVE DIESEL 9901

i

1

T ot—

Geénéralités

Effectif : . ..
TYpe: .. ....civnvnnnns B
Numerotation : . .
Masse globale en ordre de

MARCHe ¢ . i saina saiea o1
Approvisionnements :

GBS 4o e e 85 |

- huile de graissage moteur Diesel :

....131

Effort de traction max. : 3,4 kN
Vitesse maximale : .. .15 km/h
Rayon minimal de courbe :50 m
Diametre des roues : . 850 mm

Caisse

Constructeur Klockner-Hum-
boldt-Deutz, numéro 56.767

Date de construction : 1957
Equipement de freinage : Frein a
main a levier agissant sur toutes
les roues (un sabot en fonte par
roue)

Dispositif de commande : |a loco-
motive est munie de la double
commande dans la cabine de
conduite, avec pedale de debraya-
ge et leviers d'acceleration et d'in-
version.

Sablage : 4 tuyaux de sablage
aboutissent a chacune des 4
roues, coté intérieur. Le sable est

Moteur Diesel

Constructeur : ......... Deutz

THDET e e A4L514

Mode de fonctionnement :
.................. a 4 temps

Mode d'injection : a chambre de
précombustion

Pression d'injection : 150 kg/cm?
Regulation de la puissance :

par reglage de l'injection et de la vi-
lesse

Démarrage du moteur : . .par de-
marreur electrique

Puissance nominale : .. 55 CV
Vitesse de rotation maximale : .
1500 tr/min.

Transmission
Constructeur Voith-Sinclair-
Deutz
Genre : mécanique

Mode de fonctionnement : le vo-
lant du moteur Diesel est relié a un
accouplement hydraulique Voith-
Sinclair. Un arbre a cardan relie
l'accouplement hydrauliqgue a la
boite a vitesses Deutz.

Boite a vitesse : Deutz a 4 vi-
tesses synchronisees.

Mode d'attaque des essieux : |a
boite de vitesses est disposée di-
rectement sur l'essieu arriere, le-
quel transmet le mouvement a
lessieu avant a l'aide de deux

contenu dans un reservoir installe| -nombre:............... 4 | bielles.
sur le capot moteur, contre la paroi - disposition : vertical en ligne
de la cabine. -alésage: ......... 110 mm

« COMIBR & oo watmea s 140 mm

La SNCB ne possedait pas de locomo-
tives aptes a assurer ces services.
Toutes etaient trop lourdes et ne pou-
vaient circuler sur des courbes de 50
meétres de rayon. C'est pour ces raisons
que la SNCB acquerra cet engin.

La petite machine fut intégree dans la
classe 9 - c'est-a-dire des locomotives
de trés petite puissance - et c'est en
toute logique gu'elle fut numérotée 9901.
La SNCB lui appliqua la décoration en
vigueur a ce moment la : la livrée verte
avec bandes jaunes en forme de Z.
C'est l'atelier de Schaerbeek qui était
chargé de son entretien.

Quant fut-elle retirée du service? Nous
ignorons la date précise, mais elle se
situe vers 1974. Elle fut alors revendue
au chantier de demolition A. Stevens &
Co situé Quai des Armateurs. Elle y fut
utilisée jusque vers 1981, avant d'étre
ferraillee sur place.

Voila tout ce que l'on sait sur cet engin.

PHOTO 43-17 En 1951, la firme Industries Chimiques de Wilsele, a Wilsele prés de Leu-
ven, commanda trois locotracteurs Deutz A4L514R. La premiere machine, portant le
numeéro KHD 47432, fut livrée le 18 avril 1951. Les deux suivantes, les KHD 47484 et 47485,
furent fournies le 8 juin 1951. Aprés la cessation des activités, la locomotive 47484 fut
vendue aux Carriéres de Nameéche. Il semblerait que cette machine y aurait ete utilisee
jusqu’au milieu des années ‘90. Elle est ici photographiee devant le tunnel menant aux
carriéres de Naméche, en juin 1973. Yves STEENEBRUGGEN.

La 9901 ne fut pas unique en Belgique.
Plusieurs machines similaires ont éte
acquises durant les annees ‘50 et ‘60
par diverses firmes pour effectuer les
manoeuvres locales.
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Sur base dune liste etablie par Jens
MERTE et Dietmer STRESOW, nous
avons repertorie 27 locomotives, les-
quelles sont reprises dans le tableau ci-
dessous. Les neuf derniéres appartien-
nent en fait au type KS55B, une version
plus moderne de la A4L514R, reconnais-
sable a ses doubles feux rouge-blanc et
aux arétes arrondies des capots. Toutes
ces machines furent importées en Bel-
gique par la firme LOCORAIL SA de
Bruxelles et Langerbrugge. Actuellement,
il en subsiste 8, dont seule celle de la su-
crerie de Brugelette est encore en activité

La firme Belgian Shell AG a Bruxelles re-
ceptionna le 14 juin 1956 la locomotive
Deutz 56344. Vers 1981, elle fut rachetee
par le ferrailleur A. Stevens & Co pour rem-
placer I'ex. 9901. Elle est ici photographiee
sur le Quai des Armateurs, le long du bas-
sin Vergote. Ch. DOSOGNE, 05-02-1984

N° TYPE ANNEE LIVRAISON SOCIETE DEMOLIE
47432 A4L514R 1951 1B-04-1951 Industries Chimiques de Wilsele, a Wilsele oul
47480 A4L514R 1951 31-05-1951 Purfina, a Bruxelles QulI
47484 A4L514R 1951 08-06-1951 Industries Chimiques de Wilsele, a Wilsele, puis Carrieres de Naméche oul
47485 A4L514R 1951 08-06-1951 Industries Chimiques de Wilsele, a Wilsele, puis UCB a Ruisbroek NON
55252 A4L514R 1953 20-05-1953 Energie, a Marcinelle oul
55699 A4L514R 1953 05-11-1953 Verreries de Fauquez oul
55712 A4L514R 1953 05-11-1953 SA Purfina, a Ertvelde-Rieme, puis Westkaai au port de Gent oul
55815 A4L514R 1954 05-07-1954 sucrerie d'Escanaffles, puis sucrerie de Moerbeke-Waas oul
55823 A4L514R 1954 (09-08-1954 Chantier Houiller de Bruxelles, puis F. v.d. Bossche a Aartselaar, puis Halterman a Antwerpen '
56037 A4L514R 1955 17-12-1955 SA Laminage a froid, a Carnieres oul
56240 A4L514R 1956 12-04-1956 Glaces de Concelles, a Bruxelles, puis Etablissements Frateur - De Pourcg, a Boom Qul

56344 A4L514R 1956 14-06-1956 Belgian Shell AG, a Bruxelles, puis ferrailleur A. Stevens a Bruxelles, puis ferrailleur Stelimet a Genk NON
56415 A4L514R 1956 15-10-1956 SA Tubes de Nimy, puis charbonnier Devis a Bruxelles; 1987 : MSTB; vers 1991 Ambrogio Muizen NON

56552 Ad4L514R 1957 08-06-1957 Ideal Standard, a Houdeng Goegnies, puis BVS NON
56767 A4L514R 1957 27-09-1957 ldeal Standard, a Bruxelles; 1971 : SNCB 9901; 1974 : ferrailleur Stevens,a Bruxelles oul
56854 A4L514R 1958 24-03-1958  Centrale Economique des Charbonniers, ensuite sucrerie de Brugelette NON
57097 A4L514R 1960 04-06-1960 Produits Chimiques & Metallurgiques du Rupel SA, Sauvegarde ?
57163 A4L514R 1960 06-12-1960 LOCORAIL puis LOCOREM a Sclessin

57439 KS558B 1961 29-03-1961 usine Marechal Ketin NON
57478 KS558 1962 30-03-1962 entreprise a Seraing ?
57479 KS55B 1962 26-03-1962 Merz & Co a Verviers ?
57629 KS558B 1963 25-03-1963 Merz & Co a Verviers ?
57663 KS55B 1963 31-05-1963 Merz & Co a Verviers ?
57676 KS558 1963 17-12-1963 Texaco a Gent, puis General Management Comp. International, puis SCM Maldegem NON
57733 KS55B 1964 30-06-1964 Merz & Co a Verviers ?
57815 KS55B 1964 30-12-1964 Merz & Co a Verviers ?
57963 KS558B 1966 24-01-1966 FOAM Glass Tessenderlo, puis Pittsburgh Corning Europe NV a Tessenderlo NON

PHOTO 43-18 Le 6 juin 1986, sur le Quai des Armateurs, la méme locomotive manoeuvre la 7201 (ex. 7214 renumerolee en fin de carriére) vers
le point ultime de son existence. Courant juillet, il n’en restera plus qu'un monticule de ferraille. On remarquera I'énorme difference de propor-
tion entre les deux machines. De I'autre coté du Bassin Vergote, derriére la rangée d’arbres, se trouvent les installations de la gare de Bruxelles-
Tour & Taxis. L'accés au Quai des Armateurs se faisait par le pont enjambant le canal visible au loin a hauteur de la loco Deutz. F. HERBIET.
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Deutz produisit a plus de cent unités le
type A4L514R. durant une dizaine
d'annees, de +/- 1950 a 1961, tandis
que la KS55B apparue en 1959, fut
construite a 64 exemplaires jusqu’en
1968. Ces machines furent exportées
dans le monde entier.

Pour terminer, savez-vous que la
SNCB a également possédé un engin
numerote 99117 |l s'agissait d'un véhi-
cule rail-route Unimog. Celui-ci appa-
rait a plusieurs reprises dans des in-
ventaires reprenant les effectifs du
parc de traction durant les annees
septante. Tout amateur qui possede-
rait des informations ou photos com-
plementaires concernant les locotrac-
trateurs Deutz A4L514R (en particulier

le 9901), et le 991 1 peuvent nous las Vers 1996, la machine du chantier de demolition Stevens fut retirée du service, a la suite de la
faire parvenir. C'est avec beaucoup de suppression du raccordement reliant la gare de Bruxelles-Tour & Taxis et le Quai des Arma-
plaisir que nous les publierons dans teurs. La locomotive existe actuellement toujours, et se trouve garée hors service dans le
un prochain numéro de EN LIGNES. chantier de demoltion de “NV STELIMET" dans le port de Genk, en compagnie d'un locotrac-
teur Cockerill provenant de la sucrerie de Tirlemont. Genk, 11 janvier 1999. R. CRIKELAIRE

Le 9 aout 1954, Deutz livra le locotrac-
teur 55823 au “Chantier Houiller de
Bruxelles”, ici photographie en mai
1966 le long de [|'avant-port de
Bruxelles (canal de Willebroek), sur le
quai Leon Monnoyer. a hauteur du pont
Van Praet a Schaerbeek. En 1985, cet
engin fut revendu a la firme Frans v.d.
Bossche a Aartselaar, et quelques
annees plus tard, a la firme anversoise
Halterman ou elle aurait ete mise hors
service en avril 1986.

Andre WITMEUR / JOCADIS

Ci-dessous, la méme machine est vue le
27 janvier 1964 sur le raccordement me-
nant vers l'avant-port de Bruxelles, le
long du Quai Leon Monnoyer. La machi-
ne s'appréte a traverser la rue de
l'avant-port.

Daniel THIELEMANS








































































































































