


TYPE 201 = SERIE 
Pr6sente au format A4 sur papier 135 grammes, le livre com- 
porte pas moins de 280 pages reliées au fil de lin, avec cou- / vlerture cartonnée en couleurs. 

Le contenu est divisé en différents chapitres qui pi$sen- 
tent l'étude, les différents projets et la construction des 

-C 
locomotives, leurs caractbristiques techniques, leurs affectations 

et utilisations successives, leurs innombrables décorations et particula- 
rit& les locomotives construites pour SBtranger sur base des 201159 ainsi que 

IUÙ: projets non r4alis6s, et bien d'autres choses encore. - 
Plus de 540 photos dont 35 en couleurs illustrent l'ouvrage; 18 graphiques et 68 figures et plans complbtent I'ico- 
nographie. 
Le prix de vente de cet ouvrage exceptionnel est fixe A 49 Euros (1 9ï7 BEF) + frais d'envoi (1 905 g - voir page 59). 
Communication : LOCO 20 1/59. 

1 LE CHEMIN DE FER EN 
HESBAYE LlEGEOlSE 

Rédlg6 par Didier Funcken, amateur qui connaPt parfaitement 
la region ddcrite, ce livre retrace l'histoire des 
lignes 36 - section Lidge-Haut-Pré - 
Waremme -, 31 et 32, qui 
partgient toutes deux 
d'Ans. 
Le livre est présent6 au 
format A4, avec couver- ' 
ture cartonne9 rigide et pr .-. 
reliure au fil de lin. 
II est divis4 en deux 
grands chapitres, dont le 
premier retram l'évolution 
g6ndrale du chemin de fer 
dans la rdgion, tandis que 
second ddcrit en détail 
chaaue localitd traversth. 

L'ouvrage de 168 pages est L 
agrémeÏnt6 de deux &nt cin- 
quante photos noir et blanc, de seize en couleurs et vingt- 
huit schdmas d'installations ferroviaires et plans. 
Prix : 23,55 Eums (950 BEF) + frais d'envoi (750 g - voir page 
59). Les modalit6s de paiement sant reprises en page 3. 
Communication : HESBAYE. 
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EDITORIA L 
Peut-êtm l'avez-vous remarqué : no- *vue a changé wmplétement de look... 
Dix ans, ça se fête ! C'est pourquoi, comme prvmis, nous sommes pa&& au " tout couleur ". Et non seulement la priésentation a 
kté modiflBe, mais le nombm de pages a Mé augment4 p w r  une plus grande da& ùes textes et un nombre plus importnnt de 
photos. 
Ler faniihb don* par le nouveau traitement informatique permettent aussi d*ag#menter Ca mise en psge par des desIins, de 
al-r k tsbkux,  bmfi de falm en sorte que va& -vue @vête un tmadèm vraiment professiorinel. 

Sans doute wnstatemz-vous certaines irnpeMetiom dues mrteinement d la maitritrise du nouveau logiciel ; vous YOUdw bien 
cr impndre que certaines habitudes de travail ont changé et se doivent êire rodks... 

Toute 1'8quipe ~ o n n e i I e  vaw souhaite une excellente lectum ; surtout, n'hésitez pss d formuler vos rernaqm qui, amme 
auparavan? setvnt prJses en mmpte pour les nu& futrrrs. 

- rn 
m- Le train d'adieu aux lmmot iws  de la &He f 8 organise par le PFT: Grand-Halleux, 25 octobre 1999. Pierre HERBIET. 



E n m ï w d r n a n  / ddamiap&h- 
œoffiaiebie&PFTpmiP 

&leno l&ENwGNB. 
Os mansOC ce nu* pas m ieW,'t& - -- 
r T & ~ w i ~ ~ ~ d m -  

bki. pikws m iknin d h p m r r d m  ment de réduire les wUts d'irnpres- 
e t e ~ q u w p n x i b a n a u f l r ~ e ç z m  :+,;<..% sion. Pour la premihre fois 
13 & ans. EN LIGNES n'a ces& déw ':,, :-:. 

*,, '... +...., égaiement, une photo 

& de@, cb -de rm&mx 4 "?$pz$-: - apparaissait en cou- 
r-,~-~* + - - - ?  - verture (nudm 10 - 
rtEg&Etrailanten-- r ' 
fennviairebeicge,mmm 
& e n $ ~ . P r i r r r m ~  , Une amhlioration de la 
armhmhe, EN WGNH M & prbsentation de la mise 
liandirirnm%wump@wd3 en page intervint A partir du 
m8nbéBdasPan2rmO. numhro 14 (juin 1993), 

grhx au recours A I'infor- 
Son origine remonte A la fin de matique. Petit petit, EN 

199û brsque, devant lrampleur et b LIGNES trouva alors sa 
diversité que prirent rapidement le: , i vbritable vitesse de 
activitds du PR,  il Btait devenu indis- croisibre, tandis que la 
pensable de créer un lien informatif mécanique de la rd- 
entre le monde des amateurs et l'as- daction se rodait. 
çociatim. H fut ainsi décide de créer EN 
I.IGNFS (OL' DE BAAN en néerlandais;, A ce stade, avec 

l 'augmenta t ion  un bulletin trimestriel qui üendral in- 
formés les membres de l'évolution de te du nombre 
l'ensembte des activités, mais égale- de lecteurs, il devenait 
ment de I'actualî4 fermiaire belge et financièrement pssible 
Btrangére, le tout complété par des & confier le tirage des 
rubriques diverses et historiques revues un imprimeur de 
traitant de nos chemins de fer et méüer. Cette v8ntable ré- 
du materiel acquis par le PFT. volution se réalisa avec le 

numdro 16 (dbcembre 
Lesdebutsfurentarlisamux,cha- 1993). C ' a  également ce 
wn dactSogmphiisun artide h moment qu'apparurent les 
la maison et le faisant panienir au 1 1 premibms pages en couleurs. 
rédacteur en chef, qui faisait la Le résultat escompte ne se fit 
mise en page dans sa cuisine en pas attendre, puisque le 
collant les "oe l~es*  sur des nombre d'abonnés doubla 
feuilles de papier au fomt  A4; le pratiquement en quelques 
twt était a h ,  q u e t h ,  direction mois. 
ies d'Etterbeek. Les 
copiesfak, retwrB la'maiswi d'8 A partir du n u d m  20 (de- 
dM', cù une aprhrnidi se passait œ r r h  1994), le contenu 
& tourner autair dune table p u r  as- 
sembler tes feuillets et lee faim m r  
A i'agrafeur, puis h l'étiqueteur et enfin 
au timbreur. La fdte se temiinait souvent par 
un gueuletm. Ambiance foiMorique et bon 
dant, qui s'est hélas un peu m u e  imprime sur ta car- 
I'hluaOn des techniques utai*. veiaireapmltdé- 

sMmais en couleun. 
P w s a ~ a n n b d e d f f w m , m  
LIGNES M lsB m u e  45û exem- Une nouvelie étape fut 
phires(franGaisetneerlandaisC0nfwi- encore m i e  avec le 
dus). Une p m i h  é h p  dans son n u d m  25 (mars 1 W), 
evloMlonMfranchiiavec!en07(~ lequel parait avec une 
1 Wl), lorsqu'apparurent les pte muveraire rajeunie, e W  
W p h o t o s t r a m é e s a M b m t  rement en couleun et phs- 
-leurmûa&.Apar- Mée, doni la teinte de 
tirdecemoment,lenwnbredephotDs fond changera par la 
p u b l h  necesseradaugnenter. suite tous les ans. Simul- 

tandrnent, le nombre de 
En 1992, i'ahat dune photmq5euse pges couleurs passe 
peiformante permit non seulement B six. 

-4- 
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i l'occasion du dixihrne an- 
iiversaire du PFT, le 

numdro 35 paraît avec un 
,upplbment de 20 pages dont 

16 en muleurs. 

Dès le numdro 36 (démmbre 1998), la cou- 
leur c o r n  d6sormais 8 pages. II faut ici 
préciser que la publication en couleurs est 
a8s onhreuse. Jusqu'au numéro 36, chaque 
photo mleur revenait 6.000 francs, soit 
+/- 4 francs par numdro tirB. Ainsi, si EN 
LIGNES contenait 15 photos, le coût d'irn- 
pression des seules photos couleurs se chi- 
frait & +/- 65 francs par exempiaire ! Si le ti- 
rage avait BtB de 10.000 exemplaires, œ 
chiire serail descendu à 60 centimes, soit 9 
francs i'exemplaire seulement 1 Malheureu- 
sement, le marché belge est d'autant plus 
restreint que notre Royaume est petit, ce qui 
ne permet pas d'atteindre des tirages com- 
parables A ceux de grands pays comme la 
France et i'Abmagne, oii ils dépassent plu- 
sieurs dizaines de milliers d'exemplaires, r4- 
duisant alors le mût de la couleur 
quelques centimes le numero. 

Pour f6ter le dixibme anniversaire de la 
parution de EN I.lGNFS et lui permettre 
de passer dignement le cap de l'an 2000, 
le P m  a décidé de le publier désormais 
inthgralement en couteurs, et d'en amB- 
liorer encore la qualité. 

EN LIGNES est une revue qui se veut 
simple et sobre, sans publicite ni tape-&- 
l'oeil, toujours A la pointe de I'actualith. 
Sa parution trimestrielle reflet9 exacte- 
ment I'actualitd et ta vie associative; sa 
rédaction est entibrement l'oeuvre de 
bdnévoles, passant la majorit6 de leurs 
loisirs B r6diger (et h traduire !) la revue. 

EN LIGNES n'est pas seulement lu en Bel- 
gique; 10 % des lecteurs sont en effet 
Bttangers, repartis sur les cinq conünents, 
mais plus particulibrernent aux Pays-Bas, 
Luxembourg et Grande-Bretagne. 

EN 1 . 1 ~ ~ ~ 3  continuera d'aller de l'avant, 
d'améliorer son contenu et son contenant, 
le seul gage de réussite étant votre fidAle 
adhdsion. Vos avis, souhaits et sugges- 
tions sont toujours les bienvenues. 

Je tiens ici à remercier les fidèles lecteurs 
sans lesquels il n'aurait jamais ét6 pas- 
sible d'obtenir le résultat que nous avons 
aujourd'hui sous les yeux, mais Bgale- 
ment toute I'dquipe de rddaction, mes 
collaborateurs fid&les tant belges qu'é- 
trangers, les traducteurs dont la tache est 
ddlicate et difficile, ainsi que les ama- 
teurs, toujours plus nombreux, A nous 
confier leurs documents. 

Le réâacteur en chef, 
Jean-Luc VANDCRHAEGEN. 



t e  28 juin 1950, Bruno DEDONCKER eut 
l'occasion de visiter le vaste Atelier Central 
de Salzinnes. A ce moment, cet établisse- 
ment était spécialisé dans la révision et la 
réparation des locomotives A vapeur. C'est a 
partir de 1957 qu'il entamera sa reconver- 
sion A la traction thermique, consécutive- 
ment a la mise en service, en 1955, des pre- 
mières machines Diesel des types 201 et 
202-203 (futures séries 59 et 52-53-54). En 
1975, il se verra charge de la révision de 
certaines séries d'engins électriques (séries 
18, 20 et 26). Aujourd'hui, il assure la révi- 
sion et la réparation de toutes les locomo- 
tives, tant Diesel qu'électriques. 

L'origine de l'atelier de Salzinnes remonte à 
1904, lorsque furent construits les premiers 
bâtiments qui servaient déj8 à la réparation ;. 
des locomotives a vapeur et A la fabrication 
des pièces nécessaires. Par la suite. I'ate- 
lier s'est progressivement agrandi, et 
couvre aujourd'hui une superficie de 21 
hectares, dont 7 sont bâtis. 

En 1950, lorsque Bruno visita cet établisse- 
ment, le parc vapeur belge comptait 2702 lo- 
comotives, réparties en 37 types différents. 
Le travail ne manquait donc pas, comme 
nous allons le voir dans ce très bref aperçu ... 









commun, totalement m8crinnli de 
la plupart des amamurs, dessei. 
uant la briqueterie de Pl~eg- 
steart. Autrefois, les rdseiaux âe 
ce genre étaient t r b  riombreux 
kt communs dans notre pays. II 
s ' q t  ici vraisemblablement du 
fwt dernier ancm en exploita- 
tian. 

La briqueterie de Ploegsteert est située 
au sud de Comines, quelques pas de 
la frontiére française, prds d'Amen- 
tières. Elle dispose d'un réseau indus- 
triel établi A l'écartement de 50 cen- 
timbtres, s'&tendant sur une longueur de 
+/- deux kilom&tres, servant pour le 
transport d'argile entre le lieu d'extrac- 
tion et les fours de I'usine. 

Au dépait de la briqueterie, la voie se di- 
rige vers ta carrière d'argile, en longeant 
des anciens sites d'extraction aujour- 
d'hui reconvertis en étangs. Arrivés h 
I'entrbe de l'exploitation, elle effectue 
une grande boucle avant d'arriver sous 
l'excavatrice. La voie retourne ensuite 
vers la briqueterie et, d8s la sortie de ta 
carrihre jusqu'h l'entrée de l'usine, est 
établie parallhtement au tronçon se diri- 
geant vers l'excavatrice, formant ainsi 
une double voie. A I'entrde de la brique- 
terie, la ligne se separe en plusieurs 
branches, se dirigeant vers les differents 

PHOTO 41 -01 Une rame d'argile en cours de chargement, le 13 octobrrr 7 999. ER Mie, le 
locomotive MMs no 6002 Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

sites de prduction, et vers un atelier construites par la firme Moës de Wa- 
d'entretien et de réparation du matériel. remrne. Numérotées 6001 A 6004, 

chaque machine est peinte dans une 
Le parc de traction se compose d'une couleur différente : 6001 en vert, 6002 
série de quatre petites locomotives Die- en jaune, 6003 en rouge et 6004 en 
sel, toutes identiques, h deux essieux, orange. 

PHOTO 41 -02 Un train vide ~1]rnpos# de dix wagons A benne basculante se dlrige vers le 
siîe d'extraction de l'argile. ia l ~ m o t l w  na 6004 est interc~I& 8u mill@u de la rame. A 
droite, on aperçoit un lac qui s'est fornid dans une des premières carrières d'argile. Entre 
i'usine et l'entrée de la carridm en exploitation, b ligne est Btablie & double voie. 
Jean-Luc VANDERHAEGEN, 13 octobre 1999. 
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PHOTO 41-Q3 La belle plaque du 
COnSttWCt8Ur W S  est toujours @ S B R ~ ~  
sur la locomotive 61W13. 

Une cinquihme machine, de couleur 
grise, est hors service et sert comme 
magasin de pieces. 

Le matériel remorqué comporte une 
centaine de wagonnets B benne bascu- 
lante, pouvant transporter deux tonnes 
d'argile. 

L'extraction d'argile atteint une moyenne 
journalibre de 1000 tonnes. Lorsque la 
briqueterie tourne a plein régime, les 
quatre locomotives sont mises en 
marche, et le trafic est alors incessant, 
les rames se succédant toutes les 15 
minutes. Les trains sont constitues de 
10 h 18 wagonnets, la locomotive btant 
intercalée au milieu de la rame. Apres 
chargement de la premiére tranche de 

PHOTO 41-04 Apds avoir &îé déehr@, une rame sorï de I'uslne et mule en dlfeCti0~ 
de la carrlBm pwr un nouveau twr. Jean-Luc VANDERHAEGEN, 13 octobre 1999. 

wagons, celle-ci est detachde et derive 
de quelques dizaines de mbtres. Cette 
façon de procéder facilite le freinage de 
la seconde tranche sous la trémie de 
chargement, car seule la locomotive est 
freinée. 

A mesure que l'excavatrice ronge le ter- 
rain, soit sur une largeur d'une quinzaine 
de mbtres par an, la voie sur laquelle elle 
circule ainsi que ta voie étroite du 6 
seau, sont ripées entiérement h la main. 

La direction de la briqueterie de Ploeg- 
steert envisage de remplacer I'excavatri- 
ce par une toute nouvelle machine qui se 
déplacera sur des chenilles, comme sur 
les autres sites de production appaite- 
nant au meme groupe, et de transporter 
l'argile vers les fours l'aide de bandes 
transpoiteuses, ce qui marquera la fin de 
ce réseau devenu unique en Belgique. 
Amateurs de voies étroites industrielles, 
vous voici donc prévenus : ne tardez 
donc pas vous rendre A Ploegsteert! 

PHOTO 41 -05 Apds avoir emctué la grande boucle autour de la carrh ,  une rame vide va bientôt arriver sous î'excav6rrice. La loco- 
motive 6tW2 est intercalée au milieu de la rame, Jean-Luc VANDERHAEGEN, 13-10-1999. 



Cl- - PHOTO 41-06 
Apds diargament, une fame eom- 
pawieIki 1 0 ~ n e P s e t r e m O r -  
gUee par la machlne quW 
I'excavaMm en d d n  d'un des 
sites de producüan. Le# abods 
de la vole sont recouwrrts de 
&un88 da bols afin d ' & ? m m  
que I'argle ne colle aux botles 

wvrierrp. 

Au mIlleu - PHOTO 41 -PZ 1 la S m  gs& e" a m 1 0  * son 
prochaln 88rvice. Les bennes des 
wsgonnefs sont renversées pour t.&itp Bviter qu'elles ne se rernpliss~nt 
d'eau en cas de pluie. 

I &f&?sm&-- 
La iocomotive 60M en Mte d'une 
demi-rame de wagonnets en cours 
de chargement. Checun transpor- 
tera environ deux tonnes d'argile. 

I 
L'excavatrice dlectrique a BtB 
pl& sur k site en 1N9. A elle 
seule, elle a ddjà rongd une im- 
pmssionnante supetflcb du ter- 

1 Jean-Luc VANDERHAEGEN. 
. 13 mtobre 1999. 
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ALLEMAGNE 

L'ancien matériel roulant datant des 
années '40 et '50 du réseau S-Bahn, vit 
ses derniers jours, remplacé par une 
nouvelle génbration d'automotrices. 

C'est en 1938 que la DR entreprit de 
réélectrifier en 1200 V courant continu, 
par troisième rail, le réseau du S-Bahn 
d'i-iamburg qui était, à l'origine, alimente 
en 6300 V 25 Hz par caténaire. Cette re- 
conversion fut dictée par la nécessité de 
renouveler le matériel roulant d'origine, 
datant de 1907, et par les difficultés 
qu'auraient engendré l'entretien de 
caténaires dans les futures sections 
souterraines du centre ville. 

Simultanément aux travaux d'infrastruc- 
ture, une série de 44 automotrices 
triples fut commandbe et livrée à partir 
de 1940. 
Numérotées dans la série ET 171, ces 
rames se composaient de deux voitures 
motrices encadrant une remorque. 
D'une puissance de 1160 kW et d'une 
masse de 131,2 t, les ET 171 pouvaient 
transporter 202 voyageurs assis. 

Actualité étrangère 1 

PHOTO 41 -1 Q Arrivée B Biankenese d'un train campos& de deux automotrices &rie 471. Certaines gares du S-Bahn d'Hamburg sont tou- 
jours équipées d'une slgnallsation mécanique; les signaleurs n'ont ici pas une minute de répit! Piene HERBIET; 7 juin 1999. 

PHOTû 41W Deux anciennes automotrices de Q sdrie 471 @%.ET 170.0), dont la pre- 
miare se trouve toujours dans son dtat d'origine, h l'arrêt Rübenkamp (ligne S-Bahn $1 
Poppenbüttel - Hamburg - WedeI}, le 7 juin 1999. Pierre HERBIET: 

De 1954 B 1958, la série fut renforcée 
par l'arrivée de 26 automotrices supplé- 
mentaires, portant ainsi l'effectif total a 
70 unités. 

Pour faire face A l'extension du réseau 
dans les années '50 et '60, une nouvelle 
série de 16 automotrices fut mise en ser- 
vice en 1959, suivie de 1967 à 1970 par 

la livraison de 29 rames supplémen- 
taires. Nurnérotbes ET 170.1. ces nou- 
velles automotrices se composaient éga- 
lement de trois voitures. dont deux ma- 
trices. L'emploi de matériaux légers per- 
mit d'alléger leur masse à 107 t. Elles 
avaient une puissance de 1280 kW et 
pouvaient transporter 200 voyageurs 
assis. 
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PHOTO 41-11 Un trriln romp& de dcrux ~ v e l l e ~  automotrice8 de la série 474, photographid sur la ligne SBshn SI Wedel- Hamburg - Poppembüïtel, le 7 juin 1999. Pierre HERBIFI: 

En 1968, les FT 171 et 1 70.1 furent re- 
num8rotes dans les séries 471 et 470. 

Pour renouveler ce matériel vieillissant 
dont certaines unités frôlent les 50 ans, la 
S-Bahn Hamburg Gmbh a commande 
une série de 103 nouvelles automotrices 
de la série 474, dont la livraison a débuté 
en 1997. Construites par Linke Hofman 
(partie mécanique) et ADTranz (partie 
électrique), les 474 se composent, tout 
wmme le materiel précédent, de trois voi- 
tures, dont les deux extrames sont moto- 
risdes (Wb' + 2'2' + Bo'Bo'). D'une 
puissance de 1 O00 kW (8 moteurs de 125 
kW), et d'une masse de 102 t, les 474 
peuvent transporter 568 voyageurs dont 
208 assis, A une vitesse de 100 krnlh. Ce 
matdriel très confortable donnera un nou- 
veau souffre au S-Bahn d'Hamburg, après 
plusieurs années de stagnation. 

PtiüTû 4142 ies e~~ de îe %rk 470 (ex ET 1 761) se distinguaient de celima 
de ia 8Me 47l per h m  pare-brise plus ie- otTmnt un meilleur diamp de viaion. Id, 
deux 470 en mke sur le ligne # Hamburg - Plnneberg, le 7 fjuln 7989. Piwm HERBIn: 

gnds KB ou KUf (K = Kleinlokomotiven - 
petites iocornoüves; 6 = &! - gasoil; f = 
Ftü&gWq6liebe - ~ ~ w i  hydrau- 
Ilque), furent intrduits A partir de 1930 
par la DRG, dans le but d'assurer trbs 
économiquement les petites manoeuvres 
dans les gares, ateliers et raccorde- 
ments. Jusqu'en 1944, plusteurs m IlIlers 
de machines furent Ilvrées en deux sB- 
ries : les Ki3 I et les K6 /KM II, par divers 
constructeurs (Deutr, Krupp, Esslingen, 
Gmelnder, Henschel, Schwartzkopff, 
Krauss-Maffei, Orensteln & Koppel, 

Windhoff, Jung. Borsig). 

m. I 
Les K6 I &aient équipés d'un moteur Die 
d de 25 a 39 Cv, et d'une transmission 
mhnique. Après b guerre, ces ma- 
chines formbrent les &ries 311 & la DB et 
100.0 à la DR. Les derniers Ki3 I furent ra- 
diés en 1979 A k DB et en 1938 &la DR. 

Naguhre si familieres dans pratique- 
ment toutes les gares allemandes, les 
dernieres petites locomotives com- 
munement appelés "KM" ont pris leur re- 
traite, victfmes des nombreuses rationa- 
Ilsablons op&r&s ces dernieres annees 
par la DBAG. Au ler janvier 2000, tl n'en 
subststait plus qu'une seule unite en ac- 
tlvité : la 323.460, du ddpôt de Mann- 
heim. 
Ces locotracteurs deux essieux, desi- 

Ki31 KWIl 
Plus puissants, les Ka / Ki3f II, équipes 
d'un moteur Diesel Deutz ou KaelMe de 
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PHOTO 41-1 3 Le Kdf 11 325.5074 de la DB @ré su dép&t de Hamm, La 31 1.5755 garée d I'ateIIer de Beriin-Schonewelde le 20 avril 
le fer avril 1878. La cabine de conduite n'est pas modem/& et est f 992. Cette machlne fut radide le 20 mal 1995 au dépot de Pankow. 
demunle de portes et fenëtms. Jean-Luc VANDEFIHAEGEN. Yves STEENEBRUGGEN. 

80 à 105 CV, furent construits plus de 
2000 unités h partir de 1933. Durant la 
guerre, beaucoup de machines furent 
détruites ou gravement avariées. 

Au lendemain de la guerre, la DE ré- 
cupéra seulement 444 engins, si bien 
qu'elle passa commande d'une nouvelle 
série de 736 loctracteurs identiques, 
équipés d'un moteur de 11 8 ou 128 CV 
et d'une transmission hydraulique, livrés 
de 1952 à 1956. 
En 1968, ces machines furent renumé- 
rotdes dans les series 321 (V. max 30 
kWh, frein à main), 322 (V. max 30 
kmlh, frein pneumatique) et 3231324 (V. 
rnax 45 kmh, frein pneumatique). 
Dans les années '70, la ptupait des ma- 
chines reçut une cabine fermée et fut 
équipée d'un chauffage, tandis que les 47 
locotracteuts subsistant dans la série 321 
furent transformés et renumérotés dans 
les séries 322 ou 323324. En outre. la li- 

vrée noire d'origine fut remplacée par la 
décoration rouge caractérisant le maté- 
riel Diesel. Leur radiation entamée au mi- 
lieu des années '70 (l'effectif était de 11 33 
unités en 1975) s'est achevée au début 
de l'année. 

La DR récupéra quant B elle un millier de 
K& II qui, vu leur trés mauvais état gén6- 
ral, furent soit radiés, soit reconstruits. 
En 1970, les 295 Ko II furent renumé- 
rotes dans la serie 100.1 à 100.7, et les 
78 K6f Il dans la &rie 100.8 à 100.9. 
Aprbs la rdunification des deux rdseaux 
allemands, la DBAG renumérota ces lo- 
comotives dans la série 310.1 A 7 et 
310.8 A 9. Les derniers 310 furent re- 
formes le 30 décembre 1998. 

101 DR (ex. VIS) 
A partir de 1959, la DR entreprit la 
construction d'un nouveau type de loco- 
tracteur plus moderne et plus puissant. 

Les 20 premiers (V15.1001-1020), d'une 
puisance de 150 CV, furent livrés de 
1959 a 1960 par la VEB Lokomotivbau 
"Karl Marx". De 1960 a 1963, le meme 
constructeur fournit une seoonde série 
comprenant 349 engins (V15.2001 A 
2349) semblables, mais équipés d'un mo- 
teur de 180 CV. 
Les VI5 Btaient plus gros que les Ktif. Ils 
possédaient une transmission hydrau- 
lique avec faux essieux et bielles. D'une 
masse de 20 ou 21,5 t et d'une longueur 
de 6,940 m, ils pouvaient circuler à une vi- 
tesse maximale de 32 ou 37 ItmRi. 
En 1970, les V15.1 et V15.2 furent re- 
numérotés respectivement dans les sé- 
ries 101 .O et 101.1 a 3. 
A partir de 1975, les 101.1 3 reçurent 
un nouveau moteur de 220 CV et une 
nouvelle transmission. A cette occasion, 
ils furent renurnérot6s dans la sous- 
série 101 -5 B 7. Le ler  janvier 1992, la 
DBAG les incorpora dans tes nouvelles 
&ries 311.0,311.1 et 311.5 à 7. 
Les deux derniers 311 ont Bt4 radies le 
30 avril 1999 au dBp6t de Seddin. 

Actuellement, deux séries de locotrac- 
teurs subsistent a la DBAG : les 332- 
333-334-335 (ex. Kof III de 177 kW - 
240 CV, construits A plus de 400 unités 
et mis en service B partir de 1959) et les 
312 (ex. 102.0 et ex. V23 de la DR, sem- 
blables aux 311, équipés d'un moteur 
Diesel de 162 kW - 220 CV, construits à 
238 exemplaires A partir de 1968), dont 
61 unites sont encore reprises dans les 
inventaires. 

De nombreuses machines des séries 
310,311,322,323 et 324 ont toutefois re- 
trouvé un nouvel utilisateur, tant en Alle- 
magne qu'à l'étranger, sur des chemins 
de fer ou soci8t8s privées ou touristiques 
(comme les  KI^ 4978 et W36 sur la Venn- 

PHOTO 41-1 4 Le Kt3 1 M.605-5 du dépût de ZMau, phoîographié en gare de Oberodemik bahn) , sur des raccordements industriels, 
le 20 mars 1W1. Les ex. machlnes de la DR ont tou jou~ conswvé leur Ilwée nolre. ou encore dans des ateliers de la DBAG 
Jean-Luc VANDERHA EGEN mais inventoriés comme gros outillage. 
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