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sur It romplc pontil 000-1318999-93 du PiT 
Bruxclks; 
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DEMIT I.U:AI. A la pirulion 

Le mot du Président 
Avec ce numéro 40, qui marque dix ans de parution irimestrielle, se cl8nire non miment 
l'année 1999 mais aussi le millénaire. Le m e  a S a n  2000 sera maqué par des 
manifatations aussi nombuses qu'originals, qui ne manqueront catainanent p s  de rester 
gravks dans la mémoire de chacun d'mire nous. 

P u i m t  i'année et le siècle qui s'ammcent faire découvrir les vraies valeurs de l ' H d t é ,  et 
vous apporter, ainsi qu'A vos proches et vos familles, le meilleur de ce qui existe. 

Quc la présnation du patrimoine fcmiviairc. pr le biais de votre association et de votre 
soutien. se poursuive dans les meilleures conditions possibles, et que suit e x a d '  notre voeu 
de mise cn valeur de toutes ces p i b s  dans le futur mude du rd de St-Ghislain. 

Nous continuerons bien sûr pendant cetk annk nouvelle 8 vous a p r t c r  le meilleur de 
l'activité ferroviaire, en esayant de renmiircr les goütr de chacun; nous veillerons à 
amkliorer encore la qualité de le revuc p u r  qu'clle di- toujours l'infonnalion originale et 
nécessaire. 

1 Bonne m k e ,  bon siedc, bon millénaire el ... b c  1nnt:lectun: ! 

CALENDRIER LOCO 2000 
Comme chuque a ~ k ,  le PFT Bdite en collaboration avec BLANCI-IART le calendrier LOCO. 
Au format A3 avec couverturc plnstifiée. il comporte 12 photos, une par mois, dont 5 en 
mleius.  Prix : 9 Euros (363 FR) + h i s  d'envoi (550 g - voir page 51). Lcs modalitéç de 
paiement sont reprise ci-contre. Communication : LOCO 2000. 

janvier : 
février : 
man : 
avril : 
mai : 
juiti : 
juiW : 
août : 
.copiedm : 

locomotive vapcur 64.036 a Gnl-St.Pieters (couleurs) 
locomotive a vapur 8 1.046 6 Couillet 
nutomotrim électrique de 1 935 B Schaerbeek 
locomotive klecû5quc 2803 + voitures M2 i Ilicrbeek (cwlcurs) 
locoinotivt: Diesel 200.026 A Iliippodrome de C;roenendael 
autoraii t y p  603 R o m  
locomotive électrique CFL 3605 1 Essingen (couleius) 
locomotive d vapeur 40.062 A Schadwk 
locomotive Diesel 202.020 du PFT à Bonis ail Danemark (couleurs) 

octobre : motrice Clwirique du Hmclles-Tc~iercn au Pont de Woluwé 
noiwmbm : Iocomotive électrique 123.028 A Jemelle 
&embre : locomotive Diesel CFL 1804 a VieIstilm (couleurs) 

II Dorénavant, tout courrier devra gtre adressé ii l'adresse suivante : 11 
PFT asbl 

Boîte Postale 5 
B-1140 BRUXELLES 14 

PHOTOS DE COUVERTURE 
Prernihe m e  

PHOTO 40-36 Lu première iucemdve & ds sirie 77 crC #huée sur k &eau & 5 odobre danie. Le 
20, la 7701 remorquait un unah de grrimm Ù destir i~iot~ $e B&nge, vu &II# kr envirom dc Mmta 
Photo :Alain Di?EKHERELrX. 

PHO'I'O 40-37. Ler W& pre&et aurom- Budd (I42.141 ei 149) ap&&s en Itaüe, O& rep& 
service dqwb le 15 septembre sur b &eau privé ah LIT ,après une rno&t&& iiiiègrak Lc 6 

septembre, h Aïe  B56.id4 et A k  D5&lJ9 &~3~ent  un p-m d'&sai :w b Ligne A m  - 
Shaiùnga, ici m passage d Sun G b b o  d 'Arcuii. Photo : Pierre HERBIET. 

; PIIIYI'O 4038 Des g m  n a  m se~yicc en Bavière sur le rbsearipriPd ah HOB! I I  rqxembrt 1999. 
1 Photo : KrfstofA VUNDS. l 
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NOUVEAUTE 

LES LOCOMOTIVES DIESEL 
TYPE 201 - SERIE 59 

NOUS vous l'avims promis pour M t e  m... ïi est bim au 
rendez-vom. .. 
U s'agit bien évidemment de la m e  de du livre cmmd aux 
locamotivwi D i 4  typc 20 1. les fameusa 59. 

PrésenteauformatA4 surppicr 135 grammes, lelivre comportepas 
moins & 280 pages reliée au fil & lin, avec couvcritm cartonnée m 
dm. 

Le oontenu est divisé en difBnmb chapitres qui m t e a t  l'étude, 
lcs différeats projets et la constniction des louimotives, l em 
urrai;térîstiques kchiques, lm affectations et utilisatio~ls 
succesyives, leurs innombrables dhration~ et priicitlatit&, l a  
1ocomotivts consiruites pour Tkîrangc~ sur boise des 201 159 ainsi que 
l e  pmjcts non rédis&, et bien d'autres choses encore. 

YIus de 54û photos don1 35 en coulem iUmbmt l'ouvrage; 18 
graphiques et 68 fil2ures et plans compl&tent l'iconographie. 

Leprixdeventedeaetouvrrigeexceptionnclesth~i49Em 
(1 9n BEF7 + hi s  d'envoi (1 905 gr - vou page 5 1). 
Communication : I c a  201ISY. 

PETCTES ANNONCES 
+RECHERCHE : -Goa oi p q w h a  (origümu w copies) en hguc 
allcniando au h n p k  ju@'ai 1955 aw lm h&mdam DEUTZ (KH1)). 
R e d w d u  des raweipmmts sasr la I d w  Scbomu 263311963 qui aurait && 
vendue ea Ekl&t aux Durnmt Frtres A Watanchci 
Ed- Fadamcyar, 31 nit J.P. bpddiag L1472 hxnnbourg. 

W E $  DEE$EL 
SERlL M ex TYPE 201 1 

I) A -RE : une t r&ûai~ de livra JAe Wll& sur demaade. Kaml 
MOËRENHOUT, X B ü ~ t  31 - 1800 VilvoordR Te 02.Q51.98.94 (qk 
i9.W). f 05/525.?274 -1 FAX @ui*au) OU525.69.00 ou d l  : 
v 



Dam notre pdcddt numdm. noris a m  
&O# I%isloim de h ddcomtim j'aime 
appIi@tz wr b d H e i  moteur klmlriq~e. 
DaRs ce s e d  vde norrj allopps voir 
I ' h I u h n  de la Rv* j m e  w les taro- 
rnotivm W, ddeomtim qui, aujmtù'hrii 
m w ,  ssb toujw~m d ' q p I i d m  s#r les 
mw:Mnes de fi'gns. 

Comme n m  l'avons &ji expliqué, disst îa 
5142 qui Benit de cobaye gnar 1 ' ~ ~ ~  
de la n w d e  dhmtioa dc visibilie a 
dgminante jaune. SOrae de l'Atelier Cuitmi 
de S a b h m  1: 28 iidlt 1976, sa nouvelle robe 
avait, cn fait, con- le la livrée 
" 1970a, mais avec lïnversim ûa couleurs, le 
jaune devaml P& et' viwvem, A Pexcep- 

PHOTO 40-01 La SIUY fM iàpreiriiàe &sa s&ie B mis q d n t e  en jmna S m  
t t e k 3 4 s ~ m 1 9 V , & p ~ l r r p r v l S a r l a r i l E # ~ * r I c ~ & s b ~ ~  
@d mjmm ~ D ~ B W ~  14 iririi 1982 J-L VXM9EWWGEN. 

Avant gériédsk $ i'tmemb1e du parc, 
cettc l i d  fut par l'au$raeatation de 
la largeur de Isi gmss hm& vertc, la 
p u p ~ m  & la fine ligne jaune d la limite 
mûe le h n t  de la caisse et la tdure, ci 
l ~ h d e s W P e r t c g m n i v e a u . d e 9  
porte9. 

la pmni&c locomotive ayant rev&tu la livrée 
jaune W Sul la 6073, sortie de réVitiun 
g h h I %  de Sahimm le 29 juin 1977. A 
partir de çc mommt toutest les machhm 

m h i w i  SaEnucs Curai t  syst& 
matiqueAisnt rq&(es eri jaune. 
n v t i a e @ ~ e ~ e s M ~ n ~ f - t t a d a ~  



Ainsi, sur Ies 52-53 ci 54, la dbmtion était 
enûèmnent différente de celle appliquée sur 
toutcs les auhs sh-ies dc ligne. Lc fond & 
la caisçc resîait vert foncé, tandis qu'un large 
bandeau jaune ceinkuait e n t i h e n t  la 
locomotive. Cette livrée fut appliqUee p u r  
la première fois sur la 5408, sorlie d'atelier 
ai d&mbre 1978. Iws de 1- transforma- 
tion avec dcs cabines flottantes. toutes les 
machines rqurent ccüe m&me r o i .  

Loqu'eiies s'habi11érent de jaune, lcs 5109, 
6024, 6033, 6036, 60%. 6047, 6û72, 6073 
et 6û83 présentaient la @cuiarite d'avoir 
le dessus des nez de Imirs cabincs de con- 
duite peints ai jaune au lieu dc veri. Comme 
la saleté était trés q i p m t e  sur le jaunc, 
leurs nez furcnt trés rapidement repcints cn 
vert. 

C&a décorations queique peu Clintai- 
sistea aplianuent au fd du temps sur certai- 
ncs locomotives @ks dans leur atelier 
propriéhk. Ainsi, en 1986. lors de sa rdvi- 
aion A l'atelier de K d j k ,  la 5 128 -ut une 
robe dont la grosse bande décorative verte 
avait uie largeur beawup plus étroite. Elle 
garda cette Cantaisie jqu'au 5 septembre 
1989. Lorsque la 5530 fut repeinte en jaune 

Kinkempois vers 1991. elle p h t a  1ii 
même p & c ~ t é  et ce, jusquaau 14 juillci 
1995. 

Vingtdux ans après la mise en oeum dc 
la livrée jaune, celle4 n'a pas subi de mc- 
dikation signifiative, l'exception des 
locomotives de ln &rie 59 dont les h i d e s  
dkoratives vertes rutent à plusieurs rcpriscx; 
a d a p k  et dont vous muvcrez tous les 
détails dans notre ouvrage cuns~cr& A Iliis- 
mire wmplélc de ces engins. Sur les autres 
shcs. lm mdficntions, toutes rnincwes, 

PHOTO 4 W  Lursq~'elle subit m e  révrvion iiutrmédoirc d I'rdelier & K0-k en 
1986, lo 512% fui repeinte m e  iïwde joiuie non conforme : C'Ipakeru dp la grosse 
ban& verte W en eNet r W e  àk prh de Ea moitié. Lin notera &ahnent l'ahence A 
Logo U. TourcuÛtg, 1985. I'hoto : P i e m  HERBIEî. 

canccment les indicatiom que l'on trouve 
sur la caisse, comme le numéro dont les PHOTO 4 W  Le &min u% lu décurution jaune k s  52-53-54 mt enfièrement L i t r e d  

caractére~ grossi su da A ce de EeIiu' appüqué sur toutes les arilrm sdrh .  La teinle de fond mt m i e  vert foncé, tait  

su,et, il a nota que, depuis le début des d" qu'un large h à è a ~  jaune entoure Irr cake. La 54#, Ce premier "gras nez" jaurrt, 

arink '90: 1u-ble des -.iptionr n~at &tphdogrqhid I Jambm-Nord Le 24 aoûî 1985. 

pius peint,- muis apposé l'aide'dc papiers PHOTO 4 0 6  La $207 CM t&e d'un train d'inunigrh i t r i l i e~~ revwwt & wcencer. 
auIocollants rblisés par ordinateur. EX. 



PHOTO 40-07 + Aprés h r  hm- 
f ~ o n r m c c & s n i b i i r e s / l a # ~ , i #  
5253-54 olil cornerd la même liwée 
jaumz fi 1985, Ca &fiunte 5223 rM- 
boude dri aurirel& HOYJVZ 

PHOTO 40-0s C La 5501, habüiée 
atms ia livrPe jaune dan- aü&e la 
5407 en t&re d%i train & marchan&es 
Roncl-Ciwd Hatière, 23.09.1986 

PHOTO 4 w 9  * Suiles lmk 5s 
dg* & e h d a g e  &d*ne (5510, 
SSlS ei 5523) onî POHI! CIi üwde jaune 
Sur ces &hm, la fme bande 
ceiirlurmt k c&e &a& P muIeür 
b k  L'onutibw 8541 LIws-Riwe, 
pmse P Fsnerrr le 23 septembre 1980. 
P. H F M I ~ ~ '  et J-L V A ~ E R H A E I ~ E N  



Plus rhmment, lorsque certaines 55 fu- 
rent équipeeS dc la TVM 430. la h c  ban& 
verle fut remplacée par un filet de même 
epaisszur mais rouge, tandis que le numéro 
se trouvant sur les dcux parois l a W a  fui 
acmmp@ de k mention "'I'VM" peinte 
en noir. 

Actuellement, il ne subsiste plus que 9 
lommotives Diesel de ligne &par@& par 
cette jaunisse. il Ylagit des : 5404 (204.004) 
(futur en& musée de la SNCB). 5905. 
5946,6219,6244,6256 (ccliwi, sortie en 
jaune en 1984, fut repeinte en vert B Me- 
relkke en 1996), 6273,6289 et 63 14. 

LOCOMOTIVES DE 
MANOEUVRES 

Afin d'améliorer la visibilité des Iwmoti- 
vcs de manoeuvres, plusieurs tentatives 
furrnt egiilcment rhüs&s A ia rm des an- 
nées 70, mais n'aboutirent 6 aucun résultat 
concret, puisque clcst toujours la l i v k  vert 
foncé $ bande jaune en forme de Z qui est 
toujours d'application aujourdliui. 

Un premier essai fut di&  sur àcux locri- 
motives - la 8037 de MerelMi: et la 8505 
d'Anîwcrpen-Dam - qui circulaient princi- 
plernent dans les wncs portuaires respec- 
tivement de Gent et dtAnt-wmpen. Ccs 
mtichbes avaiait kte remtes dans 1a dé- 
coration siandardide d fond vert foncé 
ornemen& dc bandes décoratives jaunes 
en forme de 2, et on leur appliqua une 
large h d e  de zébnircs obliques jaunes et 
verks sur tous b bs de caisse. 
Cette déconilion ne donna aas les rCsultLits 
cscomplh, si bien que ceç'a3num furent 
supprimées lors dc leur premier passage cn 
révision. 

Iiii second essai fut alors réalisé sur la 
8516 d'hrilwerpen-Dm qui, dle aussi, 
etair principalement utilisée dans lm ins- 
tallations porhuires d'htwerpen. Elle éhit 
ressortie de révision générale a Sakimes 
en janvier 1978, entiérement repeinte en 
jnune vif, sans la moindre dhration. Ei 
aussi, cete tentative ne fut p a ~  co~~cliianlc 
et donnait m h e  l'effet inverse A wlui re- 
cherché : la couleur jaune S d t  en effet 
un vkritable camouflage en cas de 
brouillard, Créqmt dans cette rkgion. La 
85 16 conservera cette inesthétique livrée 
juqu'h sun passage en révision en août 
1986. 

PHOTO 40-11 Pllssqge à H m y y è n s  & dcrrr 55 T W ,  Ir 2 jdiW 1999. P. HERBL1:T. 

Ci-cuntre + 
PHOTO 40-10 La 59211 drr &ph de 
tlait~eSt.Pierre, habillée daitP lo seconrle 
décordioa jiilure. On cumpwern mwc ia 
w de la 5933, lai h e u r  divérente & h 

PHOTO 4C12 La 5933 & Mereîbekc, une dtï se@ prmtières 59 apat portd h livrée 
j a w e  initiale, ppketugraphiée peu awnt Oudemat&, en tee d'iui rlirecl I w - B n u c e k ,  
le 19 m*iL 1984. Depuk 1996, c#e loeomotiw at uî&de sur des chmitkm clc voie m 
Z t a k  Photo : Jean-Luc VAMVEXIIAEGEN. 

Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN. 



da- .:&- :7.:. , , a-'! 

Y-.  .-- - .- L, 

PHOTO 40-15 C'mt en nowmbrc 1985 que iu 6ûû6 f i  repeinte donp L iiwée jnme. Le 8 mam 1986, elle remorque un $ruin & mar- 
chadse8 em?e Merclbek  n ScGhhkh, ici en pgspage B L w i n a  Photo : Jm-Luc VANDERHAEGIIN. 

PHOTO 4816 Passage B hauîmr du signai h e u r  dc b garc & Gme-Asper (ligne 8@ dk la 6070 remoqumu exctptionnek- 
ment une rume de charbon d à b î h t b n  rie ib d k d j ~ s r e  & R u h  Zingem, I I  m m  1986 Piloto : J-L VANUERHAEGEN. 



PHOTO 4&13 + Lu 5530 porta durarJ 
que4ues aiuikes vrre robe jaune jântah 
skte, sur kirque& la grosse bm& m e  
a& iure Iargeur tr& r u e :  At& de 
Kinkempoir, 22 nowmbre 1994. 
Photo : Jemt-Lirc YAMIERHAEGEM 

En dehitivc, il fui décidé de conserver 
provisoirement la li* v a t c  avec les han- 
des jaunes en f m e  & 2, avec toutefois la 
mise en peinturc jaune d'bléments sujcîs à 
des accidents, comme le bord des marche 
pieds, ct les bords extkieuru des tmverses 
rlc tEk, munis de z k b m  obliques noires 
et jaunes. Cetle décoration trés réussie est 
nujourd'hui toujours d'application, avec 
toutefois trois exceptions : 
- les trois locomotives de la série 71 reçu- 
mi une nouvelle livt.Be d dominante de 
jaune lors de leur transformation de 66 en 
71, en 1980 el 1981. A cette mut, 
cette nouveHc décoration prkfiguniit la 
nouvellc livrée jaune qu'auraient d& P r -  
icr toutes les mnchinetr de manoeumu, 
mais qui ne fut en définitive jamais a p  
pliquée aux autres séria; 

- les 75, qui son1 en fait &s machines de 
ligne (ex. &rie 65). peintes dans la livrec 
ja-- des engins de iigne, 

- el les 76 tex. 2200-2300 rachetées aux 
NS) qui ni furent jamais repeint= par la 
SNCB el qui ont donc c o ~ é  leur der- 
niére d&atim NS gris-jaune ou b m c  
(7608) (A l'exception de la 761 7 repeintc 
spécidcment wr les NS en iaune et vert 
il'occasion dé la livraison d i  la prernihre 
machine à la SNCB). 

Les nouvelles locomotives de la série 77 
marqueront toutefois un renouveaii, puis- 
qu'ells sortiront de conslniction hiibillkq 
dans 1 ~ 3  nouvelles teintes de la SNCB, 
c'esi-adire une robc à dominante de gris 
ornée d'une bande bIeut: et rouge, avec 
leurs parois d'abouts en jaune. 

Pour terrnincr, 11 nous faut encore parler 
des nutmils. Comme iious l'avions évaquk 
dans k premier volet (EL 391, les autarails 

PHOTO 4P14 La 6036, une a k  m&eï donf k ~ W I I S  d a  n a  &ait pe& en j a e ,  
arsure un omnibw Mcnrs-QwWéwak Thutin, ler octobre 1985. Photo : Serge MAR'rIN. 

furent les premiers engins moteurs aux- 
quels unc &ration de visibilitk fut appli- 
q& d partir de 1970, afin de réduire les 
risques d'accidcots aux passages a niveau. 
Cette magnifique &coralion jaune CI rouge 
hl appliquée durant prks de 20 andes. En 
1989, elle fut rcrnplacée par Urie nouvclle 
lice à dominanle de bleu, avec un large 
bandcau jauiie englobant mtiéremeni les 
fcneircs et pare-brise cn fwmant un V sur 
les faces avant, ct entrecoupées de fmcs 

lignes blancha. Le 4509 €ut le prunier 
autorail repeint dans cette décoratioa. II 
sortit de l'Atelier Ccntral de Mechelen le 
30 octobrc 1989. 

Ci-aprks, vous muverez la liste Oc toutes 
1s locomotives Diesel portani la dhration 
jaune, avec Ia date de sortie d'atelier. Les 
numkros en italique se rapportent aux en- 
gins radies ou renurnerot& depuis. 

PHOTO 40-17 Le 5 tiownbrc 1982, un amriibm G'e~~fSLPieiem - GeraardFber~en, compusé d ' ~ ~ n e  rame uk wïfures Afl remorquée par 
Io 6109, approche & Sche&win&k~ I'hoto : Pierre HEliSEL 



PHOTO 4û-18 L-a 6202 fuî une b premièrm Eocomotiws de sa sarie i awu n+ 
d u  Ea robe jaune Le 13 mai 1980, dCs passe rt kr b#ucafion & H u m h d  (rigne 
53) en iête d'un omnibus GenlSLIiIiaers - Mechelen ancure composé & wirures 
k type L A h i t e ,  on aperçoit la Egne 54 Mecheh - Sh-NiWaaa 
Photo : Jm-Llic VANDERHAEGEN. 

PHOTO 40-19 Amide B Aarsekol d'un omnibw en prownmtce de IIaweC d 
&haüm de Leuvm, remorquépat & 6501. Caïe machine circule uctuehnenî 
sous Ic nméro  7501. Photo : Jean-Luc YAM3ERHAECiEM 

série 51 

(1) 5128 : de 19% au 05-09-1989 : livrée jaune faniam 
(2) 5142 : IivrDc protMypc juyu'au 05-12-1985 



series 52-53-54 
CF: diamfi- 

5Ul l :  12-11-79-CF2549-K' 
5202 : CF 2949-83 
sa05 : CF 0942.83 
5206 : 2248-79 -CF 5307" 
52117 : 0207-80 -CR 33 17" 
5Z09 : CF 24-12-92 
521 1: CF 27-12-83 
5 2 0  : CF 2 W 5  
5213: CFa5-8242 
5214 : ex. 9307rmmk&~ 5214 Irr 0147- 
5215 : cx 5302 mmmhlk 5215 k 01-07-83 
5216 : a 5317 mmdmlk 5216 le 0147-84 
5217: ex S318rcmimfrolea5217leOl-07-84 

5301 : 0547-79 - CF 04-1 1-86 
5302 : CF 03-06-83 - 5215 b 0107-83 
5302": (ex 5203) -CF 194242 
5303 : 2-5-79 - CF 0M)a-W 
5304 : CF 10-09-82 
5305 : CF Wlû-û2 
5306 : CF 2242-79 
5307 : CF 0144-83 ma 5214 1~01-07-83 
5308 : 0342-8 1 - CF û6-ûS-87 
5309 ; CF 25-06-80 
5310: CF 05-03-85 
531 1 : CF 16-10-81 
5312 :,CF 18-12-85 
5313 : CF300681 
53 14 : CF 3044-82 
53 15 : CF 280446  
53 16 : CF 024642 
5317: CFOI-ûS-g4 -puis 5216 
5318: CF 14-û&84-piiS5217 
53HW : (eic 5208) -CF 1248-92 
5319 : CF 28-1141 
5320 : (a 5210) -CF 14-10-93- 
5321 : ex 5209 rmuddk durant quelques jours 5321 

aimi 1993 

5401 : CF 1943-93 
5403 : CF 09-10-92 
5407 : CI: Oa-Oé-93 
54# : ...- 12-78 

série 55 
ml: &--que 
0: &pi@u&kTVM430 

5501:28-12-77 5514:28-02-9615) 5527:..-10-96 
5502 : 1545-95 5515 : 1M1-80 (E) 5528 : 12-03-79 
5503 : 24-1 1-94 5517 : 23-Il41 5530 : 140795 (6) 
5 5 M  : 20-09-94 55 f B : 14-08-78 5532 : 14-06-99 
5506 : 12-04-96 (4) 5 x 0  : mm-sa 5933 : 2906-8 1 
5507 : 28-01-78 5521 : 1442-83 5534 : .. -03-82 
5508 : 24-09-93 5522 z28-06-aL 5535 : 30-12-82 
5509 : 2845-96 0 5523 : 2043-79 (E) 5536 : 03-05-79 
5510:17-10-79(E) 5524:2941-%2 5537:0346-93 
5511:1741~Çr)5525: .... W-81 553X:24-05-94 
5512 : 04-10-96 (T) 5526 : 03-10-80 5539 : .. 48-81 
5513 : 06-01-95 5541 : 1WPgll 

(3) 5501 : jaune TVM le 2207-915 
(4) 5506 : TVM mais eti livrde jaune - dh&m jauneTVM 

ipaitudtmai 1996 
(5) 5514:jsuneTVMleOS-12-96 
(6) 5530:jauns~de1991au 14-07-95 

série 59 
590I:lS-12-80 5919:2541-78 5939:2341-79 
5902:18-06-84 5920:09-11-79 5941:11-05-78 
5903 : 1 4 4 4 4 1  5922 : 1546-84 5942 : 28-1 1-78 
5909 : 17-01-84 5924 : 2909-83 5945 : 30.03-79 
5910 : 1006-83 3925 : 13-10-77 5947 : 27-01 -83 
5911 : 03-05-79 5926 : 03-09-82 5948 : ûï-06-78 
5912 : 13-10-78 5931 : 23-M-79 5949 : 1044-81 
5913 : a3a-so 5933 : 22-1 1-7a 5950 : 3 1-07-78 
JPll : 19-08-83 5936 : 05-09-73 5952 : 31-M-81 
5916 : 28-02-78 593 7 : 2û-ûS-80 5954 : 3û-06-78 
5917 : 16-01-81 5938 : 23-10-84 5955 : 07-79 

PHOTO 40-20  SUI^ k bcomdrn de mmoeuw~p de lo SM 75 sont 
~ c ~ d r r n s I r r ~ j m u r e & ~ r d r ~ A ~ l l l l l k u r r ~  
alsiI5en 75 , tmismacb i r r r s~~ l r fa i l~r5hab i&rd t j l i rure .  Lc7# 
Ecanbrc 1984, h 7504 son parcorn d'essai apr& e m e  SaL 
tiniics et Gdnns, ~ t p r i r h S 2 0 9 ,  i c i a u ~ d 0  Pondrbmu 
Photo : Serge MMTM. 

PHOTO 40-21 Lors ile lerv t r a w f o c h n ,  k 7101 d 7103, tx 6602 d 
6683, souf rcssoriiep àè *ion rlsris mu n o u d  &ca& jrrwic, b 
q n e h  ne J i  j d  d d'a- s & k  La 71M P A n t u w -  

Ic 14 fMer 1986 Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

PHOTO -22 NB 803; J& & zébvrrres BMigateJ n a k  d jarures. 
A&& & MemlbEkc,jmnirmnirer 1979. Photo : P i e m  HERBIET. 



PHOTO 4&23 Lu b5ûS f& &&ment I d é e  BAntwrpcn-Dm awc & i& 
b r w a  Aielier d'-Dm 3 nwm 1982. Photo : Pi- HEREm. 

PHOTO 40-25 Lm locomoiiw Be lai skrk 76 racheté# a u  NS, unt con- 
se& leur &com*on jmne et N e ,  1 C'aception Be & 7608 qui porte fou- 
j o m  sa robc brune d'ungine, d & 7617 repeinte en wrt et jaune d i ' ~ &  
sion & h l i h o n  de In prm2re  76 d h SNCR Le 14 1998, un train 
& conleiieum remorqué par d m  76, dont Irr 7615 en tête, f i &  k 
~ukd i j - ï i u k  dmrr le port d%hverpen Photo : M M J ~  K X K l r .  



PHOTO -2 + A l'cîdghq la s d h  & la &te 161 wmpdse ïa sortie de la g*= de Bmdep-H~rd e4 Bnudh4nar- 
tter I&pnld, Hait &Mie em trPn&e Ce n'est que &mu les iinii8ea '50 que plwiems po- farcnt #iwerW, mhammt gaiir 
~ k h n u l s ~ n o i n o r w & I b a ~ b l ~ 1 h ~ ( d ~ i 0 e ~ ~ 3 4 p â g e t ~ & b ~ d h & b  
d t w r i l 1 5 1 é 4 t t a é ~ p r l i d r i p a t d e I i m p e d o b ~ P l 1 e p i p l ~ B e F a i i E i r m i r g ~ p o ~ t l e h e n m ( ~ i l i t w p p r h n ê e e n  
1JIT2eri~A~~droft,l~161~eartparall&tem6iitnu~~arl.~(3i~).A~oavoitlhcmstbu~n 
d u W P r e ~ ~ t , ~ ~ I n ~ a f r i t l o n B e s l e t t o ~ ~ l a i ~ & ~ ~ a é t e & b l i e è o r r ~ t & E e 4  
endmit, Iw qmis *rhrds w p d a n p u a  jwqu'w p t  de la me &Mn VWbb au iniliw du dmmmt. Le si@ implaacb aw*ot le 
pont &ab dta911sPra toujauca wjod'bai, A 1'- du quai mm Brrixedles-Hod La phoh d - h w a s  mon* le site ae- 
joiudlhui L i i t r a a E h é e a W a ~ ~ ~ ' d d e I ' ~ 1 1 W ~ d e ~ ~ d e I m i r v a l a ,  stab#eB 
~ & ~ ~ I c n u m r m . b b o i r l ~ i C b a ~ a g n e ~ t ù @ ~ i l a r l q a e ~ m b ~ & ~  P a r ~ ~ a a i p i 1 1 n e . s ~ ~  
pxatiqumemt aucune d a  d s o m  qui &nient h b i b  à droite. du biward [au Mies &Y inmg@, m m p l h  p u  de gmds b 
mmbh Quant au batMent ün ü m i ~  il tst depub plasiea~s aamh dpemmmt uembaUtl' L la a u i h  th trp~aux 
da dgrrmlimçliga dwt il Mt rabjet Ph* : B m D E m m m R ,  dlw'im Pma 



A ce mommL la h c t i o n  & vapeur régnait 
toujours en r n a b  sur la Iigne de l'Ourthe, 
bien que m c u w e n d e  depuis 1955 par lm 
locomotives Diesel àu ppe 201 de Kit~kem- 
pois. et accessoi~mmtpur d a  &pe.t 202 er 
203 de Bertrix et Latour. 

Le premier train de la journée arriva en 
gare de Bmal b 11.18. 
il s'agissait du train de minerai lomin 
64345 A destinatim d a  hauts r i ~ r n a ~ ~  du 
bassin sidénugique liégoois. Ce train était 
pris en dais dans la gare Gontaliére fran- 
çaise d'buviw par une locomotive du 
type 26 du dhpôt dc latour. iï quittait 
b u v i n  04.i~ *nination de Virton* PHOTO B&On ArriuPe d Bo~ttd iiu îmh dr n t i ~ ~ m i  64345 remorqué par h 29.105 dr 

où une Iliesc1 du Jeirielk C m  d i n e ,  comtruite par b Montreal Locumofivr Worb, fuî mue en ser- 
203 repaa i t  sa traction j q u s   ce it ~c»i& ie 19 m i i  1946, d é g ~ l  qu'c~le ne quia= par, p ~ p u f e i i e  y p w a  lwlr sa 
Mahie  Iamvk 0Y+4 1 1. Ici, lypc 29, -r&e, jmpuY, &forne k 22 now&re 1963. 
cri I'occurrence la 29.105 venue & vide de 
Jemelle, relayait la Dicsel et quittait Mar- type 29 de Jemellc, accrochée en queue de locomotive d'ailége - ce jour-Id, la 29.264 - 
loie a 10.35 p u r  arriver b FlémiiUc-Haute la rrune. La s t i m  Marloie - nomal ne citait dkrochke. Lc dépIirt de Bomal avait 
ii 13.24. compmtiiit qu'une seule ciection de +/- 5 km lieu d 1 1.43. Pour aider le &manage de la 

en rmnpc cle 5 !bu, au dépari de MeIreux lourde Mme, la 27.264 allégeait la 29.105 
Ce parcours avait la particularitd dtgtrc vers Bomal. jusqu'à la sortie dc b gare, ensuite rcbrous 
allégé de Marloie A Bomal par une scr;ondc A Uomal. ou le ~ i i i  arrivait i 1 1.1 8, la sait chanin, a vide, jusquY Jcmellc. 

PHOTO B M 4  II ait II.43, & machhiire àk Ca 29.105 &nt de rlonner deux coups &ng& de kluron pour prhn i r  du départ le 
conikideur rde h 29.264pWe comme &ge rn queue Iru t h  SOM k r  coups d'dchqpemenfs s a c c m  el puhan& dRÏ &UX machins 
r&umant sur Ze&c des'coELir~ts, h E a d  rame s'dbrank et quitte Bomd 



PHOTO B M 5  4 
m a g e  hantent dt Bnuro 
àè lo 29.105, i la SA & Irr 
gare & Bomai On mnaque 
le #&&ai hW?& 
& bord& Iwgolls, La teneur 
C n f f l - b - W P *  
f* que k milmai d'a- 
s&& 

PHOTO BD076 + 
La rame s'&&ne ~~ 
m diredon de Sy. Un four- 
gon en boh pour & chrf-gm& 
tst arcoupu en queue àè la 
rama 

PHOTO BD-077 + 
Apr& mit p o w d  le train 
jwqu'rt Ia so& rle la gare, lai 
29.264 rebrousse chemin eî 
r d vrrle J e m e  
WTomotiw construite 
paf 1'Amcrimm LocoInoPiw 
Compmry, fut prise en dcrihc 
rcs le 20 sept& 1946 EClc 
p w a  to~&sa vik au dUp& & 
JenuUe, oh ellc sera rad& le 
27août 1964. 



PHOTO 3 m  
L'omnibus 4831 ai 

pmwnamc de Jerne& 
ei à desliniûbn & 
LW-VIyrgnk * 
àk qici#rr B o n d  Le 
site est dominé par l*s 
ruhm&ch&ean& 
Lognc, wwfilcl fur a 
truif hm d'un siége en 
1521. Cc train mi rn 
morqué pqr une type 
29 non i&&pde drr 
dPpBarleJemeUe. 

Une nome dani-kurc plu% tard, vers 
12.25, l'omnibus 483 1 Semelle - Liègc, re- 
morque par une troisihe lacomotive du 
type 29 du dépôt de Jmnelle, vient de quit- 
ter Boinal et passe au pied des ruines du 
diateau de Logne, en direction de Sy. 

Aprés une hwre de ptiwice, de quoi sa- 
vourer cette belle journée hivcmaie dans ce 

cadre enchanteur, Bruno photographia 
t'&bus 4828 Liége-Vivegnis 12.25 - 
Jemelle 14.33, desravant la gare de Bmu1 
rl 13.48. Ce train était remorqud par la 
29.181 également attachée i la remise & 
JemeIle. 
Comme on peut le constater, A çette 15p-  
que, les locomotives A vapeur du type 23 de 
Sernellc détenaient la suprématie Jc la 

traction sur la ligne de l'hthe. 

Vers 14.20, la qui&& de la valIk &ait 
soudaiuement peiturMe par le rommme- 
ment canicihisîique d'une Immotive Die- 
sel Cder i l l  du Spe 201.11 Wssait de la 
201.030 de Kjnkempis, remorquant le 
&direct 4832 LiéggGuillemlnu 13.18 - 
Jemeile 15.12. 

PHOTO B W 7 9  Arriiee 3 Bonral de L'nninibrrs 4828 Li&- b'iwgritr - Jriirrlle, remorqué par la 29.181. CeHe Cot~olidarion, construite 
pur la Ca~taJiai~ Locomutive Con~pwy,fi~ilrprire en kcrhurm à IIawek le 4juiud 1946 Elle fut ensuhr mutée il Jemelle eir fbrier 1950, 
&pl1 qu 'elk lie quillera plus jusqu'd .w r d i o n  le 26 uc~ohre 1966. 
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PHOTO BI3480 D q u k  1955, Irr ligne & I'OWhc &d &ahment plucwvuc par k IWU& locmoliws D k c I  @pc 2001 & 
Kutkempok Ce jour 4 le semi-dircd 4832 Li&e - Jemelle &ail remarqué par L 201.030. A l'excqîion ak l'duut d'une & courante 
SOM les pave-brise et d'm potte-knîerne SOM Ee phmc &oitt e k  est toyorra diutP son &d d'mi* C a e  machine fui liwée par 
Cockcrill k 21 mai 1955. A w  l'*ride a k  w u w k  h a n w t i w s  GM àh type 205 Ifuînre série 551, elle qsri#a le & Kinkempois le 
18 f iembre 1961, poiv &r se dhîa&r d cehi & Maetbekc oh elle passera Ir rmtaut & sa carrika Ce#e machine & -&ment 
prtr,&dcircrrCcSurL?r&em&& vennb* 

DenÜhc photo de la jomée, 1"arrivée A 
quai à 15.48 de i'omnibus 4830 Liége- 
Guillemins 14.46 - Jemellc 16.45. En t&e, 
la 29.105 qui avait rcmorquk en maiinh la 

rame de minaai 64345 jusqu'h Flhrtlle- 
Haute. Ce beau &ce de jour devait cer- 
tainement étre tr& appkik des équipcs de 
conduite dc Jemelle. 

PHOTO BWH1 
L o ~ q u d  L 29.105 ar- 
riw d -Hat 
-lorame&isrine 
rai w45, elle fui 
&rochée et enHoyPe 
d vide d Li+ 
G u i - m m &  
remorquer l'omnibus 
4830 rt & W o n  de 
Jeitrellc E h  csi W.? 

ici en t&e àk ce par- 
corn, Cors de son 
arrinfe i B o n d  

TOU& lcs photos : 
B m  DED0NCKE.R ~1Iection PFT Q 



ALLEMAGNE 
Metropolitan Expras Train 

Dcpuis le l er aofit, la socihté MenPpoiitan 
Express Train Gmbh, fiiide de la DBAG, a 
Land un nouveau servicc de trains rapides 
entre Ksh et Hamburg, avec a r r b  interrnB 
diaires A Misseldorf et Essen. Le but recher- 
chk est de concurrencer l'avion, principule- 
ment sur le marché des dEpIacemcnts prw 
fessionnels. 

I r  semiee, jusqu'à quairc alias-retours par m 
jour, est amuk p deux rames eversibles 
formkes de 7 voitures {dont une voiture- 
pilote) similaires aux remorques des rama a 
grande vitesse ICE2, iractées par les nouvel- 
les locomotives 10 1.130 el 13 1 .  I:en.mble 
des rames, niachines comprises, est peint en 
g i s  clair. L'mdnagement intérieur, d'un 
niveau dc confort très clevc, comporte des 
espaces dc travail, dc conférence et dc 1 s -  
ture. Chaque siége dispose d'une prisc 220 
V, d'un &lairage individuci, diine b u t e  
radio-musique, et d'un bouton d'appel de 
l'hôtesse. 

Le temps de parcours ai& les deux villes 
est de +/- 03.25 suivant les trains, avec des 
poinks de vitesse 220 kmlh. 
1.e prix est irks klevlr ( 180 DM - 3.600 FU - 
90 Eums pour un trajet simple Kaln - Ham- 
burg, y compris les frais dc rhcvation 
obligatoire). Reste m a i n t m l  A voir si Me- 
troplitan convaincra la clientèle. Lz prix 
blevk, la réservation obIiguloire et I'offrc 
limilée sont autant dlobslaclcs qui fmnt 
réfléchir les voyageurs. Yiéchec des Dach 
1 Iotelzug (voir EL 22 p. 17 et EL 27) est Irl 
pour le rappeler. Pour la DUAG, 11 s'agii ici 

s'a@ de Babu)g rapides ne s'arr&amî qu'd DaaPeWrf d &ei~ Le 29 mût, & IUl.1331-1 
remorqw~t  le MET 936 en prowIImce de Hm~bmvg, pmse rt K U h - D a  
Photo : Christian VANHECK. 

chemins de fer privés désireux de circuler - ZEitz - Osicrfelà, Chemnitz - Stolberg) B 
sur le réseau de la I)BAG, se tournent de hide dc peîits autorails. Son parc de trac- 
dus en nIus vers les réseaux etrangm. lion comprend unc trentaine de locomotives - 

D i a l  iorigine diverses et une trentaine 
Ainsi, lc Karsdorfer EiscnbahngaellscM d'autmils legcrs, 
(UG) a acquis dans le courant de 1999 
&mtrc locomotives Diesel du typc 
060 TIA des Chemins de fer roumains 
(CFR). Consû-uitcs entre 1975 a 1978 par 
Craiova, ces CC a transmission électrique et 
d'unc masse de 114 1, sont Qui& d'un 
moteur Diesel Sulzer de 1.545 kW. Entiè- 
rement r&vi&s, modcrniuées, équipées du 
système de répétition des signaux allcmand 
et a@es par la EBA (Eisenbahn 
RunJesarnt), ces  machines, numérotées 
KEG 2101 d 2104, sont engagées depuis le 
30 mars sur le n i w u  de la D13AG pour 
remorquer deux lais par srniaine des trains 
de k&ro&ne entre Liiigen-Hnlthamen (au 
nord du pays) et l'aaérupwt de Mihcheii. 

;Ibn prciAer test, avant de proposer v e n -  te KEG est une s ~ é i é  avmit tout s*iali- 
tudiement ce gmue de trains sur dlauh*es .& dans 1- travaux de voie. Elle 
relalioiis . également un atelier de réwation de lo- 

comotivcs et d e s s ~ r t  lc mccordement de la 
Dar rou-nes en Allemagne! cimenterie de Karsdorf. Depuis 1995, le 

KEG assure I'cxploitation voyagairs sur 
Dcvant le refus de la DBAG de veiidre des plusieurs sections de lignes dc la DBAG 
l0w)motives rdd ik ,  Ies oflrateurs et les (Artem - Naumburg - Tmhem, WeiDenfcls 

Le KEG a kgdement repris depuis le la 
janvier 1996 i'exploitaîion du réseau B voie 
étroiie (0,750 m) B traction vapeur du 
Rügensche Kleinbahn (ligne hithus - 
Gbhren). 

Dix MY veprdues au NEG 

Dix locomotives Dicsel de la skie MY des 
Chemins de fer danois (Ies MY 1 125, 1 127, 
1131, 1 138, 1 142, 1 143, 1147, 1149, 1151 
et 1 155) ont été vendues A la compagnie 
privk alltmunde NEG (Nmddeutsche 
Eisen& Cksellschaft) exploitant en w- 
vice marchandises la sgne Uetersen- 
Tomescfi, au nord de Hamburg, ei filidc di: 
la fme  Vossloh. 
Ces Iocomotives oni été révisks pu les 
DSB avant lcur dépatt ci CquipBes par 
Vossloh a Kiel de Iliidu~i, de Iti radio sol- 
train MESA 2002 ct d b e  géniralrice de 
chauffage de 4 0  kW. 

PHOTO 4I1-26 4 1.e 4 août 1999, un frein rle kéros8ne s'qprPte ri quitïer I'aBroporl de iWünchw remorqué p w  ks locomdim XEC 
2103 {Cnriow /795/ 1978) et 2102 (Craiova 171U19 76), a 060 DA &T Chemins de fer roiunaina Photo : Pliilippe DE GIE'I'ER 



PHOTO 40-27 Le ~iouwi autord Jenback VT IO3 dh BOB passe B CM dt kk VI 7û. 1142. L 

Rcn~untrotCn: dans la &rie V 170 (car dis- 
posant d'une puissance de 1.700 kW), elles 
ont consenié leur numéro d'ordre DSB. El le  
porknt une décoration assa inesthétique de 
wuleur grise avcc nez bleus, i i'exception de 
la V 170 1 143 (repeinte dans une dhration 
brune proche de celle d'origine avec b rouc 
ailée - voir photo dernière page) et la VI70 
1 142 (livrdi: grise avec n a  rouge). 

Des "gros nez" en Baviàre! 

Lc Bayerischen Oberlmdbiihn Gmbh (BOB) 
(à ne pas confondre avec le Bodensdher- 
schwiibenBahn qui porte les müne initiales) 
cst une nouvelle compagnie privée alie 
mande ophint depuis le mois de mai 1999. 
Les trains de voyageurs régionaux au dkpart 
de Mlinchcn-Hbf vers Lenggries, ïegernsee 
et D a y c r i ~ h i x i l  (les lignes Hokkirchrn - 
Trigcrnnee et Holzkirchen - LLnggries a m -  
ienaienl aupuavalit wi Tcgmee-lkihn, une 
compagnie privke rqtisc  le 29 novcmbre 
1 99 8 par le HOU). 

Pour assurcr l'exploitation de ces ligncs, le 
BOH ii corninadé chez Jenbach en Aubiche 
rine seric de 17 autorails légers (VT 101 a 
1 17) du type idntegrali~. Ceux-ci sont consti- 
tues d'un ensemble de cinq mi- (A-B-C- 
DE) articulées sur un total de six wsieux 
(deux esxicux sous les moduIcrs A, C et E), 
fomnt une nmc d'une longucur de 53,40 
m. Chaque auiorail est équipé de trois mo- 
teurs Diescl dc 3 1 5 kW (log& dans les cais- 
ses A, C et E}, pcut lransportcr 190 voya- 
geurs assis et ottcindre 140 Inilh. 

L'exploihtion des trois branches (Lenggnes, 
Tegmsee ct Baymischzell) s'effectue au 
dCpart de Mûnchen par un rieu1 train corn- 
posé de &ois autorails, lesqucls sont décou- 
pl& en cours de route, dans les mues de 
bifurcation (Holzkirchcn et ~chaiilach). f i i  
selis inverse, Ics autorails sont accouplés 
pour converger aisemble vcrs Manchen. 
C e  iiouveaux autorails .se sont révélés 
wllcrncnt peu fiables que Ic BOB est 3i la 
recherche d'une solution de remplacemeni. 
Ainsi, Ic 30 juin dernier, quatre rigros n w }  
du NEG (les VI70 1147, 1149, 1151 c i  

1 1 55, voir ci-dessus), ont etc loués simul- 
tanément avec des voitures appartenant a la 
DHAG et A E i s e n b  Kuria, afin d'assurer 
les trains dheures de pointe. Les essais en 
rames dc trois voiturcs encadrées par deux 
MY, ont monln5 qu'une looomotive ne dis- 
posait pas d'assez de puismce pour re- 
morquer les mis voitures et la machine & 
queue. Ces essais ont été arrétks le 16 juillel 
d le BOB dcst mis A la =herche de voitu- 
res é q u i p k  du câblage ii8cessaire pour 
permettre la commande & la Iocomotive de 
queue d partir de celle de tête. 
Le 21 juillet, les VI70 1142, 1131 et 1143 
on1 remplad les V 170 1147, 1149 et 1155. 
A partir du mois d'aofit, les essais ont repris 
avec des voitures DBAG type crSilklinge$ 
permettant de réaliser ln prcmikre circula- 
tion accessible aux voyageurs k 11 septem- 
bre, enire HoWiirchen et Lenggnm, dans le 
cudre de In rrjournk du mim. Quant aux 
autorails, 1: ROI3 les a renvoyés le 28 no- 
vembre chez leur constructeur. 
Entrekrnps, la DBAG a repris elle-rnëm 
l'exploitation voyageurs de ces lignes ahn de 
stopper h d&gradation de l'image du trans- 
port fcrroviairr dans k r+ion. Eue utiliw 
pour cc fairc les 2 18 qu'elle avait l a d  nu 
BOB. 

SUISSE 
Fin de cmi2repour les 

uutomntrr*ces ex. R4e TEE 
Le 27 novembre dernier, leu Chcmins de Ter 
fédéraux suisses (CFF) ont défiuilivement 
retiré de ~'ex~loi&tion- ks trois dernières 
Mmes éleçtriques qundnlension de l'ex. 
M e  RAc TEE qui, durant une huitaine 
d'nnnb,  ont ckculC sur notre rkseau jusqu'à 
Bruxelles. 

C'est en 1959 que Ics CFF wmrnandérent 
une sirie de quatre rames llectriques qua- 
dritension destinées aux relations TEE, 
aptes A fonctionner sous les tensions et sur 
Ics réseaux suivwts : 
- 15 kV 16 Hz 213 (Suisse, Allemagne, 

Autriche), 

mgpies, 4 mût 1999. Ph. : P. Di? G- 

- 25 kV 50 Hz ( F m ,  I,uxembourgk 
- 3 kV continu (Belgique, Italie), 
- 1 ,S kV continu (France, Pays-Bas). 

Lc princiv de base retenu était celui des 
rames Di& TEE holland+misses : une 
rame cornpriant une motrice, des voitures 
dont deux pourvues de cabin- de conduite, 
et une voitm-rwtauraat : 

-véhicules 1 et 5 : voitureqtilotes umi- 
poriant 42 places assises (42 th 

- v&hide 2 : motrice six mieux dont 
quatre moteurs (AIA-AIA), comportant 
tout i'équipemeni de îraction, un Id dc 
service pour le personnel du train et la 
douane ainsi qu'une cuisine (1 03 t ), 

- véhicule 3 : voihire bac-restaurant de 48 
places + 6 au bar (44 t), 

-véhicule 4 : voiturc interrnkdkke mm- 
portant 42 placcs (39 t). 

Consimites par SIG et MF0 et numirotées 
RAe TEE I1 1051 h 1054, ces automotriixs 
dewloppaient une puissuce continue de 
2.148 kW souq 15 kV et ûe 2.048 kW sous 
les trois autres tensions, et pouvaient attein- 
iùc 160 W. 

W s  le 1 w juillet 1961, les RAc furent mises 
en wrvices sur Ics relations TEE Cisolpino 
Paris Milano, Gonudo et Ticino Zûrich 
Milanci. IR délai trés court entre leur fivrai- 
son ct leur mise en service - srnilemen1 deux 
mois - constitua un vCritabIe exploit, compte 
tenu de la technologie e n t i h m t  nouvelle 
utiliske et de I'initiation n h s a i r e  du per- 
sonnel de conduite et d'entretien. 

Afin daugmmicr la capacité, une sixiéme 
voiture identique B la voiture 4 fui inkrcdée 
A parh de 1966 entre la premih voi- 
pilok et la motrice. Le nombre de p h e s  
assises fut ainsi porté h 212, dont 48 au 
restaurant et 6 au bar. 

En 1967, une cinquiéme automotrice (1055) 
vint r e n f m  I'efîkctif, permettant de d i s  
poscr d'une rame dc réserve qui, le cas 
&hht ,  pouvait etre amupl&c A une sc- 
conde rame les jours de pointe. 




































































