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RESTAURATION DU MATERIEL
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DEMOT LEGAL A la parution

Le mot du Président

Avee ce numéro 40, qui marque dix ans de parution trimestrielle, se cloture non seulement
lannée 1999 mais aussit le millénaire. Le passage a l'an 2000 sera marqué par des
manifestations aussi nombreuses qu'originales, qui ne manqueront certainement pas de rester
eravées dans la mémoire de chacun d'entre nous.

Puissent l'annce et le siécle qui s'amorcent faire découvnir les vraies valeurs de 'Humanité, et
vous apporter, ainsi gu'a vos proches et vos familles, le meilleur de ce qui existe.

Que la préservation du patrimoine ferroviaire, par le biais de votre association et de volre
soutien, se poursuive dans les meilleures conditions possibles, et que soit exaucé notre voeu
de mise en valeur de toutes ces piéces dans le futur musée du rail de St-Ghislain,

Nous continuerons bien siir pendant cette année nouvelle & vous apporter le meilleur de
l'activité ferroviaire, en essayant de rencontrer les goits de chacun, nous veillerons a
ameliorer encore la qualité de la revue pour qu'elle dilfuse toujours l'information originale et
nécessaire

Bonne annce, bon siécle, bon millénaire et .., bonne lecture !

CALENDRIER LOCO 2000

Comme chague année, le PFT édite en collaboration avec BLANCHART le calendrier LOCO
Au format A3 avec couverture plastifiée, 1l comporte 12 photos, une par mois, dont 5 en
couleurs. Prix : 9 Euros (363 FB) + frais d'envoi (550 g - voir page 51). Les modalités de
paiement sont reprises ci-contre. Communication . LOCO 2000

Janvier locomotive 4 vapeur 64.036 a Gent-St_Pieters (couleurs)
Sévrier . locomotive a vapeur 81.046 a Cowllet

murs aumtomotrice électrique de 1935 i Schaerbeek

avril locomotive ¢lectrique 2803 + voitures M2 a ltterbeek (couleurs)
mai locomotive Diesel 200.026 a I'ippodrome de Groenendael
Juin autorail type 603 4 Rossart

Juillet . locomotive électrique CFL 3605 i Essingen (couleurs)

aofif . locomotive a vapeur 40.062 a Schaerbeck

septembre - locomotive Diesel 202,020 du PFT & Borris au Danemark (couleurs)
octobre motrice ¢lectrique du Bruxelles-Tervueren au Pont de Woluwé
novembre : locomotive électrique 123,028 a Jemelle

décembre locomotive Diesel CFL 1804 a Vielsalm (couleurs)

CHANGEMENT D'ADRESSE @)
Dorénavant, tout courrier devra étre adressé a l'adresse suivante :
PFT asbl
Boite Postale 5
B-1140 BRUXELLES 14

—

PHOTOS DE COUVERTURE
Premiére page
PHOTO 40-36 La premiére locomuotive de la série 77 est arrivée sur le réseau le 5 wctobre dernier. Le
20, la 7701 remorquait un train de grumes a destination de Bullange, vu dans les environs de Masta.
Photo : Alain DEFECHEREUX.
Derniére page

PHOTO 40-37. Les trois premiéres automotrices Budd (142, 144 et 149) expatriées en Italie, ont repris
du service depuis le 15 septembre sur le réseau privé du LFI aprés une modernisation intégrale. Le 6
septembre, les ALe 056.144 ¢t Ale 056.149 effectuent un parcours d'essat sur la ligne Arezzo -
Sinalunga, ici en passage a San Giuliane d'Arezzo. Photo © Pierre HERBIET,

PHOTO 40-38 Des gros nez en service en Baviere, sur le réseau privé du BOB! 11 septembre 1999,
Photo : Kristof AVONDS.
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NOUVEAUTE

PETITES ANNONCES

® RECHERCHE : documentation ¢l prospectus (originaux ou copies) en langue
allemande ou frangaise jusqu'en 1955 sur les locotracteurs DEUTZ (KHD).
Recherche des renseignements sur la locomotive Schoma 2633/1963 qui aurait été
vendue en Belgique aux charbonnages Dumont Fréres a Waterschei.

Ed. Federmeyer, 31 rue 1P, Erpelding, L-1472 Luxembourg.

® 1 VENDRE : diverses revues, livres, photos, modéles réduits.
Pol TORDEUR, Royerslaan 146, 2600 Ronse, & (055/21.36.69.

® | VENDRE : une trentaine de livres. Liste détaillée sur demande. Karel
MOERENHOUT, X. Bumsetsraat 31 - 1800 Vilvoorde, B 02/251.98.04 (apri-
19.00), B 05/525.72.74 (burcau), FAX (bureau) 02/525.69.00 ou e-mail :
karel.moerenhout/@ philips.com

INTERNET, C'EST BIEN ...

mais 1l faut I'utiliser & bon escient.
C'est ansi que nous avons découvert sur le web plusieurs articles qui
traitent de notre association. Malheurcusement, certains diffusent des
informations erronées ou incomplétes.
Nous ne pouvons qu'encourager ce genre de démarches; néanmoins, si
vous désirez ¢mettre sur le web un article dans lequel le PFT est mis
en exergue, faites le d'abord viser par un responsable de l'association,
qui sc fera un plaisir de le compléter ou le corriger..
Un simple fax suffit, la réponse étant quasi immédiate :
(65/66.45.41 ou 02/224.58.07, Merci d'avance !

LES LOCOMOTIVES DIESEL
TYPE 201 - SERIE 59

Nous vous l'avions promis pour cette année encore... Il est bien au
rendez-vous...

1l s'agit bien évidemment de la sortie de presse du livre consacré aux
locomotives Diesel type 201, les fameuses 59,

Présenté au format Ad sur papicr 135 grammes, le livre comporte pas
moins de 280 pages reliées au fil de lin, avec couverture cartonnée en
couleurs,

Le contenu est divisé en différents chapitres qui présentent l'étude,
les différents projets et la construction des locomotives, leurs
caraclénistiques  techmques,  leurs  affectations et utilisations
successives, leurs innombrables décorations et particnlarités, les
locomotives construites pour |'étranger sur base des 201/59 ainsi que
les projets non réalises, et bien d'autres choses encore

Plus de 540 photos donl 35 en couleurs illustrent ['ouvrage; 18
graphiques et 68 figures et plans complétent l'iconographie

Le prix de vente de cet ouvrage exceptionnel est fixé 4 49 Euros
(1977 BEI') + frais d'envoi (1905 gr - voir page 51).
Communication : loco 201/59.

' PET-EDITION
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La livrée jaune des locomotives Diesel

Dans notre précédent numérvo, nous avons
évoqué lhistoire de la décoration jaune
appliquée sur le matériel motenr électrique.
Dans ce second volet, nous allons voir
l'évolution de la liviée jaune sur les loca-
motives Diesel, décoration qui, aujourdhui
encore, est towjours dapplication sur les
machines de ligne.

LOCOMOTIVES DE LIGNE

Comme nous l'avons déja explique, clest lu
5142 qui servit de cobaye pour I'¢laboration
de la nouvelle décoration de wvisibilité @
dominante jaune. Sortie de I'Atelier Central
de Salzinnes le 28 aoit 1976, sa nouvelle robe
avail, en fait, conserve le dessin de la hivrée
"1970", mais avec l'inversion des couleurs, le
jaune devenant vert et vice-versa, & lexcep-
tion de la torture restée verte

Avant détre généralisée a l'ensemble du parce,
cette livrée fut remanicée par laugmentation de
la largeur de la grosse bande verte, la
suppression de la fine ligne jaune a la hmite
entre le haut de la caisse et la toiture, el
lI'nterruption des bandes vertes au niveau des
portes

La premiére locomotive avant revétu la livrée
juune standard [ul la 6073, sortie de révision
gencrale de Salzinnes le 29 juin 1977 A
partir de ce moment, toutes les machines
passant ¢n révision & Salzinnes furent systeé-
matiquement repeinles en jaunc

I1 va de soi que ces décorations furent adup-
tees aux particulantés de la caisse de chague
sene de locomotive.

PHOTO 40-01 La 5109 fut la premiére de sa série a avoir été repeinte en jaune. Sor-
tie le 30 septembre 1977, elle présentait la particularité d'avoir le dessus de ses capots
peint en jaune. Sint-Denijs-Boekel-Nederzwalm, 14 mai 1982, -1 VANDERHAEGEN.

PHOTO 40-02 La 5172 revétue de la livrée jaune standardisée, remorque un train de
muarchandises diffus entre Merelbeke et Moncean. Rognon, 18 avril 1985. J-. VDI,

PHOTO 40-03 La 5142 hubillée de la livrée prototype, en téte d'un train spécial a [leer-Agimont le 29 aofit 1985. Photo - P. HERBIET




Ainsi, sur les 52-53 ¢t 54, la décoration était
entierement diff¢rente de celle appliquée sur
toutes les autres séries de ligne. Le fond de
la caisse restait vert foncé, tandis qu'un large
bandcau jaune ceinturait entiérement la
locomotive. Cette livrée fut appliquée pour
la premiére fois sur la 5408, sortie datelier
en décembre 1978, Lors de leur transforma-
tion avec des cabines flottantes, toutes les
machines regurent cette méme robe.

Lorsqu'elles shabillérent de jaune, les 5109,
6024, 6033, 6036, 6046, 6047, 6072, 6073
et 6083 présentaient la particularité d'avoir
le dessus des nez de leurs cabines de con-
duite pemts en jaune au licu de vert. Comme
la saleté était wés apparente sur le jaune,
leurs nez furent trés rapidement repeints en
vert.

Certaines décorations quelque peu fantai-
sistes apparurent au fil du temps sur certai-
nes locomotives repeintes dans leur atelier
propriétaire. Ainsi, en 1986, lors de sa révi-
sion 4 l'atelier de Kortrijk, la 5128 regut une
robe dont la grosse bande décorative verte
avait une largeur beaucoup plus étroite. Elle
garda cefte [antaisie jusqu'an 5 scplembre
1989. Lorsque la 5530 fut repeinte en jaune
a Kinkempois vers 1991, elle présenta la
meme particulanté et ce, jusquau 14 jullet
1995,

Vingt-deux ans aprés la mise en ocuvre de
la livrée jaune, celle-ci n'a pas subi de mo-
dification sigmificative, & l'exception des
locomotives de la séric 59 dont les bandes
décoratives vertes furent a plusieurs reprises
adaptées et dont vous trouverez tous les
detnls dans notre ouvrage consacré a 'his-
toire compléte de ces engins. Sur les autres
sénies, les modifications, toutes mincures,
concernent les indications que l'on trouve
sur la caisse, comme le numéro dont les
caractéres ont grosst au 1l des ans. A ce
sujet, il est & noter que, depuis le début des
années 90", 'ensemble des inscriptions n'est
plus peint, mais apposé 4 I'mde de papiers
autocollants réalisés par ordinateur

PHOTO 40-04 Lorsqu’elle subit une révision intermédiaire a 'atelier de Kortrijk en
1986, la 5128 fut repeinte dans une livrée jaune non conforme : Uépaisseur de la grosse
bande verte était en effet réduite de prés de la moitié. On notera également 'absence du
logo B. Tourcoing, mai 1985. Photo : Pierre HERBIET.

PHOTO 40-05 Le dessin de la décoration jaune des 52-53-54 est entiérement différent
de celui appliqué sur toutes les autres séries. La teinte de fond est restée vert foncé, tan-
dis qu'un large bandean jaune entoure la caisse. La 5408, le premier "gros nez” jaune,
est photographié a Jambes-Nord le 24 aonit 1985,

PHOTO 40-06 ¥ La 5207 en téte d'un train d'immigrés ituliens revenant de vacances.
Tilff, 24 juin 1983. Photos : Jean-Luc VANDERHAEGEN
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PHOTO 40-07 A Aprés leur trans-
Sormation avec des cabines flottantes, les
52-53-54 omt conservé la méme livrée
Jaune. En mai 1985, la défunte 5213 dé-
bouche du tunnel de Houyet.

PHOTO 40-08 € La 5501, habillée
dans la livrée jaune standard, allége la
5407 en téte d'un train de marchandises
Ronet-Givet. Hastiére, 23.09. 1986.

PHOTO 40-09 Y Seules trois 55
équipées du chauffage électrigue (5510,
35515 et 53523) ont porté la livrée jaune.
Sur ces  machines, la fine bande
ceinturant la caisse était de couleur
bleue.  L'omnibus 8541 Liers-Rivage,
passe a Esneux le 23 septembre 1980,

P. HERBIET et J-L VANDERHAE




Plus récemment, lorsque certaines 55 fu-
rent ¢quipées de la TVM 430, la fine bande
verte fut remplacée par un filet de méme
¢épaisseur mais rouge, landis que le numéro
se trouvant sur les deux parois latérales fut
accompagn¢ de la mention "T'VM" pemte
€11 NoIr.

Actucllement, il ne subsiste plus que 9
locomotives Diesel de higne ¢pargnées par
cette jaunisse. 1l s'agit des : 5404 (204.004)
(futur engin musée de la SNCB), 5905,
5946, 6219, 6244, 6256 (celle-ci, sortie en
jaune en 1984, fut repeinte en vert a Me-
relbeke en 1996), 6273, 6289 et 6314,

LOCOMOTIVES DE
MANOEUVRES

Afin d'améhiorer la visibilité des locomoti-
ves de manoeuvres, plusicurs tentatives
furent également réalisées 4 la fin des an-
nées 70, mais n'aboutirent & aucun résultat
concret, puisque c'csl toujours la livrée vert
foncé 4 bande jaune en forme de Z qui cst
towjours d'application aujourd’hu

Un premier essai fut réalisé sur deux loco-
motives - la 8037 de Merelbeke et la 8505
d'Antwerpen-Dam - qui circulaient princi-
palement dans les zones portuaires respec-
tivement de Gent et d'Antwerpen. Ces
machines avaient ét¢ repeintes dans la de-
coration standardisée a fond vert fonce
omementée de bandes décoratives jaunes
en forme de Z, et on leur appliqua une
large bande de zébrures obliques jaunes et
vertes sur tous le bas de caisse.

Cette décoration ne donna pas les résultats
escompleés, st bien que ces «Ccbrures furent
supprimées lors de leur premier passage cn
revision.

Un second essm fut alors réalis¢ sur la
8516 dAntwerpen-Dam qui, elle aussi,
etant principalement utihsée dans les ns-
tallations portuaires d'Antwerpen. Elle était
ressortie de révision générale a Salzinnes
en janvier 1978, entiérement repemnte en
jaune vif, sans la moindre décoration. lci
aussi, cefte tentative ne fut pas concluante
et donnait méme l'effet inverse a celw re-
cherche : la couleur jaune formail en etfet
un véntable camoutlage en cas de
brouillard, fréquent dans cette région. La
8516 conservera cette nesthetique hivrée
JUSqU'a son passage en révision en aoul
1986

Ci-contre =

PHOTO 40-10 La 5920 du dépit de
Haine-St. Pierre, habillée dans la seconde
décoration jaune. On comparera avec la
vie de la 5933, la largeur différente de la
grosse bande verte et la cascade au niveau
des phares. Elle est ici vue a la sorfie
d'Enghien, sur la défunte ligne 123, le 2
novembre 1984,

Photo : Jean-Lue VANDERHAEGEN.

PHOTO 40-11 Passage a Hennuyéres de deux 55 TVM, le 2 juillet 1999, P HERBIET.

PHOTO 40-12 La 5933 de Merelbeke, une des sept premicres 39 ayant porté la livrée
Jaune initiale, photographiée peu avant Oudenaarde, en téte d'un direct leper-Bruxelles,
le 19 avril 1984. Depuis 1996, cette locomotive est utilisée sur des chantiers de voie en
Italie. Photo : Jean-Lue VANDERITAEGEN.
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PHOTO 40-15 C'est en novembre 1985 que la 6006 fut repeinte dans la livrée jaune. Le 8 mars 1986, elle remorque un train de mar-
chandises entre Merelbeke et St-Ghislain, ici en passage a Lessines.  Photo © Jean-Lue VANDERIHAEGEN

PHOTO 40-16 Passage a hauteur du signal avertisseur de la gare de Gavere-Asper (ligne 86) de la 6070 remorquant exceptionnelle-
ment une rame de charbon a destination de la centrale électrigue de Ruien. Zingem, 11 mars 1986. Photo - J-1. VANDERHAEGEN




PHOTO 40-13 < La 5530 porta durant
quelques années une robe jaune fantai-
siste, sur laquelle la grosse bande verte
avait une largeur trés réduite. Atelier de
Kinkempois, 22 novembre 1994.

Photo : Jean-Lue VANDERHAEGEN.

En définitive, 1l fut décidé de conserver
provisoirement la livrée verte avec les ban-
des jaunes en forme de Z, avec toutefois la
mise en peinture jaune d'éléments sujets a
des accidents, comme le bord des marche-
preds, ¢t les bords extérieurs des traverses
de téte, mums de zébrures obliques noires
et jaunes. Cetle décoration trés réussie est
aujourdhur  toujours  d'application, avec
toutefols trois exceptions :

- les trois locomotives de la série 71 regu-
rent une nouvelle hivrée i dominante de
jaune lors de leur transformation de 66 en
71, en 1980 et 1981. A cette époque,
cette nouvelle décoration préfiguruit la
nouvelle livrée jaune quiauraient dit por-
ter toutes les machines de manoeuvres,
mais qui ne it en définitive jamais ap-
pliguée aux autres sérics;

- les 75, qui sont en fait des machines de

ligne (ex. séne 635), peintes dans la livrée

jaune des engins de ligne;

et les 76 (ex. 2200-2300 rachetées aux

NS) qui ne furent jamais repeintes par la

SNCB et qui ont donc conservé leur der-

ni¢re décoration NS gris-jaune ou brune

(7608) (a l'exception de la 7617 repente

specialement par les NS en jaune et vert

i l'occasion de la livraison de la premiére

machine 4 la SNCB)

Les nouvelles locomotives de la séne 77
marqueront toutefols un renouveau, puis-
qu'elles sortiront de construction habillces
dans les nouvelles temtes de la SNCI.
cest-d-dire une robe & dommante de gns
omc¢e dune bande bleue et rouge, avec
leurs parois d'abouts en jaune

Pour terminer, 1l nous faut encore parler
des autormls. Comme nous l'avions évoqué
dans le premuer volet (EL 39), les autorails

PHOTO 40-14 La 6036, une des machines dont le dessus des nez était peint en jaune,

assure un omnibus Mons-Quiévrain. Thulin, Ier vctobre 1985. Photo @ Serge MARTIN,

furent les premiers engins moteurs aux-
quels une décoration de visibilité fut appli-
quée a partir de 1970, afin de réduire les
nisques daccidents aux passages @ niveau
Cette magnifique décoration jaune ¢t rouge
tut appliquée durant prés de 20 années. In
1989, elle fut remplacée par une nouvelle
liviee & dominante de bleu, avee un large
bandcau jaune englobant cntiérement les
fenétres et pare-brise en formant un V sur
les faces avant, ct entrecoupées de fines

lignes blanches. Le 4509 fut le premier
autoraill repent dans cette décoration,
sortit de I'Atelier Central de Mechelen le
30 octobre 1989

Ci-aprés, vous trouverez la liste de toutes
les locomotives Diesel portant la décoration

jaune, avee la date de sortie datelier. Les

numéros en italique se rapportent aux en-
gins radics ou renumérotes depuis

PHOTO 40-17 Le 5 novembre 1982, un omnibus Gent-St. Pieters - Geraardsbergen, composé d'une rame de voitures M1 remorquée par
la 6109, approche de Scheldewindeke.  Phoro : Pierve HERBIET.




"

PHOTO 40-18 La 6202 fut une des premiéres locomotives de sa série a avoir re-
vétu la robe jaune. Le 13 mai 1980, elle passe a la bifurcation de Hombeek (ligne
53) en téte d'un omnibus Gent-St. Pieters - Mechelen encore composé de voitures
du type I.. A droite, on apergoit la ligne 54 Mechelen - Sint-Niklaas.

Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN.

PHOTO 40-19 Arrivée a Aarschot d'un omnibus en provenance de Ilasselt a
destination de Leuven, remorqué par la 6501. Cette machine circule actuellement
sous le numére 7501,  Photo ; Jean-Lite VANDERHAEGEN.
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série 51
5101 :27-11-80  5132:11-09-78  5/63:25-01-85
S102:05-12-80 5133 :07-03-83 5164 :21-03-79
5103 : 17-04-R7 5134 :30-11-78 5765 - 31-05-79
S104 . 30-05-86 5135 :28-09-90 5166:31-08-81
5105 :31-10-83 5136 08-09-85 5167 : 06-09-83
5106:02-03-82 5137:17-06-81 5168 :23-03-78
S107 : 13-02-84 5138 . 09-07-80 5169:17-03-80
S108 : 24-06-86  5139:23-02-79 5170 : 28-02-85
5109 :30-09-77  5140:21-12-79 5171 28-07-80
S110:01-07-83 5141 :11-04-85 5172:24-10-77
S111:10-02-87 5142 :28-07-76 (2)5173 : 28-05-85
5112:29-12-78 5143 :02-07-84 5174 :02-02-81
5113:06-10-78  5144:29-05-84  5175:27-12-77
$114:23-09-87 5145:05-11-82 5177 : 24-04-80
5115:24-07-81 5146 : 23-05-78 5178 : 25-03-86
S116:24-01-86  5147:18-02-88 5179 : 18-04-79
5117:23-12-86  5148:09-03-84¢ 5180 :24-11-77
S11R:09-04-86 5149 :21-08-R7  5181:31-01-78
5119:24-07-86  5150:31-10-85 5182 :25-10-77
5120:29-03-84  5]57:19-09-86 5183 :30-01-79
5121 :14-04-83  5152:..-11-81 5184 :22-02-84
5122 :03-01-84 5153 :28-09-84 5185:31-05-83
5123 :04-05-81 5154 :18-03-81 5186 16-07-85
5124 :27-02-78  5155:28-09-79  5/87:31-08-84
5125:11-08-78 5156 : 10-07-79 5188 :23-08-82
5126 13-03-78 5157 :02-09-79 5189 :30-04-82
5127 :26-07-84  5158:16-01-81  5/90:25-03-83
5128:..-02-B4(1) 5159:21-06-78 519/ :29-08-80
5129 :24-10-80  5160:03-06-81  5/92:06-12-79
5130:20-02-81 5/671:12-12-83 5193 -80
S131:30-12-81  S162: 06-09-83
(1) 5128 :de 1986 au 05-09-1989 : livrée jaune fantaisiste

(2) 5142 : hivree prototype jusyu'au 05-12-1985




CF:

5201
5202
5205
3206
5207
5209
521
5212

5214
5215
5216
5217

5301
5302
5302
5303
5304
5305
5306
5307
5308
5309
3310
5311
5312
5313
5314
| S31§
5316
5317

3318

3213

séries 52-53-54
cabines flottantes

2 12-11-79 - CF 25-09-87
. CF 29-09-83
CF 09-02-83
: 22-08-79 - CF 5307"
: 02-07-80 - CF 5317"
CF 24-12-92
: CF27-12-83
: CF 28-06-85
CF 25-02-82
: ex. 5307 renumérotée 5214 le 01-07-83
ex. 5302 renumérotée 5215 le 01-07-83
X, 5317 renumérotée 5216 le 01-07-84
s ex. 5318 renumérotée 5217 le 01-07-84

. 05-07-79 - CF 04-11-86
: CF 03-06-83 - renumgérotée 5215 le 01-07-83

" (ex. 5203) - CF 19-02-92

: 22-05-79 - CF 06-02-87
CF 10-09-82
CF 26-10-82
CF 22-02-79
: CF01-04-83 ren” 5214 1c 01-07-83
03-02-81 - CF 06-05-87
CI 25-06-80
CF (05-03-85
. CF 16-10-81
CF 1R-12-85
CF 30-06-81
. CF 30-04-82
CF 28-04-86
CF 02-06-82
1 CFO1-05-84 - puis 5216
. CF 14-08-84 - pus 5217

5318": (ex. S208) - CF 12-08-92

5319 : CF 28-11-91
5320 : (ex. 5210) -CF 14-10-93 -
$321 : ex. 5209 renumérotée durant quelques jours 5321
en mai 1993

5401 : CF 19-03-93
5403 : CF 09-10-92
5407 . CF 02-06-93
35408 -12-78

seérie 55
(E) . a chautfage ¢lecinque
(T): équapde de la TVM 430
5501 28-12-77 5514 28-02-96 (5) 5527:..-10-96
5502 : 15-05-95 5515: 10-01-80 (E) 5528:12-03-79
S503 :24-11-94 5517 : 23-11-%1 5530 : 14-07-95 (6)
5504 : 20-09-94 S51R: 14-08-78 5532 : 14-06-99
S506 . 12-04-96 (4) 5520 30-03-82 5533 ; 29-06-81
5507 : 28-01-78 5521 : 14-02-83 5534 ;. -03-82
5308 : 24-09-93 5522 :28-06-82 5535 :30-12-82
5509 : 28-05-96 (T) 5523 : 20-03-79 (E) 5536 ;03-05-79
5510 :17-10-79 (E) 5524 :29-01-82 5537 : 03-006-93
5511 : 17-01-97(T) 5525 :..09-81 5538 : 24-05-94
5512:04-1096(T) 5526 :03-10-80 5539 :..-08-81
5513 : 06-01-95 5541 : 16-09-8%
(3) 5501 : jaune TVM le 22-07-96
(4) 5506 : TVM mas en hivrée jaune - decoration jaune-TVM

a partir de mas 1996

(5) 5514 jaune TVM le 09-12-96
(6) 5530 : jaune funtaisiste de 1991 au 14-07-95

série 59
5907 : 18-12-80 5919:25.0]1.78 5939 : 23-01-79
S002: 18-06-84  5920:09-11-79 5941 : 11-05-78
5903 1 14-04-81 5922 : 15-06-84 5942 :28-11-78
5909:17-01-84 5924 :29-09-83 5945 :30-03-79
5910:10-06-83  35925:13-10-77 5947 : 27-01-83
SU11:03-05-79 5926 :03-09-82 3948 :07-06-78
S9I2:13-10-78 5931 :23-07-79  5949:10-04-81
3913 :23-06-80  5933:22-11-78  5950:31-07-78
5974 : 19-08-83 5936 : 05-09-79 3952 :31-07-81
5916 :28-02-78 5937 :20-05-80 3954 :30-06-T8
5917 : 16-01-81 5938 :23-10-84 3955 : 07-04-79

PHOTO 40-20 Seunles les locomotives de manoenvres de la série 75 sont
peintes dans la livrée jaune des engins de ligne. Avant leur renumdérotation
de 65 en 75, troixy machines étaient en fait déja habillées de jaune. Le 7 deé-
cembre 1984, la 7504 effectue son parcours d'essai aprés révision, enfre Sal-
zinnes et Gedinne, accompagnée par la 5209, ici an passage a Pondrime.
Photo : Serge MARTIN.

PHOTO 40-21 Lors de leur transformation, les 7101 4 7103, ex. 6601 a
6603, sont ressorties de révision dans une nouvelle décoration jaune, la-
quelle ne fut jamais appliquée a d'autres séries. La 7102 a Antwerpen-
Noord, le 14 février 1986. Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN.

PHOTO 40-22 NB La 8037 affublée de zébrures obliques noires et jaunes.

Atelier de Merelbeke, janvier 1979, Photo : Pierve HERBIET.
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série 60

G001 - ... -07-80 6040 : 08-03-79 6070 : 01-02-78
6002 .., -12-78 6042 : 29-02-80 6072 : 28-09-77
6004 : 28-08-80 6046 : 25-08-78 6073 : 2906-77
6006 : ... -11-85 6047 : 13-10-77 6078 : 16-05-79
6016 :27-10-80 6051 :20-10-78 6082 : 17-09-77
6024 :07-12-77 6052 :03-11-78 6083 : ..-..-7T8
6025 : .. -09-T8 6059 : ... -05-81 6086¢:11-01-78
6033 :17-01-78 6067 - 22-11-77 6088 : 28-11-77
6036 :23-02-78 6068 : ...-03-83 6089 : 12-09-80
série 61
6lol ;.. -.-79 6106 : 18-09-78 6l1]:28-04-7T8
6102 :03-03-81 6108 : 24-06-80 6112 :20-04-78
6105 : 05-03-79 6109 :28-11-78 6l14:.-.-79
série 62/63
6201 : 23-05-79 6246 :-07-03-83 6292 16-02-82
6202 :02-10-79 6247 : 16-07-87 6293 : 18-02-87
6203 : 31-08-79 6248 : 27-09-85 6294 : 24-09-82
6204 : 09-07-81 6249 : 30-05-90 6295 : 22-05-84
6205 : 30-10-81 6250 - 30-10-90 6296 - 09-04-82
6206 : 08-10-80 6251 : 03-02-84 6297 : 12-04-88
6207 ;... -02-81 6252 : 29-10-87 6298 : 17-12-R1
6209 : 16-08-82 6253 : 24-06-83 6299 : 31-10-90
6210 :11-05-81 6254 : 29-07-97 6300 : 21-06-84
6211 09-03-84 6255 : 04-11-82 6301 : 07-03-88
6212 0 15-01-82 6256 : ..-04-84(7) 6302 :2905-95
6213 : 08-08-81 6257 : 02-07-86 6303 : 24-03-83
6214 :17-11-80 6260 : 19-10-83 6304 ; 24-04-85
6215:15-12-92 6261 : 25-03-82 6305 : 22-08-90
6216 : 11-08-80 6262 : 03-05-93 6306 :..-...-83
6217 : 12-03-81 6263 : 29-05-96 6307 : 29-11-84
6218 ; 30-07-81 6264 : 11-05-83 6309 - 11-03-85
6220 ;: 03-08-78 6265 : 11-02-85 6311 :01-08-85
6221 : 16-07-85 6266 : 14-03-86 6312 :22-10-85
222:..-..-79 6267 : 11-03-82 6313 : 04-05-88
6223 . 21-11-83 6268 : 13-04-84 6315 30-04-86
6224 07-06-82 6269 : 21-09-95 6316 : 08-09-86
6225 :03-10-83 6271 : 29-03-85 6317 - 19-03-87
6226 : 25-08-80 6274 - 10-05-89 6318:02-03-84
6227 ¢ 18-02-81 6275 . 18-06-79 6319 :09-06-83
6228 : 21-12-82 6276 : 18-10-79 6320 : 15-01-88
6229 : 20-08-82 6277 : 24-12-86 6321 . 07-09-90
6230 S 4 | 6278 : 15-06-80 6322 - 15-10-86
6231 : 20-07-82 6279 :25-09-84 6323 - 03-08-95
6232 :31-03-82 6280: ... -..-R5 6324 : 10-07-92
6233 ;. - .81 6281 : 20-01-84 6325 - (03-08-88
6234 :17-11-82 6282 : 11-02-86 6326 . 15-03-89
6235 : 23-12-83 6283 : 16-12-R4 6328 : 15-05-90
6236 : 19-05-82 6H2K4 : 14-03-97 6329 : 20-02-95
6237 - U8-08-86 6285 : 04-08-87 6330 : (17-10-88
6238 -11-81 6286 : 29-07-83 6331 : 18-04-91
6240 : 19-08-80 6287 : ()9-08-84 6333 : 140992
6241 : 30-09-87 6288 - 24-04-81 6391 : 09-07-80
6242 : 26-05-87 6290 : 19-06-81 6392 :31-03-80
6243 : 21-09-81 6291 : 04-07-89 6393 :21-11-79
6245 - 05-11-81

(7) 6256 :repeinte en vert le 11-07-96

série 71
100 : 21-05-81
7102 : 24-11-81
T103 :17-12-80
série 75
7501 : .. -10-79 (alors 6501)
7502 : 26-07-%3
7503 : 18-06-83
7504 : 07-12-84
7505 : ...-10-79 (alors 6505)
7506 : 26-01-81 (alors 6506)
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PHOTO 40-23 La 8505 fut également testée a Antwerpen-Dam avee des zé-
brures. Atelier d'Antwerpen-Dam, 3 mars 1982, Photo - Pierre HERBIET,

PHOTO 40-24 La 8516 peinte entiérement en jaune a titre d'essai, décora-
tion qui s'avéra en définitive étre un véritable camouflage notamment pur
temps brumeux. Antwerpen-Zandvliet, 2 octobre 1985.

Photo : Serge MARTIN.

PHOTO 40-25 Les locomaotives de la série 76 rachetées aux NS, unt con-
servé lenr décoration jaune et grise, a 'exception de la 7608 qui porte tou-
Jours sa robe brune d'origine, et la 7617 repeinte en vert et jaune & ['occa-
sion de la livraison de la premiére 76 @ la SNCB. Le 14 mai 1998, un train
de conteneurs remorqué par dewx 76, dont la 7615 en téte, franchit le
Oudendijksiuis dans le port d'Antwerpen. Photo : Marijn VOCKI.
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PHOTO BD-082 A A l'origine, la section de la ligne 161 comprise entre la sortie de la gare de Bruxelles-Nord et Bruxclles-Quar-
tier Léopold, était établic en tranchée. Ce n'est que dans les années '50 que plusicurs portions furent couvertes, notamment pour
éviter les nuisances sonores et les fumées des locomotives 4 vapeur (voir a ce sujet EL 34 pages 48-49). Le document ci-dessus date
d'avril 1964 et a été pris du pont de la rue de la Loi, 4 I'emplacement de l'ancienne gare portant le méme nom (elle fut supprimée en
1922 ou 1923). A cet endroit, la ligne 161 court parallélement au boulevard Charlemagne (i gauche). A droite, on voit la construction
du célébre Berlaymont, ainsi que la future station de métro Schuman. La gare de Bruxelles-Schuman a ¢té établic exactement a cet
endroit, les quais actuels se prolongeant jusqu'au pont de la rue Stévin visible au milicu du document. Le signal implanté devant le
pont existe d'ailleurs toujours aujourd'hui, a 'extrémité du quai vers Bruxelles-Nord. La photo ci-dessous montre le méme site au-
jourd'hui. La tranchée a été entiérement recouverte jusqu'au-dela de I'ancienne gare de Bruxelles-Chaussée de Louvain, et abrite la
gare de Bruxelles-Schuman. Le boulevard Charlemagne existe toujours, ainsi que les maisons a gauche. Par contre, il ne subsiste
pratiquement aucune des maisons qui étaient établies a droite du boulevard (au milieu des images), remplacées par de grands im-
meubles modernes. Quant au biatiment du Berlaymont, il est depuis plusieurs années soigncusement Yemballé" a la suite des travaux
de désamiantage dont il fait 'objet.  Photo : Bruno DEDONCKER, collection PFT €.
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Il v a 40 ans. Bruno DEDONCKER passa
la journée du dimanche 15 février 1959 a
Bomal.

A ce moment, la traction & vapeur régnait
toujours en maitre sur la ligne de 'Ourthe,
bien gue concurvencée depuis 1955 par les
locomotives Diesel du tvpe 201 de Kinkem-
pois, el accessoirement par des types 202 et
203 de Bertrix et Latour.

Le premier train de la journée arriva en
gare de Bomal 4 11.18.

Il s'agissait du train de minerai lorramn
64345 a destination des hauts lourneaux du
bassin sidérurgique liégeois. Ce truin étant
pris en relais dans la gare frontaliére fran-
gaise d'couviez par une locomotive du
type 26 du dépot de Latour. Il quittait
Ecouviez 4 04.25 & destination de Virton-
Saint-Mard, ol une machine Diesel du type
203 de Latour reprenait sa traction jusqu'a
Marloie (amvée 09.41). Iei, une type 29,
en locewrrence la 29,105 venue a vide de
Jemelle, relayait la Dicsel et quittait Mar-
loie & 10.35 pour arniver a Flémalle-Haute
ali2g

Ce parcours avail la particulanté d'étre
allége de Marloie @ Bomal par une sceonde

Bomal en 1959

PHOTO BD-073 Arrivée a Bomal du train de minerai 643435 remorqué par la 29.105 de
Jemelle. Cette machine, construite par la Montreal Locomotive Works, fut mise en ser-
vice a Jemelle le 19 avril 1946, dépit qu'elle ne quitta pas, puisqu'elle y passa toute sa
carriére, jusqu'a sa réforme le 22 novembre 1963.

type 29 de Jemelle, accrochée en queune de
la rame. La section Marloie - Bomal ne
comportail qu'une seule section de +/- 5 km
en rampe de 5 %o, an départ de Melreux
vers Bomal,

A Bomal, ou le tram arrivait 4 1118, la

locomotive dallége - ce jour-la, la 29.264 -
ctait décrochée. Le départ de Bomal avait
licu a 11.43. Pour aider le démarrage de la
lourde rame, la 29.264 allégeait la 29.105
Jusqu'a la sortie de la gare, ensuite rebrous-
sait chemin, a vide, jusqu'a Jemelle

PHOTO BD-074 Il est 11.43, le machiniste de la 29.105 vient de donner deux coups allongés de klaxon pour prévenir du départ le
conductenr de la 29.264 placée comme allége en quene du train. Sous les coups d'échappements saccadés et puissants des dewx machines
résonnant sur le flanc des collines, la lourde rame s'ébranle et quitte Bomal.

%

.\‘




PHOTO BD-075 g

Passage a hauteur de Bruno
de la 29.105, a la sortie de la
gare de Bomal. On remarque
le minerai lorrain dépassant
du bord des wagons, la teneur
en fer étant beaucoup plus
Jaible que le minerai d'origine
suédois.

PHOTO BD-076 =

La rame s'éloigne lentement
en direction de Sy. Un four-
gon en bois pour le chef-garde
est accouplé en queue de la
rame.

PHOTO BD-077 =

Aprés avoir poussé le train
Jusqu'a la sortie de la gare, la
29.264 rebrousse chemin et
regagnera a vide Jemelle.
Certe  locomaotive, construite
par U'American  Locomotive
Company, fut prise en écritu-
res le 20 septembre 1946. Elle
passa toute sa vie au dépit de
Jemelle, on elle sera radiée le
27 aodir 1964.

EN LIGNES 40
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Une bomne demi-heure plus tard, vers
1225, Tomnibus 4831 Jemelle - Liége, re-
morque par une troisiéme locomotive du
type 29 du depot de Jemelle, vient de quit-
ter Bomal et passe au pied des rumnes du
chateau de Logne, en direction de Sy,

Apres une heure de patience, de quor sa-
vourer cetle belle journée hivernale dans ce

cadre enchanteur, Bruno photographia
lommbus 4828 Liége-Vivegnis 12.25 -
Jemelle 14.33, desservant la gare de Bomal
4 1348, Ce train était remorqué par la
29181 ¢galement attachée a la remise de
Jemelle

Comme on peut le constater, a cette ¢po-
que, les locomotives & vapeur du type 29 de
Jemelle détenaient la suprématic de la

PHOTO BD-078

L'omnibus 4831 en
provenance de Jemelle
et a destination de
Liége-Vivegnis  vient
de quitter Bomal Le
site est dominé par les
ruines du chdtean de
Logne, lequel fur dé-
truit lors d'un siége en
1521. Ce train est re-
morqué par une type
29 non identifiée du
dépit de Jemelle.

traction sur la ligne de 1'Ourthe

Vers 14.20, la quictude de la vallée était
soudainement perturbée par le ronronne-
ment caraclenstique d'une locomotive Dic-
scl Cockenll du type 201. 11 s'agissait de la
201.030 de Kinkempois, remorquant le
semi-direct 4832 Licge-Guillemins 13,18 -
Jemelle 15.12.

PHOTO BD-079 Arrivée a Bomal de U'omnibus 4828 Liége-Vivegnis - Jemelle, remorqué par la 29.181. Cette Consolidation, construite
par la Canadian Locomotive Company, fut prise en écritures a Hasselt le 4 juillet 1946. Elle fut ensuite mutée @ Jemelle en février 1950,

dépor qu'elle ne quittera plus jusqu'a sa radiation le 26 octobre 1964,
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PHOTO BD-080 Depuis 1955, la ligne de U'Ourthe était également parcourue par les nouvelles locomotives Diesel du type 201 de
Kinkempois. Ce jour la, le semi-direct 4832 Liége - Jemelle était remorqué par la 201.030. A U'exception de l'ajout d'une main courante
sous les pare-brise et d'un porte-lanterne sous le phare droit, elle est toujours dans son état d'origine. Cette machine fut livrée par
Cockerill le 21 mai 1955. Avec l'arrivée des nouvelles locomotives GM du type 205 (future série 55), elle quitta le dépot de Kinkempois le
I8 décembre 1961, pour aller se réinstaller a celui de Merelbeke on elle passera le restant de sa carriére. Cette machine est actuellement
préservée et circule sur le réseau de la Vennbahn.

Dermiere photo de la journée, lamvée a
quar a 1548 de lomnmibus 4830 Licge-
Guillemins 14.46 - Jemelle 16.45. En téle,
le 29105 qui avait remorqué en matince la

PHOTO BD-081

Lorsque la 29.105 ar-
riva a Flémalle-Haute
avec la rame de mine-
rai 643435, elle fur
décrochée et envoyée
a vide a Liége-
Guillemins en vue de
remorgquer  'omnibus
4830 a destination de
Jemelle. Elle est vue
ici en téte de ce par-
cours, lors de son
arrivée @ Bomal.

rame de minerai 64345 jusqua Flémalle-
Haute. Ce beau service de jour devait cer-
tainement étre trés apprécié des eéquipes de
conduite de¢ Jemelle.

EN LIGNES 40
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Actualité éetrangére

ALLEMAGNE

Metropolitan Express Train

Depuis le ler aoiit, la sociéte Metropolitan
Express Train Gmbh, filiale de la DBAG, a
lancé un nouveau service de trains rapides
entre Koln et Hamburg, avec arréts interme-
diaires a Dusseldorf et Essen. Le but recher-
ché est de concurrencer l'avion, principale-
ment sur le marché des déplacements pro-
fessionnels.

I.e service, jusqua quatre allers-retours par
Jour, est assur¢ par deux rames réversibles
formées de 7 voitures (dont une voiture-
pilote) similaires aux remorques des rames a
grande vitesse ICE2, tractées par les nouvel-
les locomotives 101,130 et 131. I'ensemble
des rames, machines comprises, est peint en
ens clair. L'aménagement interieur, d'un
niveau de confort tres ¢leve, comporte des
espaces de travail, de conférence et de lec-
ture. Chaque siege dispose d'une prise 220
V, dun éclarage ndividuel, d'une écoute
radio-musique, et dun bouton dappel de
I'hitesse

Le temps de parcours entre les deux villes
est de +/- 03.25 suivant les trains, avec des
pointes de vitesse & 220 km/h.

Le prix est trés élevé (180 DM - 3.600 FB -
90 Luros pour un trajet simple Koln - Ham-
burg, v comprs les frais de réservation
obligatoire). Reste maintenant & voir st Me-
tropolitan convainera la client¢le. Le prix
¢levé, la réservation obligatoire et lotire
limitée sont autant d'obstacles qui feront
réfléchir les vovageurs. [l'échec des Dach
Hotelzug (voir EL 22 p. 17 et EL 27) est la
pour le rappeler. Pour la DBAG, 1] s'agil 11
d'un premier test, avant de proposer ¢ven-
tuellement ce genre de trains sur d'autres
relations

Des roumaines en Allemagne!

Devant le refus de la DBAG de vendre des
locomotives radices, les opérateurs et les

Depuis le Ter aoit, la DBAG a lancé son service Metropolitan entre Hamburg et Kiln. 1l
s'agit de liaisons rapides ne s'arrétant qu'a Dilsseldorf et Fssen. Le 29 aofit, la 101.131-1
remorquant le MET 936 en provenance de Hamburg, passe @ Koln-Dentz

Phato : Christian VANHECK.

chemins de fer privés désireux de arculer
sur le résean de la DBAG, se tournent de
plus en plus vers les réseaux étrangers

Ainsi, le Karsdorler Eisenbahngesellschaft
(KEG) a acquis dans le courant de 1999
quatre grosses locomotives Diesel du type
060 DA des Chemins de fer roumaimns
{CFR). Construites entre 1975 et 1978 par
Cratova, ces CC a transmission ¢lectnique et
dunc masse de 114 1, sont équipés d'un
moteur Diesel Sulzer de 1.545 KW, Entie-
rement révisées, modemisées, équipées du
systeme de répétition des signaux allemand

el agréées par la EBA  (Eisenbahn
Bundesamt), ces machines, numérotées

KEG 2101 a 2104, sont engagées depus le
30 mars sur le réseau de la DBAG pour
remorquer deux fois par semaine des trains
de kéroséne entre Lingen-Holthausen (au
nord du pavs) et 'a¢roport de Minchen

Le KEG est une société avant tout speciali-
s¢e dans les travaux de voie. Elle posséde
¢galement un atelier de réparation de lo-
comotives et dessert le raccordement de la
cimenterie de Karsdorf, Depuis 1995, le
KEG assure l'exploitation vovageurs sur
plusicurs sections de hgnes de la DBAG
(Artern - Naumburg - Teuchern, Weillenfels

- Zeiiz - Osterfeld, Chemmitz - Stolberg) a
l'aide de petits autorails. Son parc de trac-
tion comprend une trentaine de locomotives
Diesel dongine diverses et une trentaine
d'antorails legers.

Le KEG a également repris depuis le ler
janvier 1996 l'exploitation du réseau & voic
éroite (0,750 m) a traction vapeur du
Rigensche  Klembahn  (ligne Putbus -
Giohren).

Dix MY vendues au NEG

Dix locomotives Diesel de la série MY des
Chemins de fer danois (les MY 1125, 1127,
1131, 1138, 1142, 1143, 1147, 1149, 1151
et 1155) ont ¢té vendues a la compagnie
privée  allemande NEG  (Norddeutsche
Eisenbahn Gesellschaft) exploitant en ser-
vice marchandises la  bgne Uetersen-
Tomesch, au nord de Hamburg, et filiale de
la finne Vossloh.

Ces locomotives onl ¢€té révisées par les
DSB avant lewr départ et équipées par
Vossloh a4 Kiel de l''ndusi, de la radio sol-
train MESA 2002 ¢t dune génératnce de
chauflage de 400 kW

PHOTO 40-26 ¥ Le 4 aofit 1999, un train de kéroséne s'appréte & quitter 'uéroport de Milnchen, remorqué par les locomotives KEG
2103 (Craiova 1795/ 1978) et 2102 (Craiova 1712/1976), ex. 060 DA des Chemins de fer roumains.  Photo : Philippe DE GIETER.




PHOTO 40-27 Le nouvel awtorail Jenbach V1 103 du BOB passe a cité de la VI70.1142.

Renumérotées dans la série V 170 (car dis-
posant d'une puissance de 1.700 kW), elles
ont conserve leur numéro d'ordre DSH. Elles
portent une décoration assez inesthétique de
couleur gnse avee nez bleus, & l'exception de
la V 170 1143 (repeinte dans une décoration
brune proche de celle d'ongine avec la rouc
#ilée - voir photo derniére page) et la V170
1142 (livrée gnise avee nez rouge)

Des "gros nez" en Baviéere!

Le Bayerischen Oberlandbahn Gmbh (BOB)
(4 ne pas confondre avec le Bodensce-Ober-
schwabenBalin qui porte les méme inttiales)
cst une nouvelle compagnie privée alle-
mande opérant depuis le mois de mai 1999
Les trains de voyageurs régionaux au dépan
de Munchen-Hbf vers Lenggnies, Tegemsee
et Buyerischzell (les lignes Holzkirchen -
l'egernsee et Holzkirchen - Lenggries appar-
tenatent auparavant au Tegemsee-Bahn, une
compagnie privée reprise le 29 novembre
1998 pur le BOB)

Pour assurer l'exploitation de ces hgnes, le
BOB 4 commandé chez Jenbach en Autriche
une séric de 17 autormls légers (V1 101 a
117) du type «lntegraly. Ceux-ci sont consti-
tues d'un ensemble de cing caisses (A-B-C-
D-1) articulées sur un total de six essieux
(deux essicux sous les modules A, C et |9),
formant une rame d'une longucur de 53,40
m. Chaque antorail est équipé de trois mo-
teurs Diescl de 315 kKW (logés dans les cais-
ses A, C et E), peut transporter 190 voya-
zeurs assis et atteindre 140 kim/h

['explontation des trois branches (Lenggries,
Bayenischzell) s'effectue au
départ de Manchen par un seul truin com-
pose de trois autorails, lesquels sont décou-
plés en cours de route, dans les gares de
bifurcation (Holzkirchen et Schaitlach). En
sens inverse, les autorails sont accouplés
pour converger ensemble vers Miinchen

Ces nouveaux autorails se sont révelés
tellement peu fiables que le BOB est i la
recherche dune solution de remplacement
Amst, le 30 juin demier, guatre «gros nezy»
du NEG (les V170 1147, 1149, 1151 e

fegemsee o

1155, voir ci-dessus), ont ét¢ loués simul-
tanement avee des voitures appartenant a la
DBAG et a Eisenbuhn Kurier, afin d'assurer
les trains d'heures de pointe. Les essais en
rames de trois voitures encadrées par deux
MY, ont montré¢ quune locomotive ne dis-
posait pas dassez de puissance pour re-
morquer les trois voitures et la machine de
queune, Ces essas ont ¢te arretés le 16 juillet
¢t le BOB s'est mis a la recherche de voitu-
res ¢quipées du ciblage nécessaire pour
permetire la commande de la locomotive de
queue a partir de celle de téte.

Le 21 juillet, les V170 1142, 1131 et 1143
ont remplaceé les V 170 1147, 1149 et 1155
A partir du mois daoit, les essais ont repris
avee des vortures DBAG type «Silberlinges,
permettant de rcaliser la premiére circula-
tion accessible aux voyageurs le 11 septem-
bre, entre Holzkirchen et Lenggrics, dans le
cadre de la «journée du trainy. Quant aux
autormls, le BOB les a renvovés le 28 no-
vembre chez leur constructeur,

Entretemps, la DBAG a repris elle-méme
l'exploitation voyageurs de ces lignes alin de
stopper la dégradation de I'mage du trans-
port ferroviaire dans la région. Elle utilise
pour ce fwire les 218 quclle avait lou¢ an
BORB

SUISSE

Fin de carriére pour les
automotrices ex. RAe TEE

Le 27 novembre dernier, les Chemins de fer
fédéraux suisses (CFF) ont définitivement
retir¢ de l'explottation les trois dermiéres
rumes  électriques  quadritension  de  l'ex.
séric RAe TEE qui, durant une huitaine
d'annces, ont circulé sur notre résean Jusqua
Bruxelles

Clest en 1959 que les CFI' commandérent
une série de quatre rames ¢lectriques qua-
dritension destinées aux relations TER,
aptes a fonctionner sous les tensions et sur
les réseaux suivants
- 15 kV 16 Hz 2/3 (Suisse, Allemagne,
Autriche),

EN LIGNES 40

Lenggries, 4 aofit 1999. Ph. : P. DI GIETER.

- 25 KV 50 Hz (France, Luxembourg);
- 3 kV continu (Belgique, Italie);
- 1,5 kV continu (France, Pays-Bas).

Le principe de base retenu étmt celui des
rames Diesel TEE hollando-suisses : une
rame comportant une motrice, des voitures
dont denx pourvues de cabines de conduite,
et une voiture-restaurant :

- véhicules | et 5 : voutures-piloles com-
porlant 42 places assises (42 t),

- v¢hicule 2 © motrice & six essicux dont
quatre moteurs (AIA-AIA), comportant
tout I'équipement de traction, un local de
service pour le personnel du train et la
douane ainsi qu'une cuisine (103 t);

- v¢hicule 3 : voiture bar-restaurant de 48
places + 6 au bar (44 t),

- véhicule 4 - voiture intermédiaire com-
portant 42 places (39 1)

Construites par SIG et MFO et numérotées
RAe TEE 11 1051 4 1054, ces automotrices
développatent une puissance continue de
2148 kKW sous 15 kV et de 2.048 kW sous
les trois autres tensions, ¢t pouvaient attein-
dre 160 km/h

Des le ler juillet 1961, les RAc furent mises
en services sur les relations TEE Crsalpino
Pans  Milano, Gontardo et Ticino Zitrich
Milano. Le délan trés court entre leur livrai-
son ¢t leur mise en service - sculement deux
mois - constitua un véritable exploit, compte
tenu de la technologie entiérement nouvelle
utilisée et de l''mitiation nécessaire du per-
sonnel de conduite et d'entretien.

Afin d'augmenter la capacité, une sixiéme
voiture identique a la voiture 4 ful intercalée
a partir de 1966 entre la premiére voiture-
pilote et la motrice. Le nombre de places
assises fut ainsi porté a 212, dont 48 au
restaurant et 6 au bar

En 1967, une cinquiéme automotrice (1055)
vint renforeer l'effectif, permettant de dis-
poscr dune rame de réserve qui, le cas
¢chéant, pouvait étre accouplée a une se-
conde rame les jours de pointe
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