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RESTAURATION- 
L u  pm~aan dCrlrrat ptüdpcr bénéwkmmi i b 
rtrtiuriüoa dm no& nuthdel pcuvmt a ~ u r  jdndrt 
par W@hoac ou p u  Mt 
Sr-: P. Hcrbicî : 075n130.28 
St&htùdu : Pb. S c b d  : 047712a99.79 

DKIWT Lm& A la puution 

Le mot du Pre'Sident 
Mornuds forts au plus haut de la s a i m  99. Aprh le pkiplt au lhnum& c'a en Allemagne quc mws nous 
sommesrcnduq~JLWraafhprtcisknentw~cnotrt"grostpa".hls,c'~auhxembwrgqucaousaUnmdri 
aîiw, mais un éviaemcni de W e  d mpréw e9t venu dajouter au propinint : la dn ûah vspair A 
TmhPwts 03, une fois awore. I t  PET s ' a  disüngd avec La 26.10 1, en double awc la 1.002 cn allége. Qu4 
gpeaacle de voir ecs dcux mowdra uttrer siEl& hurlant$ en gare dt TmbPoimi! Pas de rhance pwr 
l'dation l u a n h q a i s e  "55 19'; donl la l o c d v t  n'wt pas o p b a t i d e  pour I'hamL 
Et c'a an Fr- que nom iamhaons, ai principe, la sakm avec un pérîplc dam ic Sud d a  Arderinep 

kmkdablemerd htmmtionale donc, qui nc doi pas fairc w b k  les autm flts d'adv&& que smt la 
mise m place et l'cxploilation dt notre abri& de Si-Gbiïlairi, la rdauruhn du &l d la préparaiion 
des publicatiaar. 

Mm& oriclom da v ~ r e  h m ,  gans lequel nolrc - w plut& votrc - -&on at punit évohiu. 

Bomie Isaure .- 

les 30 plus belles photos du voyage PFT au Danemark 
ikux séries indissociables comportant chacune 15 photos couleurs au format 10x15 choisies 
parmi les plus belles, p r i . ~  durant lc grand voyage PFT au Dan& (y compris plusieurs 
vues remarquables de I'acheminement des 202.020 et I G04 entre la Belgique et le Danemark]. 
Prix par skie : 15 E m s  (605 FB) (non abonnks : 18 Euros - 726 FB) + frzlis dc poa (voir 
page 5 1 - poids : 1 05g par série). Communication : PHOTO-THEm 3 1 et / ou 32. 

3 1-0 1 Ml77 + 202.020 + 1604 sur le viaduc & Foumns 
3 142 1604 B son arrivée LièpGuiIianins en qucuc dc ITR 108 
3143 paralléle202.020-221.13SDB-16iMhKrefeld 
3144 @éle 221.135 DB - V180.314 DR - 202.020 - 1604 dwant la mtwds & Krefeld 
3 1 4 5  grand paralI&le ledevant le d@ôi dc Krdeld (voir pholo pagc 52) 
3 1 4 5  202.020 d VI 20.2815 DR A Krcfcld 
31-07 221.l35DB+1604~202.020iObahau~ 
31-08 1604 + 202.020 en gare de Hamhg-Hbf  
3 1-09 1604 + 2U2.020 ai gare dt FrtderiEia (Danemark) 
3 1- 10 202.020 + 1604 ai gare de FrcdcnEia (Danemark) 
3 1-1 1 MX 26 VLTJ t 202.020 ni gare de Langa @memark) 
31-12 pdl&1~1604-MX42OSJS-MXI6HFftl 
31-13 paralldlt 1604 4 MX 16 IWIU en gare de NacrAved 
31-14 HFWMXl6+I604tnligneiT~ftby 
31-15 1604elM34UmgaredcNykobingF. 

3201 1 6 0 4 + M 3 4 t T a i g a r r d e ~  
3242 1604 7 ramc historique DSR en ligne 8 FAilatnip 
3203 OIIJ-IITJ MX 103 devant la rotande de Nykobiig 
3244 202.020 sur la plaque toummk de Rar~Icm 
3245 paraIlile 202.020 a MY 1 101 DSB Raoders 
3246 @léle 1604 a Di3416 NSB h Randers 
3247 paraIlile 1604 - Di3416 DSB - 202.020 - MY 1 150 DSB A Raadeis (voir page 52) 
3208 paralléle MY 1 10 1 DSB - 1 M14 - Di34 16 DSB - 202.020 - MY 1 150 DSB RMdffa 
3249 M9 SB t 202.020 cn ligne enlrc Hulsig d Sbgcn 

I 32-10 W SB + 202.020 gi ligne enire Skagen ei Hulsig 
32-1 1 paral~ék mt-e 202.020 a M9 du SB A skagai 
32-12 MY l lO lDSB+202 .020mtrcKandcrsdVi~  
32-13 202.020 dans le champ ci'hlimnes de O d h o d  
32-14 202.020aveclesignalm8canir(ucdesorris 
32-1 5 MY 1 126 IlSI3 rn l i h  "pop" + MY 1105 DSB a R a n h  

- 
PHOTOS DE COUVERTURE 

PremiEre pqpe 
PHOTO-THEME 32 Ls m a m b l e m m t  kirtarique àk "p nu" orgimud au Dananmk par k PFT a, 
poar iapremi&c f., mk mir p~&mce da maditilr ab ois^^ beige hmtbomgeoise a m d g h n e .  
Handns, 25 mai 1999. Photo : Pierre HERBIET. 

Detni&e m ~ e  
PHOTO 3941. U 6701 {a 6321 SNCB) d 6702 (ex 6325 SNCB) mmoqwd k && 98242 
M ~ e f ~ I u k  - K j a i w k .  Bmeu&echtl I7juin 1999. 

PHOTO-TABME 31 ih moment f& dc grand voyage au Dan& : hpam& & "gr01 na"  
mg&& au Wûî -de & Randar Ic 15 mai I999. 

PHOTO-TRBME31 L ' ~ ~ p m ~ ~ ~ t ~ ~ d c K ~ o i r l a f O 2 . 0 2 0 a l a I b ~  
p a s s L g t t k d d h 8 a u  9rnaiavantdBpomun*chroufevgïkDunanark 
Phoros : Pime fIl3?ûLET. 
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PETITES ANNONCES 

La restauration de notre matériel 
Depu la t a m h h n  des travaux sur la 202.020, et cm dehm des 
travaux d'entretien CO-t et de prkparation du matériel circulant 
cette &aison (6077,46û5 et 26.10 1 ), dest surtout sur l'automotrice 082 
que se sont portés nos efforts. La caisse de la voitme BD est déjti 
entiéxwnent assainit. Vu l'état de corrosion trRs avancé des tales si- 
tuées sous chaque fenêtre, Certaines étant même tm&s a plusieurs 
endroits (ceci B la suite de l'infiltration d'eau par l'interstice entre la 
fenêtre et la ai=), un retôlage complet est nécessitire. H e r n e -  
ment, nos craintes concemant l'état daq montants inthieurs se sont en 
définitive r é v é l k  fausses. Aprks le détôlage de toute une paroi, au- 
cune corrosion n'a été comtat& 

La dmi&re acquisition du PFI' concerne la gnie A320123L) de 5 ton- 
nes. Anciennement en &ce à l'Atelier Cenirat de Cucsmcs, cette 
@que grue avait quitté Cue8me.s au début des a n n k  '90 en di- 
rection de l'abri-musée de Leuven. Des problèmes dc boîtes chudes 
la consaignûmt toutefois, et ce A mis reprisa, A un garage forcé a 
chaque fois de plusieurs années pour réparrition, d'abord A Jwbise, 
&te A Soignies et finalement A BmîneleComte. Rvant ce pro- 
blème jugé insoluble par les responsables du Patrimoine, il fut f ~ -  
lement décidé de $en dessaisir d dc Itt vcndre pour ferraillage. C'et 
ici que le PFT est intervenu au &but du mois de juillet pur sauve 
garder cette irès belle pi&, qui doit incessammmt étre transfhée A 
St. Ghislain. L'état général de la gnic est excellent. Aprés change 
ment des batteries, et rrwlgvi m c  d i i n e  d'années d'inactivitk, le mo- 

i mCHa;ACHE : to- inf- photos, postalm (v teur Diesel Brosse1 ii démarré après le troisihe essai! 
-b iïhm mu in l ipe vimLalt NoviiieTavim - Amhsh, mtmnmt sia 
l e s ~ d e B r a n c a o n d & B m a f f s . M i c b s l S ~ , a w a u e d e s û d a u t a  
m9.1170 ~ U C W  

+ tamedi 11 et dimanche 12 qikmbpe : journées du Patrimoin 
ouverture de mire abri-musée, circulations qéciales entre S 
Ghislain - Mons et Harmignies avec la 202.020 

+ samedi 2 octobre : journée TïB. Ciradations entre Marbehan 

- .  
U~~'-LEPAPE - F- 

e A m m  : La Vk du Rail 1956 a 1992, Le JDiimal du Chemm de Fer 
1989-1992. Rail-- R d  bh&m, LFdm I Rail, Voies F m b ,  Locxt 
Rcnio. a. A vadru m lot ou & p .  - prix A dkmter. Madame DE 
BIEVRE, Voods&œweg40,1591 R u i  POZO31.14..48. 

. Y. . . , . .  

PIIOTO 39-77 LU grue A32W23D s a r r q d  par h Pm. 
~ ~ o n a &  f 7 judW 2999. Jean-Luc V..ERlL/1EGEN. 
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TRACTION ELECTRlQUE 

L c ~ € d w a ~ ~ p â ~ f i l 4  
r&&d ta f h k  1976. 9 I W e r  de 
IhxdbMid i  a m  îa 2376,qni fut htp 
G i n t e ~ r n b e j ~ 1 ~ ~  
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~ M s i m p ~ ~ ~ b ~ e b 8  



En ao& 1976, les quatre locomdives redtum ak la &car- jaune p r d w ,  posent i b w d  l'ateüet & B r ~ u t e b M Ù &  
Phato : Guy RADELET. 

7% 

1 

PHOTO 3944 La 1602 8oni son -ne robe blcire et*, m t& alsr rroiri ht- 323 t ldeidk - Kdln GtmidXPieter~, 
17 mai 1gï9. Photo : Jean-Luc V2NûE.UHAEGEN. 



PHOTO394Q L s 2 6 0 d s d r l e ~ ~ p o v r h M j a i r u r e i b m i r J e P & o ~ b k  LeUjrrrivtcr198ZteClermoque,rri& 
~a.lrction~Is29~6,iur~&mjllCrsid~&Ush#Gusia~eBOerri~Louviére, i c i p h o t ~ k i é m t r e H o l M m e t  
S h t - û m a k  RoBc. Photo : Jem-Luc V ~ ~ G B N .  

LR dessin de cette dhratiw se dislinguait que ses cinq murs, dtms une nouvelle de 1'Atelier Cmirai de Mechelen le 7 juillet 
dement de la livrée appliqwk sur l o u a  livrée qui s'applique, en fait, & lhistoire de IPSO, revstue, B titre dl&, de graçses et 
les iocxmiotives Di-l de ligne depuis la décoration bleue. langues bandes jamcs sur les fuccs avant, 
1970 (livrée verte " 1 970") par la ïargeur de en remplacement des traditionnelles mous- 
la grande bande ceinturat la machine et La nouvelle robe jaune nc c o n m i t  pas taches jaunes. De plus, la pwtes et les 
par I'absaice de filets de grandeur dégres- les automotrices électriques. Toutefois, pmaeiies dinkcimdatiw furait entik- 
sive remontant des phara aux fen8trcs. pour améliorer leur visibilité, la 730 sortit m e n t  peintes a jaune. 

La 2604 cl0tum la série des essais. Aprés 
&vduation, il fut deci# d'appliquer cettc 
décoration sur toutes les locomoiivw 
entrant en atelier pour révision. ii va de soi 
que m décorations furent ada- A la 
pariidaritk des caisses de chaque s&ie 
de locomotive. Ainsi, les 15 et les 16 cm- 
mèrent leun grandes bandes décwativcs 
et leurs numéros en acier inoxydable. Les 
seules I d v e s  non concernéw par la 
nouvelle livrée jaune futeat les 25.5, qui 
cmwwht la démation Bénélux, et les 
vkiérables 29, car eues ne subirent plus de 
r&vision. 

La premih machine repeinte dans fa déco- 
ration jaune sCandard fut la 1501, sorüe le 
13 mars 1977. suivie en aotît 1977 pr la 
2323. 

La 1802 m t  de révision le 5 h b r e  
1978, ' dam une livrée jaune particulh- 
ment i n e u q u e .  Elle reçut une large 
ban& jaune latémie, située entre ia fiprises 

d'air et la h d e  bleue. h faces frontales 
h t  égaimmt peinîes en jaune, 4 l'ex- PHOTO 3946 L'mrlo-ice 730 rdwe d W d'mai  th bmds IJe w i b u d  jglula 
clusion du rectatgle bleu et des travcrw On remqnera P gr& dhen~ion clbr nwdm Iri lCral &&e, I I  mars 1982 
de têk. Elle fut repWnîe plus tard, aulsi Photo : Jm-Luc VANRFmAEGEAr. 

6 HV-39 



PEIOTO39-07 + l-. 

La OZOjÜt h première automoliice aylrnl 
é ICpowwede9nonvdLcsbrmr l r t&~  \a- 

bililL jawm . EZCe & ici p h d e  
wavùiêt sur la linne 25 enm Mecheh 1- - - 
et weeràt, ssedioi aiom mmrc ~gvipcw 
& pde- snppo* & cd&= d'oh- r gine, en bWon Le 2 août 1982. 
Photo : Jean-Luc V . E R H A E G E N .  

Celte livrée ne fut toutefois pas retenue et 
rempl& par un nouveau dessin des 
rnoustachesjaunes, avec des lignes plus 1 
large3, appliquée pour la premi&e fois sur 
la 020 wrtic le 19 mai 1978. Les autome 
trices Sabena, Bénélux et postaies ne furent 
pas conwnées par cette livrée, de même 
que les autmo&ces qudruples de la skie 
800 qui, elles, &aient mrhe8 de construt; 
tion dans une robe aux muleurs gris et 
orange. 

La décoration dfs engins électriques s ' a h  
en #finitive fort dissante, car l'absence 
d'une politique de nettoyage dorina fide 
ment l'effet inverse de celui recherchk : la 
saleté formait sur le fond jaune une teinte 
brunâtre du plus bel effet "camouflage". ..! 

En fait, sans vouloir pour autant critiqua le 
changemeni de livrée, la solution idéale 
pour une bonne visibilit& aurait simplement 
étk l'emploi de phares puissants et bien 
réglés, comme par exemple ceux en usage 
en Aubiche et en Pologne. 

Devant le succés de la superbe 1iMée bleue 
appliquée sur les locomotives Diesel Qui- 
pécs du cha-e électrique, il fut décidé 
de l'essayer sur les machines électriques. 
C'cst ainsi qu'apparut Ie 7 juillet 1980 la 
2629 repeinte dans une nouvelle cihaticin 
a fond bleu acier, relevk par des bandes de 

gris et noir. E 
livrée moins fui PHOTO 39-08 Pmsage i An&&cht le 17 août 1980, du senti-direct 4465 Leuw-GmL 

et P m v e m n i t  La 2211 sortit rle r h i o n  en jaune k 10 octobre 1979. J-1. VANDERHAEGEN. 
appliquée sur toutes les lowmotive pas- 
sant en Iévision, B cmtmaicer par la 2337 
qui mrtit de l'Atelier Central de Mechelen - 

A la frn du mois d'aafit 1980. seules les . . - 
25.5, qui conwvhmt la &ration i .  

f l  .. , ,. 
Bénélux, et les 29 ne furent p repeintes. $S.&>, ; ** ,., J .  v. - < , * _ .  .. -- -- . 
PHOTO 39-09 + 
Larobejarure&iapCllpml& ZZfut 
que~w peu adtptée lors de passages en 
&ion ~~ &IW leiu a~eüer 
pmp* Ainsi, h krrgc bm& blcue 
fuîékgkpoiu eriglober h p d i l e  bande 
bleue d mi-huteur dt L &t On note- 
rn & h a r t  ki suppression & monii- 
gramme B e&e h pham, comme ki 
s w f a 2 2 0 2 q ~ C t d t ~ g r o u p e  B t k  
lagare rk &hge dc SEkawbeeù, & M juin 
1993. 
Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN. 



PHOTO 39-10 L'hter~*oitaC319 Bruxek- 
Miùï - Kaln débouche Ilu tunnel ak Goffontnine, le S 
ao& 1981. Plloto : P i e m  HERBIET. 

. . C PHOTO 39-1 1 La liwde jaune n'&ail p pw- 
ticirli&ement réussie sur Zes lommoti= d& séria 
15 eî 16, L a m  numdm el monogrammes B en 
inqrJsbie rasorlaient t& mal sur le fd jaune: 
Le 29 j u i h  1981, le TEE 82 "Uoik & Nord" 
approcks de Luge Zuwhw, sur Ia ligne Ilor&& - 
RoosendnnL Photo : Pierre HEHBIET. 

PHOTO 39-12 Seules deux locomutim suril sorties 

[ de comîrudon dans la rlécuration jaune : & 2024, ' kïwée le 19 décembre 19 77, ei la 2025, livrée le J 7 
jmivier 1976. Pu la suite, aucune autre m d i n c  & 
cme série ne porta c d e  liwde: Le 6 juillet 1983, u i r  
trarUr de d & e s  i destindion & Mon- 
remorqué par la 2024, emprunte Ca wL & @on 
entre la Egne 26 et la 124, d ia bijùmdon de Linke- 
bcek Plioto : Jeatt-1.u~ VAhDERHAEGEN. 



LI livrét jaune s'éclipsa alors p r o ~ v s  
ment du paysage ferroviaire, au rytbme d a  
pasaga m révision, pour dispamitre dkG- 
nitivemmt en janvier 1999, lorsque la 2627 
entra pour réviaon B l'Atelier Cenlraî de 
Salzimies. 

Depuis mainmant près de 20 ans, la déco- 
ration bleue & toujours appliquée sur 
toutes les lmomotivcs électriqw (série8 
12, 15, 16,18, 19,20,21,22,23,25,26 et 
27) A l'exception des 11 et 25.5 et plus 
-ent da 13. De toutes les r o k  
portées par les * électr iq~ depuis 
1949, c'a cette lin-& qui a ainsi la plus 
granâe Iongbvite. A q&d une nouvelle 
Wratiom; h l'instar des nouvelles ma&- 
aesde lasérie 13, qui sorteut de cms t ru~  
tion rev@tue dime robe A dominante gris 
clairi' 

Au total, ce sont 70 locomotives électriques 
parmi 8 séries différents qui ont reveîu la 
l i a  jaune. La liste ci-aprés donne pour 
chaciinàecesenginsia~odedurantla- 
quelle elle a porté cette robe. 

PHOTCLTHEME 15 ., 
Les 2322 el 2363 fwat kh srirles d 
n a d e l e i u . ~ t r i e 1 m ~ & d ~ c s u t  
jaiurt, rm ar n'dm p rt ce morneni 
e r r c o r c d q ~ d c s ~ p w L ' d d  
muliipk ccaie siarration fui d'aillcvff & 
roivtt mwéc. Le 31 odobrc 1980, k train 
dc m h w i  32805 ni prowumm d'AM- 
n w p & o m  a d kdnof iwr  rles 
U* G- BoPL d La LOU*, d- 
C e i r d i u r a l o c o ~ ~ a & & e n g a r c &  
V î d k  
Photo : Jemi-Lire VAhDERWEGE;N. 

PHOTO-THEME 15 Le train 32606 d desrinaion deJ Usiries firuCm Bod de La h u -  
uùbe, mmorqud en &&Le rrndirndion par tes 2375 d 5907, phologra~pdtié sur h ccintvrr Est 
(Cignr 26) tmtre M-berg d Beusd  & 3 ocloiire 1989. La 2375 re~ehîe en jmme par 
son atekrpmp&aW, apm& ses hgw B entre les phares. J-L VXNDERHAEGHN. 

PHOTO-THEME 15 Cwu~wnent, la 2355 f i  Lai set& 23 a avoir COILF& sts moirlrt 
res d'origine s w  Ces parois ~~ & la cahe, apt& avoir emikzd la robe jaurre. Ck& 
ph, 22 odobre 1982 Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN. 



. - 

PHOTO-THEME 25 Un train de mine- 
m* c o m p ~ t  d ' d m  q o m  tk H4i- 
?mtSambre, esî Pa& par & 2SOl en 
do&& avec k 2207. Sint-tienmiw Rode, 
23 jriui 1983- Photo : P i e m  I I W E T .  

série 23 
2308 : 23-12-19n - i 943-1992 
2318: 18-11-1977-06-12-1990 
2322 : O 108-1 980 - 1406-1 989 
2323 : -08-1 977 - iws-199s 
2355 : -02-1979 - 2MI-t 987 
2363 : 20461 979 - 18- 12-1 987 
2367 : 16-05-1979 - 29-09-1995 
2372: 02-12-1977-01-10-1990 
2374 : 17-10-1 978 - 23-12-1 994 
2375 : 26-09-1977 - 07-1 1-1991 
2376 : 1047-1 978 - 03-03-1 993 
2377 : 0644-1 979 - 03-03-1 994 
2378 : 18-01-1978 - 15-05-1992 
2379 : 1343- 1978 - 2705-1 993 
2380 : 15- 12-1 978 - 27-02-1 995 
2381 : 23-05-1 978 - 21-09-1 993 
2382 : 1044-1978 - 22-10-1 992 

série 26 

2604 : 2245-1979 - 15-03-1988 
2605: 29-12-1977-2M3-1983 
2606 : 12-04- 1 978 - 2W7-1985 
2607 : 03-04-1979 - 31-05-1988 
2608 : 1 348-1 979 - 2943-1 994 
2609 : 30-1 1-1978 - 13-1 1-1987 
2610 : 17-09-1 979 - 31-08-1994 
26 1 1 : 09-09-1 978 - 13-1 0-1 993 
2612: 2641-1979-1148-1995 
2613 : 0548-1978 - 14-12-1982 
2614 : 31-08-1978 - 29-03-1994 
2617 : 30-05-1979- 14-01-1994 
2618 : 21-06-1979 - 23-09-1 993 
2622 : 2042-1 980 - 0308-1 988 
2623 : 10-04-1980 - 17-10-1994 
2625 : 09-10-1980 - 19-05-1993 
2626: 07-12-1979-19-05-1993 
2631: 29-05-1978-29-03-1983 

A suivre. 

PHOTO 39-13 Deux 26 j-, Its 
2623 + 2625, remorquent rui train & mt. 
nerai en &?dbn & Mbnceaw Hdkkcn, 
20 jm* 1982 
Photo : Jeun-Luc V . E R H A E G E N .  



Coiuirtriie par I'Elcir belge, iu ligne 124 fu# mise en service par étapes enire ie 20 septembre 18 73 (tronçon B r u e i k  - Ucc le -Che i )  el 
le ler juin 1874 (tronçon LiZLoLr - Lrrilre, olr elle rejoignad lu ligne de Sr~~~e1Ie.v - CharIeroi via Braine-k-Cumfe et Manuge). La Iigne 
afteignit Brahe-1'ALlerid le 10 mars 1874. A l'aception de cekr Je Linkebeek et de N i w k ,  luutm l e v  gares du tronçon B r u - e h  - 
Lurtre &aient identiqua (Furest-fit, Ucc-St&? Uccle-L'akwd, Sint-Genariw Ru&, Waterluu, Braine-l'AUerrJ, Lilbh, Baulers, 
Ohak-Buzet) eî îypiqwmeni th styk Etat he& A ynard'hsi, routa ces gara srrb.~isIenî, sauf celles de LiIlok eî Ob&-But& Le doca- 
menr ci-dessus monire la gare de Braine-lrAlleudjwte mattt lu première Guerre Mondide A hauieur de l'ancien pavsoge B niveau se 
trouvail la cabine de s h a h d i o n  d un chandelier protégeani l'accés d lai ligne 115 vers Ttlbize (d gauche}. La Rare dkposoil déjà à ce 
moment rle d e w  vois de garage: Au fl des ans, Ce miment sriha queLpes modi$catioonr, riozamment uu niveau des toitures et k la 
cons~rudion de &ux a i h  minexm. Lors du remphcemeni rlu pmsage h niwuu pur un pawuge supdrieur, la cabine a étd démolie ei 
retnplacde par un posze moderne tik type "Ickccrque ACEC" instnüé &IS la riouwüe aile de droite. L a  quais otil bien sar éIé suréle& 
siinuiiandmetaî à I'klectr~~caiion & la ligne, k 19 ddcembre 1949. I.~ollcciiott et pjioto : C7ltris~iuri DCISOGNE 



Actualité étranaère 



D ~ k ~ & P ~ ~ n ï , p k r s k ~ k a i r r P s ~ f u r e i r C A l i j t n ~ e , p m * k q ~ r u i t r o i n & ~ ~ ~ r ~ r g d p m  
k~ 99.6101 et 99.6102 Sorge, 2 uvrü 1999. Photo : Wim DERDDEIZ 

Le HSB tentc de rewnqu&rir des clients. 
Ainsi, une carrière près de Eisfddm Thal- 
müiùe est déj8 reps& 4 la voie f&. 
Pour assurer economiquemait ce imnqmrt. 
les wagons pour voie h i t e  ont été rempla- 
a% en 1998.p des wagons pour voie nor- 
male cimilant sur des lonies d'un nouveau 
type foumi par la ürme d Vevey 

PHOTO 39-14 + 
La 199.dbI-d (ex Ilû. 861) en t&e ch train 

3 La 99.7222 remorque un train spédal 
& inm*c¶* wmpost! & l o k  
mnspHaui des W I N  d wie norinate. 
Dr&Amm-Hohmq 2 d 1 9 9 9 .  
Pkoto : W i i  DEREDDER 

Sur la section Iifeld - lhi-Amen-Hohne, 
g e u l e s t r o i s ~ d e ~ ~ e n t m -  
core, dmit deux en vapeur. 

Trafic marchandises 
C&utivement $ la crise qui sévit aprés 1 

Ia rhnificatiw, le h f ~ c  marchandises a 
pratiquement diSpani sur le Ruq- 
LEtmiïesubsistantestassurédedeuxma- 
ni& dinkntes. Daas la r@iw de Werni- 
gerode, plusiwrs entreprises mt 
dmavirn par des wagons A voie n o d e  
circulant sur des lorries d'un systéme an- 
cien, ce qui necesSite toujours la présence 
de deux wagons de hinage. Sur le reste de 
la ligne, l e  lonies ont et& remplacés m 
1 964 par des wagons p u r  voic b i t e .  

6985 Wmnigetoibe - iÏiftCd La &#-CE 

de gabarii erirn la Iorom0mmomw et h raine 
atjhpmte. DM-Hohne,  2 awil 
1999. Photo : Philippe DE GLET27R 



Le 5 uwil1999, circula entre Werni&cro& 
et No-m un bah spécinl renwrqué 
pnr IPs Maüd 99.5901 d 99.5903. C a  
dernière & p h t e  b h l i d e  m e  
originorc à h  NWE EtpflrGer l'âahahte, 
Photo : Wim Di?RiL)DER. 

Parc de traction 
Aprés la reprise par la DR cn 1 949, de nou- 
velles lmmotives fiirent rniscs en service. 
LKM il Babelsbwg livra ainsi en 1954 unc 
&rie de 17 locomotives-tenders du type 
1-5-1 T, lwquelles assurkrmt d&s lors 
l'ewnliel du h d ï c .  

Achiellement, le parc de traction du HSB se 
compose des locomotives A vapeur sui- 
vante : 

- 99.5901-5903 : Mallet 0-2-24 T; 
Jung. 1897. 

- 99.5906 : Md& 0-2-24 T; 
Maschinentau Karlsruhe, 1 9 1 8. 

- 99.61014102 : 0-34 T; Hcnschel, 1912. 

- 99.7222 : 1-5-1 T; 
Schwzukkopff, 193 1. 

- 99.723 1-7247 : 1-5-1 T, 
LKM Babelsberg, 1 954. 

Depuis le 30 rrüU dernier, le trafic voya- 
geurs sur le tronçon E l b i n p d c  - Ktlnigs- 
hiittc du dbbre Rübelandbahn (ligne Blan- 
kenburg - Ktinigstiutte) a étk suspendu, 
signifwnt pour la section Horn- - Ko- 
ni&Otte (4 km) la fermeture complkte. 

Le Rllbelandbahn fut mis en senice lc 15 
octobre 1886 par le tIalkstadt-Blanken- 
burger Eisen- (HBE). La ligne, qui avait 
alors une longueur de 29 lm, atteignait ta 
gare de T m e  où une cur rqwdum exis- 
tait avec le &au A voie métrique du Ssad 
1 Ian EisenLwhn. Pour franchir la forte déni- 
vellation (rampe jusqulA -), un tronçon 
h 6,s km fut muni diuie crémaill&re du 
m e  Ah. h crémaiIl&re Tut toutefois 

PHOTO 39-1 5 Le muw1 m i l o d  187.016, p h d e  peu qrés son &p& de DreL 
Annen-Hok, k 2 2 i l 1 9 9 9 .  Photo : Philippe DE GLBlIX 

La traction Diesel fit son apparition $t'- 
de 1964, sous ia forme de petits engins de 
manoeuvres h trois essieux (les 199.005, 
199.006, 199.010 B 01 1 et 199.301); mais 
cl:'esi en 1988 que furent rnim en servi= les 
prerniha loc~noiives Diesel de &ne, les 
199.8. Iî s'agissait d'une Série de 10 macbi- 
nes de la dric VI00 de la DR, m d é e s  
pour la voie métrique, avec de nouveaux 
bogies trois essieux (C'Cl). Leur grande 
dimension contraste cmieusement avec le 
mMe1 B voie étroite. Rapidcmcnî, elles 
furent sumormnécs les *Hadameel", Iwr 
"Chameaux du Harz", en raison de leur mé- 
diocre comptement sur les voies étroites. 
En 199% quatre Iommotivcs furent vendues 
et reû-ansforh pour la voie nonnale, 
tandis que les autres mi en cours de me 
demisation. A&ucUwnent, A l'exclusion 
d b e  paire de trains de voyageurs, ces ma- 
china ne sont utilis6es qu'en trafic mar- 
chandises. 

M m  d'assum plus hnomiquernent le 
h f i c  voyageurs, trois autorails furcnt ra- 
chet& au Inselhhn Langeoog : les 187.01 1 

supprimée en 1921, lorque de lourdes lo- 
uirnotives-lcnders du type 1-5-1 T fut mises 
en semice (plus lard, série 95.66 B la DR). 
Comme lw auka Lignes privées de la 
R.D.A., le ImE fut absorbé par la DR en 
1949. A la suite de l'&nonne augmentation 
du trafic marchandises, la DR décida d'élec- 
trifier la ligne A la tension monopbée de 
25 kV 50 Hz. n s'agissait en fait d'une ex- 
périmentation qui resta sans suite, si biai 
qu'aujourd'hui, le Rnbelandbahn est la seule 
ligne utilisant cette taision en Allemagne. 
La trnction éleclrique fut mise cn service en 
novembre 1965 entre Blankaburg ct Kfl- 
nigstiatte, tandis que le w o n  vers Tannc 
fut fermé. Avec la chute du rideau de fer et 
la dat ion de la Deutde B a h  AG, le tra- 
fic baissa fortement. Ces dcmiers mois, 
alors que le h ü c  marchandises tendait 

A 013 (ooastnideurs Talbot (187.011, 013) 
et Fuchs (187.012) 1955, type BB), suivis 
en 1996 p r  l'acquisition d'un nouvd aute 
rail, le 187.0 15 (Wittenberge 1996, voir EN 
LlGNES 28 page 18). En 1 998, quatre nou- 
veaux auturails furent commandh, dont le 
premier exemplaue, le 187.01 6, rut livd m 
mars 1999 par l'atelier de Wittenberge. Ces 
automiis nc remplaceront heurwsement p 
1- tmins vapeur, mais ils permeümnt 
d'étoffer l'o& voyageurs. Deux autres 
autorails hisloriques complètent l'effectif : 
le Tl -sau 1933, +A 1) provmant du 
SeIketaibahn, et Ie T3 (BMAG 1933, t y p  B 
3) originaire du NWE. 

Durant le siécle qui s'achève, le I - h q u r -  
bahn a déjk survécu à bien des m o u s  poli- 
tiques.iiresteAespérerquelekiSBpwrra 
cmserver entiérement ce r&au imique et 
que la traction à v a p  continuesa a y jouer 
un rBle primordial. Les invdsemmts 
réalisés ces dernières années sont en tout 
cas un bon signe. 

croître légérernent (traf~c de chaux). le ser- 
vice voyageurs continuait dc chue. En 
1998, seuls 20 voyageurs séguentaient 
encore quotidiennement la section entre 
Kanigshiîtte et EIbi&; la fermeturc dc 
ce tronçon était a b i  devaiue inéluctable. 

Pour Ilélectrification dc la ligne, la DR avait 
c o m d é  a@ de. LEW Hennigdorf uue 
&rie de 15 locomotives de Ia série E251. 
Ces Coco' d'une masse de 126 t et dime 
p u k m c  dc 3 3 0  kW pouvaient atteindre 
80 km&. Actuellement, 12 machiDes sont 
enuwc en service, renumérok dans la 
&ne 171 de la DB. Parmi c e i i ~ i ,  la 
171 .O1 a kté repeinte dans sa wuleur verte 
d'origine. 



@te. LB looomotive, qui rodait d ce moment 
A 70 M, a eté d w é e  et, après avoir 
tourné de 120'. s'est retrouvée m ~ h é e  sur 
sm fianc. Au vu des dégâts - la c a k e  et le 
chassis étant pl& en f m e  de banane -, sa 
radiation ne fait aucun doute. Iî $agit d'me 
véritable cahxmphc, non seulement pour les 
mateus, mais surtout pur les nombreux 
membres du personnel du dépôt de Tapolca 
qui chérissaient cette rnachinc du mieux 
qu'ils le pouvaient. 

Avec la rkmte radiation de la M61 .O03 1e 
' 

10 fbvrier 1999, l'effectif dcs M6 1 est ainsi , 
réduit A swkment six unies : les M61.001, 
M61.006, M6 1 .O 10 (en version &ri&), Le fer 1999, en gare & KIInigshWe, uri lrah rP& à sa p h  shpk compo&ion ei 

M6 1 .O 17, M6 1 .O1 9 et M6 1.020. ta remorqut par 171.005, aend  W d  pour B - q .  Seub qudques ram wya- 
M61.002, @e A Tapolca &puis l'été 1998, g m  w r u n i d e M  encore le Eibingero& - Kdnigshütïe, ce qui a j&@+ sa 
pourrait toutefois étre r d %  en -ce fernt- ik 30 - 1999. Photo : Wim DETUDDER 
l'aide de pi& provenant de la M6 1.004. 

PAYS-BAS 

Une nouvelle société privée 

Unc nouvelle socidté de ûmspmi monal 
dénommé Syntua exploite depuis le chan- 
gement de &ce en mai dernier, le trafic 
voyageurs des lignes Wintwswijk - Doeiin- 
chen et Winterswijk - Zutphen. 
En amdaut de p o w e r  son propre mat& 
riel, Syntus loue aux NS des autorails type 
DM 90 et De Di. 
Syntus a commandé une série de 11 automils 
lbgers du type LINT conçu pflr Links 
Hoh-Busch .  Ces rames doubles articulées 
sux trois bogies pourront hmporter 143 
voyageurs assis et 125 debout, d 120 lun/h. 
Ils seront proputsés par deux rnotews di-1 
d'une puissance de totale de 630 kW. La 
transmission sera &que. Leur mise en 

PHOTO 39-16 Lu M61.0I3 phorogrqphiPe P la sortie de k gare & Tapdni, Ir 2 novembre 1996 CMe &comdvc a été radiée Le 10 
f+ lbcriiier. Photo : P i e m  H E R E I . .  



ESPAGNE 
Les nouvaux Tdgo XXI 

La RENFE rbptionne actuellement les muveUes 
rames pendula- Talgo de la qtiéme 
génération. La grande paticulantk de ces 
nouveaux trains est lt&lknent moteur &qui@, h 
Pavant, diui bgie moteur A d m  essieux et, 4 l'ar- 
rière, d'lm wieu cummun avec la premiére 
voiture de la m e .  Ca motrices, conslmites par 
KraussMdfei, sont é q u i e  d'un moteur Diml  
MTU de 1500 kW et d'me trammission h y h d i -  
que Voith. Chaque rame est fornée de d m  é16 
rnents moteurs encadrmt 12 voihues, dont une 
'%bistro". Désignées T a o  XXI, ces rames pour- 
ront circuler A 220 lcmlh et seront &qui* 
d'essieux A écartement variable pur  puvoir 
cimrler aussi bien sur les lignes A voie large que 
sur la ligne A grande vitesse Madrid - SMla  il 
écartemmt n d .  Une version klectrique 3 kV = 
et 25 kV 50 fi est égaiement commandée. 
Les 'TaIgo XXI remplaceront, notamment, les 
anciens Talgo datant de 1 W. 

ANGLETERRE 

Les class 66 en action 

En 1997, h compagnie English, Welsh & 
Scottish Railway (1) avait command6 une skie 
de 250 locomotives Diesel de grande puissance 
auprés de General Motors. 

Ces machines, formant la class 66, doivent 
remplacer prés du tiers des 1 OS0 locomotives de 
types t rb vanés héritées de British Rail, y 
commis des a g i n s  électriques. dont le taux 

La p d r e  &drame Tdgo & h 7ème génération en coius & imr sut la i@e 
Ma&d - Gwdhhjjara. M d  24 fPu*iei 1999. Photo : Jmquin LOPE2 

Construites B l'mine GM de London en Ontario 
Y, d,wUrCT de s- w b  MARCOU - M& el y- el 

(Canada)* ces engins (Co'C0') mt - I / s  - -ee plrP- h d w  & s&k 252 a - 
went im des SD 'O de Gm *P* ~ u u m  dtcorbn b~cae et ~ a n c ~ c  A ~<i mite ~e p r o b m a  e~ 
aux n o m  et +ici& en vigueur sur les tifi, k m m  ARC0 n'un# toutefois p pu IbPiiimicr, si bidn qirr Ica I o c o d  mm et au aoplais- son# -& en no& CO- jci la 252 022 en t&'e d'un Tdgo Po~=&u - 
ghérale & la caisse est similaire aux 15 engins 
de la class 59 conshuites enire 1985 et 1495. M&idpkorogq@ié en gare Bc Tmagous en aPiL 1999. 

teJ 66 sont équiph d'un moteur GM type 7 1 O Photo :Antonio SANCHEZ V . E R . 4 .  

G 313 12 Gkdres en V développant une 
puismm de 3300 HP (2460 kW), et h é f i -  
cient des derniers pro@ technologiques 
réalisés par GM, comme Pinjeciion élecuonique 
du fuel. le wnkôle par mimpmwsmr, un 
système de diagnox, ctc. 
IYune masse de 127 t, les 66 disparnt d'un 
effwt de traction maximum de 40 t et continu 
de 25 t, et peuvent c i d e r  A une Vitese 
maximale de 120 kmlh. Leur longueur totale est 
de 21,390 m, pour une largeur de 2,650 m et 
une hauteur totale de 3,910 m. lie réservoir de 
fuel de 8.2ûû litres leur pmcure une aulonomie 
lY&s grande. 

1 : English, Weish & Scottish Rail- esi une 
filiale de la compagnie am&ricaine W i c m i n  
Centml qui a acquis de 1995 d 1997 ci~tq des 
six comPgnies b m ' h n n i w ~  de l ~ t  mil L e  norrwïb riun- pmh&m dt ih s k i a  490 & la RENFE (voir EL 36 p 24) oiii 
& p ~ ,  h d h a u l .  Mainline, Tmttsmil el Rail- s- CO--al 16 f*r -- dm r e l d  
fmight Dislribntion). b@dts " A W "  e e  M d  d V A &  h j w b  20-OkI999. 

Photo : Yves STEEMBRUGGE3N. 



PHOTO39-17 L e ~ 6 6 ~ 0 M ~ ~ c o w C e i u 9 & L c o s r p q g n i e ~  . . rlir W w d  Sonthern : brun-ronge ct jaruir I& Irr 
66817, mBorrMc~lo47.331,pkatograpkiéed ~ d a r i r r L o n & n d R m & g ,  k16juh1999. Cae I ignrdq i l r i l rewkw&i ror t i  
sifer UA IrBP grmrB fant meivs q~ mw&m&a Photo : Jwn-Lue VYMXRhMEûEN. 

Les kais de maintemuce awêmemmt kas, 
jumelés avec une cmmmmtion réduite de 
fuel, irne poilidion fortement diminde, et 
u n p r i x ~ f o r t b a s , e n f m t d e s e n g i n s  
idéaux, aintout pour lc WC kt. A titre de 
mpdson ,  les lmmotives de la class 47 
(Brush 1%3-1967) doivent subir une h i -  
sion tous les 7 ans pour un coûi de +/- M 
miilions de PB limité, les 66 ne devront 
 enr révision que tous ka 18ampour 
un wilt de +1- 12 d l i m .  
D a m  umpgnieg mt int&m& par 
l'mpisition d'engins semblables. A i i ,  
cinq locomativa ont été commandées par 
FnighWer (66.50 1 d 66.5051. Des &aux 
euq&m sont egaiemmt in-, no- 
tammait les Chemins de fer mmégiens pur 
remplacer les machines de la série Di6 dont 
la commande a éîé annulée. 

La 66.001 est arrivée ai Augieterre le 18 
avril 1998. et fut rapidement mise en ser- 
vice. Actuellement, plus d'une centaine & 
class 66 sont dejd en activie, les âemihw 
unités doivent &re l i w h  pour 2001. 

La E 464 est une version m c m o c o ~ t  des 
machha & la série E 412 (voir EL 32 p. 
2û-21). Exclusivement desünées A remor- 
quer des trains rkgionawt en rames réversi- 
bles, les E 464 ne gont Bquipka que dfme 
d e  cabine de mduiw, l'autre exhimité 
de la c a k e  est toutefois pourvue d'un petit 
pupiire & conduite permettant d'effectua & 
pAites manmvres. A u m  particularités : la 
prkmce diin c o m p h a t  rl lxlgqes, dime 
intercirculation avec la rame (du c6té opposé 

A la cabine de wnduite) et diin attelage 
automtitiquc Fdmîênberg. 
Baptigées "CamiUam, les E 464 sont 
kquipees dc 4 moteurs ~lsynchrones triphas& 
d'une puissance totale & 3.500 kW. 

1Kine manse totale de 72 t, eues pourront 
circuler jusqu'à 160 M. 
Lw FS ont cmmandé ua total de 240 
"Camiih", dcmt la prerniére tranche de 50 
unilés doit être livrée pour 2000. 

EW&S a kgaiement commandé 30 locomoti- 
ves BB de la clas 67, qui seront dqu& 
~ l ~ c ~ 6 6 ~ a u t o r i ~ ~  160- L u E 4 ~ W g ~ t & e d f i u i k a r n d ' ~ ~ w i g p r e &  F Ù e n z e S M . M , L e I B d 1 9 9 9 .  t a  
et équi* P m  alimenta é l d w  b w d  n ' a p  encore reçu sa &bm$on dfj idw Photo : Stdano PAELLJ. 
les~devoreneuxs.Cesmachinessant  
en murs de co&tion B l'usine Aistom de 
VaienMa en Espague s<ws la repmbdité 
de GM. La premik  Unité est -due pour 
le mois d. Ces locomotives seront 
d'abord utiüséJ pour remorquer d a  tdns 
po&aux,etpwrront&e&dkenlwsingh 
d ' a m  compagnies. 

ITALIE 

Consüuite par ADtranz - Tecnomasio B 
Vado Ligure, la première locwnotive de la 
nouvelle &rie E 464 a entamé ses premiers 
tours de mues au mois d'ad dernier. 



+ L e m i n i s h e n e e r l a n d a i s d t s T ~  
Vleaitd'inf~qiaeiesecteurpriVegera 
inv i t eAfa ir tdes~&sav icepurmet -  
~ ~ t . r a i r i i r ~ ~ v i ~ e a c W & t i m i ,  
dans un eSpnt de concurrence, sur les rela- 
tions hkm8tioaales. Le NS pmt M- 
ciperdcetîecompétitionenfaisantiapre- 
mi& O&. Si cellBci est jugée indsfai- 
mite, le secteur privt prendra le relais. 

+ h s  NS mt équipé les 6512 16514 du 
Menw (dispositif de répétition des signaux) 
pourpouvoirles~Weurasurlerégeau 
bdge,Poiirmppl,les6515 B 6520 sontdéjà 
pourvues de cet Bquipnat. 

L * i u a d ~ i r e r 3 2 2 & D K ü ~ 6 M 2 1 +  UûZca11975) eirdmlo 
Bcacirrboivg - D - U s k  CW~SCU PITOT0 39-18 ti B*, CL 

b o w  PHOTO 39-19 J( d -Y.& Photm : Willimn BOECKX, 19 juin 1999. 

+ La 6701 &ACTS (ex 6321) est revenue A 
MeFelbeke le vendredi 25 juin, en vue d'y 
&n +te. La livrée appliquk n'est pas 
d e  CACTS, mais bien d'une société & 
logistique u W t  les simices d'ACTS. Le 
résultat & des plus suqmmmt, puiquc la 
6701 & maintenant habillée de noir avec 
uae bande wangc! (voirEL 38 pgc 21). 

+ Depuis la mise en seMa en septembre 
1998 de la ligne tl grande v i h  Hmnovcr- 
Berlin. la DE a e n r e w  unt: augmentation 
du nombre de voyageurs de p& de 60 % sur 
cet te~on ,ade25%entmlarég imde  
laRuhretBer1ui. 

~ A l ' h s i m d e l a p l u p a r t d e s ~ u x e u r o -  
@au, les Chemins de Fer F&dhux Suisses 
ont ti leur tour approuvé h scission des 'acti- 
v i t h  des sedeurs voyageurs et marchandises, 
avec la ah?,itm de SBB Cargo. 

ûam à travers la ville âe Luxemburg. 
Ainsi, lea compagnies de bus et 1s gara- 
gistes y sotit qqmds, tout wmme les mm- 
maçats  qui craignent que ce m e a u  
moyen de baqmt n'améne la %me classem 
de la &&é au centre vilie! Dam emt, les 
gens "cbiwn se d é p h t  en ... voiture! 
Autre argument invoqué : Ie tour de France 
cycliste ne pourra plus trrmsiter par la ville 
de Luxembourg A cause du rique & chute 
sur les raib... Comme on le constate, tous les 
m, - PIUS grotasqiies, fmlt 
bons pour contrer le projet. 

L& CFL ont bugun! le 29 mai M e r  
deuxnouveau~pointsd'mêtssurlaiigne 
hmboirrg - ~ B U S ~ S ,  %a* 

DudelangeBiaange et Dudelangecentre. 

* L a ~ é r e ~ T G V p e n d ~ d e s t i -  
née 1'Amirak a été tram$& de l'usine 
B o m M e r  de Barre (USA) vers le centre 
d'essai de Pueblo le 22 mars dernier. Paur 
rappel, 1'- a wmmaud& 20 rames 4 
p d e  vitesse a m  dc mm-Bonibar- 
dier, d d n h  au d d o r  Nd-Est entre 
Washhgtm - New York et Boston. 

C o m m e d é j d d ~ d a n s n ~ ~ t  
n&, un a u t d  léger aI1emand du type 
RegioSpPinter 1& au réseau privd allemsnd 
DKB (DQmmKreisbahn-voir EMLiGNES 
26 pge 17) dtssat, A titre d ' d  dans le 
cadre du projet BïB, c e ~ e  ligue jusqdA la 
hn de lu&. 

+ Le projet luxembourgeois BTB (&is- 
Tram-Bunn) aurait du p f d  dans l'aile. En 
effet, de m d m u & %  proteshiions délévent 
çontre le projet & faire circuler des Intins- 

OTO3P20R etPHOTO39-2111 La~ACTSabinn~~~~&&dZ'1DlbC&~63ActéeipikiSNrQIdcJcs 
q1mh1208erNJ: k17j ir in  1999, lebarn 9#244MaawWfc-X-- Y--&&* mn~u@entê?epruh1253 
(a IZW), r d  qne hz 6702 (ac. 6325 SNCB) est a m q & c  en queme comme vUUcrrle. Photo : Piem HERBLW. 






































































