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DEIMOT LEGAL A la parution

Le mot du Président

Moments forts au plus haut de la saison 99. Aprés le périple au Danemark, cest en Allemagne que nous nous
sommes rendus, a Jiinkcrath précisément avec notre "gros nez”. Puis, c'est au Luxembourg que nous aurions du
aller; mais un événement de taille et imprévu est venu s'ajouter au programme : la rencontre de trains vapeur a
Trois-Ponts oi, une fois encore, le PFT s'est distingué avec la 26.101, en double avec la 1.002 en allége. Quel
spectacle de voir ces deux monstres entrer sifflets hurlants en gare de Trois-Ponts! Pas de chance pour
I'association luxembourgeoise *5519”, dont la locomotive n'est pas opérationnelle pour 'instant.

Et cest en France que nous terminerons, en principe, la saison avec un périple dans le Sud des Ardennes.

Année incontestablement intemationale done, qui ne doit pas fairc oublier les autres poles d'activités que sont la
mise ¢n place et I'exploitation de notre abri-musée de St-Ghislain, la restauration du maténiel et la préparation
des publications.

Merci encore de votre soutien, sans lequel notre - ou plutét votre - association ne pourrait évoluer.

Bonne lecture.

PHOTO-THEMES N°31 et 32 :
les 30 plus belles photos du voyage PFT au Danemark
Deux séries indissociables comportant chacune 15 photos couleurs au format 10x15 choisies
parmi les plus belles, prises durant le grand voyage PFT au Danemark (y compris plusieurs
vues remarquables de l'acheminement des 202.020 et 1604 entre la Belgique et le Danemark).
Prix par série : 15 Euros (605 FB) (non abonnés : 18 Euros - 726 FB) + f{rais de port (voir
page 51 - poids : 105g par série). Communication : PHOTO-THEME 31 et/ ou 32.

31-01 6077+ 202.020 + 1604 sur le viaduc de Fourons

31-02 1604 a son ammivée 4 Liege-Guillemins en queue de I'IR 108

31-03  paralléle 202.020 - 221.135 DB - 1604 a Krefeld

31-04  paralléle 221.135 DB - V180.314 DR - 202.020 - 1604 devant la rotonde de Krefeld
31-05 grand paralléle devant le dépot de Krefeld (voir photo page 52)

31-06  202.020 ¢t V120.286 DR a Krefeld

31-07 221.135 DB + 1604 + 202.020 i Oberhausen

31-08 1604 + 202.020 en gare de Hamburg-Hbf

31-09 1604 + 202.020 en gare de Fredericia (Danemark)

31-10 202.020 + 1604 en gare de Fredericia (Danemark)

31-11  MX 26 VLTI + 202.020 en gare de Langa (Danemark)

31-12  paralléle 1604 - MX 42 O8JS - MX 16 HFHJ

31-13  paralléle 1604 et MX 16 1IFI1] en gare de Naestved

31-14 HFHIMX 16 + 1604 en ligne a Tureby

31-15 1604 ¢t M34 LJ en gare de Nykobing F.

32-01 1604 + M34 LJ en gare de Gedser

32-02 1604 + rame historique DSB en ligne a Eskilstrup

32-03  OIU-IITI MX 103 devant la rotonde de Nykobing

32-04  202.020 sur la plaque tournante de Randers

32-05 paralldle 202,020 et MY 1101 DSB & Randers

32-06 paralléle 1604 et Di3-616 NSB 4 Randers

32-07 paralléle 1604 - Di3-616 DSB - 202.020 - MY 1150 DSB a Randers (voir page 52)
32-08 paralléle MY 1101 DSB - 1604 - Di3-616 DSB - 202.020 - MY 1150 DSB a Randers
32-09 M9 SB + 202.020 en ligne entre Hulsig et Skagen

32-10 M9 SB + 202.020 en ligne entre Skagen et Hulsig

32-11 paralléle entre 202,020 et M9 du SB i Skagen

32-12 MY 1101 DSB + 202.020 entre Randers ¢t Viborg

32-13 202,020 dans le champ d'¢oliennes de Oddesund

32-14  202.020 avec le signal mécanigque de Borris

32-15 MY 1126 DSB en livrée "pop" + MY 1105 DSB i Randers

PHOTOS DE COUVERTURE

Premiére page

PHOTO-THEME 32 Le rassemblement historique de “gros nez” organisé au Danemark par le PFT a,
pour la premiére fois, mis en présence des machines da , belge luxembourgeoise et norvégienne.
Randers, 15 mai 1999. Photo : Pierre HERBIET.

Derniére page
PHOTO 39-01. Les 6701 (ex. 6321 SNCB) et 6702 (ex. 6325 SNCB) remorquent le train 98242
Maasvlakte - Kijfhoek. Barendrecht, 17 juin 1999.

PHOTO-THEME 31 Le moment fort de notre grand voyage au Danemark : la parade de "gros nez"
organisée au dépat musée de Randers le 15 mai 1999.

PHOTO-THEME 31 ['extraordinaire paralléle organisé au dépot de Krefeld oi la 202.020 et la 1604
passérent le week-end du 8 au 9 mai avant de poursuivre leur route vers le Danemark.
Photos : Pierre [IERBIET.
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PFT-AGENDA L4

@ samedi 11 et dimanche 12 septembre : journées du Patrimoine,
ouverture de notre abri-musée, circulations spéciales entre St
Ghislain - Mons et Harmignies avec la 202.020

€ samedi 2 octobre : journée TTB. Circulations entre Marbehan et
Valvert (Etalle)

@ samedi 9 octobre : vovage d'adieu aux 18 et AM Budd.

La restauration de notre matériel

Depuis la terminaison des travaux sur la 202.020, et en dehors des
travaux d'entreticn courant et de préparation du maténiel circulant
cette saison (6077, 4605 ¢t 26.101), ¢'est surtout sur l'automotrice 082
que se sont portés nos efforts. La caisse de la voiture BD est déja
entiérement assainic. Vu I'état de corrosion trés avance des toles si-
tuées sous chaque fenétre, certaines ¢lant méme trouces a plusieurs
endroits (ceci a la suite de l'infiltration d'eau par l'interstice entre la
fenétre et la caisse), un retolage complet est nécessaire. Heureuse-
ment, nos craintes concernant I'état des montants intérieurs se sont en
définitive révélées fausses. Aprés le detolage de toute une paroi, au-
cune corrosion n'a ¢té constatée.

Les travaux d'assainissement de la caisse de la voiture BD de
U'antomotrice 082; situation au début du mois de juin.

La derniére acquisition du PFT concerne la grue A320/23D de 5 ton-
nes. Anciennement en service d I'Atelier Central de Cuesmes, cette
magnifique grue avail quitic Cuesmes au débui des années '90 en di-
rection de l'abri-musée de Leuven. Des problémes de boites chaudes
la contraignirent toutefois, et ce a trois reprises, d un garage foreé a
chaque fois de plusieurs années pour réparation, d'abord 4 Jurbise,
ensuite a Soignies et finalement & Braine-le-Comte. Devant ce pro-
bléme jugé insoluble par les responsables du Patrimoine, 11 fut fina-
lement décide de s'en dessaisir ¢t de la vendre pour ferraillage. Clest
1c1 que le PFT est intervenu au début du mois de juillet pour sauve-
garder cette trés belle piéce, qui doit incessamment étre transtérée i
St. Ghislain. L'état général de la grue est excellent. Apres change-
ment des batteries, et malgré unc dizaine d'annces d'inactivité, le mo-
teur Diesel Brossel ¢ démarre aprés le troisiéme essat’

PHOTO 39-77
Braine-le-Comte, 17 juillet 1999. Jean-Luc VANDERIAEGEN,

La grue A320/23D sauvegardée par le PIT.
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La décoration jaune

Avec l'entrée a I'Atelier Central de Salzin-
nes pour révision de la 2627 en janvier
dernier, disparaissait la décoration jaune
sur les engins de traction électrique.

Testée & partir de 1976, la livrée jaune fut
appliquée dés 1977 sur tous les engins de
ligne tant électriques que Diesel passant en
révision. Alors qu'elle est actuellement
toujonrs d'application sur les locomotives
Diesel (sauf les 55 équipées du chauffage
électrique), cette livrée fut routefois rapi-
dement remplacée sur les locomotives
électriques par la décoration bleue, la-
quelle était apparue pour la premiére fois
sur les 2629 et 2337 sorties respectivement
le 7 juillet et le 5 septembre 1980. La déco-
ration jaune n'awra donc été d'application
que durant seulement trois années sur le
pare électrigue, et visible durant plus de 20
ans sur la scéne ferroviaire belge.

ORIGINE

L'ongine de la décoration jaune remonte au
milieu des annces '70. La SNCB, soucicuse
dune part d'améliorer la sécurit¢é a l'appro-
che des passages a niveau, des gares et du
personnel travaillant dans la voie, et d'autre
part, de se donner une image modeme et
jeune a l'instar d'autres chemins de fer,
¢tudia une nouvelle décoration 4 dominante
jaune en remplacement de l'austére livrée
verte, laquelle avait été dictée par des rai-
sons stratégiques. Cette initiative, qui allat
constituer une véritable révolution et
¢gayer notre paysage ferroviaire, avait de-
marré¢ en 1976, année coincidant avec le
cinquantieéme anmversaire de la SNCB

L'expérience de la décoration rouge et
jaune appliquée sur les autorails a partir de
1970, avait largement démontré I'imtéret
d'amc¢horer la visibilité, puisque l'on enre-
gistra jusqu'en 1973 une nette diminution
des accidents graves impliquant ces véhicu-
les. Cette livrée avait été choisie du fait
que la couleur jaune est, entre toules, la
plus perceptible de loin, tandis que le rouge
est communément associé a4 la notion de
«danger

TRACTION ELECTRIQUE

Le premier essai sur les locomotives fut
réalis¢ en février 1976 a latelier de
Bruxelles-Midi avec la 2376, qui [ut ha-
billée d'une robe jaune légérement orangée
coupée de quatre bandes vertes horizonta-
les faisant tout le tour de sa caisse sauf les
portes restées vertes, tandis (que la toiture
et le bas de caisse avaient conservé leur
aspect dlorigine (gris et noir). Cette ma-
chine n‘avait en réalité pas été repeinte,
mais [ut simplement recouverte de papiers

PHOTO 39-02 NB La 2376 en téte d'une rame vide de minerai, a Antwerpen-Luchtbal,
le 6 septembre 1977. Les fines lignes jaunes en papier adhésif jaune commencent a se
détacher entre les phares. Photo : Evie VAN HOECK.

plastiques adhésifs jaunes. Ce  papier
n'avait d'ailleurs pas tardé a se déchirer par
endroit. Cette étrange livrée avail la parti-
cularité d'avoir ¢té éudice pour que la
«longueur d'onde» de la décoration soit
réglée en fonction de la faculté d'observa-
tion de l'ocil humain,

Cette livrée fut reconduite en mai 1976 sur
la 2355, qui fut repeintc entiérement en
respectant les conleurs de la 2376, avec
toutefols un jaunc canart. Un peu plus tard,
en quillet 1976, la 2380 sortait dans la
meme décoration. Ces trois  locomotives
portaient de pelits numéros a lavant, et
d'immenses numéros latéraux dont les chif-
ires étaient d'un caractére nouveau

Ce fut ensuite an tour de la 5142, qu ¢tan
sortie de I'Atelier Central de Salzinnes le
28 aotit 1976 revétue dune autre décoration
& fond jaune. En fait, clle avait conservé le
dessin de la livree "1970", mais avec l'in-
version des couleurs, le jaune devenant vert
el vice-versa

Le 31 décembre 1976, la 2604 sortait de
Salzinnes dans une nouvelle décoration
jaune omementée d'un large bandeau bleu
acier ceinturant les phares et les aérateurs
latéraux, ainsi que d'un autre bandcau, de
la meéme couleur mais beaucoup plus étroit,
entourant la locomotive sous les pare-brise
et les hublots. La toiture ¢tait pemnte en
gris.

PHOTO 39-03 NB Le 3 juillet 1978, la 2380 remorque le TPJ (Train de Permission-

naires Journalier), ici a Liége-Guillemins.
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En aofit 1976, les quatre locomotives revétues de la décoration jaune prototype, posent devant Uatelier de Bruxelles-)Midi.
Photo : Guy RADELET.

PHOTO 39-04 La 1802 dans son inesthétique robe bleue ef jaune, en téte du train international 323 Qostende - Kiln. Gent-St. Pieters,
17 mai 1979.  Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN,
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PHOTO 39-05 La 2604 servit de prototype pour la livrée jaune a bandes décoratives bleues. Le 13 janvier 1982, elle remorque, en dou-
ble traction avec la 2906, un train de minerai i destination des Usines Gustave Boél 4 La Louviére, ici photographié entre Holleken et
Sint-Genesius Rode.  Photo : Jean-Lue VANDERHAEGEN

Le dessin de cette décoration se distinguait
seulement de la livrée appliquée sur toutes
les locomotives Diesel de ligne depuis
1970 (livrée verte "1970") par la largeur de
la grandc bande cemnturant la machine el
par l'absence de filets de grandeur dégres-
sive remontant des phares aux fenétres.

La 2604 clotura la série des essais. Apres
¢valuation, 11 fut déaidé dappliquer cette
décoration sur toutes les locomotives
entrant en atelier pour révision. Il va de soi
que ces décorations furent adaptées a la
particularités des caisses de chaque série
de locomotive. Ainsi, les 15 et les 16 con-
serverent leurs grandes bandes décoratives
et leurs numéros en acier inoxydable. Les
seules locomotives non concemnces par la
nouvelle livrée jaune furent les 25.5, qui
conserveérent la décoration Bénélux, et les
vénérables 29, car elles ne subirent plus de
révision.

La premiére machine repeinte dans la déco-
ration jaune standard fut la 1501, sortic le
13 mars 1977, suivie en aoit 1977 par la
2323.

La 1802 ressortit de révision le 5 décembre
1978, dans une livrée jaune particuliére-
ment inesthétique. Elle requt unc large
bande jaune latérale, située entre les prises
dair et la bande bleue. Les faces frontales
furent également peintes en jaune, & l'ex-
clusion du rectangle bleu et des traverses
de téte. Elle fut repeinte plus tard, ainsi

6 — ) —

que ses cing soeurs, dans une nouvelle
hivrée qui sapplique, en fait, 4 'histoire de
la décoration bleue

La nouvelle robe jaune ne concernait pas
les automotrices  clectniques.  Toutefos
pour améliorer leur visibilité, la 730 sortit

de I'Atelier Central de Mechelen le 7 jmillet
1980, revétue, a ttre d'essal, de grosses et
longues bandes jaunes sur les faces avant,
en remplacement des traditionnelles mous-
taches jaunes. De plus, les portes et les
passerclles dintercireulation furent entie-
rement pemtes en jaune

PHOTO 39-06 L'automotrice 730 revétue a titre d'essai des bandes de visibilite juunes.
On remarquera la grande dimension du numéro latéral. Assesse, 11 mars 1982.

Photo  Jean-Luc VANDERHAEGEN.
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PHOTO 39-07 =

La 020 fut la premiére automotrice ayant
été pourvue des nouvelles bandes de visi-
bilité standard jaunes . Elle est ici photo-
graphiée sur la ligne 25 entre Mechelen
et Weerde, section alors encore équipées
des poteaux supports de caténaire d'ori-
gine, en béton. Le 2 aofit 1982.

Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN.

Cette livrée ne fut toutefois pas retenue et
remplacée par un nouveau dessin des
moustaches jaunes, avec des lignes plus
larges, appliquée pour la premié¢re fois sur
la 020 sortic le 19 mai 1978. Les automo-
trices Sabena, Bénélux et postales ne furent
pas concernées par cette livrée, de méme
que les automotrices quadruples de la série
800 qui, elles, étaient sorties de construc-
tion dans une robe aux couleurs gns et
orange.

La décoration des engins électriques s'avéra
en définitive fort salissante, car l'absence
d'une politique de nettoyage donna finale-
ment l'effet inverse de celui recherché : la
saleté formait sur le fond jaune une teinte
brunatre du plus bel effet "camoutlage”...!

En fait, sans vouloir pour autant critiquer le
changement de hivrée, la solution idéale
pour une bonne visibilit¢ aurait simplement
¢été l'emplol de phares puissants et bien
régles, comme par exemple ceux en usage
en Autriche et en Pologne

Devant le succes de la superbe livrée bleue
apphiquée sur les locomotives Diesel équi-
pées du chanflage électrique, 1l fut décidé
de l'essayer sur les machines électriques.
Clest ainsi quapparut le 7 juillet 1980 la
2629 repeinte dans une nouvelle décoration
a fond bleu acier, relevée par des bandes de
visibilité jaunes, la toiture et le bas de
caisse restant inchangés, respectivement en
gris et noir.

Cette nouvelle livrée moins salissante fut
finalement adoptée et progressivement
appliquée sur toutes les locomotives pas-
sant en révision, a4 commencer par la 2337
qui sortit de I'Atelier Central de Mechelen
a la fin du mois daodt 1980. Seules les
255, qui conservérent la  décoration
Bénélux, et les 29 ne furent pas repeintes.

PHOTO 39-09 =2

La robe jaune de la plupart des 22 fut
quelque peu adaptée lors de passages en
révision intermédiaire dans leur atelier
propriétaire. Ainsi, la large bande bleue
JSut élargie pour englober la petite bande
bleue a mi-hauteur de la caisse. On note-
ra également la suppression du mono-
gramme B enire les phares, comme ici
sur la 2202 quittant le défunt groupe B de
la gare de triage de Schaerbeek, le 16 juin
1993,

Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN.,

PHOTO 39-08 Passage a Anderlecht le 17 aofit 1980, du semi-direct 4465 Leuven-Gent.
La 2211 sortit de révision en jaune le 10 octobre 1979, J-I. VANDERHAEGEN.
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A PHOTO 39-10 L'international 319 Bruxelles-
Midi - Kiiln débouche du tunnel de Goffontaine, le 5
aofit 1981.  Photo : Pierre HERBIET

€ PHOTO 39-11 La livrée jaune n'était pas par-
ticuliérement réussie sur les locomotives des sériey
15 et 16, Leurs numéros et monogrammes B en
inoxydable ressortaient trés mal sur le fond janne.
Le 29 juiller 1981, le TELE 82 "Ltoile du Nord"
approche de Lage Zwaluwe, sur la ligne Dordrecht -
Roosendaal.  Photo : Pierre HERBIET

PHOTO 39-12 Seules deux locomotives sont sorties
de construction dans la décoration jaune : la 2024,
livrée le 19 décembre 1977, et la 2025, livrée le 17
Janvier 1978, Par la suite, aucune autre machine de
cefte série ne porta cette liveée. Le 6 juillet 1983, un
train de marchandises a destination de Moncean,
remorqué par la 2024, emprunte la voie de liaison
entre la ligne 26 et la 124, a la bifurcation de Linke-
beek. Photo @ Jean-l.ue VANDERHAEGEN.




La livrée jaune s'éclipsa alors progressive-
ment du paysage ferroviaire, au rythme des
passages en révision, pour disparaitre defi-
nitivement en janvier 1999, lorsque la 2627
entra pour révision a l'Atelier Central de
Salzinnes.

Depuis maintenant prés de 20 ans, la déco-
ration bleue est toujours appliquée sur
toutes les locomotives électriques (séries
12, 15, 16, 18, 19, 20, 21, 22, 23, 25, 26 et
27) a l'exception des 11 et 25.5 et plus
récemment des 13. De toutes les robes
portées par les engins électriques depuis
1949, clest cette livrée qui a ainsi la plus
grande longévité. A quand une nouvelle
décoration, a l'instar des nouvelles machi-
nes de la série 13, qui sortent de construc-
tion revétue dune robe a dominante gris
clair?

Au total, ce sont 70 locomotives électriques
parmi 8 séries différentes qui ont revétu la
livrée jaune. La liste ci-aprés donne pour
chacun de ces engins la période durant la-
quelle elle a porté cette robe.

série 15

1501 :  13-03-1977 - 28-12-1981
1502 :  10-07-1979 - 03-08-1982
1503 :  12-03-1979 - 10-08-1982
1504 :  22-06-1979 - 12-02-1983

série 16

1601 : 16-05-1978 - 18-05-1982
1602 : - =1979 - 07-05-1982
1603 :  14-11-1979 - 07-07-1981
1604 - 28-01-1981- - -1984
1606 . -12-1979 - 15-02-1982
1608 : 27-12-1978 - - -1982
série 18

1802: 05-12-1978 - 1981
(livrée prototype)

série 20

2024 19-12-1977 - 07-06-1991
2025:  06-07-1983 - 14-08-1991

PHOTO-THEME 15 =

Les 2322 et 2363 furent les seules machi-
nes de leur série a avoir été repeintes en
Jaune, tout en n'étant pas a ce moment
encore équipées des cablots pour ['unité
maltiple. Cette situation fut d'ailleurs de
courte durée. Le 31 octobre 1980, le train
de minerai 32805 en provenance d'Ani-
werpen-Stocatra et a destination des
Usines Gustave Boél a La Louviére, at-
tend une locomotive d'allége en gare de
Vilvoorde.

Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN.

PHOTO-THEME 15 Le train 32806 a destination des Usines Gustave Boél de La Lou-
viére, remorqué en double traction par les 2375 et 5907, photographié sur la ceinture Ext
(ligne 26) entre Moensherg et Beersel, le 3 octobre 1989, La 2375 repeinte en jaune par
son atelier propriétaire, a perdu ses logos B entre les phares. J-I. VANDERIHAEGEN.

PHOTO-THEME 15 Curieusement, la 2355 fut la seule 23 a avoir conservé ses moulu-
res d'origine sur les parois latérales de la caisse, aprés avoir endossé la robe janne. Cha-
pois, 22 octobre 1982. Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN.
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HOTO-THEME 25 Un train de mine-
rai composé d'anciens wagoens de Hai-
nant-Sambre, est tracté par la 2501 en
double avec la 2207, Sint-Genesius Rode,
23 juin 1983. Photo : Pierve [HERBIET,

série 25
2501 : 27-03-1979 - 06-11-1990

2502 : 21-09-1979 - -10-1990
2503 : 07-08-1980-  -10-1991
2506 :27-04-1980- - -1989

2508 : 16-06-1980 - 14-07-1997
2509 : 31-08-1979 - 26-04-1996
2511 : 23-02-1979 - 18-02-1997
2512 : 14-12-1979 - 18-12-1997
2513 -10-1980 - 02-1990

série 22

2201 03-12-1979 - 19-01-1990)
2202 06-10-1978 - 07-03-1996
2206 28-10-1977 - 16-02-1992

2207 22-06-1978 - 22-11-1996
2209 18-01-1979 - ()] -08-1994
2210 06-09-1978 - 16-06-1996
2211 10-10-1979 - 20-04-1998

2217 31-03-1980 - 09-02-1995
2218 :  11-08-1978 - 25-06-1992
2219 09-07-1980 - radiée (01-05-1993)
2220 13-02-1980 - 10-06-1998
2222 09-11-1978 - 30-05-1996
2227 06-07-1979 - 09-06-1982

série 23

2308

2318 :
2322 :
2323:

2355

2363 :
2367 :
2372
2374 .
2375
2376 :
2377
2378 :
2379 :

2380

2381 :
2382

23-12-1977 - 19-03-1992
18-11-1977 - 06-12-1990
01-08-1980 - 14-06-1989

-08-1977 - 18-05-1993

-02-1979 - 28-01-1987
20-06-1979 - 18-12-1987
16-05-1979 - 29-09-1995
02-12-1977 - 01-10-1990
17-10-1978 - 23-12-1994
206-09-1977 - 07-11-1991
10-07-1978 - 03-03-1993
06-04-1979 - 03-03-1994
18-01-1978 - 15-05-1992
13-03-1978 - 27-05-1993
15-12-1978 - 27-02-1995
23-05-1978 - 21-09-1993
10-04-1978 - 22-10-1992

série 26

2604 22-05-1979 - 15-03-1988
2605 29-12-1977 - 26-03-1983
2606 12-04-1978 - 26-07-1985
2607 :  03-04-1979 - 31-05-1988
2608 .  13-08-1979 - 29-03-1994
2609 30-11-1978 - 13-11-1987
2610 17-09-1979 - 31-08-1994
2611 09-09-1978 - 13-10-1993
2612 26-01-1979 - 11-08-1995
2613  05-08-1978 - 14-12-1982
2614 31-08-1978 - 29-03-1994
2617 30-05-1979 - 14-01-1994
2618 21-06-1979 - 23-09-1993
2622 20-02-1980 - 03-08-198%
2623 10-04-1980 - 17-10-1994
2625 09-10-1980 - 19-05-1993
2626 07-12-1979 - 19-()5-1993
2631 29-05-1978 - 29-03-1983

A suivre.

¥ PHOTO 39-13 Deux 26 jaunes, les
2623 + 2625, remorquent un train de mi-
nerai en direction de Monceaw. Holleken,
20 janvier 1982.

Photo : Jean-Lue VANDERHAEGEN.
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Construite par I'Etat belge, la ligne 124 fut mise en service par étapes entre le 20 septembre 1873 (trongon Bruxelles - Uccle-Calevoet) et
le ler juin 1874 (trongon Lillois - Luttre, oi elle rejoignair la ligne de Bruxelles - Charleroi via Braine-le-Comte et Manage). La ligne
atteignit Braine-I'Alleud le 10 mars 1874. A I'exception de celles de Linkebeek et de Nivelles, toutes les gares du trongon Bruxelles -
Luttre étaient identiques (Forest-Est, Uccle-Stalle, Uccle-Calevoet, Sint-Genesius Rode, Waterloo, Braine-I'Allend, Lillois, Baulers,
Obaix-Buzet) et typiquement du style Etat belge. Aujourd'hui, toutes ces gares subsistent, sauf celles de Lillois et Obaix-Buzet. Le docu-
ment ci-dessus montre la gare de Braine-l'Allend juste avant la premiére Guerre Mondiale. A hauteur de l'ancien passage 4 niveau se
trouvait la cabine de signalisation et un chandelier protégeant l'accés a la ligne 115 vers Tubize (a gauche). La gare disposait déja a ce
moment de deux voies de garage. Au fil des ans, le batiment subit quelques modifications, notamment an niveaun des toitures et de la
construction de deux ailes annexes. Lors du remplacement dn passage a niveau par un passage supérieur, la cabine a été démolie et
remplacée par un poste moderne de type “Electrigue ACEC” installé dans la nouvelle aile de droite. Les quais ont bien siir été surélevés
simultanément a U'électrification de la ligne, le 19 décembre 1949.  Collection et photo : Christian DOSOGNE.




Actualité étrangere

ALLEMAGNE

Le Harzquerbahn féte son
centieme anniversaire

Cette année, la ligne a voie étroite reliant
Nordhausen 4 Wemigerode, mieux connue
comme "Harzquerbahn", [Ele son centiéme
anniversaire. Cette ligne fait partic des 131
km de voies ¢troites subsistant en Allema-
gne. A cette occasion, un vastc programme
de festivités avec la mise en marche de
nombreux trains spéciaux, fut organis¢ du-
rant le week-end de Paques.

Histoire

Afin de désenclaver le massif du Harz (une
montagne d'altitude moyenne dont le point
culminant est situé a 1141 m au Brocken),
1l fut décidé en 1895 de créer un chemin de
fer 4 voic meétnque : le "Nordhausen -
Wernigerode Eisenbahn" (NWE).  Cette
compagnie construisit une ligne a écarte-
ment métrique reliant Nordhausen & Werni-
gerode (60 km), ainsi qu'une antenne de 19
km au départ de Drei-Annen-Hohne jus-
quau sommet du Brocken. La section Nor-
dhausen - [lteld ful ouverte au trafic le 25
nun 1896, lLes autres sections furent inau-
gurées le 27 mars 1899. En 1905, une jonc-
tion fut créce au départ de Eisfelder Thal-
mitlhe avec le Sclketalbahn, tandis qu'en
1912 une haison avee le Sud Harz Eisen-
bahn jusqu'a Sorge fut ouverte

Dés llorigine, le trafic se portait bien, parti-

culicrement dans le secteur louristique
(ligne de Brocken) qui ln rapportat beau-

coup de recettes,

Comme toutes les compagnies privées de la
R.D.A. le NWE fut repris par la Deutsche
Reichsbahn (DR) en 1949. Ftant donné que
la nouvelle fronticre entre 'Allemagne de
I'Est et de I'Duest traversait le Harz, cette
situation eut des répercutions sur le Harz-
querbahn. Ainsi, la liaison avec le Sud Harz
Eisenbahn, qui franchissmt la frontiere, fut
suppnimée. La section Sorge - Tanne fut
toutefors encore exploitée en trafic mar-
chandises jusquen 1958 par la DR A la
suite du démontage partiel du Selketalbahn
sur ordre des troupes russes, la section
Eisfelder Thalmihle-Hasselfelde fut reprise
comme un embranchement du Harzquer-
bahn. Le trongon démonté fut toutefois
reconstruit en 1985,

Bien que la partie du Harzquerbahn proche
de la frontiére était située dans une zone
militaire interdite, cela n'avait aucune con-
sequence sur l'exploitation de la ligne
Meéme tounstiques  vers  le
Brocken continuaient de circuler. Cette
situation changea toutefois en aoft 1961,
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avec le renforcement du ndeau de fer 1l'ar-
mée russe ¢tablit en effet un poste radar a
BBrocken, si bien que tout le tratic civil fut
désormais interdit sur la section Schierke -
Brocken. Jusqu'en 1987, seul un tratic mihi-
taire y élait encore présent. Aprés la réuni-
fication des deux Allemagnes, la DR réins-
taura immédiatement le trafic vers Brocken,
le 15 septembre 1991, La DR ne souhaitan
toutefois pas conserver l'enticreté de son
réseau. Clest ainsi qu'une nouvelle compa-
gnie privée fut eréée, avee 'aide de fonds de
I'Etat et des Communes, qui reprit l'exploi-
tation le ler février 1993 sous le nom de

"Harzer Schmalspurbahnen” (HSB).

Trafic voyageurs

Aprées la réunification des deux Allemagnes,
le trafic vovageurs chuta brutalement. A ce
moment, seule la liaison Wemmigerode -
Brocken était rentable

Actuellement, aux moments de pointes,
l'offre atteint pratiquement un train toutes
les demi-heures, et ce en traction vapeur!
Entre Nordhausen et Ilfeld, hgne sur la-
quelle de nouveaux points darrét ont été
imaugures, un service navette en autorail est
assure

Les 1-5-1 T de la série 99.72 ont été construites pour le Harzquerbahn. Le 3 avril 1999, la
99.7240 assure le train 8901 Wernigerode - Drei-Annen-Hohne, ici entre Elend et Sorge.

Photo : Wim DERIDDER.
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Durant le week-end de Pagues, plusieurs trains spécianx furent mis en marche, parmi lesquels un train de marchandises remorgué par

les 99.6101 et 99.6102. Sorge, 2 avril 1999.

=2 La 99.7222 remorque un train spécial
de marchandises, composé de lorries
transportant des wagons a voie normale.
Drei-Annen-Iohne, 2 avril 1999.

Photo : Wim DERIDDER.

Sur la section llfeld - Drei-Annen-Hohne,
seules trois paires de trains circulent en-
core, dont deux en vapeur

Trafic marchandises
Consceutivement a la crise qui sévil apres
la réumification, le trafic marchandises a
pratiquement disparu sur le Harzquerbahn
Le trafic subsistant est assur¢ de deux ma-
ni¢res différentes. Dans la région de Wemi-
gerode, plusieurs  entrepriscs sont
desservies par des wagons a voie normale
circulant sur des lormes d'un systéme uan-
cien, ce qui néeessite toujours la présence
de deux wagons de fremnage. Sur le reste de
la ligne, les lommes ont ét¢ remplaces cn
1964 par des wagons pour voie ¢troite

LLe HSB tente de reconquénr des clients,
Ainsi, une carriére pres de Lisfelder Thal-
mithle est déja repassee

a la voie ferrée.
Pour assurer ¢conomiguement ce transport,
les wagons pour voie étroite ont éte¢ rempla-
ces en 1998 par des wagons pour voie nor-
male circulant sur des lormies d'un nouveau
type fourm par la firme smsse Vevey

PHOTO 39-14 =

La 199.861-6 (ex. 110.861) en téte du train
8985 Wernigerode - Ilfeld La différence
de gabarit entre la locomotive et la rame
est flagrante. Drei-Annen-IHohne, 2 avril
1999.  Photo : Philippe DE GIETER.

Photo : Wim DERIDDER.
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Le 5 avril 1999, circula entre Wernigerode
el Noordhausen un train spécial remorqué
par les Mallet 99.5901 et 99.5903. Cette
derniére est peinte dans la livrée verte
originale du NWLE. Lisfelder Thalmiihle.
Photo : Wim DERIDDER.

Parc de traction

Apres la reprise par la DR en 1949, de nou-
velles locomotives furent mises en service
LKM & Babelsberg livra ainsi en 1954 unc
série de 17 locomotives-tenders du type
1-5-1 T, lesquelles assurérent dés lors
l'essentiel du trafic

Actuellement, le pare de traction du HSB se
compose des locomotives & vapeur sui-
vante

-99.5901-5903 ©  Mallet 0-2-2-0 T

Jung, 1897,

Mallet 0-2-2-0 T,
Maschinenbau Karlsruhe, 1918

- 99,3906

- 99,6001 : 1-3-1 1 Krupp, 1939

-99.6101-6102 :  0-3-0 T, Henschel, 1912,

-99.7222 1-5-1 T,
Schwartzkopit, 1931
-99.7231-7247 1 1-53-1 T,

LLKM Babelsberg, 1954

PHOTO 39-15 Le nouvel autorail 187.016, photographié pen aprés son départ de Drei-

Annen-Hohne, le 2 avril 1999,

La traction Diesel fit son apparition & partir
de 1964, sous la forme de pelits engins de
manoeuvres i trois essicux (les 199.003,
199.006, 199.010 4 011 et 199.301), mais
c'est en 1988 que furent mises en service les
premieres locomotives Diesel de ligne, les
199 8. 11 s'agissait d'une série de 10 machi-
nes de la séric V100 de la DR, modifi¢es
pour la voie métrique, avec de nouveaux
bogies 4 trois essieux (C'CY). Leur grande
dimension contraste cunicusement avee le
matcriel 4 voie ctroite. Rapidement, elles
furent surnommeées les "Harzkameel", les
"Chameaux du Harz", en raison de leur mé-
diocre comportement sur les voies élroites.
En 1998, quatre locomotives furent vendues
et retransformées pour la voic normale,
tanchs que les autres sont en cours de mo-
dermisation.  Actuellement, a l'exclusion
d'une paire de trains de voyageurs, ces ma-
chines ne sont utilisées qu'en trafic mar-
chandises

Alin dassurer plus ¢conomiquement le
trafic vovageurs, trois autorails furent ra-
chetés au Inselbahn Langeoog : les 187.011

Photo : Philippe DIf GIETER.

a 013 (constructeurs Talbot (187.011, 013)
et Fuchs (187.012) 1955, type BB), suivis
en 1996 par l'acquisition d'un nouvel auto-
rail, le 187.015 (Wittenberge 1996, voir EN
LIGNES 28 page 18). En 1998, quatre nou-
veaux autorails furent commandés, dont le
premier exemplaire, le 187 016, fut ivré en
mars 1999 par l'atclier de Wiltenberge. Ces
autorails ne remplaceront heureusement pas
les trains vapeur, mais ils permettront
détoffer l'offre voyageurs. Deux autres
autorails historiques complétent l'effectif
le T1 (Dessan 1933, type A 1) provenant du
Selketalbahn, et le T3 (BMAG 1933, type B
BB) originaire du NWE.

Durant le siécle qui s'achéve, le Harzquer-
bahn a d¢ja survécu a bien des remous poli-
tiques. Il reste a espérer que le [SB pourra
conserver entiérement ce réseau unique et
que la traction & vapeur continuera a v jouer
un role primordial. Les investissements
réalises ces dermiéres années sont en tout
cas un bon signe.

Wim DERIDDER.

Le Rubelandbahn amputé

Depuis le 30 mai demier, le trafic voya-
geurs sur le trongon Elbingerode - Konigs-
hitte du e¢lébre Ritbelandbahn (ligne Blan-
Kenburg - Komgshiitte) a é1é suspendu,
signifiant pour la section Homberg - Ko-
nigshiltte (4 km) la fermeture compléte.

Le Ritbelandbahn fut mis en service le 15
oclobre 1886 par le Halberstadi-Blanken-
burger Eisenbahn (HBIE). La ligne, qui avait
alors une longueur de 29 km, atteignait la
gare de Tanne ou une correspondance exis-
tail avec le réseau a voic métrique du Sad
[ arz Eisenbahn. Pour franchir la forte déni-
vellation (rampe jusqu'a 60%o), un trongon
de 6.5 km ful munmi dune crémaillére du
systeme Abt La crémaillére fut toutefois

14 - — =

supprimee en 1921, lorsque de lourdes lo-
comotives-tenders du type 1-5-1 T fut mises
en service (plus tard, série 95.66 a la DR).
Comme les autres lignes privées de la
RIDA., le HBE fut absorbé par la DR en
1949, A la suite de I'énorme augmentation
du trafic marchandises, la DR décida d'élec-
trifier la ligne 4 la tension monophasée de
25 kV 50 Hz. 11 s'agissait en fuit d'une ex-
périmentation qui resta sans suite, si bien
quaujourdhui, le Ritbelandbahn est la seule
ligne utilisant cette tension en Allemagne.
La traction ¢lectrique fut mise en service en
novembre 1965 entre Blankenburg et K-
nigshiitte, tandis que le trongon vers Tanne
fut ferme. Avec la chute du rideau de fer ¢t
la eréation de la Deutsche Bahn AG, le tra-
fic baissa fortement. Ces derniers mois,
alors que le trafic marchandises tendait a

—————— EN LIGNES 39 ———

croitre Iégérement (trafic de chaux), le ser-
vice voyageurs continuait de chuter. En
1998, seuls 20 voyageurs ([réquentaient
encore quotidiennement la section cntre
Konigshitte et Elbingerode; la fermeture de
c¢e trongon était ainsi devenue inéluctable.

Pour I'¢lectrification de la ligne, la DR avait
commandé aupres de LEW Henmgsdorf une
serie de 15 locomotives de la séne E251.
Ces Co'Co' d'une masse de 126 1 et dune
puissance de 3300 kW pouvaient atteindre
80 km/h. Actuellement, 12 machines sont
encore en service, renumérotées dans la
séric 171 de la DB. Parmi celles-c1, la
171.001 a éte repeinte dans sa couleur verte
d'origine.

Wim DERIDDER.
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Plus que six M61!

Le 4 juin demnier, la célébre M61.004 du
dépot de Tapolca a déraille prés de Ba-
dacsonylabdihegy, aprés avoir heurt¢ un
arbre tombé sur la voie i la suite d'une tem-
péte. La locomotive, qui roulait & ce moment
a 70 km/h, a éi¢ soulevée et, aprés avoir
tourné de 120°, s'est retrouvée couchée sur
son flanc. Au vu des dégiits - la caisse et le
chéssis étant pliés en forme de banane -, sa
radhation ne fait aucun doute. Il sagit d'une
véritable catastrophe, non seulement pour les
amateurs, mais surtout pour les nombreux
membres du personnel du dépot de Tapolea
qui chérissaient cette machine du mieux
qu'ils le pouvaient.

Avec la récente radiation de la M61.003 le
10 févner 1999, l'effectif des M61 est amnsi
réduit a seulement six unités : les M61.001,
M61.006, M61.010 (en version dorigine),
M61.017, M61.019 e M61.020 La
M61.002, garce a Tapolca depuis I'été 1998,
pourrait toutefois Etre remise en service a
l'aide de pieéces provenant de la M61.004

PAYS-BAS

Une nouvelle société privée

Une nouvelle société de transport régional
dénommé Syntus exploite depuis le chan-
gement de service en mai demier, le trafic
voyageurs des lignes Winterswijk - Doetin-
chen et Winterswijk - Zutphen.

En attendant de posséder son propre maté-
nel, Syntus loue aux NS des autorails type
DM 90 et De M

Syntus a commandé une série de 11 autorails
légers du type LINT congu par Linke-
Hofman-Busch, Ces rames doubles articulées
sur trois bogies pourront transporter 143
vovageurs assis et 125 debout, & 120 ki/h
lls seront propulsés par deux moteurs diescl
d'une puissance de totale de 630 kW. La
transmission sera mécanique, Leur mise en
service est attendue pour le début de 2001.

Le ler avril 1999, en gare de Kinigshiltte, un train réduit a sa plus simple composition et
remorqué par la 171.005, attend le départ pour Blankenburg. Senls quelques rares voya-
geurs empruntaient encore le trongon Llbingerode - Kinigshiltte, ce qui a justifié sa
fermeture le 30 mai 1999. Photo : Wim DIEERIDDER.

La M61.004 aprés son déraillement, le 4 juin 1999. Photo : Klaus KORBATCHER.

PHOTO 39-16 La M61.013 photographiée a la sortie de la gare de Tapolca, le 2 novembre 1996, Cette locomotive a été radiée le 10

février dernier. Photo : Pierre HERBIET.

e




ESPAGNE

Les nouveaux Talgo XXI

La RENFE réceptionne actuellement les nouvelles
rames pendulaires Talgo de la septicme
génération. la grande particularit¢ de ces
nouveaux trains est I'élément moteur équipé, a
l'avant, d'un bogie moteur & deux essieux et, a l'ar-
riere, dun essieu commun avec la premiere
voiture de la rame. Ces motrices, construites par
Krauss-Maffei, sont équipées d'un moteur Diesel
MTU de 1500 kW et d'une transmission hydrauli-
que Voith. Chaque rame est formée de deux ¢leé-
ments moteurs encadrant 12 voitures, dont une
"bistro”. Désignées Talgo XXI, ces rames pour-
ront circuler 4 220 km/h et seront équipées
d'essteux & ¢écartement variable pour pouvolr
circuler aussi bien sur les lignes 4 voie large que
sur la ligne & grande vitesse Madnd - Sévilla a
¢eartement normal. Une version électrique 3 kV =
¢t 25 kV 50 Hz est également commandée

Les Talgo XXI remplaceront, notamment, les
anciens Talgo I datant de 1964

ANGLETERRE

Les class 66 en action

En 1997, la compagnie English, Welsh &
Scottish Railway (1) avait commandé une séne
de 250 locomotives Diesel de grande puissance
aupres de General Motors.

Ces machines, formant la class 66, doivent
remplacer prés du tiers des 1050 locomotives de
types trés variés héritées de British Rail, y
compris des engins électriques, dont le taux
d'indisponibilité approche les 30 %.

Construites a l'usine GM de London en Ontario
(Canada), ces engins a 6 essicux (Co'Co’) sont
directement issus des SD 70 M de GM, adaptés
aux normes et spécificités en vigueur sur les
réseaux européens et au gabant anglais. L'allure
générale de la caisse est similaire aux 15 engins
de la class 59 construites entre 1985 et 1995,
Les 66 sont équipées d'un moteur GM type 710
G 3B 4 12 cylindres en V développant une
puissance de 3300 HP (2460 kW), et béncfi-
cient des dermiers progrés technologiques
réalisés par GM, comme l'injection électronique
du fuel, le conirdle par mcroprocesseur, un
systéme de diagnose, cte.

D'une masse de 127 t, les 66 disposent d'un
effort de traction maximum de 40 { et continu
de 25 1, et peuvent circuler a une vilesse
maximale de 120 km/h. Leur longueur totale est
de 21,390 m, pour une largeur de 2,650 m et
une hauteur totale de 3,910 m. Le réservoir de
fuel de 8.200 litres leur procure une aulonomie
tres grande.

1 : English, Welsh & Scottish Railway est une
Jiliale de la compagnie américaine Wisconsin
Central qui a acquis de 1995 a 1997 cing des
six compagnies britanniques de fret  (Rail
Express, Loadhaul, Mainline, Transrail et Rail-
freight Distribution).
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La premiére demi-rame Talgo de la 7éme génération en cours de test sur la ligne
Madrid - Guadalajara. Madrid, 24 février 1999. Photo : Joaguin LOPEZ,

En vue d'assurer de nouveaux services baptisés "ARCO" entre Madrid et Valencia, et
Madrid - Valencia - Barcelona, plusieurs locomotives de la série 252 ont re¢u une
nouvelle décoration bleue et blanche. A la suite de différents problémes administra-
tifs, les relations ARCO n'ont toutefois pas pu démarrer, si bien que les locomotives
sont utilisées en service normal, comme ici la 252.022 en téte d'un Talgo Port-Bou -
Madrid photographié en gare de Tarragona, en avril 1999.

Photo : Antonio SANCHEZ VALSERA.

Les nouvelles rames pendulaires de la série 490 de la RENFE (voir L 36 p. 24) ont
été mises en service commercial le 16 février dernier. Elles assurent des relations
baptisées "Alaris" entre Madrid et Valencia. Aranjuez, 20-04-1999.

Phato : Yves STEENEBRUGGIEN.
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PHOTO 39-17 Les 66 sont peintes aux couleurs de la compagnie américaine du Wisconsin Southern : brun-rouge et jaune. Ici, la
66.017, en double avec la 47.33 1, photographiée a Twyford entre London et Reading, le 16 juin 1999. Cette ligne a quatre voies voif tran-

siter un trés grand trafic tant voyageurs que marchandises.

Les [rmis de mamntenance extrémement bas,
jumeles avee une consommation réduite de
fuel, une pollution fortement diminuée, et
un prix d'achat fort bas, en font des engins
idéaux, surtout pour le trafic fret. A titre de
comparaison, les locomotives de la class 47
(Brush 1963-1967) doivent subir une révi-
sion tous les 7 ans pour un cout de +/- 24
millions de FB l'unité; les 66 ne devront
passer en révision que tous les 18 ans pour
un cofit de +/- 12 millions.

D'autres compagmes sont ntéressées par
I'acquisition d’engins semblables. Ainsi,
cing locomotives ont ¢lé commandées par
Freightliner (66.501 & 66.505). Des réscaux
européens sont d¢galement intéressés, no-
tamment les Chemins de fer norvégiens pour
remplacer les machines de la série Di6 dont
la commande a été annulée.

La 66.001 est armvée en Angleterre le 18
avril 1998, et fut rapidement mis¢ en ser-
vice. Actuellement, plus d'une centaine de
class 60 sont déja en activité: les demiéres
unités doivent étre livrées pour 2001

EW&S a également commandé 30 locomoti-
ves BB de la class 67, qui seront calquées
sur les class 66 mais autonisées a 160 km/h
el équipées pour alimenter eélectriquement
les trains de voyageurs. Ces machines sont
cn cours de construction a l'usine Alstom de
Valencia en Espagne sous la responsabilité
de GM. La premiére unité est attendue pour
le mois daoit. Ces locomotives seront
d'abord utilisés pour remorquer des trains
postaux, et pourront étre cédées en leasing a
d’autres compagnies.

ITALIE

Les E 464 arrivent

Construite par ADtranz - Tecnomasio a
Vado Ligure, la premiére locomotive de la
nouvelle série £ 464 a entame ses premiers
tours de roues au mois d'avril dernier

Photo

La E 464 est une version monocourant des
machines de la série I 412 (voir ELL 32 p
20-21). Exclusivement destinées & remor-
quer des trains régionaux en rames réversi-
bles, les E 464 ne sont équipées que dune
seule cabine de conduite; l'autre extrémité
de la caisse est toutefors pourvue d'un petit
pupttre de conduite permettant d'effectuer de
petites manoeuvres. Autres particulantés : la
présence d'un compartiment a bagages, dune
intercirculation avec la rame (du co6té opposc

Jean-Luc VANDERHAEGEN.

a la cabine de conduite) et dun attelage
automatique Scharfenberg

"Camilla”, les E 464 sont
¢quipées de 4 moteurs asynchrones triphasés

-

d'une puissance totale de 3.500 kW

Baptisces

D'une masse totale de 72 t, elles pourront
circuler jusqu'a 160 km/h

Les FS ont commandé un total de 240
"Camilla”, dont la premiére tranche de 30
unités doit étre livrée pour 2000
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Diagramme des IX 464 " Camilla”.
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La £ 464.000 en téte d'un train d'essai en gare de Firenze S.MN., le 10 avril 1999. La

locomotive n'a pas encore regu sa décoration définitive.

Photo : Stefano PATELLL
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en bref...

® Lc ministre néerlandais des Transports
vient d'informer que le secteur privé scra
invité a faire des offres de service pour met-
tre des trains a grande vitesse en circulation,
dans un esprit de concurrence, sur les rela-
tions internationales. Les NS pourront parti-
ciper a cette compétition en faisant la pre-
mucre offre. Si celle-ct est jugée insatisfai-
sante, le secteur privé prendra le relais

® Les NS ont équipé les 6512 a4 6514 du
Memor (dispositif de répétition des signaux)
pour pouvoir les faire circuler sur le réseau
belge. Pour rappel, les 6515 a 6520 sont déja
pourvues de cet ¢quipement.

® La 6701 dACTS (ex. 6321) est revenue a
Merelbeke le vendredi 25 juin, en vue dy
¢ire repeinte. La livrée appliquée n'est pas
celle d’ACTS, mais bien d'unc société de
logistique utilisant les services dACTS. Le
résultat est des plus surprenant, pusque la
6701 est maintenant habillée de noir avec
une bande orange! (voir EL 38 page 21)

® Depuis la mise en service en seplembre
1998 de la hgne i grande vitesse Hannover-
Berhn, la DB a enregistr¢ unce augmentation
du nombre de vovageurs de prés de 60 % sur
cette relation, et de 25 % entre la région de
la Ruhr et Berlin

® A linstar de la plupart des réscaux curo-
péens, les Chemins de Fer Fédéraux Sumisses
ont & leur tour approuvé la scission des acti-
vites des secteurs vovageurs el marchandises,
avec la création de SBB Cargo.

® La premiére rame TGV pendulaire desti-
née a4 I'Amirak a ét¢ transtérée de l'usine
Bombardier de Barre (USA) vers le centre
d'essai de Pucblo le 22 mars dernier. Pour
rappel, 'Amtrak a commandé 20 rames a
grande vitesse auprés de Alstom-Bombar-
dier, destinées au cormdor Nord-Est entre
Washington - New York et Boston.

® lc¢ projet luxembourgeois BTB (Bus-
Tram-Bunn) aurait du plomb dans l'aile. En
effet, de nombreuses protestations s'élévent
contre le projet de faire circuler des trains-

S S e

trams & travers la ville de Luxembourg
Ainsi, les compagnies de bus et les gara-
gistes y sont opposés, tout comme les com-
mergants (ui craignent que ce nouveau
moven de transport n'améne la "basse classe"
de la société au centre ville! D'aprés eux, les
gens "chics" se déplacent en voiture!
Autre argument invoqué : le tour de France
cyclisie ne pourra plus transiter par la ville
de Luxembourg a cause du nsque de chute
sur les rails... Comme on le constate, tous les
prétextes, méme les plus grotesques, sont
bons pour contrer le projet

L'autorail RegioSprinter 222 du DKB (Duewag 6.002-1 + 6.002-2 / 1975) en service sur la
ligne Bettembourg - Dudelange-Usines. Ci-dessus PHOTO 39-18 A4 a4 Bettembourg, ci-
dessons PHOTO 39-19 W a Dudelange-Ville. Photos : William BOECKX, 19 juin 1999.

® |es CEFL ont mauguré le 29 man dernier
deux nouveaux points darréts sur la hgne
Bettembourg - Dudelange-Usines, & savoir
Dudelange-Burange et Dudelange-Centre,

Comme déja mentionné dans notre précédent
numeéro, un autorail léger allemand du type
RegioSprinter loué au réscau privé allemand
DKB (Direner Kreisbahn - voir EN LIGNES
26 page 17) dessert, a titre d'essal dans le
cadre du projet BTB, cette ligne jusqua la
fin de l'année

PHOTO 39-20 K ¢t PHOTO 39-21 & La compagnie ACTS a bien démarré ses activités a l'aide des cing 63 rachetées a la SNCB et des
quatre 1200 ex NS. Le 17 juin 1999, le train 98244 Maasviakte - Kijfhoek - Veendam approche de Breda, remorqué en téte par la 1253

(ex. 1224), tandis que la 6702 (ex. 6325 SNCB) est accouplée en quene comme véhicule.

fl —————r———e:

Phaoto : Pierre HERBIET.

EN LIGNES 39



‘ayaqiasapy ap wdap o
‘adupao ja anou uoynIedIpp
2LDUIPIODIIND 2 Dfj2anon
g supp apnadas [ vy

€ rT-6£ OLOHd

6661 uml
LI 2 (1z€9 xa) 1oL9 vy avd
anbiomwas ‘pruz-uaapypon 4
ap  awooaddp  apypjasonpy
ap nwuasosd ppzeg umway a7y

¥ €7-6€ OLOHd

A« RS

(odoansf-appAsop gy 12 uaADYOD, 4 A4UD UOIOL1A23]2,p SI100 U3) JodoN] - FPOIASODIY ZHWPIIND UOS D D124 2108 2]gHop
p ausy aun aod ‘yaoyfliy ap 28vray np 12 apuounassfy ap pvdap np ‘ampaffa,s winpaaoy ap pod up sasmoniod suopILISUL $3)5DA X1D
sao0m, | Naouyflry ap awoesddn ‘pinz-ussoyon,y ap souvusaosd ua wmway un,p 2323 w2 (1659 X2) £0.9 0] ‘6661 wml L1 2T TT-6€ OLOHA

s 4 - A ; = 9 " =y A ) T






































































































