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Le mot du Président 
Dtbut d'am& mowetxmîé, canimc taus l i s  ans d'aillcum.. Vous ava dhboFd # trés nom- 

A prîicjper A & voyage drins le sui ~uxemimug avec ia premiére & âe la re- 
morque 732.10, au point qu'iame vingtaine dkcriptians ont du êîre * Comme quoi ks 
&ers inscrits, outre le fait qu'ils facilitent greisdemait la t&ch des Mies, sont tou- 
jours les prunier% &. Et pith, le wyagc au i h m w k  a &di& tmirmément d'efforts, de 
par ~'éloigmamt du lieu d'aboni, ce qui ne facilite pas les contads qui 4e font cssmtiellemmt 
par té1épiaone ou Intemet, et & par la -tim de b 202.020 b t e .  
Ce e p l e  a d g d  tout -Mit plus de septante participants, bien que l'qhticm fuiau- 
ci& finale soit blanche. 
Au point dt vue d e l ,  quatre aigins sont déj8 mriis de m "chabm de pdudon" : euh 
la 732.10 et la 202.020. la voitumdorbir ex. 1 1908 est d e  de 1'AC -es "bonne pour le 
service* et la voitumbufféî a subi. sa visite annuelle. 

Et puis, en librairie, il y a l'mqcio#die sur les 59, que vous pwrrez dé#uvrir pour la fin & 
l ' d .  Que du bel ouvrage donc, que nous poursuivons sens rehhe B voire south. 
W i t e z  pas A rejoindre ma Bquipes, que ce soit 4 Schaerbeek ou B Ut-Ghidaia 

Bmnelecture. 

NOUVEA UTES 
PHOTO-THEME NO29 

Wie hlkochble  de 10 photos cuuieurs au fwmat. 10x15 consacrée aux l d w  -1 
de la série 6700 ACl'IS, ex 63 & la SNCB. Prix : 10 Eums (403 FB) (non ab& : 11 
Eu108 - 444 FB) + i h s  de pwt. Communimtian : PHOTO-THEME 29. 

29-01 : 6701 i Imppn  29& : 6703 1 -*P. 
2942 : 6701 i Z i  29M: 6 7 W i L i o u i ~  
2943 : 6701 1 h  29- : 6m5 i 
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2945 : 6703 + 6ïû1 l U e n t - S i a d  29-1 0 : 6M4 & Ch-- 

PHOTO-THEME No30 BD 
tes 15 phoioci de Bnmo DEDONCKER publik aux p q e s  13 B 17 & ce nuineto peuvent êîn 
&ten-soit: - d p d m m t  au fomiat 13 x 18 slir papier noir-blanc eu prix habituel de 1 K) FI3 p i k ,  
- soit sous fwmt du PHOTO-THEME no 30 BD. Cette série compte  au f m t  10 x 15 sur 

papier noir et blanc l a  15 p m  publik, au prUr de 30 Euros (1210 FB) (mm abowt : 
34 Euros - 1372 FB) + frais $e port. Cmmimicatim : PHOTGTHEME 30 BD. 

3 0 1  locoDieseltypc201 aitêtedudireci 1631 M a d k k b e k  
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30-04 64.156 en t& de l ' d b u s  8050 Ath - B ~ x e l l e ~  
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3G12 40.005 en t&te de l'omnibus 6930 BmxeueS-Uanage 
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+ iiamedi 26 juin : avec la 202.020 A Junkaath. 
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na- Chq-Sponiin en autorail (departs A 13.15, 14.30, 
15.45 et 17.00. Pareolas supptanattairesd 9.30.10.45, 12.00 le 
la a&k autorait 4602 ou 4605. 

+ ~ 7 & : v o y a g e g r a a d p u b l i c H C l m u x ( G i a n d W )  
d 1 1 e t d h n a t ~ I m e 1 2 s e p t a n b r e : j o i a n b e s d u ~ ~  
ouvatm. de noire abn-mus& avec activitts d précim. 

CARTES POSTALES SEFUE 7 
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Cette&-ieiadivisible& 12 cartesastvendueau Ppixde 5 Eurrw 
(202 FB) + frab d'envoi (120 grammes). Rdfkme : skie CP nV. 

LE CHEMIN DE FER EN HESBAYE 
LIEGEOISE 

Le PFT a le platsir & vous sa d m n i h  pub1icatim intitu- 
iée "k Chernia & fer ai Hesbaye Liégeoise". 

RBdigé par Didier Fimcfcen. amateur qui cannaEt parfaîtemmt la 
rtgion décrite, ce livre retrace l'histoire de9 ligaes 36 - section 
L2ge-Haut-Ré - Waremme -, 31 et 32, qui pmiaient toutes deux de 
Ans. 
Le liwe est -té au format A4, avec cw~vertwe cartonn6t rigide 
et reliure au fil de Iin. 
ïi & diM ai dewc g m â s  chapitres, dont le prmia retrace 14év& 
Iutim g é d d e  du &min de fa dans la région, tan& que le m 
umd f i t  en détail chaque l d t e  bavmée. 

L b u m ~  est a g r h a t é  de dam cent cinquante phdos mu et 
b h ,  & xi;Üe en wuieum el --huit acbénuis dkî&iiofl% ïa- 
roviaires et plans. Iî compte  cent qmmmte huit pages et mn prix 
de vente & & 23.50 Eum (948 FB) p ~ i r  les abonnés "En Lignesw 
et 28.50 E m  (1150FB) pour les aiitres [+ 6-ais dhvoi : 750 
-1. 
P m  i'obtenir, il d f ~ t  de verser la ggmme c a q m d m t e  sur le 
m p i e  DOI-1201789-35 du PFT B m l l e ~  en mentionnant en 
canwunîcatim " HESBAYE LEGEOISE". w de  consul^ les au- 
tresm~tesrepris~enpnge2.  

I I 
(gratuitespwrles abonnés} 

A W D R E  : - l d v e  électrique 20 18 no 43670 au d o g u e  
Riwx, 95/96. Pantos Borigine (mai confornies} c b g b  par pmtos 
=lin. Prix : 3.000 B.F. - Journal du Chemin & Fer ne 12 i 107 A 
vendre de ppéfémkce en WI seul Id. Aix : 3.800 B.F. 
S. MCAISE, t e l m  apr& 18 haua au W 3  1.63.06. 

RECHERCHE : - phdo ou film vidéo avec hamotive série 20 
en livrée d'origine (vate ou jame) et film vi& sur t m i ~  de mar- 
-en Belgiqipe. BOUIUET Pasai, nie Vanderlinden 94 Me 
7,1030 BRNUXLES. 

A WWDRE : - Lim : Freins A air comprimé 
- LivrctdeshiructionsconceniantleSeniieedesmachini~: 

iàsci- 1-2-34567-8-9 et 10 
- W u e l  *@du f d m  du Freia W ~ I I & O I M  - T h l o g i e  de la l e v e  et &s A t e l i ~ ' ~  & répation 
- V o i e s F ~ n O 1 l l ï O  

Faire 6 d : HAMOLINE André, BP 4 108,6000 Charkoi 4. 

A W R E  : Deux anci- bemquettes des a m h s  30 : dmx 
doubles et deux simples avec les -es. f 091377.28.26. 
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2. Le CoIorado R a i l r d  
Muselim à Golden 

12 juillet 1998. Aprés 17 heures d'avion (y 
unnprk la cwrespwdance A Wasiungton), 
nous arrivons d m  4 I)enva, capitale du 
Colorado. Les vacances ferroviaires tant 
atteadues et rdticul-t p r & p r S  
peuvent commencer! Malgré le décalage 
hwaire de 8 heures, nous sommes dkja A 
pied #œuvre tôt le matin, dés l'ouverture du 
C d d o  Railmad Mtlseum A Golden, @s 
de Denva. Nous avions d'ailleurs choisi un 
motel d proximité immédiate & notre pre- 
mier objectif. Soit dit par parenth&, le 
mude se t m v e  A &té de la plus grande 
bmsme du Colorado, Cam, qui dispose 
d'un aribranchemeat parîiculier. ks locos 
de manœuvre, avec leurs klaxons el leurs 
cloches, se chargait de donner m peu 
d ' m o n ,  car Ie musée lui-mkne est sta- 
tique - exception faite de quelques jours par 
an, lqutuie "vapeutu est mise en pression 
et procéde a des aller-retoufs sur un 
~~ & quelques cencaina de mèjns. 

Le musée füt creé ai 1958 et est entitre- 
ment consacrd aux chcmkib: & fer du Col* 
tado. LR matériel du Denver & Rio Gmde 
occupe bien sûr la place dlionneur, mais 
d a u w  compagnies ml kgdanait reprb 
mîk, klles que Ir: Detiver. Soutli Park & 
Pac~>c, le Colomdo & Soir~li~rn. Ic Flo- 
m c e  & Crippie Cmek, etc. Signalons aussi 
Ie Rio Gronde Southm, une filide d i i  
D&RG qui exploitait la ligne & Ridgway A 
I h g o  (env. 250 km). Ce trajet faisait un 
long détour pour contournes im massif mon- 
tagneux. la Mon- Rouge (Red Mmn- 
Inin ), qui &tait A i'époque avérée inGan- 
chissable pour le chemin de Ter. Le RGS 
e9t surtout devenu dlébre B cause des "Oies 
Galopantes" (ûulloping Geese ), auhails rl 
l'dure biuim qui furent construits A partir 
de simples camions. Plusieurs de ces 
véhicules sont -éS au muséc. 

La collection de lou>motives, de voitures, 
& wagons et de m h e s  est exposée A 
l'extérieur. Mais il faut savoir que le climat 
frès sec dts Montagne Rwhwses fait que 
le matthel soullk b u o o u p  moins qu'on ne 
pense. Le travail des volontaires ne s'arrête 
jamais. Lm de notre visite, nous avons pu 
admirer la demi& acquisition : deux lotos 
Diesel du type F9 ' (une A-& et une B- 
unit ) qui ont rernoqimé les derniers trains 
& luxe du Rio G d e  ... Dans un bitirnent 
qui rappelle Ies petttes gares biques  du 
Fm West, se mumt exp& des maquet- 
tes, des documents et de petits ohjets x 

A Ihiçtoire du rail au Colorado. 
Et il y a aussi une butique d'une richesse 
dhmtielie oil nous avons failli nous mina 
en livres.. . 

La Cowoü&tion no 6û3 at la seule loco h wie itormak pr&ede du D&RGW. CoCor& 
R d I r d  Musciun, Cdikri, 13 juiW 1998. 

Munis d'uni: cotiCortrible voiturc rlc luctitiün, 
nous enfnmms A préwnt un &pie dc 
2.135 km sur les routes du Colorado. Le 
paysage est grandiose et sauvage. C)n p u t  
trés bien cornparer les Montagnes Rocheu- 
ses aux AIpes suisses, mais la p r k n c e  
humaine y est beaucoup moins visible 6. 

6. LE&i du Colomdo a uns supficie qui 
compwid d peu près ir la moitié de lu 
Fmce ,  muis la population n'est gÿe d'envi- 
ron 3 millions dlrabitonts. Quand on sait 
qu'ils &sident pour Z'essentiei dans quutre 
grandes villes. on m p d m  aiskment que 
le reste du temitoim est quasi inhabité ! 
A m i  i'om+vêe des chemins de fer (vers 
1870). la pdsence humaine se iimitait ti 

quslquw tribus indiennes. 

Notre premiére lignemu& est celle du 
Georgeromr Loop R u t i d .  Elle relie la 
ravissante pctitc ville de Gmrgciowm a 
Silver Plume, où est situé le quartier géné- 
ml de la mmpagnie, autour de la gare. k- 
timmt authentique de 1 884. 

Le Georg~~owtr Lwp RuilrmJ e t  la rc- 
construction totale d'une petite portion d'une 
des pliis célkbres lignes di1 Colorado. Ce 
n'est pas le D&RG, mais le Coiomdo Cen- 
iml qui construisit la ligne en 1877. En 
1899, elle fut reprise par le CoIomdo & 
Souihem, qui l'abandonna en 1939. La voie 
fut démantel&, et les rails fmaillés, tout 
comme le grand viaduc mktaliique de 100 
m de long et 30 rn de haut. Mais plus tard 
vint h résurrection, @ce aux efforts opi- 
iuâtres d'une association d'amis du chemin 
de fer. Les travaux wmmencèrcnl en 1973 
et, deux ans après, des trains touristiques 
circdaient déjA sur une partie du trajet. 

VOUS ~ W Z  di$ "bizwt" t L*"OIC Gahpwe" no 7 du RGS, m+i- rd& a 
S. Exîérfeummt quasi identiques mu: air &d & d rrri i r r t o r r i f l w  r l * p o # ~ ~ . . .  
Egl&bm F7. R M  Mrrrcwrri, Gakkri, 13 joUlCa 199& 



P& % ~acfpc pour k a de la riche 
ville m i n i i  de Leedville. LRS &ux campa- 
guiesatteignirmtai1880lavilledeBaena 
Vista. P m  le reste du trajet, il y eut d'abord 
un & pour exploita coajointemeat me 
l igneimiquevers~vi l le ,maiscefutU 
ime sraçe d'in-la d i q w i ,  si biai 
que le D S P U  &cida de amalmh s 
prope ligne, en suivant un beaucoq 
plw difncde que celui du camhmt 
d fraveni les mantagnwr : cela devint "la 
HauteLigm"(TheHIghWlie) II y asmm 
dout tp&chemins&f trqu i se sont  
entopirés d'une telie a m  de rn- et de 
légende dans la d m i i  Eollective b 
amourew du rail. MalgFé que le W&P, 
a v e c m ~ d e p r è s d e 5 5 O k m d e w i ~  
ait dizipani depuis lm@mpT, il a ai 

LaTm IYndf23@)n"20&RGS: C o h m b h i b u w d M ~  17.IZ19Pb fmvipatbes am- p v i e n t ,  au prix de . . 

Mais la pi& mïîmse devait etre le na- 
veau Devi15 fmte Bridge, tout 4 fait sem- 
blable A l'ancien, et qui entra en semice ai 
1984. La ligne n'est pas longue [aiv. 4 3  
i a n ) , m a i s & ~ t i p e e d m s u n & m ~  
siommt. enire de bubis mootannes. le lonn 

beaucoupde~wsetMorts.a#eindrtce 
i i e u & p é l ~ m i s n o u s i i e r w w y  
mmma p risqués! Par contre, aws 
p v m  declarer avec fierté que nous avons 
ml& sur un dcs plus beaw tronçm du 
légatdaire mP&P ... 

de gamme" pmu le prix duquel il est Mai- 
imnent @ble M1a voir le prototype sur 
place : ce que nous avons fait ! Autre chose 
p u r  les f m  hudm: sur tme voie de 
garage, bien cadiee et d l'abri des visiteurs 
h â é s h b 1 ~  iie trouve la ne 9 e x E d d o  

~ r m e  riyiéce wvage, et proKimite 
d'une aÜciemit miise d'qeaf que l'an put 
évduetiement visiter. h teminus B 
lhutre, la voie &lève de 191 m @cc A de 
llomtmws b l c s ,  ainsi @A uuc spimie 
qui fait que la voie farée se croise ella- 
m ê m c , e x a e t e m e n t m r l e ~ ~ -  
de4 la dhomhation & la compagnie. 

a Soirzhm. s'agit d'une Mo@ (130) avec 
unapi@eBoitrs*(bmrhap)siirlachemi- 
de. qui a kgdemat s m i  de d e  a 
plusieur$ productions LGB. Le bmit court 
qu'elle p d t  un jour i3n remise CU &aî 
de marche.. . 

Le caq eat tout d fait mnquable. Jusqu'en 
1986. I'anciauie ligne DSP69,  m v d e  B 
la voienonmale, fut -loi& par le&iic 
l ingm N h e m  pur la dwisertc & la mine 
de molyhkM? de Climax. L'au& hpr& la 
ligne, longue de prtS de 22 krn, avec touteg 
le iustalkiions et un parc & maténe1 
d m t ,  fut vendue A un -le de Xnadnlle. 
Stephanie en Kenneth 01- pour la somme 
& 10 S (env. 3R3 FB) ! Au prix d'i- 
e f f e  cette "entrepnSe M i a l e u  dtvint un 
&ce todstique d pari aitiére : le Lai- 
ville. C d d o  & Soaitlrsm Rail&. Le 
train ai soi n'a rien de ptdia. Le &ce 
e s i ~ p a r d e u K D i d d u i y p e G P - 9 e t  
deSwago~lsdemarchandi=-t 
t r 8 n s î ~ p w r l e t r a n s p o r t d e s p a s ~ .  

Pluekus loeomioti~ A vapwr, tmltes 
c h a m  au fuel, wnt actuellemait en 
xmiœ:une14Oachet&auMexiq~,etl~ 
"Shayw n h  8, 12 et 14 prov-t de la 
défunte West Side Lumber Company en 
Californie. Pour ks amatmifs : la 12 a h é  
pduite eti série limitée par la firme W B  A 
k h i i e  iLU.5. ïi s'agit d'un modéle "haut 

NOUS avons dtjd vu que la conutrrence eatre 
deux compagnies rivales pouvait &Ire achar- 
&. Ce Cid ie cas dans l'&aire & la Gorge 
Royale. qui opposait le D&RG A I'AT#. 
Une autre page de lhistoire rnwvunatée 
dea C I ~ I Ù I S  de fer du Colarado cori~erne la 
lutte entre le D&Rû et le Denver, S a t h  

Mair am1 M e t  I h mwae est -eu- 

&te assu&nmt le dttour, et eIle & en 
O& uue excellente illustration de ce quim 
homme et urst fémme peuvent Mi=... 
lœqu'ih sont twis derur des "w du railu ! 

5. La C~re.cantS N d o 4  

1998. ~wtion vers le sxhus4 du 
coi- continue, a tram les mpifiqw 
M o n ~ R ~ r a r i e m 6 i t e a ~  
d e 3 0 ( % r n ~ t i a e d ~ . . .  

7. fi 1889, b W&P devint le h r ,  
M i l k  & GWMim h i b  et en 1897. 



ÇgetU.,nou$dhuvromdesvestigcsd'an- 
9ens chemins de fer. Un des plus in- 
sants iie trouve A Cimamm. où autrefois le 
OWG -t dans le Black Cairon offie 
Gwuiim. Wlas, la ligne a mjdhui d i s  
paru, y mqxis  lbsuette & la voie, s u b  
mmgh par les eaux de retenue d'un barrage. 
Mais il y a tout & &me un petit mu& 
8VeC q l d q u e ~  q W 1 S  W U X  et iwe 
~ m p ~ u l e ~ t e t l e d 8 c h a r -  
gement du W. Et puis, il y a aussi un 
moraiment mmquable, juste 4 l'entrée du 
c s 8 o n : s i r r i m p n t ~ q u e d o n t m a  
mu# l a  deux &&nit& se trouve, comme 
+w dans le vide, une adorable petite 
140 du D&liG (na 278), ai uimpagnie d'un 
bax wr (wagon couvert) et diia cuboosg ! 
Le gpectaele e9t ixb émouvant, d'autant plus 
que I'endroit est fort d k r t  et que les vtsi- 
teurs mnt ex#memait rares. 

la petite ville & Durango, dans Ie wid+uest 
du CoIorado, est une ville typiq-t 
ferroviaire, fondée par le G h M  Palmer 
purIwbesoinsduDdtRG.ûyauneanec- 
dote amusante d propos & lbaugumtion de 
la ligne Charna-- le 5 mat 1881. On 
avait, pour la chmtmce,  organisé une 
grande Bk, et il y avait déjb une ambiance 
du tonnerre lorsqu'on apprit que le train 
s@cial vmant de Denver, avec le G h M  
Palma Aimer/ acmnpagd d'une brochette 
depeftonnageshautpiads,avaitunretd 
wnsïdhble, et qu'il n'arriverait que le 
Iendefnaia C'esl puquoi on remnmnça 
~ l e s f e s t i v i t é s k 6 a o û t , a v e c u n ~  
cueg&mî,desboissonri~volontéetunbal 
Popuiaire ! Durango avait d'ailleurs la Tépu- 
Mon d ' k  une ville û& animée où, dans 
l a  n o m m  saloww, la vie nocturne com- 

déjA de bonae heure. En témoigne 
u n e & b r e ~ & l ' e p o q u e :  

In DurSngo, In Durango 

joum8e. Comme il s'agit dime grande at- 
lrac3ion toulistiqiae, qui n'est p Mqwptk 
q i t e p a r l e s s e u l s a m 8 t e u r s d e ~ d e  
ter, chacun àes quatre irains quotidiens qui 
cimilent durani la haute saiswi &che 
cwiplet plusieurs riwis A I'avance. Autre- 
ment dit, on a intérêî A h e r  ses places h 
temps f 

Une dm caractéristiques & la ligne est 
qu'elle grimpe mnsmmmt, avec des pn- 
Les jusqu'A 4 % et qu'elle longe sx une 
bomie partie du trajet la V a W  des Ames 
P- le C&m de las Animas Perdidas, 
comme l'ont a&& auûefois les expIora- 
tcurs eqagmfs .  Le payage est grandiose et 
quasi mviolé: l'activitk humaine est trés 
*te, et les animaux sauvages mnt par- 
tout *W. Passé la petite gare & 
Roekwood, comrnaice la partie la plus 
tacdaire, notre tram daigage sur une ktroite 
wrniche, B 6û m audcssus &m Wipiee, 
au fond duquel gronde la rivi&re Animas. 

pareille un tmrent sauvage. Ici la vitesse 
esi tréS réduiie, m qui pmnet aux voyageurs 
d'aduurer le -le en traite tranquillité. 
il ne doit pas y avoir b u c o u p  de c h u n s  
de fer qui y t  A leur Pientéle des -- 
satians aussi foptes - surtout si i'on a pris 
place dans une voiture ouverte W d a  
 formée). œ que nous avons &idem- 
ment fait. 

IR terminus, Silvdon. était autrefois une 
ville mini& trés active. car dans les man- 
tagneg alatwrs, on trouvait "de i'argent p r  
t-ux*, d'oh le nom de l'aidroit. L'ami* 
du chanin de fa était donc un véritable 
must pour une exploitation ratiortneiit d a  
gisemaits. 
Avec le fmh SrrivéFait égaiement des 
hommes dgglise. des instituteurs et... 
d%om&es femmes ( s d  m e n )  qui 
trouvkeat sans peine un mari et grâce ii qui 
la ville put pm@m ai tout bim tout hon- 
neur. 

The spaniards did fa&ngo ; 
h W , h W ,  
Wherethesungwsdowaatnmn! 

C'esl dans aaie villalil que nous avons dB 
ci& de loger pdunt quelqueri jours. el pas 
n'importe d : il nous faliait le fameux Ge- 
neml Palmer Hotel, Wtirnent a m t i q u e  de 
1893. ai faoe & la non moins authmtique 
gare du DgdiG. lA, L& avons pu plei- 
nement jouir de l'amùmw feu& et du 
charme dé& de la grade époque hérot- 
que. Cela nous a coûté un beau paquet de 
&Han, mais nous n'aimons pas voulu rater 
dapwirtoutl'ardumonde! 

&L i 

1882, existe toujours, runaq&lemeat 
-Be et *tant pratiqwmmt le 



#&&mentBcequid&pssçédausdau- 
m villes mini-, s a v m  ~ s t  vitt 
p m a u  d juguler le mime et la débauche, 
& swte que le bumm n'avait pra- 
ment plus persiimie d pendre... Mais ks 
~ s ' ~ f  etils'enestîalludepeu 
que Silvalm ne deviauie me ville 
fantBme. Hemwmmî, cela n'et pas 
mivk, B l'accivite toiiristique ghk& 
par le L)r6IK;W d scrn S i k m  Tmin - du 
moiiis j q ' a  1981. C W  d m  que toute la 
~ f u t v a a d u e ~ i m c e r t a i n M r .  Bmkh~w, 
r i c h k h  phteip de citrans ai Fioride. 
Rix : 22 miUi[m8 de dollars (mv. 81,5 
miiiiaas & FB) pur 9 lworndim d 
vapeiir, tWk 1' le matériel 
roulant et ia d""".le debut &me 
nouvelle et p a s s i m  aventure, =lie du 
Du- & Si- N a m  Gunip 
RaiItuny, qui est j q u 8  ce jour une des plus 
M e  rhssiies qni soiept daus le domaine 
d t s E h a n i n s d e f a ~  

i e ~ N f 3 ~  A l'heure actwlle6 
locomotivesdvapairenétatdcmarche. 
Elles appart imt  A deux types diflihnts, 
conçus mûefois @ciaiement pur le 
D&RG: 
- le type K-28 8AiXû detant & 1923 
(numtros 473,476 et 478); 

- Ie type K-36 & Baldwrn datant & 1925 
(numéros 480,4% 1 a 482). 

LeleümKdkiguelafcmnuled'essieux 141 
(-1, et le nimiéro de série qui suit 
indigue la puissance en milliers & livm. 
Ces machinw oni me allure î& h w ,  
prrrot qu'elles ont les * d s  b - 
m t r k m a i t e s ~ î ' ~ e u r d u ~ .  ïm 
K-36 smt les g m d ~  " ~ u e s " ;  elle3 
m u m m t  A ime M e  & 10 (4W89), 
d o o t q l l d ~ ~ l a k c i r n i l e n t ~ ~  
ment sur le C m h  % Toltec -c 
M M  (cf. hb]. h K-28, pl- 
d plus &gantes, ont teçu du persormel le 
&qwt & Wddt  Spwt". E l l e  fa- 
mai- çgalemait ime sCrie & 10 (470- 
479), dont 7 iimt durant la &uxi&ne 

-ara la "goirclblc" pont h 
2blZ 199& 

C i r i e r r e ~ d u ~ a i A I a s k a , s m  
k mite Paw 8c Y n h .  Eües ne e v b u ~ t  
malheirreusanerripasau#lcdoaprésla 
guerre, anah furent f d k  sur pl- 

Toum les machines p & h t  bien sûr les 
attributs typiquaient a m é r i h ,  cwune le 
cow atcher ( " c h d m u f s " )  et la cloch. 
Cde4estacrionnéeAlavapau:ilSunit 
au cheuffeur d'ouvrir un robind, et la clache 
s e m e t A ~ . S o n u p e s e & o b l i ~  
sur toute les l d v a  américabm Im 
dudépartw&llam*aansunepre,ainsi 
q u e l a r s d u h c h ~ c R i n p a s s a g e B  
nivan L'usage de la clodme et du sifflet (en 
fait une surte & sirérie) & strictunent 
r d g l d ;  on peut m$ae parlet &un 
~tabieoodesecretservantBfoumi~des 
i n f d i a n s  trés aux -ts. 
Ce qui est aussi typique pour toutCs les 
locwiduDdrSNG&iaprCsence,surh 
ch$nk,du"piégeaimn(hrirap); il 
s'agitdimewrkdecagequisert~retenir 
les -es. ia prhutiom desi pa9 
imriîiedansimcrégiontmi&.o&ksin- 
eaidi~ peuvent meidre des ~~ 
L R p a c c d e s v o i ~ d e ~ e s t w a s t i -  
tué eri partie & vehiculcs LXRG &origine, 
soipatsmmt rabun%, et ai p d e  de 
dpliques de c t m b d c m  *te; mais il 
fautavoirl'œilbieaexncépur~distin- 
guerd~~remiercwrp. Adtéde* ii y a 
un wrtsin nombre & &ah, qui étaient A 
l ' ~ d c s t m n b e r i e a u x ~ v o i e d e , e t  
qui ont &é tmdm& ai miturcs d'a- 
donpo i i rwiede3p i&.  Cesvélücuies 
sont fart apprkiés des f~~ qui font 
delapbtooudeinndeo.Laoouieurjaiaae 
àu mattritl (Ria G d e  Gold) date de 
1959 mais ii faut samir qu'avant cela toutes 

8. U;B a sorti m~ 1998 un JY@ d P 1 e  
wi sène limiréd de b 473. Le pnk est m- 
trormniique I 

h mi- du DdtRG &aient peintes ma 
* ~ e ~ t ~ " , c o m e u n p p a r t a u t d a n s l e  
m d e -  La umtpqpie di- aussi dime 
voiture k d o n  (pdw wr ), ainsi qrie 
s U a ~ e t & d e u x w i î u m p i v é e s  
( h i m m  E Y ~ C J  ) qui peuvent h t u e k m e n t  
&el&A&petitsgroup,etqueFm 
wcmhe le ms Mbt ai queue dim train 
du semicc régulier. h mitriries privk, 
m v u û  d'mi lime A peine imaginable, 
é t a i a i t u n p b é n o m é n e ~ a m é r i -  
Cain. Lws & noîre visite au dépôt-musée de . . Durango, nau awins. cn iasistant m pni, 
p i j e t e r u a m u p d ' œ i i ~ ~ & k N ~  
nwd, quiétaital~f~eawufs&raaiaatioa 

C'est la voiture qui fur utilish mbe autres 
p a r n o t r e c k ~ . A v r a i d i r e , c e f u t u n  
momait pmtinilikaatnt Cmouwnt : qui se 
sariita#eomi8décwVnrdans~voi~ti 
mie &mite un authentique q p r h m t  & 
lime, iiae sirte de musée avec des objets 
dmt, des tableaux & maîî de meubles 
précieux, une salle de bains toute Bquipée, 
i m e ~ b r e ~ m ~ a v e c u n v r a i l i î , u a  
d m t e t u r i e d e d e r é r m i o a ? L e s ~ t s  
mimtiqries @mont... 

Maintenant, vous pWmu dire : "Eh biea 
voil8, il n'y a pas plus beau que le Dirmgo 
& Si- ..." Et piirtant ! Ce qui suit id 
A p e i n e a o y a b l e e t ~ t u e s a t i s I t ~  
doutelepointculmmsntdans~a)tredéjd 
fongutUnnértd"amisbehmiiri9defer! 
Si vous voulez vraimeot devenir " R d y  
M . i n  High". voici le ~ n u t  absolu. 

~ d i m A n d t e 1 9 j ~ n 0 ~ ~ a r r i ~ v a s  
9 h du matin 4 Cham, une petite vilie insi- 
g d b t e  au Nouveiiu Maique. ki, il ne se 
passe jamais rien, il n)t a que trois d u -  
fan& ~ ~ 1 e s .  et les visitaus sont ra- 
m... Ou alors ils q p d m x a t  h une ES- 

@cc bien pt icui ib .  id où Durango est en 
soi un pôle d'aüracüon mubtiquq où & 
nombrieiar vaumcim pmneot le WAG 
en pcuwmt, Chama est par contre le lieu & 
rsieontre iks vrais Lpetes du rail", des au- 
d s c i e u ~ q u i ~ & l o n g u e s d i s t a n c e s  
pur jouir de la seule véritable atùdun & 
la région: le Cwnbm & Toltec Scenic 
R a i i d .  Nous avons trouve i IICIUS loger 
chez inae danse chmante qui habite une 
sùrte&maim&pwrpees&lWaI  
temps, quique clme qu'on s'athxhit  d 
trm~erdmsunBed&B+t&Lacmm 
pgw mghise. plut8t qu'su ccnir du Far 
West. Mais le clou c'& que ta mahm eo 
~onse trouveenfaoedufa i sceaude  
l ~ ~ g & r e D B J E G : l e r & . e !  

Ccmt ' t B la ligne -ilvatlin 
qui, l m  & sun abgndw par le M W  
devint mie propiété privée, le trajet C h -  
Antonito (IO3 km) fut aussitôt - par 1- 
aiaoritesdesétittsduColaradoet&Nort. 
veauMexique,ctreçutle 9tshit&mam- 
ment national m. 



La ligne traverse en grande parlie une rB 
seme aahwlle, el pemKt d'admirer d ~ #  
p a ~ d e t o u t e b e a u t k , a v e c t o u t ~ c u -  
l i h m a i  la Gorge de Toltec (Toltec 
Gorgs) et sfs deux tunneis, ainsi que le 
Col & Cumbres (Cumbres Pas), qui 
c u h k  i c n h  3340 rn d'altitude. Cct 
endroit est eormu pour 1- violaita tane 
tes de neige qui y &viseml en hiver. et qui 
font réguliéraaent disparah la voie mu 
des mètm & neige. Dans le pas&, il est 
arrive! que des trains sont r d  bloqipés 
pendantdesjoiasetm&mtdessemaines! 
Cest dans des cas pareils que les 
neige rotatifs e n h t  cn action : il s'agit 
dhymstimnants engins d vapeur qui len- 
tement ~s sûremmî projettent des tonnes 
& neige 4 &té de la voie. Un de ces mon* 
trw (le "OY" -1 en 1923) et bu- 
joiirs ai état de made, et esi d e c t i v e  
merit utilisé en hiver, lors de c ~ t i w u i  
Speciales d l'attention des amateurs ! C'est 
saasdouteleseui~itaumondeobiune 
telle chose est encore posible ! 

lie C&lS 6 l d v e s  A vapw 
en état de marche ; elle apparliennent d 3 
typ~érrnts,etmttoutesetéEonstnii- 
tes @cialement pour le D&RG : 
- le type K-27 & Baldwin datant de 1903 
In- a31 

- le t y p  K-36 de Baldwin dalant de 1925 
(numkm 484,4â7,488 ei 489) ; ef. ci- 
dessus le Mm: 

- le type K-37 de Baldwin datant de 1930 
(numk-o 4 97). 

SayoPis honnêtes : nous avons eu Ie coup & 
foudre p u r  la plw ancienne de as p t i t e ~  
merveilles, la 463. Par mjracie, elle a été 
entiérement remise dahs rn état d'origine 
après avoir été abandwinee pendant de 
n o m ~ ~ m i r u n e w i i e d e g a q e  

Chama. Elle est une rlrri dmkw sep+ 
sentantes Gune &rie de 15 -hks 
(nwnérw 450-464) qui avaient reçu du 
-el le mbriqwt de M&en ((*pule 
qui m t e  dans la boueu). Pouquoi ? tors 
de kW mise en &w, ces machines 
étaient uo peu trop lourdes pwir les voies 
dc l'&que, et e t l a i e n t  réguliérerraent 
dans i& em- du dépbt. ~ v e c  leurs 
m m  Jws Iti bouc, cllcs rcssunblaimt 
alm A des "poules ~ ~ s " .  . . 
La 497 a aussi m hisbire il elle. C d  une 
k 10 1- (490499) qui f m t  obaenucs 
en 1928/1930 4 partir & machine ti voie 
d e  du type C 4  1 (140 Consolidation) 
datant de 1902. Plusieurs épaves sont con- - tant sur le C&?3 que sur le 
W N G .  et on envisage d'en remettre au 
moins une en &ce. Mais, plp l'hsknî, 
d e  la 497 d opérationntik et c i d e  
entre Chama et Autonito. C'esi une 1- 
tive lourde et d l'aspect un peu difforme, 
mais qui malgré t w t  est Fdmt chéri de 
son 4 u i p  de d u i t e ,  qui l'a bapti* 
" F m u  ou "F W... pwr 1- 
daims! 

1- v o i m  de voyageurs sont, d quelqws 
exapüom pké$ des réplîqws des ancias 
modéles. d t e s  sur des &Isis de 
wagons de m a d a d h a .  Leur l i e  verte 
est hismiqu€mat ComCte, w qui fait 
qu'eues ont tout de même une certriinc ai- 
l ~ .  et qu'elles ne âhotent pas drms le 
payrsage femwiaire. Cfieague train c m p r t e  
en outre une godola. pratiquement sans - PU lm v 
F m .  et dans lasueh on peut pmdlz 
place durant le voyage. C& bien sûr ce 
que nous avons fait: comment peuta  
mkux jouir dme randorintk ferroviaire 
qtfcn SC tenant &but, ca plcin air, en 
plein soleil et en mevant de temps en 
temps un bon nuage & fiaia8e dans la fi- 
gure?Quel&lice! 

LRtfaOedelaiigneestfortsinueuxetcom- 
porte de fortes pentes Cjusqu'A 4 %), si biea 
que la vim est triés du i t e .  Cest la rai- 
son poirr hque1le il n'est pas m b l e  & 
faire l'aller-retour complet ai une journée. 
Nous n'avions dom: pris d'autre choix que 
& le faire ùeux jours. Le 19 juillet, 
noua avons attaiqué la pmniére rnoitik du 
trajet : Chama4sier. C'est la partie la pltu 
diflicilen avec fa nide montée vers le Col de 
Cmbm. k seul train de la jourde quitte 
Chma (gare d a h t  de 1899) 8 10.30 h. En 
tete, La 489 et la 497 en double d o n ,  
suivies de 14 Voitures. 

(mite p g e  49) 



Restauration de notre matériel, * 
B 

Pour les membres actifs du PFï, l'hiver 
correspand de loin A la phide la pius char- 
gée et la plus difficile, elle est mise B profit 
pour poursuivre la restauration et I'entretim 
du InatéricI. 
Nos activités ne se limitent d&mais plus 
qu'A ce seuI &u, puiquiuie équipe 
omivre désormais en pemianenw depuis Ic 
mois de novembre A I'amhagement & notre 
abri-musée de S~Ghislain. Meublions pas 
non plus les nombreux dimanches consacrés 
au débrodl lage de la ligne 128 enire Ci- 
n q  et Spontin. 
Voyons par activité Savanment de nos 
chantiers. 

Matériel 

Jusqu1A la fin de Ihver. le principal chantier 
concerna la terminaison de la rwtauration 
de notre remorque a deux essieux 732.10. 
IXbutes voici déjl plus de 1 I ans, les ira- 
wux furent xuqmdus A plu?iieurs reprisev 
pur *tire I lkgmce d'autres chantiers, 
comme celui du levage de la 26.101 et de 
ses uombaws et longua opérations den- 
tretien. 

C'est en défimitive au dkbut du mois & mars 
que s'acheva la remise en étai & la 732.10. 
Les principaux travaux -t le dés- 
habillage intérieur complet, la tévision dc 
tous les organes, i'assainissemait appm 
fondi & la caisse, un levage avec retrait des 
mieux pour contr6Ie aux ullrasons, le toui 
suivi par une visite approfondie par la 
SNCB en nie de son immatriculation. 

Nous pouvons 2trc ficm du rbultat et vous 
avez d'ailleurs étC fort nombreux A partici- 
per B sari premier voyage en Gaurnc, le 20 
mars dernier. au point qu'une vingtaine de 
places ont du êîre r e f d .  

ParalIéIement B la terminaison de la restau- 
ration de Ia remorque, un second chantier 
n o n p r é v u d a n s l e & ~ e r a d k b u t é ~  la 
fin de l'automne dernier, et fut mené tam- 
bour bhitant : celui & la métamorphoçe de la 
16û2 CFL en 202.020. 
La décision & modifier cette machine ne fit 
pas l'unanimité, et ne fut justifiée que pour 
pouvoir présenter un "gros nez" aux cou- 
lm SNCB lors & notre voyage au Dane- 
mark du mois de mai. Il aurait en effet éte 
stupide de nous y rendre avec deux 1600 
CFL et aucune machine SNCB. celle4 

PHOTO 3843 Le 14 1999, lo remorque 732 IO, we ici d iiarm, cfloduo en corn 
pagnk du 4333 UH m u r s  &asai & Schaabceû d Schadkck par h b e e k  d &UV& 
Irs-Quadcr-UqwU (uia b ligna 26 d 16i). Photo : Alain DEFECHEREUX. 

nes parties de Ia cam>sserie. Vu la dégra- 
dation & la caisse, un cnduisage complet au 
polyester a kt& n h d .  travail rendu 
exùêrnement ardu en raisan de la forme des 
nez sans aucun point d'appui. 
Plusieurs jwrnées furent ensuite c u n s a h  
au ponçage de la cairn, aprés quoi les dif- 
férentes coucha de peinture purcnt &e 
pistolpes. 
il ne restait dors pius "qu'ti" dessiner et 
peindre lrs lignes jaunes et a m  l'en- 
semble dcs marquages. 

Pour des raisons pratiques, nous avons 
&id& de lui appliquer la décoration sim- 
plifiée Jes années '60, agrémenlée de la 
roue aiIk. En fait, pour w dernier point, 
seules les lacornatives de la série 204 fwcnt 
grnies & cet d è m e  Iwsqu'ellcs por- 
taient la dhration "204" d double ligne 

jaune, ainsi que la 202.005 (5205), laquelle 
tiait alors habillée de la livrée simplifik A 
simple ligne jam.  A noter qu'm 1987. la 
roue ail& réappamt sur la 5403, alors 
qu'elle ne poss8dait plus qu'une d e  ligne 
jaune. 
La 1602 fut donc rebapti* 202.020, c'est- 
A&e Ie numéro qu'elle aurait du prter A Ia 
SNCB si elle n'avait pas éûi vendue ew 
CFL pendant sa fahication. Pour rappel. 
pendant la camimction des Ir>camotives 
&n'es 202-203 ai 1954, les 202.019 d 
202.022 furent vendues aux CFL (1601 A 
1604). Pour plus & déiaiis A ce sujet, voir 
notre "EL Hors &rie na 2 - Les 1 Eûû CFL". 
D a u m  travaux furent simultanément ex& 
cutks, comme un nettoyage minutieux de la 
snlle dcs machines et dcs postes de cm- 
duite, que noire ami Paul n'est pas pr&t 
8oublia. 

11 :,rq 
' I I  

n'ayant pas juge i n m t  de .+dre 
psitivment A l'invitation & Chemins de 
fer danois & participer avec la 204.004 A cc 
dernier grand événement eun@en du si8 
cie. De plus, le prix demandé au PFT p u r  
louer la 204.004 nous a vite fait compraidre 
qu'il ktait nettement plus intkssmt & 
kausforma la 16û2 CFL! 
La m&mopbw de la 16û2 en 202.020 a 
donc débuté en octobre 1998, avec l'assai- PHOTO 3- A l'mcdon & "Porta oaiiimrla" d ndre a&=m~dc dc S&t-Gh&krti 
nissanent -plet de la tais, -ticin mik & &-en$ Ba 27 ci 28 - drrpiias, Ir 4605 @euka & sur lo 
qui a nécessitd le remplacement de certai- &ne l# a e  SL Ghis&in d T m  Photo : Philippe SCHOLL. 



Astres Wwux 

26. t01 
A@ m d e d a  voyage de la saison 
(navettes mtre ViSe et Mon- les 7 et 8 
novembre 19981. noire lammtive B vamur 
a sribi les habih;éls travaux dlenhih  jke- 
lés h cewr ayant ûaît soa hivanage. 

553.29 
b U b U W  dt3dr, l'a- 8 subi 

dkporhts travaux d ' w w m e n t  de sa 
c a i s S e . U n ~ a u p ~ e s t ~ 1 -  
1- en couts de rhikt ion.  Les r n b s -  
~ d e s ~ o n t é t e d e m o n t é s a i v u e d e  
leur remphment par un nouveau syst&ne 
plus mm. te travail te pius iropartant 
ratmt ol eirécuter est I'adaptatim & swi 
fiquipanait de h b g e  aux mvelles m#- 
mes ai vigueur A la SNCB. 

!&a 
AU & cet eagin qui -i- PHOT0 3845 Un & h -YC 732 16 Photo : Alain DEFECîTlWXN. 
taa un Ehantier particulikement long et 
dificile, une bwirie partie de l'-t 
intérieur de la voiture AB a dkjd été m u -  
t-&. 

Voiturebrinet 11.908 
En vue de son immatrinilatim a@ de la 
SNCB, la voiture a subi A I'AC Cumnes 
toutes les visites -. y crrmpris 
mntrble aux ultrasuns d~ mieux. La vot- 
tureesîrwaiiicaud&utdumoisdemaid 
Wadxek pmu y recevoir la deaniére cou- 
che de mture d les marquages. 

LRS hniux ~ ~ l t  du Pte & 
SLGhislain e pumûvent. Ceux qui naus 
0 a t r e n d u V i g i t e a u x j ~ d u T o u r i s m e  
ont pu coastater que nws dtiom nethnent 
mieux Io& qu'au mois de decembre : ]cical 
expo et M q u e  adapt&, toilettes apQa- 
tiwinellesp buvette* w p  PHOTO 38.06 iti C~CB p @me wjfwe i w CET- r l a d  plru 
m e n ~ h a * ~ t m h t o i - a f i n d e  ~ s r r b & - ~ L e 2 @ - ~ , h & n a a C - ~ r n ~  

am des locaux de i i r s d i e ~ d h ~ S U a r i r c I c U 3 3 s c m m ~ h ~ I S I  
1'- inu-1~~ poi~ ~ 8 -  de & - mme a le ~ J U J  B h ~ i r c 7 3 2 1 U s w P ~ ~  Beau. Pdièlement, rwu9 préparons Ic dos- ,, 289 

TO N&m tr& ZBCS d'un &-plido qpcdS h 
siadrAbiiitstim* ii Mioiniis au ~&Bm&(iliniH9mV.ha).PUIJ-LVANDEWGEN. 
Maiistére & la R&Îm Woruie. 
Nous esptrons d& la rentrée pouvoir y 
ouvrir im ht i er  de xdauratioa, qui ne 
~autrr.qaeceluidelarwiiseenpeintm 
àe la 6106. En attaidant, le maîhiel garé 
dans l'ancien atelier & d m  de Hairae- 
St.Pime sua rq&k A St-Ghislain, li- 
ainsi un lieu de garage... 
Il s'agit chme voiture Mt, de deux foiirgons 
Fet decequ'il res teh4613 .  

Cwnnie w#u pouvee le m m ,  le PFT est 
Loin & &&mr, er A. c m  des Cqiiipes er 
dm m o p w  financiers d m m m t  limirés. 
TOUZE 7 inIéms&e pw mw d e r  
.mit ri l'adwgemenr L natw abri-+tube de 
Saint-GhisIain, iwil d ih m-tim 1 
nom? d t i e l  &m Ihtelier de S&& 
est la bitmeme. Pour ceh, il Mt de nous 
C&lfoCiW fkl&*~ ÿiu -S 

dlnpgE2. 





PHOTO BD.061 
PHOTO-THEME 30 BD 
L1Zntmn&ud Io9 Pwi% 
N d  Mo6 - BrrrrrUs- 
M S  I207nB - Amsrrrdam 
1143, m i  d'une rame 
WC * 
SNCE Ce Irrriri P d  m 
mqud par & P a y ù  

23J C 75 (a 
N d  3.127 rkr dtgdl 
irAirlrPopr cd# loromh 
r i v r , d c p G d c n  
1931, faisail padc  d'une 
skcr & 9û m d k s  li- 
w h  d k Coniprilgnir & 
N d  & 1923 d 1931 (Nord 
no 3.1201 d 1290, puis 
SNCF231 C 1 d 88 d231  
D l d 2 ) .  

OTO PHOTO-THEME 30 BD Lm Z058 th I 'aMm iPr Bmx#b-MW cri tdlc th O 12.15 m ~ M " ; Y ~ a r r - M n u I ~ . o s ~ ~ , ~ c r ~ ~ - e , / u ~ = a , ~ Y ~ ~  
1922 opi rlr --Nord al rad& d -Midi ik 3 1959. 

PHOTO BD-063 
PHOTO-WME 30 BD 
M ~ h e n i ~ I c & k  
raezzini - r ie  BCBjAB 
-8 Mmo?qm Ic 
d c d 2 a 5 8 -  
Midi 1212 - H a i n e 4  
Piarc 1137 ( c k d d  ~ 
IQ @LI 115-123 TirBk - 
m R 4 g i i w r -  
&8indc-C&c), d une 



PHOTO B W  
PHOTO-THEME 3QBD 
Parsage & &cd 1635 
Mons 1280 - &ureZCcs- 
Mirb' I R  50, r a w q i r l p  k 
LW3 ibc 1'- & B d  
L M r l E .  C d  mackine, 
r n i r c c r i s ~ I c 3 a v r i l  
1935, terdm w camikr d 
-Mi& Ir 5 sqmn- 
brc 1961. 
L u ~ ~ & c m r e  

HOT0 BD-065 PHOTO.THEME 30 BD Le d i r d  J 7 2 7 S b k k  1134 - T d  II. 15 && d m  iirrc 

~~~ 

PHOTO B-6 PHOTaTHEME 30 BD EH senr i n m e ,  jmsugc & l'omnibus 8050 Ath 12.50 - Brurtlln- a 13*05 M ~ i 3 . l , m - d d ~ e ~ & ï ~ q f i ~ w ~ C C I i L ~ 6 1 . 1 S 6 ~ d i p d ( & A * ~ ~ U ~ i w C l c n U n < &  
fer prussiens en 1912 (~01~~irudcur H m t b o M  839). Elk fut rodide irrr dl@ dc Ath Ic 18 scpiembre 1962 



ih 4a ms & & &&&&MC m~ l ' A  6938 -Midi 13. IS - M-c ILM, h a r d  013.31 ~ W ~ r y U I W ( C ~ - R ~ q ~ - ~ ~ C o n i b c < ) . L i I ~ ~ O S / u l ~ ~ = m I I U p  
PHOTO -9 @O 17531) powr Lr WR D i & h  (ROD no 804). Hk f i  & t a c  dmii)rr rypc W iBu ré- 
EH,-THEME303D s ~ a r r , ~ w ~ & K ~ I c I 6 ~ 1 9 U .  



PHOTO B PHOTO-THEME 30 BD L ' I M ~ O R ~  I26 AM- za 07 - B m W M i i d i  13.27/41- @ 13m49 P ~ N O ~ ~ - ~ , - ~ ~ ~ I . ~ J I E ~ ~ I ~ I . S N C E C ~ ~ & ~ , ~ ~ S W I ~ ~ ~ T C Ï Y ~ ~ ~ ~ ~ ~ C . ~ ~ Y  
3 S û û & P w W M h s  (PO), fuconmiriicen 1 9 3 6 p i u  F o r g a d A d r i L I d c k r M a M c d  H o m d m n H p w b  

C-irie L Nor4 où cICc repî  & anm&o 3.1112 ~~ & 2.7W CV, BC id& IO2 t + Icndcr 80 f, &me max 140 kWh 
U d 1 1 L f  collcs- 1,950~) .  

T0-TEIEM5 30 BD Enwre wiir f d a ,  cde fois la 231 E 4, en tCYc & 1 ' 2 ~  
@ 14'08 ~ ~ " ' S ~ % k I J . J I - ~ M X l l . O B - M N o r d 1 7 . J l , * p r d ~ h b r 1 . r j r U < . u 2 7  
-& Unf-SNCBatt&ib&-birwckirir h2YlE#cstori;giicalrciBr&m~.~fuicaribkiritcprCdai 
I 9 Z 2 b f ~ e ~ ~ ~ a w e k n n m & o l W 3 S S &  Apr&aWqfwm&h aur- & Tonmm 1934, h3558pmusivkrr5eau Nod 
o B c l l c ~ d c ~ 3 . 1 1 7 4 .  t C I 3 ~ ~ 1 9 3 5 , & ~ & ~ ~ ~ 0 d s R r & & i C ~ m F ~ , ~ n ~ ~ I 7 4 ~ 0 ~ l ~ ~ ~ l l d  
ra i rwdc4OL 

FHOTO B i u m  
PHOT-THEME 50 BD 

S e ~ Y m W q u C s  
p dg PoEI* A 1419, 
k - 2668 
-M. 1414 - 
MW 1x42 m d  & 
garc & dbRIIgwriBbR1 re- 

p & 1.011 & 
T e i v n s i . L i k & d k i  
SNCB k 3Q aRil 1935, 
cllc~raVdedhiscrrS*e 
k3Rtail9621C'afcücr 
& B e M &  



ALLEMAGNE 

pow la DB AG... 








































































