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Le mot du Président 
Un grand maci & h d  4 tous nos fidéles m s a n t s  qui n'ont pas tardt B ralwwler leur 
cotisatiao pur 1999. et r n h  B l'arrondir au montant supérierir afin de mieux nous aider ii 
supporter les frais hh&mts A ia location d la mise en place de rwtre abri de Saint-Ghidaû~ 
U n p d m e r c i ~ e m e n t ~ t w i s c w x q u i m n i s m t a i v o y é l e u r s ~ w i e u x p o u r I ' a n n é e  
nouvelle. Qu'ils y îrouvmt ici la réc ip i te ,  car le nombre de cartes reçus ne pemïet pas une 
réponse 

Le 12~breMer,mavaétttrés~anWAnousraidrevisiteetdCcowruoe 
ILWWU site que nous lwons maiatenant A la SNCB, bien que l'endroit ne recelait eacore que 
trois engins m u s  par îa plupart d'entre vous : la 6I 06, le 554.18 et la voiiwdwfïd. 
Votre mus a m w m g d  d k l q q m  r a p i a t  1e lieu, ce qu'ont trés bien compris 
les rqmsables de la Ville & St-Ghislain, et Monsieur le en pmiicuiier. 
Les  con^ étabb ce paxder jom d'ou- ont pamiS & trowcr des p m m m  in- 
s k s A l a f o i s B I a p r o m o t i o n & s i t e , A m ~ e n f  ~ l a ~ u r a t i o n d e c a & i n e s p i ~  
du matériel, etc. A nous dmc & saisir la Mle au bond.. 

Cette activité supphmîaire ne wnis a pas éloigné  ES chautiers en cours : la mnorque 
732.10 est sur le point d'être immatriculée, dc &me que la voiture dmmnpgmment 11908 
& la 26.101; notre voiture-bufkî doit passer ai révision B l'atelier de -, Ies invaux 
sur l'autmoûice 082 ont débidé; le fiein de l'autonail 553.29 doit être m-C de mthm que 
certains t r a m  de d t  smt déjA d&, la 1602 a perdu sa robe brune au profit du 
vert, slras oublier l a  travaux de maintaiaace du matkiel ... 

C'est dire si nous pnSparons activement la saison 99, durunt laquelle nous d a o n s  & varier 
au maximum les plaisirs, avBc notre grand voyage au Dananark notamment. 

Bi puis. Europe oblige, rmus prbatms maintmant nos nouveaux articles en Eliro... 

Bomie lecture et B biait8t. 

NOUVEAUTE 
PHOTO-THEME PZ8 

Mrie indissociable de 10 photos couleurs au fmmat 10x15 montrant des autwails de la &rie 
43 A l'oeuvm sur la M o n  Gouvy-Bastogne & la ligne 163. 
n l x  : 10 E m  (403F) {noa abmué : 11 Euros - 444F) + frais de port 
Communication : PHOT(rTHEME 28 

2&01 :4310 engaredeTavipy 2&W : 4332 en gare & Bourcy 
2 W 2  :4324 engm de Bourcy 2807 : 4327 quittant la gare de Bowcy 
2 8 - 0 3 : 4 3 3 2 a u p o i n t d ' a r r é t & ~ N d  28-08:4310engtuedeTavigny 
28# : 4334 8 Tavigny 2849 : 4332 A son arrivée B TaVigny 
2W5 :4336 t t 4 3 3 2 a i g a r ~ & G M i ~ y  28-10 : 4324 qui- L h l é  

-. 

PHOTOS DE COUVERTURE - 
PHOTO3764 L e s r l r i r x ~ h h ~ ~ g & & s ~ e 2 6 s n l ~  
& & i r w c s h m ~  . . Lu 10 I982, kr Be2 amuc nn aaiii d ' h  de WC 
u e r ~ G C R T , k i ~ O ~ r d c 1 A n d v l c c k L  Ph0io:J-LVWiWWEGEEh! 

DemkIMpe 
p m  Ce& Ic 25 fk*ecr que & 6705 (a 6393) a &ed& son d'-ai 
ai&ne,,k@ah784EdbGmt W m 2 S f ê w i w 1 9 9 9 .  
PHOTO3766 L c ~ ~ ~ * B a d e o i F ~ I 6 e n n o i r v r l l r ~  H&,12 
1- 1999. Photos i Jm-Luc VAX9ERHAEGEN 
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UZALISATION 
'mn-Luc V . i ? R H A E G E N ,  Baudouin DIEU. 

iEDACTiON 
'm-Luc VANDERHAEGEN, &ordouin DIEU. Phil@pe DIHU, 
? c m  HER8m. Philipp DE G m  Huberf DESCHEPPER 
flain DiZFEîHEREUX Bric VAN HOECK. Christian DOSOGhE, 
%nit J W ,  Pim BERCHEM, Bob ObHEMON.  

UMERCLEMENTS @ar odm alphabdtipe) 

ïelipe ARAMDA. Kristof A VûhlDS, A d  BEERL4hWTf Piem 
I E R C ~ ,  Paul BWhD, WiIIiam BOECm, M g  BBOhTINîK 
h p r  CRlKHAüE, Jacqaw DELFORGE, Pascal DUBOIS, Alain 
W, h . h  EWhRSM E. GIRONI, Matr GRtEThW. M i c h  
MAWEhrS, Philippe HOAaBRûECKX, Louis HWGHIBAERT, 
'au1 JACOPS, Georgv LEJEVXF, Vincent LEMPEREUR Sergt 
MTN, Mam R i G W ,  Philipp SCHOLL, Bol 
iTEPHENSON, Y w  SîEENEBRUGûEh! A n d  THDhET, C 
IÇCI, Christirni VMIECK.,  Michel EWUIMDEN, Ma~ed 
mLr%m, M I I ~ J ~  V O W ,  &WC~O M . n  Y M A .  

+ DihiiNCH6 14 MUS : airetien ligue 128 

SAMEDI 20 h9RS : voyage FFT ( A t h u s - a )  

W ë D I  27 ci DIAtQNCHE 28 W : ouverime de l'abri. 
mus6e&St.Gbîslainava:lipréSaiee&laBoiaiquePF? 

SAMEDI 24 A W L  : voyagem (sous-) 

W MERCREDI 12 AU D W C H E  16 AW : grand voyage 
au Daneraark 

I PETITESANNONCES I 

* 

(patuites pur les almnh) 

NOUVEA UTES 

UNE NOUVELLE SERIE DE 
CARTES POSTALES 

Le PFï vient d'édita ime nauvelte série de 12 ats ptdes en 
CouIeu~~ au format 10x15. h sujets mt Ics suivants : 

- autorail 554.18 il la sortie de Spoatin, 
- l~vapeur1.002~Eeklo;  - laoo électrique 1601 (kdii) A la sortie & BruellesMidi; - pdléte26.IOlet 140(=231 &Schaerbeek; - vapeur 29.01 3 A Vonêche; 
- Disel 52011 B V&he; 
- 5 9 0 7 a ~ m ,  - CC 40.1 W SNCF i Brain~leXomte, 
- autorail 553.29 A F a u q u ~  (ligne 106); - auiwiotrict 856 Sabena B Bmlles-Nord; - D i d  5 103 et train de minaai d V i m s M d x k e ;  
- rameTGVAE$plecbin" 

Cette &rie indivisible & 12 cartes est vendue au prix & 202 FB (5 
Eums) + M s  d'envoi (120 grammes - voir page 51). 
Réfhnice : série CP n07. 

Quatre autres cartes ptales, hors skie, scat également disponibtts 
au p5x de 20 FB/pièa (0,SO Eiiro) : 
- C P 5 : r e p r a d w t i o n d u v i ~ ~ ~ 0 u , s u r l a ~ 1 2 S ;  
- C P 6 : a u t o r a i l 4 6 û 2 ~ ~ e ;  
- CP 7 : autorail 554.18 m gare de Spontin, 
- CP 8 : vapeur 26.1 O 1 Straimont (ligne 165). 
( p i &  mîtaire : IO grammes-, réftrence d indiquer sur le viremmt). 

LE CHEMIN DE FER EN HESBAYE 
LIEGEOISE 

Le PiT a le plaisir & vous proposer sa dernière publication intitu- 
Ih "Le Chanin & fer en Hesbaye Liégeoise". 
Rédigk par Didier Funcken, amteur qui cmmîî pîaitement la 
r kgh  f i t e ,  ce livre retrace I'histoire des lignes 36 - section 
LiègeHaut-Pré - W a m m e  -, 31 et 32, qui priaient toutes: deux de 
AnS. 

Le livre est -té au format A4, avec wuv~rhrre carton& rigide 
et au fil 1 lin. 
il est divid ai deux gr& chphes, dont le premier retrace S m -  
lutim géuérale du chemin & fer daas in région, tandis que le se- 
cond M t  en détail chaque l d i t é  kawrsée. 
L'ouvrage est agrémmtk de deux cent cinquante p h o h  noir et 
blanc, de &x en couleurs et vingt-huit schkms d'installations fer- 
roviaires et plans. Il mpwte cenE quarante huit pages et son prix 
de vente a été fixé h 950F pour les ahmu& "En L i p m  et 1150F 
pour les a- (+ h s  &envoi : 750 grammts). 

Pour I'obtaiir, il suffit de verser la somme wmspndante sur le 
compte 001-1201789-35 du PFT Bnrxelles en mentionnant en 
communication "HESBAYE LiEGE0ISEn, au de d t e r  leg au- 

" ~ ~ d i t é s ~ e n p a g e 2 .  

CHERCHE : photos, l i m  et articles au sujet de ia gare & 
Diest, de son &&bu deay de l'anchue d s e ,  de de laque de 
glace. de la mur A marc*. HERCK Eric, Tdxmnm~weg, 45, 
3540 Herk-dsStad 





Une enwvue avec Monsieur le Bourgmes- 
ire et 1- iniattrPssés permet & 
àtgagerqudqwspisks: il yaura une wl- 
lah t ion  de la Ville pur introduire d la 
won Wallonne 1e dossier de réhabili- 
tation du site, les écoles de i'entité *ci- 
peroat B La rhovation & ceaaines mes 
du mî&iel, les d i c e s  b%hniques ?mut ii 
aotre dkpitim pour la f d W e  d'engins 
de manuteniion et autres. U nom regte a h  
a-notro:~ionté&dynamiser 
l'ensmble, et ce, rapidement. 

Cest ainsi qu'est decidee l'ouverture du 
samedi 12 &mibre, desmk l'origine B 
présenter aux amateias el sympathisants du 
PFï uniquemat, le nouveau lieu d'htber- 
gmmt du mabkïel. A h &mande gh& 
rale, le stand - d ~ n  - tous les 
mich disponibles, qu'il da jamais été 
W b 1 e  & prknter en une fois, vu la 
piacc -te cNaip8e habituellemait 

Aussitôt, la Ville saisit la M e  au tiond : 
l'ouverture m a  *le, B I'intention @- 
lanent des habitants. Une canférmce dc 
presseat0rganiSee;unedizainedcjour- 
naux mt +ts. la iklkvisiom, la radio, 
la TV locale ... nous Ehange du laicisrrie 
etdupw d'inté&renmnt& sur la 128 ... 
La Ville fournit la logistique necessaire : 
bam&es. Eanoa B chaleur, WC mobile, l e  
&&as, amcqwlla il avait été b h  Specifié 
"qui nn)l avait pas grad chose A voir*, ont 
bien rehyé i'&tim : cinq cents pcr~on- 
nes se sont w i é e s  ce samedi 12 dB- 
cabre, parmi hqwIles de nombreux af- 
filiés au PFT, des c ~ t s  en service ou 
pensiomés, des curieux, .... mais aussi un 
rtpbtxtant du Commisraire ûhb8l au 
Tourisme de la Régtw Wallonne, le Fw 
ran, desenselgmts. 

Denwnbmntwntactsontainsi~priset 
d k J ~ l e s ~ a s ~ t a t s ~ t ~ :  
h Régian wallrmne nous demande d ' i n b  
duire rapidunat le W e r  de réhabdita- 
t i w , c e q u i m a f a i t p a r l e s t r o i s ~  
en hkk&ng a Taitrisnie qui m t  en+ 
par le Farem & Mons... pidant que cm- 
t a i n e s p i é c e g ~ ~ s o n t e n v o y é e s d a n s  
l ~ b l e s ~ q ~ ~ ~ q u i f l e u r i ~ ~ l a  
régioa 

Nwsswrnnes~nous,purneufmsau 
moins, sur quatre des six voies. Deux voies 
sont en effeî utilisées par la SNCB pour te 
nettoyage & wagons; une ahbitatim qui 
m veut avant twt &ni&. 

Paraiièhent aux disr;ussiom menée avec 
i. SNCB, mtacts smt pria avec la 
Ville & S I - G W h ,  smi Baurgmestre M 
DeghiIsge, et le d p d q w  Syndicat d"ini- 
tiative. knmédiatemcnt, i ' a  manifesté 
par la Ville at enmurageant; en effet, le 
SynQcat ~~~e entend favoriser le 
tourisme d'un jour dans la Ville et la rB 
gion, et le projet & musée entre dans 
I o p i q u a R e s t e d o n c h ~ e r l e S a r *  
ti m... 

PHOTO 3742 + et PHOTO 3 7 4  I a  18 od& 1998, & 61M a d t  wrtrc Ics 
a h  & & h W  d ibc -O& wn h n s f d  dr matéri& pûotogmphit d 
H e m w y h a .  An rd-, rlle a p N  en r c m w q s  I ' m c  M2 donî k prmùm tg. 
~ d e ~ ~ n s e r o n t ~ d S C k O C r b C E k  ~ t r a h ~ e i a $  Jwbbt. 
Photos : Philippe HOWROECKX et Jacques D W R G E .  

Bien sûr, naus n'avons'eu que peu de temps 
p m  prépm cette jwna8e; les locaux 
n'étaient peut4tt-e pas dms un état i m p  
able, après &ois années d'-don; & 
pi- jmhent cncme le soi parsané: de 
~ e t & & b n 9 , l e s t O i l ~ n e ~ p a s  
optratidles et la &&téria était W k  
dans la voitumbdTet. 

Maintenant, nous devons peasa l'avaur, 
A la mise ea valeur de notre patrimoine. A 
une &on rigo- du site. en emnmen- 
çmt par la pdpmation des j d  du 
Totaime, les 27 et 28 mars. 
Si vous n'avez pas eu l'occasi~n de nous 
mdte visite le 12 déumbre; bienvenue en 
e s  deux jours Mv-! 





Aprh la fiemière Guerre mon&&, la gare & II& n'&& tnujuurs fraivrsde que par les &u iwies & La ligne i w s  Mons, lo bifiurca- 
tion WH Tournai &ant &rs sinde jmfe q r &  ie passage rt nineau. P h  tard, k nombre de i r r k  fut p o d  d quatre : &u.r vers ICfom eî 
L-&UX iirrs Toirrnai, la b ~ ~ i u c ~ n  wts T w t n d  a m  entre-temps éiC &pkke & quelqua SUU m vers Monr. Aujourd'krri, î ü  wim sont 
CirlerrCm d r * c c r u W ~  d'une &lie dc Mon L'éwlurion & ce siïe n'csl toutefois par encore terminée, pukque ceilc annke uèwd iwir 
Ir &but & L conmildion dir nouvtau b&ùncnt de la gare sur lo dalLe. EH romparani iu &ur docurneM, on ne rcconna&ra que d c u  
d o m  s h C m  d gauche Collecfioti el plioro : C7liristiun ~ S û G O G Y I Y .  



ALLEMAGNE 

& l d m d - d w d  
~ p M f a ~ ~ m ~ I  
-ww@ui*&-ntrr- 
tews D i 4  h m  (l&amld John- 
*) $ iz - & 900 CV 1661 
k ~ e t d Z a t e ~ * h ~ g m e r i  

D4 1963 B 1%5, la BR me 
WtPe M e  de 83 nachines (V1801100S A 
O@), %r 1%5, les dwar pmfo?gp qui 
pr&mtaiakt de g m d a  Wbuw avec ks 
l ~ i ? k ~ d c ~ e , f i i r e n t ~ l t c f i t é s # b  
3 4 m k  

Avec leirr iaruwe pat esBk ~~ 
19*5t, h &uMm &s V1M nWt pm 

i s d t s u i r c e s u l a p i u p r t ~ l i g w ~ -  
r e s ~ ~ ~ ~ ~ g u e  
~ t ~ e a ~ d k l P 6 4 d G P K l ~ -  
& w ~ & ~ d e w -  
~ ~ C ~ ' ~ ~ l a ~ p w &  1 
13,75 t : la V180.201 éqw de dcnvr nw 
t e m h d W f D M O C V ( 6 6 1 k ~ a l a  
v l ~ m  ( m e  pea 
W . 0 0 1 $  pourvue L deux nmems MW1 
de lm Cv Clodo kW). Ces pmtotps 
~ ~ ~ d e l a B B I 1 r n ~ ~  
tanac &iC de 204 nlwbinm Cles v1802m 
I i 4 ( 1 S j e g m ~ & d e u x ~ ~ r s e  
1WrOCV (736 kW). 

F a r a W u  quelques 1 t 8'0 furent &uE 
péesdenwtcurqMWJ de 735 kW3 ctm 
~ d a n s l a ~ e 1 1 8 . 5 .  

PAYS-BAS 



Q u a î r e d e c e s ~ ( 1 2 0 8 , 1 2 1 5 , 1 2 2 4  m e n t m l e s I C D e n H a a g - V e a l o e t h  
et 1225) smnt M t e e s  par l'atelier de b a g  - Hmlen. 
Tilburg, tandis que l a  dew autres (1214 et 
1218) semiront de nkwe de pi-. Demême, kretraitdufuservicedes 1300 
Mais les surprises ne s-t pas Y ~n au mois -h 1998, a 
enet, pwr & 1- PO- jusquiau procbaia 6 de mai. 
deuxtmçonstermiaauxsanscataiaires,A 
savoir h m  - Veendam et Kijfhoek - AwUWqLhar 
Maawlakk, ACTS a entamé de & e w s  
n&&m avec la SNCB ea vue du ra- 
chat de cinq l o u r m o t i ~  Diesel de la série 
62 : Iw 6321, 6325, 6391, 6392 et 6393 
(voir égaiement A w sujet l'achiatité 
SNCB). On pourrait donc voir sous pw des 
62 pcintes en bleu fo& et jaime (la wu- 
leur dtACTS) circula au pays des moulins! 
Surces~, les62circuierontenunité  
multiple. ik plus. les dingeamts d'AC= 
desirent utiliser les 62 m mitk multiple 
avec les 1200, coei pour faciliter les démer- 
rages de uzs bains lourds et pour aider le 
IZOO i rnaintetiir la v i e  de 90 ou 100 
hh (les 62 saont toujours situees en 
d pîtion). Si ceia se réalise, ii 
s'agira vraisemblablement d'une premiére 
mondiale. Le seul cas connu diitilisation ea 
unité multiple tTun engia Di-1 avec un 
engin Clecûique csî la ~ircuiation au Da- 
ncmark des autorails du type IC 3 des DSB 
W b l e  avec les automotrias du type IR 4, 
mais dans ce cas de fim. il s ' a d  de 
matériels techniqummt s&blabL et 
q u s  pour cela & le départ. Si la mar- 
che en UM 1200 + 62 n'& pas h p s i b l e ,  
elle sera toutefois techniquement difncile d 
réaliser. h machine d'ACTS -t adap 
tées B Ir numhtaiion des NS : les 1200 
m t  probablement renumhtées 1251 A 
1254, et les 62 de 6391 4 6395 ou de 6701 
A 6ïûS. 

Avec le rachat de ces six 1200 (on se sou- 
viendra que lei; demiéres 1200 avaient été 
d i k s  durant le mois de juillet 1998 {voir 
EL 34 pge 17 et EL 35 page 91, il y a donc 
actuellement 10 loc~notiws @semées. La 
1202 setrouveenétatdemarcheauM& 
d'Utrecht (remise dans sa l i e  bleue avec 
miens phares), la 1201 lui x a i  de maga- 
sins de p i e .  Lbsswiaâion "1501". a 
acquis h 1211 et, pour p i h ,  la 1221. 
Egaiement en état de marche, la 121 1 a 
lempiahnent m w x v b  sn dmîére b 
ration p j a u n e .  

Les 1100 et 1300 dar NS jouent 

Le lubnfiani utilid dans lcs systémes de 
graissage àes bumelets de roues des d e s  
1600 et 1700 ayant éhi remplad par un 
produit plus ' écologique mais nettement 
moins ~ ~ C B C C ,  il s'en est suivi un bnisquc 
accroissement de l'usnre des üaîns & rn 
avec les que Ibn devine 
quant au taux d'immobilisation & engins. 
P m  D d l k  aux dtf#:tims dw 1640 et 

Le service de conteneurs assuré entre Rot- 
terdam et Born se porte bien, les m b  sont 
bien chargés. le 23 novembre 1998, 
la traction rwr le tmqm non électrifié en- 
tre Sittard et hm, a ete reprise par la l e  
comotîve no7 (ex. 541 NS) louée d l'usine 
chimique DSM. Ceuc mesure a &d décidêe 
enmisonduhuittropimportantemispar 
IesDE 11 A 13 lorsde la ûav& noctunie 
du village de Bom, ct figalement parce 
quWes ne sont pas adaptées aux maucm- 
ms sur le temûmi de cette même l d i t é .  
Le h m n m t  du &ce vers Ktih a eu 
lieu le la février (5 hains par m i n e  
remorqués par les 3 locomotives d i w l  DE 
1 1 A 13 du HGK (voir EL 36 page 1 9), 
selon Ihoraiïe suivant : Venlo 06.30 - Rot- 
terdam Waalham 10.30/13.30 - Venlo 
17.30. De nouvellw relations seront mi= 
en marche d partir du prochain seniice 
dl&, ellm mont remonpke pm les DE 
81 A85 duHGK(wiuEL2Gp. 41). 

vont ainsi Bquiper 5 tmmmtives Diesel de 
ia série 6400 de I'INDUSi, tandis que la 
DB installera I'ATB sw 5 D i 4  
de la 6 232. La W o n  Diesel n'a riinsi 
pas dit san M e r  mot, dhtant plus que 
NSXargo envisage strieusmient d'qu&ir 
de noudwi lmomotives D i c d  de grande 
p h c e .  

Lam Rail 

Lcs r h l t t i l s  dc la wmpagnie privée Lovas 
Rail sont plutôt muvais. Ainsi, 1s nains 
de la relation Amstmdarn - Haarlem 
(asam% avec h M2 "ûptiou ex. SNCB et 
remwqués par des 25.5) m t  souvent vi- 
des! les v o i ~ p i l o t c s  M2 ne sont bu- 
j o m  pas en d c e  wr dépoumies de 
i'ATB. La location mvisagk de locomoti- 
vcs & la skie 1 1 0  des NS a finalement 
été rejetee vu les prix &mandés. Pour bu- 
tes ces raisons, les nouve1les relations &- 
vant E h  lancées entre Utrecht - N i I v m u  
et Den Haag - Leiden, wt éte postpsk .  
Quant aux service assurés durant 1- mois 
&juillet et août entre Amstadam et Ijmui- 
den M2 cx. SNCB remorquées 
par des 2200 NS), ils furent rmplacés 
mriah jours par des bus lorsque I w r  taux 
& fr8quentation était nmp bas! 

ESPAGNE 

A i h à e r é a g i r t l ~ a c o r i c u r r e n c e ~  Nouveaux autorails 596 
gante des  coqmgnies privées assurant le 
ttanspwt des marchsndises (notamment La RENFE transSorme achKIlement une 
Shortl,ines), I c s  NS et la DB ont décidé partie des autorails doubles de la d e  593 
d'accélérer dés le prochah Sarice d'été ( d t s  de 1982 A 1984 et 4 u i p h  de 
certaines relations en supprimant les deux moteurs Diesel FIAï) en autorails 
&anges de traction aux frontiéres. Les NS simpk de la nouvelle Aie 596. 

1700,~les t 100 - qui devaient êbz retirtes 
duSennceearaai1998-oatktdmainte L'mild~9~#&6&taRENEE~dSotirinjuiir199&hc&ccst~c, 
nues en activité. EIIm ne dkposent pas d'uu &carde d4irric &wnw muge pmsm sovs Lap phans et d'uns bau& grire m g b  
roulement gpeCinque mais cimilent uni- ks-dpme-b&a L c h  & & d I i r s m t  &&umtt& 
queniait en WC voyageurs, essentielle- Photo : I g ~ c i o  M a h  YUVTA. 



et b -ion d e  portes d'intmhu- 
latian, lm 5% srait p m n s  diin mvel 
a d h t  i n î & h  avec si- indri- 
d u t l s ~ 2 + 2 p h & f m t d ' l m i e u i p î t é  
totaiede56pfaGes&+3shptim, 
et équipés de l'air a m d i t i d .  
Les 5% seront &bord agagtS  entre Ma- 
drid-Tarralba-Soria,puiseobre~la& 
Smabria - Médina del Campo, LBon - J u t a  
& Castiüa et Madrid - BurgoB. 

ALLEMAGNE 
La livraiSm dcs a&& de la skie 644, 
iahrlqués par Talbot sur b w  du Talait, a 
dtbntt ai mars 1998. La DB AG mdtitait 

les pmim - p h  sur la 
~ K O I n - ~ b a c h d é s k s a v i c e  
d'& 1998. tes problémes tech- 
niqaes~ce9vcbi&antfaitwler 
en Bclats ces bella p5vhims. k Vi' 644 
(dmt plus & 20 v l a i r ~ ~  sont déj8 
lim sur les 59 wmmandh) se amtentent 
d m c d ' & ~ d w ~ * .  

EUROPE 

Cep dariiéres amiCe$ la mise au point 
dime lmm partie du nouveau mattriel 
crarmiandé par divus ckmim de fer eum 
~ p o i i e ~ - p a o b 1 ~ ~  
h r p m t  fe cadre d a  traùitionnek ma- 
ladies & jeunesse. 

PamÛce~ei,an?muve,cbQnous,les 
automo~ces type % dont l'utilisation 
i n b s i v e e n d c e w m t n u d n e & h t a  
quim an et dcmi &pr& la livraison üe 
p m i h  rames. k 3  homotive8 &&fi- 

cpmdela&ie13nesunttwjourspasai 
SWV+X bien qrie les priemitres soient six- 
t i s  de cmstmkh depuis plus diin an. 

En Altunagne, la DB AG est coafronitbe 
a v e e d e s p a o b b s i p k s ~ u e s l ~  
motives tlaetriqiits de la &e 101, sur les 
automhi= de la skis 474 k t i n h  au 
riéstiiu S-Bahn de J3mnbq, =.les aub 
raits &s Senes 644 (Tdeat de Talbot), 6M 
( ~ d e u x ~ e u x ~ d e u x n i ~ ) c t s i a t o u t  
61 1 (autmailzi penduïairm), lesquels ont # 
~ d u s e r v i o e p w p l a t r o i ~ f o i s e n  
auiomne! k w n t  ccüe hhûmk. le pr&- 
dmtdelaD3AGamisaigardetousle  
-. 

Hbf; Ic2no&199& La ~611sdQn~&cknuemd~Dlrrclik45OkWd 
Mehàte 120 W Photo : Christian VAhiHRCK. 



EnNorvége, an st souviendra que, sur or- 
dre *& tMdes les ~ v e s  Die- 
sel&la&eDi6desNSB ont été retirées 
du irerviet dmmt les jnnombmbles p m  
btemeS techiques les affccîant. 

Aupavant, les Citwnins de fer danois 
a w h t  amiillé la livraiSm des l o e o m o t i ~ ~  
~ d u t y p e U I H K ) .  

Plus rkmnmt, en F i n h h ,  les VR ont 
pdd&&la~mani&eavbelesnoi t  
~ ~ û E G A M h m q u i n e r 6 -  
p&ht pas aux qdcificati~lil (Me Ika 
11). Pour -ter la p&mw qui M t  
î a d b n t e ,  Gsr;Alsthom avait da monter 
lm aiwvau moteia, et qui pwra alm un 
nwnreau prob1éme puisqw la masrie de 
l'a- d@wtÎi 1- limim admises. En 
fin & compte, 1- VR annulérait h com- 
maiide,uuepratiqrrtquidePientd&i# 
mait cumulte dans ks mys wrdiqws! ce3 
~lqquiactmUPaimtgartsdans i iat  
usiae tspasisole t T ' A l w  ont -un@ 
ét tFevmdusauxChemins&fin:& 
Liouanie. 

De aoa &té, 1'Auûicbe a egalement épu-  
v t a B i o r m e s p r o b ~ a ~ k 3 c i n q 1 *  
mmdillai du + 1822 dont la amshw 
t i m e n s é R t a t t é m  

PIusprts&~nwi$IaSNCFest@ie- 
m t  alm prim av#; 1- ~lllvdles 1- 
tiws 4- de la &rie BB 360, dont 
l a m h e a ~ w f i i t a ~ - h n w -  
yaux wîmib TER X î2.m ne sont 
g&e mieux mi&, s n t d  par k per- 
smddesateliers. 

~ c a u s e s & c e d s o n t m h i p l e 3 . O n  
pni tcependant~epiag la~pnine ips -  
h. Mh-amt, la sophisücatian  ES 
~ V a d e p i r a V e c i m c e o m p I m i t é  
croisamte. Dés lors, le mine 
msaymtréellementtute- 
~ f o r t d i e  des vehicda R dduit é un 
petit cercle d'iaitiés : ceux qui n'en f a t  p 
putierisquentLnepasréagkcoxTects 
ment B un incident perce qu'ils n'a uim- 
IllwmzUt peut- pas la cause, 
p a ï f ~ p o u r t a n t ~ - ~  
l a ~ e n t r e l e s ~ - s i  
& & u u e b c h a s e e n s o i - ~ ~  
i m e ~ ~ a a s t K ~ p r i x : i 1 e s t &  
l o r s ~ d e ~ s u r l e s ~ d é t u h  
et~ghqualitédecertainsmmpwts. 
T m i d d m m  les constnicteurs ont par- 
foiStaidanceA6quipetdesvéliinilesde 
skie &quiJmlPmts non testés wrgirrem- 
m e n t w p d e s ~ m & n e s U f a u t  
~ ~ l " i m i w s t i a n ,  k ~ s m l t  
pdois~lahaiaeutdeiespovSmisdens 
~~. 

en bref... 

IV' 

m a c h i n e s d e 4 2 û û k W d w t l a ~ ~ ~  
limitée A 140 kmh, tbhmnt les M è -  
res séries (BB 8100, CC 7100 et 
BB 12000). Ellw seront pwrrmiwi d'un 
équipmt poIykwion en trois versionri : 

traction ( d m  ai tête+ et deux en queue) dea 
wahs & b a W  dans le nad de 1'Aihw 
gne, prhipdatment VersBerlin. 

i L n r s d + m r & f ~ u m ~ i e 2 9 1 ~  
vembre 1998. les Sui- ont largement 
~ u U o u i * A u n e ~ ~  
tiondurail~de887miliiards&nruicrr 
belges!). II dagit d w  le réseau aux 
liaisons B grade v i W ,  et de perca deux 
~ t s n m a e l s d e b a s e s o u s h ~  
Avecces57km,letunnclduOotthard 
deviadm k plus long du monde. lie 
~ & 3 4 k m , s e r a ~ ~ U s l e U ~  
berg. 
lRtttmiSteasmkeestFwpectivemenî 
@vue pwir 2005 et M10. L'abjd est de 
f d f t a  le transit dES mmhmàh en 
~ a i ~ I t s i . w a i m m c U r s A  
~ I t s t f a ï u s d e ~ c  



~ ~ d c f ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ n i ~ o r c p C u r i c i v J c r m i l ~ B ~ ~ b i & i w * ~  C c k d s m t -  
qsg&sswCal ig iassDiad&I 'mambkra l r~  L a ~ r d h t Z a g m b V i i r s t c a n - C ~ K ~ ( 1 4 S à @ d ~ c -  
~ ~ ~ , ~ ~ % d c ~ * ( c r i ~ i r n ~ p k c i v c k ~ s n r r ) ~ a r s w r d ~ k r H ~ d ~ " ,  
d ~ r k k s y ( r a 8 c i - d h ~ &  P H ~ 3 7 ~ ~ L ' w r s i P i b r c r 3 M Z ~ - ~ ~ p a i r I s ~ M ~ 2 ~ J A - A 1 A -  
GM 1980 - 1828 kW- at JZ #S - #dl: 30 k ara Ha h C n ~ & P & ~ ~ & 9 d I 9 9 d .  
PHon> 37- + La ZW3.W (AM-AU - CM 1 9 5 & 1 9 4 4 ~ ~ ~  6(6 JZ - Medi: 5 (om< rx HZ) a laMU. lkwrion 
w e  CII t& & 1'- 3813 K M d  - Z d  t Io- & P-C, 8 owiil IW& Photm : Jean-LW V N B W A E G E h !  





Regard sur le rail au Maroc 



Apnk ia g w m ,  le traitè de Versailles 
abÿngea Ies conventims de 191 1, si bien 
q w l e ~ ~ p u t e e c o r -  
der le 29 juin 1920 des mucesiam pour 
l'e&blkmens de pIusieias l ignq qui 
&tuml les maillons du k u  que nous 
amaimas mujou*r aujoudhi. JI s'agis 
gait chme purt, dime pande dorsale relient 
Sidi Kseem au nord, Mamkczh au sud, 
m passmt par Rabt et Casablancs, avec 
desItntamen~OuedZemetSaia.d2ine 
ligne de Tm- A Fb en par Sidi 
bmm,etM&nb,d&meligneversl'cst, 
de FeS A Oujda avec p l m p t i m  au sud 
jquU 

Ces lignes, qui se &&&ent en fait au 
réseau rnititake (dont la daniQe liaison 
dbpmt en 1935), furent am&?& et 
e x p ~ t e e s p a t t r o i s ~ e s d i s t i n c t e s :  
la Cie des Chemins & fer du Uaroe 
(Cm. La Cie Tamgex - Fés (TF) et la Cie 
des Chemins de fer du ManN oritntal 
(CMO). mise en b w  s'étala par 
-,de 1923 d 1936 : 

-Sidi Kncem-Rabaî(2ûûl;m): 
05-04-1923 (CFMj, 

-Sidi--Fh(111 hn): 
OSa4-1923 (TF); 

- CasaManCa - Sidi el Aida - Khouribga 
(1 30 lmi) : 0209-1 923 (CFM); 

- Khouribga - ûued Zan (39 h) : 
23M-1925 (CFM), 

- Casabha - Rabat (85 km) : 
20-04-1925 {CFMk 

- Sidi Kacan - Tanger (200 lan) : 
25-07-1927 (TF), 

- Sidi el Aida - M m a b h  (189 tan) : 
07-1 131 928 ( C m  

- Oujda - swarfa (344 lan) : 
02-1931 (CMO). 

-Oujda-Taui(234 km): 
2505-1 932 (m, 

-Tm-Fés( l l9 lon) :  
2% 1 934 (CFW, 

---safi(141 km): 
705-1 936 (CFM); 

I ï d k p d a w  du Mam en 1956, 
1'Etai marocain prît m i a i c e  du rôle ppB 
pondérant que p v a i t  joua le cbemin de 
f a p w a s o n ~ ~ t ~ g n e e t  
towislîque. ce3t aimi qiae des poqmlers 
a in iedemchkrk t ro iswmpagniegh 
chemins & fer aboatirent & ta création, le 
ler jmvk 1963. & IrOfnce National des 
Ciaemins & fer, en abdgti ONCF. Ce ratla- 
chmient tle pwra pas de del probleiiie 
d'exploitation, vu que les c o m ~ e s  
avaientbujowsuWdeséquipnmtset 
du mattntl dbIement idtatiq- dans 
u n d  ~ficatim 

&cemomait, fuîeatameelamoderaisa- 
tion m q k  & 1- et du ma- 
W. d W  hphtivai au WQp 
pnmi du pys. Les travaux c m c m h a t  
plus b rd-t et le 

. 4 1 a m -  

Lu E 6 W m W e d ' a n ~ & ~ m g a r r & M ~ L c 2 2 d 1 9 7 4 .  Sei= 
-(IbaOipcfiah&r&1929d193Qw CFM (E601 d61Q. 
P b  : M a v c c l ~ ~ ,  edIection Yves STeEWRUGGEh! 

d é d o p p n m  des iastallatians ayant trait tieüummt (phasphab) vem 
au tnuisport du phosphte, la pincipale Oued Zem, Safi et 3orf ïash (MW& 
sciiirce de d w i s  du pays. Le Maror; d m  liw de 102 h u  ou- au mc mm- 
cupe également & la formation d'un per- W en 1986, se dktdmt de l'axe 
sonnel apte d r e m p h  les cadFes fmqais Uarrakech - Casabhum A buteur & la 
q u i ~ t l a p i i m d u r é s e a u .  gme de Noumar), ainsi qw ta nouvelle 

liw dessfmat l'ahport Mohammed V 
L'ûNcF ~ u ~ ~ u ~  ausuâdeCasablanca,inaugipeeen1992. 

Le &au s'étaid acWement sur 1908 
€an, dont 1003 Imi sont ClectMh a 302 
établis B double voie. II se compost 
nouslhmvu,dimegrau&épincdorsaIe 
Feliaat Marrakech (au mi) A Oujda (A I'&) 
ai passant pu Casab- Rabat, Sidi 
blxm,MelaiésetFés. 

A cela dajwitt la lipe de Sidi Kaean A 
Tanger & des mtmms B d o n s  essen- 

A i'exception & la ligne Fés - Oujda - 
BouWà -tant un midente el 
dificile en zoae -que, comportaat de 
m m h w  a --ta y i d w  et 
tunnels, et sur laquelle se situe d'aiïlami le 
point ailminaat du &mu 1.350 m d'dti- 
iudcBTendrara, lcxaumüpxiamt en 
&hl plus faciles, établies en piaine avec 
touk f i i s  quelques passasts obligés ciam 
des miiines. 

L a E 8 0 3 g ~ d e d M e k n & , L c 2 4 d 1 9 7 9 .  A L Ï r i k o m I M O s ~ m d h a & c e ~ &  
1959 d 1963. M c I C S  CC71#&hSNCF,k  EEOOfurmîuiWtaporir Irr M n  
d a r w u u d t g ~ ~ s * ~ ~ .  L C ~ U ~ S * ~ - ~ ~ ~ M ~ ~ U  va 
Photo : Marcel UUGELS,  collection Yves SEENEBRUGGEN. 



~ c l v ~ & ~ d ~ u q ~ ~ ~ D i C W I & I C ~ s & u D F ~ s i w k s C C  
7tBQeBthSNCo M i S a a ~ d r I J 6 9 d  1 9 7 0 , e k f w c n t W r d k - a  
d n h t 9 @ a * - 1 9 9 7 ,  tm'd&k-qmirC- 
C & a p w m b & ~ w i w r & a w & i r o a t n n d ~ C I b l l a s g r k r d m w g e p ~ a v  
l a D F . i u E 9 M i M ~ , I c 1 9 d Z 9 7 9 ,  
Photo : M I  KLEUGELS. cdlsc~~o11:  Yves Si55TNEBRLK;GEN. 

Aujourd'hui, l'cmemble du réseau raarocain es & signaux IuniiraeUX, B cantomemmt 
di- thne voie nmhm, de trés bomie automatique ou manuel. 
qualité et bien eniretmue. umsîituée de 
longsra i i s~de50kgaumèire ,posés  Leprincipalpointnoirlmandicapantencwe 
sur dw travsscs m acier trés robustes ou l'exploitatim du r k a u  de I'ONCF est la 
en Wton. g r d e  pruporlim Je lignes ii voie unique. 
Partout oh le tracé le permet, la vitesse De gros travaux ont cependant déj8 été 
1~1toiWe atieint ou aüeindra ~~ et devraient se pmmivre jusqu'en 
ment 160 fannt, ce qui fait de IONCF le 2005, date A IaquelIe la double voie devrait 
*u le plus rapide deque. atteindre F b .  Actuellement, la &on 

KhMniôga - CasablaPm - Rabat - Kéniûa 
Lw sigdkt icm danique  analogue B est déjA doublk'. 
celle utilisee par l'ancien réseau i h @ s  du 
PLM est promm remphde par Les travaux de doublemat a-t pour 
dts sipaux lumineux. h sections ou li- l'hshnt A grand pas de K h i -  A Sidi Ka- 
gues I double voie sont @&aiment équi- cem, allant de pair avec la m m h h t i o n  

des ins4ailatiuns et la rectification d e  sec- 
tions sirweuses de fgon & relever la vi- 
tesse. La pmchaine &qx scra le double 
mat & la ligne Sidi K a ~ e m  - Meh&s - 
Fés. 

La traction Blectrique 
T h  tdt, les CFM et le TF adqt&mt ia 
mtim &IL*.-e. Cc choix &ait justifid 
parlemanpuedecharbon&~quaiité 
et. la mauvaise nature des eaux dispaniblcs. 
Le parc vapeur à e  trois ampqnics a 
toujours kt& d t u é  de f d v a  r a c b  
~ ~ ~ o n a w ~ u x ~ d u P O  
et du P M ,  I'exwptim dime seule série 
de 12 machines (les 141 A l d 12) construi- 
tes par C h m o w  ea Pologne en 1932 pur 
lesCFMiatamBvapeiirdispanitdéj8 
v a s  1950. 

La ûaction t l d q u e  fut enti-t cal- 
quée sur les réalisatim du rkau h q a i s  
du Midi, $ I'exEepcion de la temion oh le 
choixseptasitrleMOOVwntinuaulieu 
du 1500 V, ce qui permit d'di= une 
catkiaireplusl&&itet&réduirelenom- 

La pmnih  ligne électn[iée fut celle du 
phosphate, mtre C m b h  et Khouribga, 
mise sous tension le 24 f k h e r  1927, p 
longSe p apr& jusquii Gd Zem. La 
traction dtebique s'éiendit ensuite trés 
rapidemat p u r  aneindre au d Rabat et 
Sidi Kacem. et au sud hkmkech. b pao 
&te, le TF klectrifia B la même h u e  la 
i i p  de Sidi Kamn A Fés. 

Le matériel moteur était c a m p é  de plu- 
s i m  &ries & petites lwmmtives i qua- 
tre essieux iotahant 33 engins amslniits 
surk&machhesduMidi: 
- les E 501 A 510 (&v& des E 4 5 0  

Midi puis BB 1600 SNCF), mûuites 
pour les CFM de 1926 A 1928; 

-les E 601 B 616 des E 4100 
Midi - puis BB 41 ûû SNCF), &tes 
pourlesCFMde 1929A 19U1, 

-lm E 621 4 627 (diérivées d a  E 4200 
Midi, puis BB 4200 SNCF), coilstniites 
potrr1eTFen 1932CIF201 a207). 

Jusqden 1969, l'industrie hqaisre eut le 
monopole pour la f d t m  du mattriel 
éiemique. Ainsi, de 1948 d 1951, le parc 
fut cornpl# par 7 aouvellm BB E 701 A 
707 bastts sur Ies BE 8100 de la SNCF, 
suivies & 1959 A 1963 par 7 machkm 
analogues aux CC 7100 de la SNCF (E 801 
h 807). 

I : la priwniém seciion mise rZ double voie 
(ae 1950 L 1951)fit celle de C m b h  t 
Nmmmir qui dminait l'imprtrmr im8c 
de phosphore, pdongée ju3qtt8 Sm el 
Ai& en 1955 et Khouribga en 1964. Lg 
tronçm Cc194blonm - Robotfit dmbU en 
1984, Rabat - Said en 1992, Sald - Kknitm 
en 1995 et Khitrn - ïkmusidb en 1998. 



Les daniéres livraisons françaises s'étal& Par la suite, I'ONCF se tourna d'abord vers de locomotives, toutes A 6 essieux moteurs 
rmt de 1%9 d 1970, avec la foumiture l'industrie polonaise qui livra ai 1975 m e  (Co'Co') : en 1976, les E 1 l O I  B 1122 & 
dime série de 7 locomotives semblabla &e & 23 CC & 3ûûû kW identiques aux 2850 kW, en 1982 les E 120 1 B 1208 de 
a u x C C 6 5 û O d e l a S N C F ~ 9 0 l d W 7 ) .  ET22desPKP(ElOü1h1023). m€me puissance, et en 1984 les E 1251 h 
L'ensemble de ces &es a M retiré du 1262 de 3900 kW. 
& au plus tard au milieu des années Ce fut m i t e  La firme japonaise Mitsu- Ces dern iha sont exclusivement utili*s 
'90. bishi qui fournit d v e m e n t  trois *es en û-afic voyageurs. 

PHOTO 37-10 L-m E 1201 m I#c & ta rime ù& & phmphde 665 Jwf h f w  - OIKd Zem m e  1C *tan & phmphdu d Sim' 
H&#, non loin &Khouribga & 9 wobrc 199& C a  tmomdk o #t f-e cn 1982 par Mirrubishi (..kir E 1201 d l2M). Vn l'im- 
poriawe rdri ite des -, d e  ügne a &d &&if& ai 1927 cI mise a rdorrMc wie ari 1961. Photo : Alain DEFECHERüUX. 



"y- 

Lks ~~ la plus lkmtes m t  
d n o u v a u m e ~ i a ~ ~  
p i i ~ f u m t ~ t e s ~ ~  
O E C A l ~  par lvndlwh meroceme : la 
sCIP Chkinanre de Mat&icl In- 
dwixitl et Fermviaires, dmt Alshm a 
~uisimepttMiportanteducapit8l,et 
q u i ~ ~ c e t E t o u r ~ a a u ~  
->naagit-*& 18mechi- 
ries & 4650 kW, b E 1301 d 1318, m- 
blabla am BB 7MK) & la SNCF mais 
priiirniwi&m&&mxaltplnsmobnieet 
~ a w c m d i t i ~ l l ~ ~ ~  
d 8 l'omniprdseaee 
l'en- 

&-- 
ti* & 1991 a 1993. 

~ s p c c ~ y e Z g i g n ~ " d e  
Ia*B&*SNCB,doatl€sMprcmi&a 
uni* ( 3 1  A 370) &aient é ce mmxtt cm 
coi~fii & livraison. 

l & ~ ~ ~ ~ v a l e i r r & 8 0 D  
iaiüim de FB, fut si# le 9 juület 1981, 
dcomprmaitiaIivraisonde8- 
hipi- Wre  1983 et fiMer 
1984. En outre, la BN, les ACEC et la 
SNCB s'&ent 1 asmm d a  s î a g ~ ~  
p o m l e s ~ t ~ l s e t r '  " nmf+ 
~ a n n & l e s ~ ~ ~ y d c . e e n a u -  
m u  ma-, ahsi que la WOII pmi- 

~ ~ m t j a r i é i m r 8 l e ~  
d é r a n t d r i a s c e E b W X , ~ ~ & m t ,  
dime paa, la -cm &Y nomila 
aut " *198ûm ou % r d H &  la 
s N C B s e ~ f ; n r t e m m t d e s ~  
~ e t ~ ~ d , c r i # i t r e  
part, Ie f&- mus Inle m$ne 
t m i m ~ . n ~ b ~ w a r m  
deci&ursakhicîmderONCFdettg. 
t e r U u I P r a i e ~ t t ~ p m p o s t  
#i acmmpegma les rames de k SNCB. 



PHOTO 37-13 Le KVR A7 Cirr&#cPori - Akoport Mohammed V wuré par kr ZMC 1, phot- sur L dr 1'- non 
@ & SM tumkus l b w h  1B 199a Il a# id m a a i  k s&ak que, qr& & #Ç hmsf&& & Cm- d 
1 ' ~ ~ ~ & ~ M ~ k p p l s r ~ 1 r b c i l i t i r d i o r i k l 4 ~ & ~ - N M ~ ~ d l e P K  
d a & e # & m u i ~ e ~ C L h ~ & Q o t g c , ~ p s w e ~ & o r i a f t t r c r l c ~ !  J-L VA1VDERMEGEN. 

~ C ~ & f e r m a r o c a i n s ~  
en effet  ES similinides avee Ie W 
belge, notmmmt ea ce qui eonccme le 
kiIoaietrage. la dnisité de la population, la 
nahPe de3 marchandises tlmqlw&. 
1 ' ~ m  & lignes en 5000 Vy at 
aisembïe de frtcteiirs fait en sorte qw les 
methodes et I e s  solutions choisi- pur  
exploiter le réseau marocain sont pIus voi- 
sines que celles rencwi* sur les p l d s  
k u x  comme la SNCF. 

La mnmwion et la livraison des 8 B r d  
fureat rériri- rl la suite dm 

ni @&es a&ces (301 B 370) & 
ia SNCB (la 370 fut Hwée le 30 ~ w m b  
1983 A la SNCB). La foumihm des aute 
matrices 371 A 440 débuta 
juste aprts, le 7 amil 19û4, 
avec Ia livraigoa de la ZM 8; 
la c h s h  de mnsùwtion ne 
fui dirnc B auam momnit 
intuzmpw. 
La dinéraice fdammtale 
par nqprt  aim.  BU^^ 
de la SNCB rtsidait dans la 
~ t i m p o r t é e A  3 
par l'adjonction dime voiture 
lwn in 
c4te fi- 
plLu tard par la SNCB. puis- 
que toutes les UK] fumlt 
translormées en- 1992 et 
1995 en ammmicw triples. 

Afin d'augumter a 
p u  tenir ~ompte rQe i'ouva- 
niredelaIiaisonenlrcCssa- 
b h  et I'Akrqat Mdiam- 
naed V, 1-F wmmanda six 
autmohiees SuuD- 

prçsaice de la climatisation (N.B. : cet 
Bquipanent&en~oii*ideplacementsur 
IesZM 1 AZM8). 
Les ZM n'asmmt que des Trains Navettes 
Rapib*  d'une part Casablanca - 
Rht-Sri lé&Kenitra ,&d'a~bepart~be 
Casabhm et i'ahpofi Mohammed V. 
Elles ne quittent jamais ce rayon dactim, 
snuf pwr se rendFe B vide au tour en fosse 
& l'atelier de Fb. 

La traction Diesel 

La traction Diesel apparut également fwt 
t8t. Dts l'aprbguam. de 1947 A 1952, 
Baldwin livra 16 irnpantes machines B 6 
essieux du type A1A-AlA, & lSW CV. 

Ces eagins xmbLab1es d ceux livrés A la 
SNCF A la même é p p e  (les 040 DA puis 
Al A-AIA 62000) sïmp&mt rapidement 
et élhninkmt les derniéres kmmmotives B 
vapur. çet effectif fut complété en 1958 
par quatre mdihea  identiqires r a c k t h  
en Tunisie, et ai 1962 par six autres héri- 
tew de la Compagnie du Médithande- 
Niger. Ces locamotives fondmit les &ieg 
DA et DE, dont les dernières repnkmtaa- 
teç furent radiées vers 1995. 

L'annte 1968 fut i m p r h t c  pour la trac- 
tion Diescl mamaine avec le début & la 
livraisun par Ahhm b 14 lounnotives 
& la série DF 101 rl 114, szmblabla aux 
CC Z O O 0  de la SNCF. 

(nudmtees ZM9 A ZM 14) 
qui h t  l i e  en 1992. PHOTO37-14 I A D F I I Z L I I ~ & ' C & ~ T G R I F & - T ~ , ~ ~ M ~ ~ F & - M ~ ) , ~ J  
U d i f f - p a r r a p  ~ J H & A b a k o n i h l I ~ 1 a t ~ & I 9 & i 1 9 7 8 , d k i i d n d n C C 7 A M r d c h  
port B Iciw âmmciércs : la SNCF. Phoro: Aloin DBFECHEREUiY. 




































































