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Le mot du Président 
LA fin & I*BIu~& nous b u  que l'on attendait en fait *Ilh plusieurs m- 
n k .  

Nous venons cn cffeet de signer le mnimt de location qui nous permet & disposa de quatre 
dm six voies de l'ancien atelier des wagons de St-Ghidain, et dejh nous y avons amerid six 
wagons de matériel qui ge trouvaient A ~&erkk .  EII plus de l'atelier p q m t m t  dit, nous 
louons égaimmt les 1-UK de i'éîage. ce qui nous permetha d'envisager quelques d e s -  
tatioflsponctuelies. . 

C6té librairie, deux publications sont &ics de prase : le t r a d i i i d  calendriqr LOCO réa- 
lisé en wllaboratiun avec EDIBLANCHAKT, *tant douze photos dont cinq en m h r s ,  
ct le livre " i.& Chemin & fer en Heshye lidgeoise ", qui retrace l'histoire des ligne ferro- 
viaires du noeud d'Ans. 

Le mois de décembre signifie égaiement Ie renouvellement d a  w ~ m ,  dont nous vous 
WIIS une formule lhglmmmt adapide. 

hh, toute l'&pipe du PFT vous muhaite, ainsi qu'A vos M l I e s ,  d'excellentes Eta et urie 
très bonne année 1999. 

Bonm lecture. 

De plus en plus d'amateurs nous envoicni des photos, dias ou documents. Comme il ne 
est plus possible de rkpondre individuellement 1 chaque envoi, nous tenons ici B remacier 
ciialeureusmnent ces -es. 11 n'est malheureusement pas possible de publier toutes les 
photosdansENWGNES. S a u f m c n t i m ~ ~ ~ ~ d e l a p a r t & I ' a u t e u r , ~ l e s ~ u m e n t s p -  
bliés ou non sont commés daas la photothtque du PFï en vue d'mie utilisation uIMeure. 

- 
PHOTOS DE COUVERTURE 

h i è r e  wae 
Dam k pmckins j w ,  k &ux derniha Iocomdim r8t Irr s h  18, Ics 
1805 & 1 8 6  semut d $ % d i n m  r&& 8br s& Lc 23 jm- 19d2, la 1802 hrdrcs 
m gare & BfWeBruMW Photo : PiLm HEREIET- 

mwe 
PHOTO 36-02 l h s  noitc p d a i n  nuiribo, fui vrrpte m'i& sera a d  au MiiItrid 
~ e ~ ~ c i r l a u M a r o c .  Engirkcdcprélirdc, wiC~vrrrphoirPwifrradIc 
truinMRglFéP-M~h,CkllLIkdé~&MK~k5~&#199d. Derrikcki 
locomdiw on w& une MCJCnnc wihue rlii @pe K2 & k SNCB trm?$um& cri fowgok 
g-poru alimentm & rwic. Photo : Jmn-Luc VANDnRHAEGEN. 
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PFT-AGENDA a 
Samedi 1 I decembre : ouverture & l'AT St-Ghislain; PFT-Shop. 
Dimanche 19 decaabre : enindien ligne 128 S 075195.68.93. 
Dimanche 17 janvier : entretien ligne 128. 
Dh&e 14 février : entretien ligne 128. 
Dimanche 14 m m  : enkiien ligne 128. 
Samedi 27 mars : 

CALENDRIER LOCO 99 
Çonane &que am&, 10 PFT edite ea oollahdion avoc BïANCKAI1T k 
c a i c d k r  1XXX) 99. Au fonttat A3 avec couverture pIastifik il m q m t c  12 
phot- une par mois, dad 5 m owlmrs (iatwiu, msrq a* juillet a ah). 
Prix : 345 F + naix & m i  (voir page 51). k ndabtk de paianent mai 
reprisesenpp2.Coimounidalion:~99. 

janvier : Diesel 16û2 + 1603 CFL A la h e  & Rawen 
fhrk: autorai) Bml553.29 A Ecaussinraes (ligne 10G) 
mam: deux automotrica Budd tl Groenendael 
avril : lm tilccûique 1 301 et marchandises A Péruwelz 
mai : autorail 4334 B la sortie du tunael de Maha 
juin : vapeur 16.041 A Geramdsbergen (13 mi 1964) 
jrriuci: lm Diesel 5207 sur la ligne 154 Amemnme 
a#& : vapeur PFT 26.101 àPondrôme 
sepîemhe : vapeur 1 .O 1 1 A R u i s W  (28 juin 1958) 
&&e : m c  TGV 'llaiys A Goffontaine 
novembre : loco tIectrique 1604 jaune A Chaudfontaine 
&&c : Diesel 203.001 dans la neige tl la Mte d'Ardenne 

LE CHEMIN DE FER EN 
HESBAYE LlEGEOlSE 

Le PET a le plaisir & vous proposer sa derniére publication 
intitulée "Lc Chemin de fer en Hesbaye Liégeoise". 

RBdigk par Didier Funckm, amakur qui connaît parfaitement la 
région dkaite, ce livre retrace Ihistoire des lignes 36 - d o n  
Litige-Haut-hé - Waremme -, 31 et 32, qui @ent toutes deux de 
Ans. 

Lc livre est au format A4, avm couverhire cartom& rigide 
et rcliure au fil de lin. 
Il est divid en deux grand4 chapim, dont le premier retrace 
l'kvolution g h h l e  du chemin de fer daus la rkm, tandis que le 
seumd décrit en &tail chaque localité baverde. 

T!ouvrage est agrhenté & deux cent cinquante p h o h  noir et 
blanc, de seize en couleurs ct vingt-huit schémas d1insM1alions 
ferroviaires et plans. ll comporte cent quarante huit pages et son 
prix de vente a M fucé ii 9501: pour les abonnés "En Li@& ct 
1150F pour les autres (+ frais d'envoi : 750 gammes). 

Pour l'obiaiir, il fit de verser la somme mspondante sur le 
mmptc 001-1201789-35 du PFT B d l e s  en mentionnant en 
communication "HESBAYE LEGEOISF', ou de consulter les 
autres r n d i t é s  reprises en pagc 2. 

(gratuites pur les abonnés) 

rn A PENDRE : matQie1 miniature en HO deux Mils. Liste 
&taillée sur demande par fax ou lettre ahinchie B Français 
MAüRUS, August Van Putlei 164,2 150 Borsbeek.. 
P 03l321.18.91 - FAX : 03i235.67.98. 

CHERCHE : toutes cartes postales de me, récentes (après 
1950); en couleurs, belges et ktrarigke~. Philippe GALLEZ, 67 
route dEugies, 7080 Frameries, S 065166.44.40. 

r A K E R E  : TRES RARE : plaque de constnicteirr "Beyer, 
Pcacack & Co Ltd, haanchder 190 1 " provenant du psage & roue 
de la locomotive v a w  NS 1744. Etat exceptionnel. Episseur 8 
mm, longueur (arquée) 2120 mm, largeur f 60 mm, poids 25 kg 
FaiFe offite sérieuse au PFT qui tmmeüm. 

A VENDRE : HO W i n  4731 wagons GBS SNCB, ROC0 
trémie SNCB 46136.1, voilure DB 447W 7324 43776.3, J&, 
Limti, Jou ef... liste sur demmdc. Natlmie1 MUSICANT. 12 nie 
Henri Dunant, F-94130 Nogent-sur-Marne. 
f +33.1.48.71.07.50, d l  : musicant @ clubintemet.fi. 



Detu  iwes pa/~~irat~~iy~trs Ilri rriut2rirl evpijst. + PHOTO BD-(ISh 0 1 1  u~~crç..t~i; l u  rli/fL:rcnI.trs iilagott.u de tiiurclilurdir~ et ~ t k t n ~ r  de 
trnirspofl ruïGr~jute. Ari cetirrr s r  trriiiiu lu molrice aar ynerir fiJ3UOI d ~ t  1rtJIr11 de I'urir: 4 PHOTO B D-04ii Lm d~fl&rentes voirrira 
sontprtke~tt&e\+ s~tr    CI LX I V I ~ M  cof~tigttZs. A gu~tclde et1 l~re11ti2rep11.vitit~11, ttnc ~ v ~ i t ~ ~ r c - i ~ ~ ~ i ~ c I ~ ~ t t e s  i#tter~lutiut~aie AB italienne Sur h voie 
& akuite, ut1 tktingue, de droite il g a u c i ~ ~ ,  tut LUttte~tt de i 'ut~tt~ruil TEE j'rII.5 de 141 DiY, t~ttc t~titure de I2re c h ~ s e  iim CFF du v p e  
unifid 1, utle wiüur~.raloit des CFF, idtic isriftire Jdre clu~.rc I j 1 3 '  Ittos rie lu SiZtCI;, et Iu i.r~itiire h12 de secritide ch . se  42.301 de h 
SNCB. Le paiuis lies Truttspi~rtr e.~f ~ i î ib le  B rlrriitr Pliutos : HITIIICI Dl?I~ONI'KI~I~. C I ~ I I L ' C ~ ~ O I I  1'b.J' ((3. 



PHOTO B W 7  Pawage au carrefour SIili~uit-Hutibu Je b 16. DO2 de la SNCF bm Be sut# Wwf& m m  Cc h H 7 4  k 5 
mam 1958. CotMrUireï d 62 e x ~ n p -  d partir de 1958, LP?F BB 16 UOI 1 14 062 fÙr@fiil les pren&m bcomdm & yirme & r&m 
25 RV 50 Hz & h SNCF. D'WM puksnrim de 4130 kW et d'rrrie IIULWC & 84 t, elles peu& Ù r c h  B 160 k d k  AU &bM & k r  
carrlln, h BB ld OOO rernorqu(u*wiit tb q r m s  et train* fapida .TW Ces 8ra11dr ma drr Nurd d de C'Est Aprés sa fv&'on d I'Eqm 
Sb, La BB 26002 f& mke en senice au dép& de S~MT~I I I I ~E :  le 27 déccnibre 1958. Eik tst aduekmeiit affd&c au dép8l d'Ackkcs @r& 
de P a r i ï - S t L m ) .  Quinze nlllcltii~es reirumhtda BE 1 b 101 d 16 115 uiri dtk nt~~difides prtur la marche v&mibi&d avec des rmnm 
d d h x  ni- pour la btu~litwcporhrietuie. Agk de 40 airï, la radiatiu~t & La .rérie pourrait débuter d& 1999. 

PHOTO BD-048 Deux reftinrqum & 16 ruries fure~~t  irt:ce~sairm pour truIIsporter ler wriliirm. Ici, la wiiure Inox 4030 Ple Iére h e  
de k SNCF, h ~ t  l 'ave~~ue du Sucr&-Coeur II Jme, ie 22 fdwier 1958. Iln wpe llEY IIIW, il s'agissait & In prmenukre sénc iIc tn 
inox conrinadde par In SNCF. Ati tiflai, 4015 wirtuer JUTCII~ tiiirdev i5 ia SNCF de 1952 3 1973. ELleï servirent sur Icï îrains Grarilks 
L i g w  d même dam les prriiiiw TEE, nirirnie le "Mi~trul". Lm der~tiérts lIEl,'I~rw wrt dtt! Mirder du .s& en 1997. 
Photos .- Bruno DEDONCKER, collcciiu~t P l T  a. 



PHOTO BD049 Le 19 fdwricr 1958 err gare de Jette, la Irtct~iittitiie Diegel itufiet~tir. I1341.Ifl3 JET FS, at îe~~d  son irMsport wrs le H e p  
sel Ce type & lucot~~utivar a dîd Ciwd d 16 txci~~piuir t .~  (UJ4I.IOI d 116 puk D34LIUUI d 1016) par Sfldren~r c o n ~ m e u m  (Fid, 
TIEB, Regime, OM, Pt~zzui~li) & 1957 3 1959. E&F dluiettt pri~triwcs d'idii iii~iteliir Ilierel de 1320 CV et d'une transmkiun &&que 
D ' w  n ime  de 66.5 1, k s  deriiiértc~ U34L 1000 iiitt étd radiées pur ler ES vprs luf711 r i a  uiiirér?v '80. 

PHOTO BD-050 La locoitintirw éledriq~tz 1050.111 dm CYte~~tii&~ de fer Aiitricliietts #urée d Bruek-Ou& le 8 f k i e r  1958. 11 s'agis- 
sriir d'irrte macliuw prototype b@dq~#rn~ce 15 kV 1 fi  Hz 2L3 - 20 kt' Sn IJt, cltii.Wrt~ite par E i i t~  el ,%ifunering Graz Pwker err 195% D'nnt 
puissance de 2060 kWpuru ulle iiiuvse rle 82 t, la IUSU. M puuiwit circuler ri 1111 knA.  Suit 2quipe1iie11f bij%queifcc n'a en fait j& Prt 
utiüst! que lors d'egsair, sur des t5g11a dot11 lu t e t ~ ~ i ~ m f i i r  spdciuh~i i~~~r  arlapfd~ Apr& swi retrah du aemMre le I5 mars 1973, sa &c 
fu rétrl&&pour rdpruer lu 1141.03 qui circtrie etlcipre ut~jt~~~rd' l i t i i  (la par~ir iiidcm~iqrie de iu J055.01 diail identique 15 ce& des I W -  
1141). Photos : Rrutio DED13NCKER. col1~'ctintr l'b-i' 0. 



PHOTO BD-051 En gare & 3- k mnw# s 'apj~r&ut# h p& Co Nute & l'ma 5%. A hi re ,  h trr0.@2d & la DR Cc#c grasse 
ColÇo' PIC #IO kWpaw une ~~~PPFC & 128 t, &ait conçuepw Le ~ I C  dcs ararcR&w. LU DB dceptiom~~ & 1957 d 1973 un total & 
194 hmmdiw (ES& 001 i 194, mirite 150.0ûI it 194). Adu&meMy 167 ESO sont Io* en rrcnrrcnilirty Bont Iri 1Sü. 028 iiir &@ôt ik 
ffmberg. A gauche, Eo motrice MJOUI h d r o  ik Park Ce ope de r n d  sur pneus f i  comtrrcil d 36 m?mpkbapont la RATP. 

PHOTO BD-O52 Une r m e  vieinale compmte & la r n d  19 dk k -que fermée A596 M . &  par ie MOROP le 13 stphvnhe 
1958, arurd k dtpaA &vant 1'- rlir huurd "BddkxW. Au h m  dir tunnel, lepoviüon fr- 
Photos : B. D6DOhCKE.R collection PFT Q 
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Il était une fois ...dans un pays bintain, par 
un froid siMien, trois nobles v o y g e m  
perdus dam la tourmente qui se présatent 
sur le quai d'une gare. 
Noire M i r e  se paw en Pologne, d mi- 
cliemin entre Po~ian  et Warmwa, dans le 
petit village de Krosniéwice. Ce village est 
dessemi par une ligne de chemin de fer rl 
voie étroite h 750 mm des PKP, le reliant 
tfuue paxt avec Le Mage  voisin où la mr- 
m p d m c e  avec le "grand chemin de fern 
e s t ~ e t d ' a u t r e ~ d C e # y , u n " b l e d "  
de quelques habitants vivant principalement 
de i'agricultm locale. 

Nos trois héros, après avoir décmtiqué le 
tableau des horaires, découvrent avec 
délechiion qu'un autorail devrait bientdt 
entrer en gare (plus p d c i i e n t  A 19.50). il 
est alors 19.45; quelques v o y a g m  
attendent patiemment sur le quai, indiffé- 
rents aux conditions climatiques (ils en ont 
probablement vu d'autres.. . ). Nos cwripéres 
tendent l'oreille et tournent leurs yeux vers 
l'endroit ciil le fameux bah devrait hire son 
apparition, au lheure est 18. Ri en... 
Ec-t des regards inquiets, et comme 
le retard prend de i'ampleur, ils 
commencent dseposerdes questions. k 
autres voyageus, eux, attendent toujours 
sagement, sans faire montre d'impatience. Ii 
est mahbmt  20.10 et le train n'est tw- 
jours p wi vue! C i  minuteS.plus tard, 
une petite PoW, (I'+uivalent d'une Fit 
125) entre sur les chapeaux de roues dans la 
wur de la gare et &obilise A hauteur du 
quai. Quatre prwnnes (au moins) en 
desmdat ,  acmmpagnks & wiinminewc 
-es. Et souda&, la d%e de voyageum 
qui semblaient s'&tre tmmfmés en sta* 
car presque deyenus immobiles, se 
dispersent en tous sens, sans le moindre 
commentaire. Bizarre autant qu'ktrangc . . . 
Qu'est-il advenu du fameux "min du soirn 7 

Les trois Dccidentawt, tout de même un peu 
étonnés par 1- &vénments qui s'étaient 
produits h t e  secandes plus t8t. se dirigent 
vas la Polski 125 et, dans un polonais plus 
que douteux (appelé sans doutc angio- 
nederpoladeutsch), s'enquiérent auprès du 
conducteur du sort de l'autorail. lie ~ U G  
teur de la wiihrre, ne parlaut lui que le 
polonais cwract, s'exprime à l'aide de gestes 
et explique que l'autorail s'est tout simpl* 
ment r e n d .  Vodà dwic l'explication du 
iieMce Pol* de substitutim! 

Le lendemain matin, en qdte de sensations 
fortes, les trois amis partent A la rechache 
de Pauorail perdu.. Aprés plusieurs 
lcilomhes au travers de chmnins de terre 
qui dkamgemient les amortisseurs de la 
meilleure volonte, ils amivent sur les lieux 
du drame. Après un examen atteatif de la 
situation, l'affaire est elucidee : la voie s'est 
ouverte en pleine linne droite et l'autorail. 
avecsoni&e,aidéAmâiielestrava: ~TOS364B-36-04et3Q-OS L r a o r a i i l ~ f - I 6 8 p l a n s r u i c b h ~ e w e ~  
ses sur une vingtaine de métres avant de M a k  par qud &mg# phdnomLirc ne s'#cil llonc pm e&&mmt mmwmdt K d  
s'immobiliser et de basculer sur sa droite. d e ,  3 dtcembre 1997. Pliotas : Philippe DE GLETER 



Défiant les lois de la physique, Sengin reste en 
équilibre précaire, non pas @w au poteau 
télégraphique qui tire une drôle de Me, mais 
bien grâce aux seuls marchepieds à moitié 
ci&&& et &eusement tordus. 

Au loin, dans la tomente, la locomotive du 
tmin de reIevage anive lentement sur les 
lieux. La ouvriers CMnmencent A répara la 
voie, pendant que d'autres vont au village 
chercher & l'aide. Quelques minutes plus 
tard, ces demiers reviennent a m  deux trac- 
teurs agrica1es en renfort. Chi arrime un câble 
A l'autorail, et celuiai est bient8t remis sur les 
rails à l'aide de crics. 

En fin d'aprbmidi. les mis visiteurs revien- 
nmt d'un fiple qui les a m& sur une autre 
antenne de la région. Arrivés au ck@t de 
Krosniéwicc, quelle n'est pas leur stupéfaction 
de voir i'autorail, moteur tournant, garé devant 
la remi~e! Après s ' a  êîrc =-hé, en a- 
fait le tour et l'avoir ausculté sous toutes ses 
COutureS, force leur de conslater que les PHOTO 36-06 Arrivée àh train de ~ w e ,  relfloquépar une kà2. r@rations ont simplement consist& en 
quelque soudures B gauche et à droite, un 
bulon r d  par-ci par-là. Foin de la vkrifi- 
cation de la géométrie des roues et de la fma- 
tion d e  b o k  d'essieux! 

Et voila notre petit autorail qui repari tout 
guilleret, moins de quatre heures ap& avoir 
eté rcmis sur ses roues. Cet autorail ayant 
focalisé leur attention paidant quelquw 
temps, les trois touristes y mbaquent pour 
un voyage jusqu'à Cetty. Qdques employés 
des chemins de fer discutent de l'incident, 
pendant qu'une vieille darne se colle contre le 
@le B charbn pour se réchauffer un peu. 

Vient un moment oh, au fil des arrêts, l a  trois 
personnages se retrouvent tout seuls A bord. 
Lbutorail avance "bon trairi" (20 à 30 hdh), 
se dandinant sur les raib tordus. Ne voila-t-il 
pas qu'il en pleine ligne! Aprés avoir 
mil4 leur visage au carreau embué, les trois 
amateurs constatent toutefois la préserice d'un 
wagon faisant office d'abri de quai. Le conduc- 
teur sort de son poste de conduitc et crie : PHOTO 36-07 Le torfiüardsera remis sur d av+?c C'ai& d o m  ... Iructcw agricole! 
"probléma! ". Sur cet entrefait, il ouvre une des 
trappe.? du plancher et ausculte la transmission 
mécanique du véhicule. Quelques instants 
plus tard, il va prendre ses affaires ct change 
de poste de conduite. il s) installe et détwlle 
ses tartines qu'il commence à déguster, en 
compagnie du contrôleur. 
Et nos trois voyageurs se retrouvent dans 
l'autorail, dnns l'obscurité dm de ménager les 
baihies, sans vraiment savoir ce qui se passe, 
d attendre on ne sait quoi! Vingt-cinq minutes 
plus tard, on remet le moteur en marche et 
l'autorail démarre.... mais dans le sens du 
retour. Apprennent, vu que les trois 
voyageurs auaient pris un aller-retour, et au vu 
d e  capr ia  & l'engin, le pers~nnel du ûain a 
estime qu'il était inutile de poursuivre jw- 
qu'au taminus', mieux valait rentrer au brx- 
cail, en se remettant A l'heure. Ils n'ont ph- 
blmvnt pas osé rentrer avec une demi-- 1 
Sur le chemin du retour, dans Ia nuit noire et I 
A niveau et ... défaut d'embrayage - doute, PHOTO 3668 ûpération d i e ,  l'aaîardl repuse d nuuwa sur sa r d  
le moteur cale! Photm .- Pliilippe DE GiïTER et Alait1 DEFECHEREUX. 



3 PHOTO 36-14 Aprb  queLgiles me- 
nues réparirions, le peiii MW-168 sera 
remis en ügne dés Cc Lendemain 4 &cm- 
bre comme en ténwigne cdte photogrfi 
phie prise en gave de Krosnidwic~ Durani 
la nuil, la neigc aL r o d e  en abondanee: 
L ' m o r d  auend le iiëpcvr avec un irain d 
&thdion de Ccrty, t d  que le 
MhdE224 murera un t rah pour Os- 
Irmky. Photo : Philippe DE GIETER- 

Impossible de redémarrer, les batteries çant 
plates (le chargeur aura été endommagé 
lors de i'incident du matin). Qu'A ccla ne 
tienne, nos trois derniers voyageurs, le 
wnîrôleur et le conducteur descendent pour 
pousser le véhicule af~m de relancer Ic 
moteur. Une fois I'klan jugé suffisant, le 
ccinductcur remonte dans san poste, place 
le levier de vilesse en première et embraye. 
Miracle! Le moteur se remet en marche. Lc 
contrblwr et deux des infortunts voyageurs 
parviennent A monter dans l'autorail qui 
prend de la vitesse pour parcourir le der- 
nier kilomètre. Le &isi&e individu, cclui 
qui n'a pas ML le temps de remonter à h d ,  
eh bien ... i l  est rentre: 51 pied! C'est ainsi 
que la journk bicn mouvementée du pztit 
autorail (et dcs trois Occidentaux} s'est 
termin&. Quant au temiinus de la ligne, 
nos trois aventurias le découvriront une 
autre fois ! 

Alain DEFECHEREUX 

+ PHOTO 3649 A Ustrowky, ik tor- 
t i M  Lrawmc lai pabibk campagne 
pubnakt en diredwn tik Ceqv. 
Photo : Philippe DE GETER 

4 PHOTO 36-10 Le terminus & Q 
ligita : Ceily. Photo : Pierre HERBIET. 



A propos des locotmdeurs gark 
à KoKtrii'k 

(EN U G m  33 page 38) 

Notre IeEteur Rudy CABY nous a révélé 
l'origine des deux iocotracteufs gr& d~ 
puis 1997 dans la cour à marchandises de 
Koririjk. 

Les deux lounnotives ne sont en fait pas 
idaitiquts. La premih a biea été cons- 
truite par la firme Moës a Waremme ai 
1950. Elle était du type Mo& WLN4, 
équipée d'un moteur Diesel Mo& à 4 
temps et 4 cyiindm verticaux, de 100 CV 
i 1500 tr/min. Dune masst de 20 t et d'une 
longueur totale de 6,065 m, eue pouvait 
circula à m e  viksse maximale de 15,s 
W Hlie &ait immatriculée 43 40 3011. 
Eile a été acquise chez Mo& eri 1968 par 
la h e  SVK (Scherders Van Kerckove) 
de St.Niklaas, qui &ait raccordée à la f ipe 
59 Gait-Antwerpea Nous ignorons MHI 
Iitiiisation de 1950 a 1968. 

La seconde machine a été construite en 
1960 par les Ateliers de Constniction H a r i  
Pélerin à Courceliw, pour le compte de 
î'Amke belge pour le raccordement du 
Dépôt du M e  de Haasdodi-Wwtakkers. 
Cet aigin, du type 100 HN de Pélain, était 
équipé d'un moteur Diesel Deuîz type A 
6L-514.11 fut racheté en 1968 par la firme 
SVK de StNiklaas, simubnément avec la 
Mo&. 11 portait lenuméro 5017. 

Gros p h  dii ho&adenr Pk* 
Photo : Rudy WY. 

A P f% de 1994, les deux eagins furent 
gai& sans utihtiaa Au &ut de 1995, ils 
fureat revuuius b ia nrine de traasport 
Danotra de Koatrijk, et inilisés au raccor- 
demerit LeiedaI de la fitme Holvoet 1 
Heule (près de Korcrijk), qui était brandi6 
sur ia ligne 66 Kortrijk-Bm. Jusqdea 
1997, 1 ont assuré t d e s e t e  de l'usine. 
A la suite d'un désaccord avec ia h c  
km, ils fureDt garés dans la cour à 
marchan* de Kortrijk cil att- d e  
jours meilleurs 

Un p n à  nierci Ù Ru# CAEï pour ces 
prki3ions. 

Le bcotractew Phicrin trade hors & L'usine quc~ues wuigons vers Ir raccordement 
SNCB. A gauche, on aperçoit m e  Locomotive & ki série 84 attendanf le long de In Ugmt 
66 & Iransfher Ies wupns vers h gare de KorlryR Heu&, r a c c o r h u i t  LciedaL 

La bwmdivc Mo& en m i c e  snr la raccor&msiil Laie& rbt b fume IZolitocf d HeuIr 
Photos : Ru& Wï, fhrier 1995. 





Souvenir : il y a 40 ans, la suppression du BT 
Il y a juste 40 ans, le 331 décembre 1958. le 
tout dernier truirt du Bmelles - Tervurctt 
quitlait la gare de Bruxelles-Quartier-& 
pold à destitiatiot~ de Temuren, après plus 
de 27 ans de service etr tracliuri eleclriyue. 

ta constmciion de la ligne BnuteIles - 
Temuen débuta en 1877, la mise en sa- 
vice s'étalant par étape de 1877 i 1882. 
Parnit de Bruxelles-Quartier-Léopld, 
ccttc ligne a simple voie expIoitéc par 1'Etat 
klge suivait la grande ligne du Luxcm- 
bourg jusqu'a la sortie de la gare d'Ettcr- 
beek. où elle birurquait vers Audcrghcin cn 
passant cn tunnel mus les voies de la ligne 
de Namur. Elle desservait de nombreux 
points d'al* (Etterbeek, Audergiiem, 
Woluwé, Stockel, Wuembcek, O p w )  
avant d'rirriver à son terminus. La gare de 
T e m n  était du style "chaletet", à poutrcs 
apparentes. A proximité se lrouvaient lcs 
voics de depart des lramwap urbains dc 
Bmxellcs ct de la ligne vicinale de Leuven. 

Au dtibul dcs années 20, des mietés  im- 
mobi 1 ières coinmenccrent A s'inléreswr ii la 
Iigne ct zi son Clectrilication. C'est ainsi que 
lc 20 décembrc 1930 fut fondée la c4SociétG 
du Chemii de fer Eluctrique dc Bruxelles à 
Temuen», qui avait obtenu In concession 
de i'exploitatioii de la ligic pour une pc- 
riodc dc 50 ans d datcr du 1 er décembrc 
1931. 

Dans les années 40: d fa sotfie de b gare d'iWerkekt un train d rZathdion & T e m e n  
descend vers le I m e Z  qui permettait au BT de passer sou* Lcs voits & lai tigne du 
Luxembourg pour se duiger vcm Audbghcrn La ratne &ait composée #une remorque- 
pilore awc co~partimmi fowgon, et d'une niotrice, Le pont enjambant les wim at cehi 
& f ' m u e  Arnaud Fraitcur. A f'enrphcemenl de b photo pawe aujourd'hui la wie B 
Namur - B r t w e k  de là ligne 161. Aprh lai srrppression du BT, Ca SNCB a en eget récu- 
@rd Z'awietit entre Bruxelles Q.L. et la sortie d'Etlabeek pour y dcpütcw lo wie 
Nmtur -Br~~~e lk ;  Ic iruincl et sa acck otrl éré mmb& Collection : R BODDEWIJN. 

PHOTO BD-053 L'miruil dernier jour & f'wphiiatbn, b 30 de~ntlbre 1958, uiie m t r k e  se& en p m m ~ c t  & T-en Miw P 
Etrcrbeek A I'artière-plan, on diEtingue le pont & 1'- Arnaud Fraiteru. Photo : Brutro DEüûNCKER, coliection PFT @. 



- TT- 

PHOTO BD454 Le 29 décembre 1958, un train 1 C'am& d!Au&~hein Sur leï tronçom d doubk wk, la c i r c u ~ n  s'efledmul i1 
droite A Iforigine, Ic matériel du BT &&ptiirl dgnr une dlcoraîion bikoCore hwggris el crème. P m a h t  h guerre, il reçut une tiwde 
u@formhmt bleu-grk If retrouva sa coulem d'origine eii 1930-1951. Photo : B w o  DEDONCKER, coflection PFT 8. 

Ceite compagnie &ait cn fait une filiale 
d'Electrok1 qui posskhit de nombreux 
termins a bâtir situés le long de la ligne. La 
mise cn semice de la traction électrique 
ailait considhbIcrnent augmenter la valeur 
de ces terrains. 

La traction éleclrique a 6tC i n a u m  le l er 
d&mbre 1931, avec emploi du courwt 
continu 1500 V, produit dans une sous- 
staiian située $ Woluwé. Elle fut ainsi la 
toute première ligne &lcctrifiee en Belgi- 
que. 

L'exploitation débuta avec 12 trains par 
jours et par sens (avant I'électrifiation, en 
1930-1931, on ne dénombrait plus que 5 
allers-retours du lundi au samedi et auun 
le dimanche). Le nombre fut ensuite porté a 
32 trains par sens les jours ouvrablw, et à 
30 les dimanches ei jours fhriés. 

Le matétiel roulant comprenait 5 automo- 
trices et 5 remorques équipées d'un poste 
de conduite, livrées par les Ateliers Métal-  
lurgiqucs de NiveIles avec &guipanent 
&lecûique ACEC. Le parc, devenu rapide- 
ment insuflisnnt, fut renford par lc rachat 
d'anciennes voitures du métro parisien. En 
1935, il fut complété par une locomotive A 
quaire essieux &galement livr$e par les 
AMN et ACEC. 

La traction électrique permit de rduire si- 
gnificativemeiit les temps de parcours : 23 
minutes avec 10 arrêts in tddia ires  

Avant l'électrification, le trafic de la ligne 
atteignait annuellement lM1.000 voyageurs. 
En 1932, grâce à la traction électrique, le 
nombre de voyageurs augmenta de près de 
900 %, avec 972.509 voyageurs! En 1933, 
ils étaient 1.186.789, puis 2.232.978 en 
1942. Le sommet fut atteint en 1944 avec 
3.309.575 & voyageurs. Avec l'essor de 
l'automobile, ce fut ensuite la dégringolade 
(moins de 2 millions de voyagem en 
1 956), et les difficultks financieres. 
En juillet 1958, la société était prochc de 

l'&ai de cessation de paiement, avec des 
pertes s'élevant à 43 millions. 
Devant ces insurmontables dilficuités, la 
compgnie cessa son exploitation le ler 
janvier 1959. La SNCB n'était pas i n h  
sée dans la reprise du service voyagwrs; 
pax contre, elle poursuivit, dès le 26 
dhmbre 1958. l'exploitation mhrtndi -  
ses. 
Le 1 1 mars I 970, un Arrêté Royai autorisa 
Ia SNCB P stopper l'exploitation de la ligne 
et à proceder A son d h t a g e .  

contre 28 miilutes pour Ia vapeur avec deux PHOTO BD-055 Le 21 décembre 1954, déport de Bruxeltes-a L vers Temuet1 d'urr 
arrEb h moins. trairi forn~é d'une wiîure-piloe d d'ut~e molrice Pi~oto : B. DEDONCKER, coll. PFT Q. 
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Sur les traces des 60 en Italie 
On se mppellem que, lors & Imr d i a -  
tion par fa ShrCB, J S  l o c ~ ~ t o f i w  de la 
&rie 60 ont trpirvd asile en Itai i~,  ruche- 
tées por divers opémfeurs, principalement 
des mtrsprlsm de t m u  de vole. Dix ans 
apds da vena des pretniam machines, il 
ut inlbressant de faire le bilan de lew si- 
tuution achlelle. 

La vente des 1 5 locomotives s ' M a  & 1988 
A 1993. La majorité fut reprise par 
GLEISMAC, une mûeprise @cialide 
dans le reconditimemd & machines 
r a b t h  d'&on, la révision et la cons- 
truction & locamatives Diesel, & draisi- 
~ d ~ m o t e u r s e t d e w g o n s ~ a -  
lisés pour travaux ou entretien d& voies, 
d'outillages et -ires divers. L'atelier 
de GLEISMAC se h v e  A Gazm di Biga- 
rello, uae petite l d t é  sikLBe non loin de 
Mantov-a. Après remk en wdre de marche, 
les 60 furent revendues d divers @km. 
Actdlement, la 6û27 est toujours ga& A 
Gazzo di Bigarello, oh elle sert de magasin 
de pi&. ik dkmbre 1990 & 1997, elle 
fut utili& par la finne CONTSHIP dans le 
taminal conteneurs du part de La Spezia. 
Depuis 1994, le s-ce est assuré par une 
ex lacwiotive Diesel de la skie 2 12 de la 
DB, îandis que la 6027 assurait fa r d e .  
Çette maebine est phtc aux muleurs de 
CONISHIP : caisse en rouge, d h d e  d'une 
batBde bIcue d blanche, châssis et toiturc 
bleues (une photo couleurs a été publiée 
dans EN LIGNES 25 page 49). 

L'imprtante &me de travaux de v o i ~  
VENWM, ayaat son siége et d6pjt A 

PHOTO 36-20 Au &pi& Ymhua t3 Psds, Li 6047 cd garée en M e  & p i h  & re- 
chmge, lt 16 juin 1998. Photo : Philii,p DE GLEER 

Paola dans 14wrtr$ne suà de I'IhIie, possede 
six machines : les 6016,6036,6047,6048, 
6067 et 6070. Toutes mt o@mtionnelle~, 
I Fexception & la 6047 en attente de 
pi- de rechange. La 6047 est &galement 
la seule ayant conservé sa l i d e  jaune 
SNCB, alors que les autres sont d é r S  
ment peintes - sous la mitis - en jaune! 
La 6036 a éî& revendue A la firme de tra- 
vaux dc voie VASAFER A Noir Ligure. 
Toutes ces machines xe d e p h t  dans 

pratiquemait toute Iltalie, ai fonction des 
chantiem & voie, aussi bien sur le réseau 
des FS que sur les lignes pi*. 

Une autre machine, la 6042. est en service 
en Sardriipc, chez I'entqraeu de tra- 
vaux & voie LAFIBD. 

Seulesdeux60nesontpasutili~p@~des 
entreprises de travaux de voie. La 6060 est 
en semice chez ABIBES h Cremona, une 
usine produisant du gaz liquéfik. 

PHOTO 36-21 A 1'- GLECSMAC & C a  ài &w&, dEllK b m m d k s  LK. SNCB soiil UT Bo* Bc & ügnc FS M- 
t m w - N t ? g e t a A g a n d l e , u n e b @ i r o p i ~ , d W e l a # d 5 .  Plsoro:PiemiïERûL?P, I9fsiin 1998. 
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PHOTO 36-22 Le I P  juh 1998, ib dOdO d'A* tramme une rame de qpns-ciicma e W e  l'usine Be g 4  &dfd rl La gare F8 & 
Crcmona Phdo : Pierre H W I E T .  

La machine assure une A deux fois par se- 
maine la liai= entre le mxdement in- 
dustriel & l'usine et le triage FS de Cre- 
mona. La Ml60 est de loin la locomotive la 
mieux entretaiue. Révisée par GL;EIS- 
MAC, elle a umservk sa liv& verte 
"197OW, et a été kqui* d'étram ctiasse- 
neige &jaune et & noir. 

F4L 6039 appartimt ti la f m  & hamprt 
d'automabila TVA (ïmqmi Veloci del- 
I'Adrktico). et est utilide sur le m r -  
dement SEVEL prés & la gme de Torino di 
Sagro (sur la ligne P e a r a  - Foggia, à ne 
pas confondre avec T h o ) .  Cette machine 
a été -te dans une décoration dkm- 
lant de la li* vme "1970". LeJ deux 
h d e s  jaunes fmmt un V A hauteur d a  
phares, tandis qu'une petite ligne jaune et 
apposee entre la caisse: et 1e &&sis. 

Mous ignorons ce que sont devenues les 
6012 (acquise pur GLEISMAC en 1993), 
6034, 6073 ct 6089, cette derni& ayant 
eté initidement q u i =  prir CASAFE A 
Borgo V d l i ,  i h e  maintenant en 
faillite. 

# PHOTO 36-23 
En gare & Cre?wna Ie 19 juin 1998, k 

Photo : Philipp BE GETER. 
h i  + La 6039 est utb'listr par h fume dc ----=A 

rwitspori cl'miromobilrr TVA P T h o  d - .  --- .  
. dP- Sugro. On rcmarqnera sa dkmtwn  

- 
, .. 

coukait & ki f i e  W "1970" & la --* 

SNCB, owc leP &nm j m e s  forinmit un 



C ik 602 7 ak CONTSEIP u 
itd reprise par GLEISMAC 
pour SM dk magain & 
p k  En 1991, el& mu& 
tes m a n o C U W ~  rlai*F Ir ta-  
minaldrrporl&LaSp* 
Photo : COhrTSHP 

+ PHOTO 36-24 
La 6027 gwde ri I'ateiYtr 
GLEISMAC àè Gauo I 
Bigareh, le 20 juin 1998. 
Photo : P i e m  H E R B E .  

PHOTO36-25 
Le 17 juin 1998, la 6M8 
appartenant rt Ventura se 
trouvaiir d CatmzamCirca, 
v i l k  située davrs 1'- 
sud & 1 'Italie: 
Photo : Philippe DE GiETm. 



D u r m  :ou# le priiilen~ps, th sociéfd ifwifura a réalis& le renoawiie~~~enl coniplel de la voie de ia ligne privée & Piedhonte Muîae d 
Sarira Mariu Capua Vetere (41,2 km), sirude &ns & bmiieue nord ùk ffapnli el apparieirant ri Irr cornpagl~ie FA {Ferro~a Aiij-ma - ex 
Ferrovin Napoii - Piedimonte). L 'eirtiérdd de la voie de cetle I i g ~ ~ e  &ait encore de 1963, mitée de .ra reconversion de l'dcariement érrofl 
(0,950 m) à l'dcarîement storidord (1,435 m}. + PHOTO 36-26 Le 18 juin 1998, ia 6070 eft iiae d'un train de ba lk t  op&& dans la 
gare de Piedimonte Mafme, lerininus de b ligne JI PHOTO 36-27 La nigrne jour @II gare ak T~I&TCO, une autre rame de b&t trac- 
tée par la 6067 &:ai2 d~!pmsée par un fraih ak wyageurs coniposd des autorails ALn 880 I 1 et 880 1 4. Le &eau po.w& 4 auîoraik de ce 
type liw& eii 1962 par OM sur bme des ALn 773 des FS, construits en vue de I'exploiîaîion & la ügne ii voie ~rorrnale. Ik sont dquiph 
de deuic moteum Di& àÈ 155 kW et peuwnt circuier d 98 k n d ~  011 remarquera le iroisiéirie feu rajout& entre le. pare-hrire des deux 
60. Photos : Pierre HERBIET et Phiiippe DE GIETER. 



9ï6fM&mflrdiausiaasedi) 
E l m p i @ ~ :  11-46 
Ki]&& : 12.31112.37 
mrdmht: EL46 
Tiibmg : 13.26 
E-: 14.Ml14.89 
8ithd: 15.28 

~ ~ e n t & ~ : b r r i i i S ! s I m  
S i i M  : 15.50 
h m :  i6.1~n$,m D q u k  ik I l  juklCA 1998, C'opér alerrr short L h a  fait ck&, h mardi au same4 un 

~ T e d d B o r n ;  1645 allu-&OUT aiarclimfits a r e  ik porl de W e r h  d Ie ter& contencws & Born 
&r& & SiCr&, Le 6 mût 1998, la DE 12 Mive d Born en I& drr pain 98102 mmtt  àk 

a Ro#er&n Photo : Christian V M E C K .  
aado). 

T 

sur ik rkeau allemand Le 9 sqîembre 
1996, l ' I n t d i 0 d  1815 Eirrrllbown - 
K ü h  quiüc Bo#heim, snr k ügne Venlo - 
K i î h  En tête, la EIR IZI, une Lommotiw 
&C h son &d original 
Photo : Man~n VOC'KE. 




































































