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Les articles publiés n'engagent que la scule respon-
sabilité de leurs auteurs. Aucun article ne peut étre
reproduit sans accord écrit du PFT.

RESTAURATION DU MATERIEL
Les personnes désirant participer bénévolement a la

restauration de notre matériel peuvent nous joindre
par téléphone ou par écrit.

DEPOT LEGAL A la parution

Le mot du Président

La fin de I’année nous améne un beau cadeau, que 1'on attendait en fait depuis plusieurs an-
nees.

Nous venons cn cffet de signer le contrat de location qui nous permet de disposer de quatre
des six voies de I’ancien atelier des wagons de St-Ghislain, et déja nous y avons amené six
wagons de matériel qui se trouvaient & Schaerbeek. En plus de I'atelier proprement dit, nous
louons également les locaux de 1'étage, ce qui nous permettra d’envisager quelques manifes-
tations ponctuelles.

Coté librairie, deux publications sont sorties de presse : le traditionnel calendrier LOCO réa-
lis¢ en collaboration avec EDIBLANCHART, présentant douze photos dont cing en couleurs,
et le livre “ Le Chemin de fer en Hesbaye liégeoise ™, qui retrace I'histoire des lignes ferro-
vigires du noeud d’Ans.

Le mois de décembre signifie également le renouvellement des colisations, dont nous vous
proposons une formule 1¢gérement adaptée.

Enfin, toute I’équipe du PFT vous souhaite, ainsi qu’a vos familles, d’excellentes fétes et une
trés bonne année 1999,
Bonne lecture,

ABONNEMENT 1999

Nous avons décidé, pour l'année 1999, de ne pas modifier le prix de 'abonnement a la revue
"En Lignes", qui comportera toujours quatre numéros de 52 pages, avec autant de photos
couleurs.

Nous rappelons que 'abonnement & la revue "En Lignes” inclut I'envoi de numéros spéciaux a
l'approche des manifestations et activités, ainsi quiun prix attractif sur les voyages et articles
que nous distribuons. La somme déboursée est rapidement et largement rentabilisée. .

Le montant de ’abonnement est done, pour 1999, de 800 F pour les quatre numéros envoyés
en Belgique, et 900 F pour ceux destings & I'étranger.

Toutefois, les frais importants engendrés par la location de latelier des wagons de St-
Ghislain et sa remise en élal au moins partielle, gréveront sans aucun doute l'équilibre de nos
Sinances.

Nous nous permettons dés lors de faire appel a votre géndrosité et d'arrondir votre abonne-
ment au billet supérieur (merci @ ceux qui le font depuis des années!). Nous récompenserons
évidemment les généreux donateurs par un acte en rapport avee l'atelier de St-Ghislain.

Les modalités de paiement restent inchangées : pour les envois en Belgique, virement de la
somme sur notre compte 001-1201789-35 du PFT Bruxelles en mentionnant en communica-
tion "Abonnement 1999"; pour ceux & destination de I'étranger, virement sur le compte postal
000-1318999-90 ou envoi d'un Eurochéque libellé en francs belges. Plus de renseignements en
marge de cette page. Un grand merci de renouveler votre adhésion avant le 30 janvier 1999 :
nos bénévoles éviteront ainsi de coiiteux rappels...

De plus en plus d'amateurs nous envoient des photos, dias ou documents. Comme 1l ne nous
est plus possible de répondre individuellement @ chaque envol, nous tenons ici d remercier
chaleureusement ces personnes. Il n'est malheurensement pas possible de publier toutes les
photos dans EN LIGNES. Sauf mention contraire de la part de l'auteur, tous les documents pu-
bliés ou non sont conservés dans la photothéque du PFT en vue d'une utilisation ultérieure,

PHOTOS DE COUVERTURE

Premiére page
Dans les prochains jours, les deux derniéres locomotives électriques de la série 18, les
1805 et 1806, seront définitivement retirées du service. Le 13 janvier 1982, la 1802 évolue

en gare de Bruxelles-Midi. Photo : Pierre HERBIET.

Derniére page

PHOTO 36-02 Dans notre prochain numéro, un vaste article sera consacré au matériel
belge circulant actuellement au Maroc. Fn guise de prélude, voici une photo montrant le
train MRK1 Fés - Marrakech, dans le défilé de Sidi Kacem, le 5 octobre 1998. Derriére la
locomotive, on voit une ancienne voiture du type K2 de la SNCB transformée en fourgon-
générateur pour alimenter la rame. Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN.
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CALENDRIER LOCO 99

Comme chaque année, le PIT édite en collaboration avec BLANCHART le
calendrier 1OCO 99. Au format A3 avec couverture plastifiée, 1l comporte 12
photos, une par mois, dont 5 en couleurs (janvier, mars, avril, juillet et octobre).
Prix : 345 F + frais d'envoi (voir page 51). Les modalités de paiement sont
reprises en page 2. Commumnication : LOCO 99,

janvier : Diesel 1602 + 1603 CFL a la sortie de Raeren

[février : autorail Brossel 553.29 a Ecaussinnes (ligne 106)
mars deux automotrices Budd a Groenendacel
avril : loco électrique 1301 et marchandises a Péruwelz

mai : autorail 4334 a la sortie du tunnel de Moha

juin rapeur 16.041 & Geruardsbergen (13 mai 1964)
juillet : loco Diesel 5207 sur la ligne 154 4 Anseremme
aoilf : vapeur PFT 26.101 & Pondrome

septembre :  vapeur 1.011 a Ruisbroek (28 jumn 1958)
octobre : rame TGV Thalys & Goffontaine

novembre :  loco ¢lectrique 1604 jaune 4 Chaudlontaine
décembre . Diescl 203.001 dans la neige a la halte d'Ardenne

LE CHEMIN DE FER EN
HESBAYE LIEGEOISE

Le PFT a le plaisir de vous proposer sa derniére publication
mntitulée "Le Chemin de fer en Hesbaye Liégeoise”,

Rédigé par Didier Funcken, amateur qui connait parfaitement la
région décrite, ce livre retrace I'histoire des lignes 36 - section
Li¢ge-Haut-Pré - Waremme -, 31 et 32, qui partaient toutes deux de
Ans.

Le livre est présenté au format A4, avee couverture cartonnge rigide
et reliure au fil de lin.

Il est divis¢ en deux grands chapitres, dont le premier retrace
I'évolution générale du chemin de fer dans la région, tandis que le
second déerit en détail chaque localité traversce.

I'ouvrage cst agrémenté de deux cent cinquante photos noir et
blanc, de seize en couleurs et vingt-huit schémas d'installations
ferroviaires et plans, Il comporte cent quarante huit pages et son
prix de vente a ¢é1¢ fixé & 9501 pour les abonnés "En Lignes" et
1150F pour les autres (+ frais d'envor : 750 grammes)

Pour l'obtenir, il suflit de verser la somme correspondante sur le
compte 001-1201789-35 du PFT Bruxelles en mentionnant en
communication “ HESBAYE LIEGEOISE”, ou de consulter les
autres modalités reprises en page 2.

PETITES ANNONCES

PFT-AGENDA i

Samedi 11 décembre : ouverture de I'AT St.Ghislain; PFT-Shop.
Dimanche 19 décembre : entretien ligne 128 ‘& 075/95.68.93.
Dimanche 17 janvier : entretien ligne 128,

Dimanche 14 février : entretien ligne 128.

Dimanche 14 mars : entretien ligne 128.

Samedi 27 mars : vovage PFT.

Samedi 24 avril : voyage PFT.

Samedi 26 juin : voyage PFT.

Samedi 18 septembre : voyage PFT.

(gratuites pour les abonngs)

® 4 VENDRE : matéricl miniature en HO deux rails. Liste
détaillée sur demande par fax ou lettre afranchie & Frangois
MAURUS, August Van Putlei 164, 2150 Borsbeek.,

= 03/321.18.91 - FAX : 03/235.67.98.

® CHERCHE : toutes cartes postales de gare, récentes (aprés
1950), en couleurs, belges et étrangéres. Philippe GALLEZ, 67
route dEugies, 7080 Framerics, B 065/66.44.40.

® A VENDRE : TRES RARE : plaque de constructeur "Beyer,
Peacock & Co Ltd, Manchester 1901" provenant du passage de roue
de la locomotive & vapeur NS 1744. Etat exceptionnel. Epaisseur 8
mm, longueur (arquée) 2120 mm, largeur 160 mm, poids 25 kg.
Faire offre sérieuse au PFT qui transmetlra,

® A VENDRE : HO Mirklin 4731 wagons GBS SNCB, ROCO
trémie SNCB 46136.1, voiture DB 44790 7324 43776.3, Jocadis,
Lima, Jouef.. liste sur demande. Nathaniel MUSICANT, 12 rue
Ienri Dunant, F-94130 Nogent-sur-Mame.

R +33.1.48.71.07.50, e-mail : musicant @ club-internet. fr.
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Denx vues panoramiques du matériel exposé. A PHOTO BD-056  On apergoit les différents wagons de marchandises et systémes de
transport rail-route. Au centre se trouve la motrice sur pnens M3001 du métro de Paris, ¥ PHOTO BD-046 Les différentes voitures
sont présentées sur denx voies contignés. -1 gauche en premiére position, une voiture-couchettes internationale AB italienne. Sur la voie
de droite, on distingue, de droite a gauche, un élément de Uantorail TEL VTS de la DB, une voiture de 1ére classe des CFF du type
unifié I, une voiture-salon des CFF, une voiture 1ére classe DIV Inox de la SNCF, et la voiture M2 de seconde classe 42.301 de la
SNCB. Le palais des Transports est visible a droite.  Photos : Bruno DEDONCKER, collection PFT ©
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PHOTO BD-047 Passage an carrefour Sticnon-Houba de la BB 16,002 de la SNCF lors de son transfert vers le plateau du Heysel, le 5

mars 1958. Construites @ 62 exemplaires a partir de 1958, les BB 16.001 a 16.062 furent les premiéres locomotives de vitesse du réseau

25 kV 50 Hz de la SNCF. D'une puissance de 4130 kW et d'une masse de 84 1, elles peuvent circuler a 160 km/l. Au début de leur
carriére, les BB 16.000 remorquaient les express et trains rapides sur les grands aves du Nord et de U'Est. Aprés sa figuration a l'Expo
58, la BB 16.002 fut mise en service an dépit de Strashonrg le 27 décembre 1958. Elle est actuellement affectée au dépiot d'Achéres (prés
de Paris-St.Lazare). Quinze machines renumérotées BB 16,101 & 16,115 ont été modifiées pour la marche en réversibilité avec des rames
a deux niveaux, pour la banliene parisienne. Agée de 40 ans, la radiation de la série pourrait débuter dés 1999.

PHOTO BD-048 Deux remorques de 16 roues furent nécessaires pour transporter les voitures. Ici, la voiture Inox 4030 de Iére classe
de la SNCF, dans U'avenne du Sacré-Coeur ¢ Jette, le 22 féveier 1958, Du type DEV Inox, il s'agissait de la premiére série de voitures en
inox commandée par la SNCF. Au total, 406 voitures furent liveées a la SNCEF de 1952 a 1973, Elles servirent sur les trains Grandes
Lignes et méme dans les premiers TEL, conune le "Mistral”, Les derniéres DIV Inox ont été retirées du service en 1997,

Phatos : Bruno DEDONCKER, collection PFT &
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PHOTO BD-049 Le 19 février 1958 en gare de Jette, la locomotive Diesel italicnne D341.103 des IS, attend son transport vers le Hey-
sel. Ce type de locomotives a été livré a 16 exemplaires (D341.101 a 116 puis D341.1001 & 1016) par différents constructeurs (Fia,
TIBB, Regiane, OM, Pozznoli) de 1957 a 1959. Elles étaient pourvues d'un motenr Diesel de 1320 CV et d'une transmission électrique.
D'une masse de 66,5 t, les derniéres D341 1000 ont été radiées par les FS vers la fin des années '80.

'”-.‘:—(‘r\

PHOTO BD-050 La locomative électrigue 1050.01 des Chemins de fer Antrichiens garée a Bruxelles-Ouest le 8 février 1958, I s'agis-
sait d'une machine prototype bifréquence 15 k1716 Hz 2/3 - 20 kV 50 Iz, construite par Elin ef Senunering Graz Pauker en 1957, D'une
puissance de 2060 kW pour une masse de 82 t, la 1050.01 pouvait cirenler a 110 km/h. Son équipement bifréquence n'a en fait jamais été
utilisé que lors d'essais, sur des lignes dont la tension fut spécialement adaptée. Aprés son retrait du service le 15 mars 1973, sa caisse
Jurt réutilisée pour réparer la 1141.03 qui circule encore anjourd’hui (la partic mécanique de la 1050.01 était identique a celle des 1041-
1141). Phatos : Bruno DEDONCKER, collection PFT @
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PHOTO BD-031 En gare de Jette, deux convois s'apprétent a prendre la route de l'Expo 58. A droite, la E50.028 de la DB. Cette grosse
Co'Co’ de 4410 kKW pour une masse de 128 1, était congue pour le trafic des marchandises. La DB réceptionna de 1957 a 1973 un total de
194 locomotives (I250.001 a 194, ensuite 150.001 & 194). Actuellement, 167 ES0 sont toujours en activité, dont la 150.028 an dépit de
Nitrnberg. A gauche, la motrice M3001 du métro de Paris. Ce (ype de motrices sur pneus fut construit a 36 exemplaires pour la RATP.
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PHOTO BD-052 Une rame vicinale composée de la motrice 19 et de la remorque fermée A596, affrétée par le MORODP le 13 septembre
1958, attend le départ devant Uentrée du tunnel " Bénélux". Au dessus du tunnel, le pavillon frangais.
Photos : B. DEDONCKER, collection PFT @,
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Douce Pologne...

Il était une fois...dans un pays lointain, par
un froid sibérien, trois nobles voyageurs
perdus dans la tourmente qui se présentent
sur le quai d’une gare.

Notre histoire se passe en Pologne, 4 mi-
chemin entre Poznan et Warszawa, dans le
petit village de Krosniéwice. Ce village est
desservi par une ligne de chemin de fer a
voie étroite de 750 mm des PKP, le rehant
d'une part avee le village voisin ot la cor-
respondance avec le "grand chemin de fer"
est assurée, et d'autre part a Cetty, un "bled"
de quelques habitants vivant principalement
de l'agriculture locale,

Nos trois héros, aprés avoir décortiqué le
tableau des horaires, découvrent avec
délectation qu'un autorail devrait bientot
entrer en gare (plus précisément a 19.50). 11
est alors 1945, quelques  voyageurs
attendent patiemment sur le quai, indifl¢-
rents aux conditions climatiques (ils en ont
probablement vu dautres...). Nos compéres
tendent Poreille et tournent leurs yeux vers
I"endroit ol le fameux train devrait faire son
apparition, car lheure est lia. Rien...
Echangeant des regards inquiets, et comme
le retard prend de ampleur, ils
commencent a se poser des questions. Les
autres voyageurs, eux, attendent toujours
sagement, sans faire montre d impatience. [l
est maintenant 20,10 et le train n'est tou-
jours pas en vue! Cing minutes plus tard,
une petite Polski, (I'équivalent d'une Fiat
125) entre sur les chapeaux de roues dans la
cour de la gare et simmobilise & hauteur du
qual. Quatre personnes (au moins) cn
descendent, accompagnées de volumineux
bagages. Et soudain, la dizaine de voyageurs
qui semblaient s'étre transformés en statues,
car  presque devenus  immobiles,  se
dispersent en tous sens, sans le moindre
commentaire. Bizarre autant qu’étrange. ..
Qu'est-1l advenu du fameux "train du soir” 7

Les trois Occidentaux, tout de méme un peu
¢tonnés par les ¢vénements qui s'étaient
produits trente secondes plus tot, se dirigent
vers la Polski 125 et, dans un polonais plus
que doutenx (appelé¢ sans doute anglo-
nederpolodeutsch), s’enquiérent auprés du
conducteur du sort de l'autorail. Le conduc-
teur de la voiture, ne parlant lui que le
polonais correct, s'exprime i l'aide de gestes
et explique que l'autorail s'est tout simple-
ment renverse. Voila done explication du
service Polski de substitution!

Le lendemain matin, en quéte de sensations
fortes, les trois amis partent a la recherche
de  lautorall perdu.. Aprés plusicurs
kilométres au travers de chemins de terre
qui décourageraient les amortisseurs de la
meilleure volonté, ils armvent sur les Lieux
du drame. Aprés un examen attentif de la
situation, affaire est ¢lucidée : la voie s'est
ouverte en pleine ligne droite et l'autorail,
avec son inertie, a roulé 4 méme les traver-
5¢s sur une vingtame de métres avant de
s'immobihiser et de basculer sur sa droite

PHOTOS 36-03 - 36-04 et 36-05 L'autorail MBxdI-168 dans une bien ficheuse posture.
Mais par quel étrange phénoméne ne s'est-il done pas entiérement renversé? Krosnie-
wice, 3 décembre 1997. Photos : Philippe DE GIETER.
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Défiant les lois de la physique, I'engin reste en
¢quilibre précaire, non pas grice au poleau
telégraphique qui tire une drole de téte, mais
bien grice aux seuls marchepieds a moitié
détachés et séricusement tordus.

Au loin, dans la tourmente, la locomotive du
train de relevage armive lentement sur les
lieux. Les ouvriers commencent a réparer la
voie, pendant que dautres vont au village
chercher de l'aide. Quelques minutes plus
tard, ces dermers reviennent avec deux trac-
teurs agricoles en renfort. On arrime un cible
a l'autorail, et celui-c1 est bientdt remis sur les
rails 4 l'aide de crics.

En fin d'aprés-midi, les trois visiteurs revien-
nent d'un pénple qui les a menés sur une autre
antenne de la région. Arrivés au dépot de
Krosniéwice, quelle n'est pas leur stupéfaction
de voir l'autorail, moteur tournant, gar¢ devant
la remise! Apres s'en éire rapproche, en avorr
fait le tour ct "avoir ausculté sous toules ses
coutures, force leur est de constater que les
réparations  ont  simplement  consisté  en
quelques soudures 4 gauche et a droite, un
boulon resserré par-ci par-la. Foin de la vérifi-
cation de la géométrie des roues et de la fixa-
tion des boites d'essieux!

Et voila notre petit autorail qui repart tout
guilleret, moins de quaire heures aprés avoir
¢té remis sur ses roues. Cet autorail ayant
focalis¢ leur attention pendant quelques
temps, les trots touristes y embarquent pour
un voyage Jusqua Cetty. Quelques employés
des chemuns de fer discutent de I'mcident,
pendant quune vieille dame se colle contre le
pocle a charbon pour se réchaufler un peu.

Vient un moment o, au il des arréts, les trois
personnages se¢ retrouvent tout seuls & bord.
L'autorail avance "bon tramn" (20 a 30 km/h),
se dandinant sur les rails tordus, Ne voila-t-il
pas qu'il s'arréte en pleine ligne! Aprés avorn
collé leur visage au carreau embug, les trois
amateurs constatent toutefois la présence d'un
wagon faisant office d'abri de quai. Le conduc-
teur sort de son poste de conduite et crie
"probléma!”. Sur cet entrefant, il ouvre une des
trappes du plancher et ausculte la transmission
meécanique  du véhicule, Quelques  mstants
plus tard, il va prendre ses affaires et change
de poste de conduite. 11 s'v installe et déballe
ses tartines quil commence a deguster, en
compagnie du controleur

Et nos trois voyageurs se retrouvent dans
l'autorail, dans l'obscurité afin de ménager les
batteries, sans vraiment savoir ce qui $¢ passe,
i attendre on ne sait quot! Vingt-cing minutes
plus tard, on remet le moteur en marche et
lautorail démarre...mais dans le sens du
retour.  Apparemment, vu  que les trois
voyageurs avatent pris un aller-retour, et au vu
des caprices de l'engin, le personnel du train a
estimé qu’il était inutile de poursuivre jus-
quau terminus, mieux valait rentrer au ber-
cail, en se remettant 4 I'heure. Ils n’ont proba-
blement pas os¢ rentrer avec une demi-heure
d'avance...

Sur le chemin du retour, dans la nuit noire et
glaciale, l'antorail marque l'arrét 4 un passage
a niveau et... défaut d'embrayage sans doute,
le moteur cale!

PHOTO 36-06 Arrivée du train de relevage, remorqué par une Lxd2.

PHOTO 36-07 Le tortillard sera remis sur rail avee U'aide d'un ... tracteur agricole!

PHOTO 36-08 Opération réussie, l'autorail repose a nouvean sur ses
Photos : Philippe DE GIETER et Alain DEFECHEREUX.

rails.
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= PHOTO 36-14 Aprés quelques me-
nues réparations, le petit MBxd1-168 sera
remis en ligne dés le lendemain 4 décem-
bre comme en témoigne cette photogra-
phie prise en gare de Krosniéwice. Durant
la nuit, la neige est tombée en abondance.
L'autorail attend le départ avec un train a
destination de Cetty, tandis que le
MBxd2-224 assurera un train pour Os-
trowky. Photo : Philippe DIZ GIETER.

Impossible de redémarrer, les batteries sont
plates (le chargeur aura ¢té endommagé
lors de l'incident du matin). Qu'a cela ne
tienne, nos trois derniers voyageurs, le
contréleur et le conducteur descendent pour
pousser le véhicule afin de relancer le
moteur. Une fois 1'é¢lan jugé suffisant, le
conducteur remonte dans son poste, place
le levier de vitesse en premiére et embrave.
Miracle! Le moteur se remet en marche. Le
controleur et deux des infortunés voyageurs
parviennent a remonter dans l'autorail qui
prend de la vitesse pour parcourir le der-
nier kilométre. Le troisicme individu, celui
qui n'a pas cu le temps de remonter a bord,
ch bien... 1l est rentré & pred! Clest ainsi
que la journée bien mouvementée du petit
autorail (et des trois Occidentaux) s’est
termunce, Quant au terminus de la ligne,
nos trois aventuniers le découvriront une
autre fois !

Alain DEFECHEREUX.

= PHOTO 36-09 A Ostrowky, le rtor-
tillard traverse la paisible campagne
polonaise en direction de Cetty.

Photo : Philippe DE GIETER.

¥ PHOTO 36-10 Le terminus de la
ligne : Certy. Photo : Pierre HERBIET.




Courrier des lecteurs

A propos des locotracteurs garés

a Kortrijk
(EN LIGNLS 33 page 38)

Notre lecteur Rudy CABY nous a révélé
l'origine des deux locotracteurs garés de-
puis 1997 dans la cour a marchandises de
Kortrijk.

Les deux locomotives ne sont en fait pas
identiques. La premiére a bien été cons-
truite par la firme Moés a Waremme en
1950. Elle était du type Moés WLN4,
équipée d'un moteur Diesel Moés a 4
temps et 4 cylindres verticaux, de 100 CV
a 1500 tr/min. D'une masse de 20 t et d'une
longueur totale de 6,065 m, elle pouvait
circuler a une vitesse maximale de 15,5
km/h. Elle était immatriculée 43 40 3011.
Elle a été acquise chez Moés en 1968 par
la firme SVK (Scheerders Van Kerckove)
de St.Niklaas, qui était raccordée a la ligne
59 Gent-Antwerpen. Nous ignorons son
utilisation de 1950 a 1968.

L.a seconde machine a ét¢ construite en
1960 par les Ateliers de Construction Henri
Pélerin a Courcelles, pour le compte de
I'Armée belge pour le raccordement du
Dépot du Génie de Haasdonk-Westakkers.
Cet engin, du type 100 HN de Pélerin, était
equipé d'un moteur Diesel Deutz type A
6L.-514. 11 fut racheté en 1968 par la firme
SVK de St.Niklaas, simultanément avec la
Moés. 1l portait le numéro 5017

Gros plan du locotracteur Pélerin.
Photo : Rudy CABY.

A la fin de 1994, les deux engins furent
parés sans utilisation. Au début de 1995, ils
furent revendus a la firme de transport
Demotra de Kortrijk, et utilisés au raccor-
dement Leiedal de la firme Holvoet a
Heule (prés de Kortrijk), qui était branché
sur la ligne 66 Kortrijk-Brugge. Jusqu'en
1997, ils ont assuré la desserte de l'usine.
A la suite d’un désaccord avec la firme
Demotra, ils furent garés dans la cour a
marchandises de Kortrijk en attendant des
Jours meilleurs.

Un grand merci a Rudy CABY pour ces
précisions.

/7 pe ‘\.‘

Le locotracteur Pélerin tracte hors de l'usine quelques wagons vers le raccordement
SNCB. A gauche, on aper¢oit une locomotive de la série 84 attendant le long de la ligne
66 de transférer les wagons vers la gare de Kortrijk. Heule, raccordement Leiedal.

La locomotive Moés en service sur la raccordement Leiedal de la firme Iolvoet a Heule.
Photos : Rudy CABY, février 1995.

Locomorive DILsEL profs , Voie yormaie . Tver WING.
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-"-h',l;l\'" 17 SAINT-GHISLAIN Inténieur de la Gare
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Plus de 90 ans séparent ces deux prises de vue de la gare de St. Ghislain. Le premier document a été réalisé vers 1905. La gare disposait
alors de deux superbes passerelles pour signaux (la seconde étant visible an fond de la gare). Les signaux mécaniques, les poteaux télé-
graphiques, les lampadaires a pétrole, les locomotives & vapeur, tout ce beau matériel a disparu depuis belle lurette. La gare de St.
Ghislain était autrefois extrémement importante, point central de tout le trafic du Borinage. Le ler mai 1944, les Américains procéde-
rent de nuit a un terrible bombardement de la gare, mais ont mangué la cible et ¢'est la ville qui fit les frais de cette opération puis-
qu'elle fut entiérement détruite (ce qui explique la présence aujourd'hui de quartiers modernes en plein centre-ville). Seule la tour de
l'église, non détruite, a été conservée comme témoin de Uancienne ville. Quant aux installations de la gare, elles ne subirent que trés peu
de dégdts. I'n 1963, les caténaires ont envalti la gare. Aujourd'hui, le batiment de la gare présente toujours intact son aspect d'origine.
Collection : Robert BODDIEWILIN.
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Souvenir : il y a 40 ans, la suppression du BT

Il y a juste 40 ans, le 31 décembre 1958, le
tout dernier train du Bruxelles - Tervuren
quittail la gare de Bruxelles-Ouartier-Léo-
pold a destination de Tervuren, aprés plus
de 27 ans de service en traction électrigue.

La construction de la ligne Bruxelles -
Tervuren débuta en 1877, la mise en ser-
vice s'¢lalant par étape de 1877 a 1882,
Partant de Bruxelles-Quartier-Léopold,
cette higne a simple voie exploitée par I'Etat
belge swivait la grande ligne du Luxem-
bourg jusqu'd la sortic de la gare d'Etter-
beek, ot elle bifurquait vers Auderghem cn
passant en tunnel sous les voies de la ligne
de Namur. Elle desservait de nombreux
pomts darréts  (Etterbeek, Auderghem,
Woluwe, Stockel, Wezembeek, Oppem)
avant d'armver a son terminus. La gare de
Tervuren était du style "chalet”, a poutres
apparentes. A proximité se trouvaient les
voies de départ des tramways urbains de
Bruxelles et de la ligne vicinale de Leuven.

Au début des années 20, des sociétés im-
mobili¢res commencérent i s'iniéresser i la
ligne et d son électrification. C'est ainsi que
le 20 décembre 1930 fut fondée la «Société
du Chemin de fer Electrique de Bruxelles a
Tervuren», qui avait obtenu la concession
de l'exploitation de la ligne pour une pé-
node de 50 ans & dater du ler décembre
1931

Dans les années 40, a la sortie de la gare d'Etterbeek, un train a destination de Tervuren
descend vers le tunnel qui permettait au BT de passer sous les voies de la ligne du
Luxembourg pour se diriger vers Auderghem. La rame était composée d'une remorque-
pilote avec compartiment fourgon, et d'une motrice. Le pont enjambant les voies est celui
de l'avenue Arnaud Fraiteur. A U'emplacement de la photo passe aujourd'hui la voie B
Namur - Bruxelles de la ligne 161. Apreés la suppression du BT, la SNCB a en effet récu-
peéré lassiette entre Bruxelles (1. et la sortie d'Etterbeek pour y déplacer la voie
Namur-Bruxelles; le tunnel et ses aceés ont été comblés.  Collection : R BODDEWIIN.

PHOTO BD-053 L'avant dernier jour de l'exploitation, le 30 décembre 1958, une motrice seule en provenance de Tervuren arrive a
Etterbeek. A I'arriére-plan, on distingue le pont de U'avenue Arnaud Fraiteur. Photo - Bruno DEDONCKER, collection PET ©.
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PHOTO BD-054 Le 29 décembre 1958, un train a l'arrét d'Auderghem. Sur les trongons a double voie, la circulation s'effectuait a
droite. A Uorigine, le matériel du BT était peint dans une décoration bicolore bleu-gris et créme. Pendant la guerre, il recut une livrée

uniformément blen-gris. Il retrouva ses coulenrs d'origine en 1950-1951.

Cette compagnie ¢tait en fait une filiale
d'Electrobel qui possédait de nombreux
terrains @ batir situés le long de la ligne. La
mise en service de la traction ¢lectrnique
allait considérablement augmenter la valeur
de ces terrains.

La traction ¢lectnque a ¢té maungurée le ler
décembre 1931, avec emploi du courant
continu 1500 V, produit dans une sous-
station située 4 Woluwé. Elle fut ainsi la
toute premiére ligne électnifiée en Belgi-
que.

L'exploitation débuta avec 12 trains par
jours et par sens (avant I'¢lectrification, en
1930-1931, on ne dénombrait plus que 5
allers-retours du lundi au samedi et aucun
le dimanche). Le nombre fut ensuite porté a
32 trains par sens les jours ouvrables, et a
30 les dimanches et jours {ériés.

Le matéricl roulant comprenait 5 automo-
trices et 5 remorques équipées d'un poste
de conduite, hivrées par les Ateliers Métal-
lurgiques de Nivelles avee  équipement
¢lectrique ACEC. Le pare, devenu rapide-
ment insuflisant, fut renforcé par le rachat
d'anciennes voitures du métro parisien. En
1935, 11 fut compléte par une locomotive @
quatre essicux c¢galement hivrée par les

AMN et ACEC

La traction ¢lectrique permit de réduire si-
gnificativement les temps de parcours @ 23
minutes  avec 10 arréts  intermédiaires
contre 28 minutes pour la vapeur avee deux
arréts de moins

Avant l'électrification, le trafic de la ligne
atteignait annuellement 100.000 voyageurs.
En 1932, grace a la traction électrique, le
nombre de voyageurs augmenta de pres de
900 %, avec 972.509 voyageurs! En 1933,
ils ctaient 1.186.789, puis 2.232.978 en
1942. Le sommet ful atteint en 1944 avee
3.309.575 de voyageurs. Avec l'essor de
I'automobile, ce fut ensuite la dégringolade
(moins de 2 millions de vovageurs en
1956), et les difficultés financiéres

En juillet 1958, la sociélé était proche de

Photo : Bruno DEDONCKER, collection PFT ©.

'état de cessation de paiement, avec des
pertes s'¢levant a 43 millions.

Devant ces insurmontables difficultés, la
compagnic cessa son exploitation le ler

janvier 1959, La SNCB n'était pas intéres-

s¢e dans la reprise du service voyageurs,
par contre, elle poursuivit, dés le 26
décembre 1958, l'exploitation marchandi-
SCS.

Le 11 mars 1970, un Arrété Royal autorisa
la SNCB # stopper l'exploitation de la hgne
ct 4 proceder 4 son démontage.

PHOTO BD-055 Le 21 décembre 1954, départ de Bruxelles-Q.1. vers Tervuren d'un

train formé d'une voiture-pilote et d'une moftrice.
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Sur les traces des 60 en Italie

On se rappellera que, lors de leur radia-
tion par la SNCB, 15 locomatives de la
série 60 ont trouvé asile en ltalie, rache-
tées par divers opérateurs, principalement
des entreprises de travaux de voie. Dix ans
aprés la vente des premiéres machines, il
est intéressant de faire le bilan de leur si-
tuation actuelle.

La vente des 15 locomotives s'élala de 1988
a 1993. La majonit¢ fut reprise par
GLEISMAC, une entreprise spécialisée
dans le reconditionnement de machines
rachetées d'occasion, la révision et la cons-
truction de locomotives Diesel, de draisi-
nes, d'engins moteurs et de wagons spécia-
lisés pour travaux ou entretien des voies,
doutillages et accessoires divers. L'atelier
de GLEISMAC se trouve a Gazzo di Biga-
rello, une petite localité située non loin de
Mantova. Aprés remise en ordre de marche,
les 60 furent revendues i divers opérateurs.
Actuellement, la 6027 est toujours garée a
Gazzo di Bigarello, ou elle sert de magasin
de piéces. De décembre 1990 a 1997, clle
fut utilisée par la firme CONTSHIP dans le
terminal conteneurs du port de La Spezia.
Depuis 1994, le service est assur¢ par unc
ex. locomotive Dicsel de la série 212 de la
DB, tandis que la 6027 assurat la réserve.
Cette machine est peinte aux couleurs de
CONTSHIP : caisse en rouge, décorée d'une
bande bleue et blanche, chassis et toiture
bleues (une photo couleurs a été publiée
dans EN LIGNES 25 page 49).

L'importante firme de travaux de voies
VENTURA, ayant son si¢ge el dépot a

I"‘
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PHOTO 36-20 Au dépit Ventura & Paola, la 6047 est garée en attente de piéces de re-
change, le 16 juin 1998. Photo : Philippe DE GIETER.

Paola dans l'extréme sud de Italie, possede
six machines : les 6016, 6036, 6047, 6048,
6067 et 6070. Toutes sont opérationnelles,
a lexception de la 6047 en attente de
piéces de rechange. La 6047 est également
la seule avant conservé sa livrée jaunc
SNCB, alors que les autres sont entiére-
ment peintes - sous les graflitis - en jaune!

La 6036 a ét¢ revendue a la firme de tra-
vaux de voie VASAFER a Noir Ligure.
Toutes ces machines se déplacent dans

pratiquement toute I'talie, en fonction des
chantiers de voie, aussi bien sur le réseau
des IS que sur les lignes privées.

Une autre machine, la 6042, est en service
en Sardaigne, chez l'entreprencur de tra-
vaux de voie LAFESD.

Seules deux 60 ne sont pas utilisées par des
entreprises de travaux de voie. La 6060 est
en service chez ABIBES & Cremona, une
usine produisant du gaz liquéfié.

-

.,'\ é P
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PHOTO 36-21 A latelier GLEISMAC de Gazzo di Bigarello, deux locomotives ex. SNCB sont garées en bordure de la ligne FS Mon-
tova - Nogara. A gauche, une 80 non identifiée, a droite la 6045. Photo : Pierve HERBIET, 19 juin 1998.
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PHOTO 36-22 Le 19 juin 1998, la 6060 d'Abibes transfére une rame de wagons-citernes entre l'usine de gaz liguéfié et la gare FS de

Cremona. Photo : Pierre HERBIET.,

La machine assure une & deux fois par se-
maine la liaison entre le raccordement in-
dustriel de l'usine et le triage FS de Cre-
mona. La 6060 est de loin la locomotive la
mieux entretenue. Révisée par GLEIS-
MAC, elle a conservé sa livrée verte
"1970", et a ét¢ équipée d'étraves chasse-
neige zébrées de jaune et de noir.

La 6039 appartient & la firme de transport

d'automobiles TVA (Trasporti Veloci del-
I'Adriatico), et est utilisée sur le raccor-
dement SEVEL prés de la gare de Torino di
Sagro (sur la ligne Pescara - Foggia, a ne
pas confondre avec Torino). Celte machine
a ¢été repeinte dans une décoration décou-
lant de la livrée verte "1970". Les deux
bandes jaunes forment un V a hauteur des
phares, tandis qu'une petite ligne jaune est
apposée entre la caisse et le chdssis.

Nous 1gnorons ce que sont devenues les
6012 (acquise par GLEISMAC en 1993),
6034, 6073 et 6089, cette demiére ayant
été initialement acquise par CASAFE 4
Borgo Vercelli, firme maintenant en
faillite.

A PHOTO 36-23

En gare de Cremona le 19 juin 1998, la
6060 évolue pour céder la place a une
locomotive Diesel de la série D343.2000
des I'S visible a gauche.

Photo : Philippe DE GIETER.

=>» La 6039 est utilisée par la firme de
transport d'automobiles TVA a Torino di
Sagro. On remarquera sa décoration dé-
coulant de la liveée verte "1970" de la
SNCB, avec les lignes jaunes formant un
V vers les phares. Photo : Serra No.
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€ La 6027 de CONTSHIP a
été reprise par GLEISMAC
pour servir de magasin de
piéces. Iin 1991, elle assurait
les manoeuvres dans le ter-
minal du port de La Spezia.
Photo : CONTSHIP

€ PHOTO 36-24

La 6027 garée a [latelier
GLEISMAC  de  Guazzo di
Bigarello, le 20 juin 1998.
Photo : Pierre HERBIET.

€« PHOTO 36-25

Le 17 juin 1998, la 6048
appartenant a Ventura se
trouvait a Catanzaro-Citta,
ville située dans ['extréme
sud de U'ltalie.

Photo : Philippe DE GIETER.
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Durant tout le printemps, la société Ventura a réalisé le renouvellement complet de la voie de la ligne privée de Piedimonte Matese a
Santa Maria Capua Vetere (41,2 km), située dans le banlieue nord de Napoli et appartenant i la compagnie FA (Ferrovia Alifana - ex.
Ferrovia Napoli - Piedimonte). L'entiéreté de la voie de cette ligne datait encore de 1963, année de sa reconversion de l'écartement étroit
(0,950 m) a l'écartement standard (1,435 m). A PHOTO 36-26 Le I8 juin 1998, la 6070 en téte d'un train de ballast opérait dans la
gare de Piedimonte Matese, terminus de la ligne, % PHOTO 36-27 Le méme jour en gare de Trifisco, une autre rame de ballast trac-

tée par la 6067 était dépassée par un train de voyageurs composé des autorails ALn 880 1 1 et 8801 4. Le résean posséde 4 autorails de ce
type livrés en 1962 par OM sur base des ALn 773 des FS, construits en vue de l'exploitation de la ligne a voie normale. Ils sont équipés
de deux moteurs Diesel de 155 kW et peuvent circuler a 98 kim/h. On remargquera le troisiéme feu rajouté entre les pare-brise des denx
60. Photos : Pierre HERBIET et Philippe DE GIETER.
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Actualité étrangere

PAYS-BAS

Short Lines

Clest depuis le samedi 11 juillet 1998 que
circulent les trains de conteneurs de la nou-
velles compagnie privée Short Lines entre
Rotterdam et Bom (voir EN LIGNES 34
page 19). Ces trains roulent sous l'horaire
suivant (valable en principe jusqu'au 29
mai 1999)

98101 (du mardi au samedi)
Europoort (Rotterdam) :  11.46

Kijthock : 12.21/12.37
Dordrecht 12.46
Tilburg : 13.26
Eindhoven ; 14.06/14.09
Sittard : 15.28
Apres changement de front : frain 98102
Sittard ; 15.50
Bomn : 16.10/16.30
Rail Terminal Born : 16.45

Le retour s'effectue en soirée (Borm départ
20.40).

Pour assurer la traction de ces trains, Short
Lines a, comme prévu, fait appel au réseau
allemand HGK (Hafen und Giterverkehr
Koln) qui utilise pour ce faire une de ses 3
machines du type Mak 1024 (HGK DE 11
# 13). Un service entre Rotterdam et Koln
devrait voir le jour dans les prochaines
SCIMAIes

Les DM 90 en service jusqu'a
Aachen

C'est finalement a partir du 14 ao(t dermier
qu'on été engagés les nouveaux autorails de
la séric DM 90 3431 a 3434 (spécialement
¢quipées de I'INDUSI) entre Heerlen et
Auchen-Hbl. Bien que déja livrés depuis
mars 1997, ces autorails ont dit patienter
plusieurs mois avant d'obtenir leur agré-
ment de circulation en Allemagne. Simulta-
nément, les anciens autorails De I 177 a
179 qui assuraient auparavant ces relations,
ont ¢té retirés du service (voir EN LIGNES
34 page IR).

A Le train 14114 Aachen - Heerlen as-
suré par U'autorail DM 90 3433 quitte la
gare d'Aachen-Hbf, le 11 septembre 1998.
Photo : Stefan DENAYRE.

2> A partir de mai 99, les voitures des
NS ne circuleront plus en service régulier
sur le résean allemand. Le 9 septembre
1996, U'lnternational 1815 FEindhoven -
Kiiln quitte Boisheim, sur la ligne Venlo -
Kiiln. En téte, la I-10.121, une locomotive
remise dans son état original.

Photo : Marijn VOCKE.

Depuis le 11 juillet 1998, 'opérateur Short Lines fait circuler, du mardi au samedi, un
aller-retour marchandises entre le port de Rotterdam et le terminal conteneurs de Born
(prés de Sittard). Le 6 aofit 1998, la DI 12 arrive @ Born en téte du train 98102 venant de
Rotterdam. Photo ; Christian VANHECK.
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