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ARQlupiEM~rvr 
Pour rcmiiir "EN LIGNES" t a u  1- trimertm. II 
sumt dc s'abonner en venant une cni4siiti.n innrseik 
dc 80& FB (pur I'ftringer 900 PB) d o n  In mohliffi 
& prlemcnt r e p h  ci-dnwus, en mmiionnant en 
ciimmuniution : 'nwvcl abonnement". 
L'abonnement dLbute ivcc te premier n u m h  de 
I'annk, qucllc que aoit la Air  de I 'rbon~ment. 

MODALITILS DE PAfgM&NE 
" mi vous b b l w  In )k.lgiqur. il r u m i  de verser bi 

nommc r q u h  sur Ic comptc h n o h  001- 
12017%%35 rk Pm-Bruxelles. 
ai vous hahilez l '6tan~cr  

- c l  pmwda un compfe courant p&l, row 
virez la *mmc, Ilbtllic en irancs belgea. sur 
le compte p r t . 1  W0-1318999-90 du PET 
Uruxrl lc~ 

- d nc poaadfz pan dc cornpic courrnt pial. 
vous nous a d m i e ~  soit un EurochQuc 
brin+. libellf en irana bclgcx au nom du 
PFT-Brurcller, soit un mradat pwtal Inter- 
nitlonal, 1ibrllC en h n c v  big- 

CWCF.MENT WADRR%%& 
Il ruml simpkiromt ck nuus cnvoycr vo* nwmdlra 
cmrdonnb 

COLllWlR 
Pour toute corrapwidancr. veuilkz Joindrc une 

n i w l o p p  tirnbk atlf.adrruPr ou un coupon-rtpom 
inltrrmliona t 

HpI U G r n  
Lfs aRlclrr pubtlh n'rngugcnt que la #ab r~rpon- 
saMHii dc leuo nutcun. Aunin article ne pcui &e 

rtphduh UN icnird trrft du Pm. 

IWïAiRA'ï lQlu DU MATEJUEL 
tes p m o ~ r r  désinnt prticlpcr bfn4volemcnt A h 
rerfPurUIon de noire mat4rirl peuvent nous jalndm 
pur tLKphonr on P r  k r i L  

m T  LEC& A in piniilon 

Le mot du Prdsident 
Succés Jc foule incroyable ce srtmedi 8 aoiît pwr le nain de nos dix ans : plus de 6Oû voya- 
geurs ont embrqut chus le convoi i d-tion de Batgaihach! Dam les ome voitures 
einmenées p r  notre parc Diesel Iourd (les 1602, 6077 et 6106!), on comptait deux cents 
amateurs et pas moins de quatre cents touristes qui venaient avec nous pour la praniére fois! 
C'est mi que l'ambiance b i t  d la f&, pui.que le temps superbernait chaud se prêtait A 
merveille à la promenade ct 4 la photographie. 
Cc train est sans doute Ic résultat ûe nos dix an5 d'aciivit&s : un bkiévofat qui devieal pres 
que du professionnalisme, avec loutes Icu contraintes que cela engendre : places numérotées, 
résemitions par téléphoric, envoi des billets A temps, mise 4 disposition des lowrnotives, 
préparation des arrêts-photos, de la rame el  du buffet, ... 
Malgré une certaine routine, il ii'm rcste p moins vrai que g h  un nombre aussi impor- 
tant de passagers souvent exigcwts n'st pas une sinécure. 

Le travail de dix ans de passion, nous pcnsons pouvoir enfin vous le présenter en vraie 
grandeur : en effét, la SNCB vient de nous octroyer 1a location dc l'ancien atelier des wa- 
gons de St*hislain, dans lequel I'asemble de Ia collection p o m  être rassemblé. li reste 
euidemment à ammplir un bavail r k  &sr: en état, mais nous disposons - d m  - d'un abri 
pour noire collection. Ici riussi s'achévent prerique dix ans de tractations B tous niveaux.. . 

lin dix ais,  kaumup de chemin a eu parcouni; nuuv vous propo.soiis un historique de norrc 
association dans la pages centrales, en aphant que nous poumons cantiiiuer a vous comp 
Lcr pamii nos fidèies voyageurii, ou tout simpImcnt lecteurs. 

De Knokke à La Panne 
Aprk 43 ans d'ahseiitx, le tram relie A iiouveuu la gare de De Panne (anciennunent Adin- 
kerke} au centre de la localitc et à l'mscmble Je la cote belge. 

A i'msion du prolongement de la ligue t-èrrée vicinale Knokke - De Panne jusque Adin- 
kerke, les Editions Retro vicnnerit de W i r  de pr- Ic secoiid voIumi: de la série consad 
aux uamwiiys helgrs. 

A l'aide de 180 plan.? et urtcs postales en noir et blanc, la ligne cOtière cst décrite en détaik 
chaque localitk traversée est illustrée de doçumcnts aiicims d'exccilente qualité. 

Le texte est rédigc m trois Imguw (français, nierlandais, nnglaish le livrr: est présenté au 
format A4, sur papier de coifleur bistre, il comporte 120 pages. 
La reliure est faite air iil dc lin et la couverture cst cartorrnée rigide. 

Le PFT diiuihuc ce livre qui est vendu ail prix de 1095 F + Eaii d'envoi (ROI) gramme). 

Pour obtenir cet oiivrage, il suffrl dc v t w  la .wmmr correspondante sur Ir: compte OOI 
120 178S35 clil PbT en m~nt iomnt  en coinmunication : 'L'RAMWAY COTE. 

PHOTOS DE COUVERTURE 

hemihe pag- 
PHOTO 35-01 Le 8 aunt der~~ier, li PFT uqwirait snn tradiiiannel voyage dd'& vers 
LcJ. C~ I I~OIW de I'ETL t e  trah, cottqos~! 1Ze onze witrrres Imdt!es pnr irvk f o c ~ ~ i ~ ~  
conaporîad detu trancha r&e& liuiie aux ornaleilm ei l'autre oui. tourirtm. P d  & 
Brru'ek, il rejoignit Li& d Raeren ri& h tranclte ': Touri~Ia " fht s c M e  dit&& 
immddktetneir~ vers Bürgenbach Quavtl a m  antdeitrir, ilr se rlriig2rrn~ daueemwtt de 
Raerett d Blllgenbach en p~zolographbt la deur " Gror Ncr " 1602 PFT d 1603 
Veturhai~ta qui remorquuir# leirr train. Aprés une fa~ion d h  d m  rames d W q w &  Ic 
nintwi rentra J Br-ellaï par SfawEnl el Trois-Pont% 
A Raeraa, irvuuit Ce ddpmt th Cai trwcclve r#em& ruur miailem, k &m " Graï n a  ' 
CFL paTent cûre B cdte da~u lm sig~aux ~ ~ ~ é c w l i q u a  Photo : J-1, VANDEIUIAEGEN. 

--p. ---- 

Dtfrni2rc P U E ~  
PHOTO 3 M Z  Le IJ aivil 1991, le PFT mettaa en marche b h i & p s  homoiniru 
éiectriqua de La m8nia gén&rrilioii encore en fiw& mcienne A Scherbeek, un parab#& 
rawembk & quarre $&ria de iirackiii~s, toutex m dkcnration d;rlhnte : ïa 2246 en WH, 

la 2318 eii jaune, lai 2505 en bku d LI 2558 eir üwde B&ntlur Photo : Pierre H W I E T .  
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PHOTO-THEME No26 
Série indissociable & 13 photos cwleura au format 10x15. La 
2220, demiére lmmmotive éiectrique & la série 22 eai iivrée jaune, 
Gst récemment ressmtie & l'Atelier Central de Salzinnes en 
décaraiionbleue. Autotal, 13 machhm decettesériemitportéla 
robe jarnie. Ce phobthéme comprend une photo de chacune & ces 
locomoti~.  

Aix: S M ) F ( n w i a b o n n é : 5 5 0 F ) + ~ & p w t ( v o i r ~ 5 1 ) .  
Cammirnidm : PHOTO-THEME 26. 

2M)l: 2201 avec train de minaah Mme, 
26-02 : 2202 d S c h a w  
2M13 : 22% avec tmh i t i tmmt id  B ihme; 
2604 : 2207 en gare de ht, 
26-05 : 2209 avec train h tmna t i d  B Soignies, 
26-06 : 22 10 avec rame de M2 y&es A BmbwlB-Comte. 
2Mi7 : 221 1 avec rame de M2 vertes B AnderlechC 
2608:2217aver:ramedeM2~BI#erbeek; 
2649 : 22 1 8 avec mafchndkw A GodaMlle; 
2610 : 2219 + voyageurs A 1- 
26-1 1 : 2220 + voyageurs A Henri*, 
26-12 : 2222 7 2341 wrte + minerai B HoU&eq 
26-13 : 2227 i l'anciea pont au- du canal B Halle. 

I 1 

(gratuites pour les abomb) 

A VENDRE: revues femvhim : "Le Train" numéros 1 B 116 
(en un seui lot). Faire 05re d Miche1 HERBIET, avenue de la 
Citadelle, 31,5100 Jambes, P 081/30.22.54. 

CHERCHE : kkpi de chef de gare et & c01l~letrr. Wppe 
SMET, rue Neuve 55,7300 Boussu, S û65m.54.98. 

CHERCHE : des informations con-t la présence et l'origine 
une voitutsiits type P (inox) portant la d b d o n  TEN simplifiée, 
c'est-tldke les hwriptions "Wagon-Lits" en plusieurs hgws et sur 
fond bleu moyen m bandeau sqnkieur [A la place de la raison 
miale de la Compgnie sur fond bleu foncé), au PK 635 de la ligne 
Paris-Toulouse. La voiture est hsîallke c6té d'une gare dont le 
nom -ble &e "Bordon". sur un cwpon de voie. Michel 
VERUNDEN, avenue de lQde  12311,1030 BR-. 
P 02/736.48.08. 

mA M D R E :  hade lOphotosoudi&scmiceniantl~autmails 
delasérie44. Prix: 500 fraucsparSérie,ptcwnpriS. Commaode 
et informations : Kristof DE VEIRMAN, m t  22,9940 
EVERGEM, f GSM : 04771501 -990. 

3amedi 19 q t e m b  : voyage dans le pmt d'Anvers (rive 
gauche); adieu aux lmmotivea skie 70. 

Samedi 3 octobre : nav- en autwaiI entre Muhhm, 
bat-Rouge et Etalle. A mnhner. 

Dimanche 1 1 cdobre : enîxdien ligne 128. f 075195.68.93. 

- A W R E  : train mécanique BING de 1931 avec loco 
remontoir, 3 wagons, lBraiisdroits,24raiIswmb, etc. 
Faire o f h  A Michel DEMOULIN. P 063/57.61.15. 

Le club de miniature "HET SPOOR" mganise les w e e k d  
des 10-1 1 et 17-18 Dctobre, de 10.00 d 18.00, une gmuk expositim 
d vous pourrez mtr'autres a d m m  deux r&am en 
fondonnement et des vitrines regroupt h d e s  de 
locomotives et voitures principalement belges. Une grade bume 
d'échange sart également or@&. Cette manifatalion se 
dhulera dans le local du club situé dans la gare de S i n t - N i i  
LBopold II laan. f 031766.1 1 3 5 .  



A ctualité 

Las premmièrt3 locus électriqd~m 
de rruuioeuvres et les premières 

BB des CFF sont retirées du 
service 

Les Ee 313 16300 

En 1928, les CFF mirent en service une 
série de 16 locomotives élcclriqucs de 
manoeuvres B trois essieux, numérotées Fs 
313 1631 1 A 16326, bas& sur 1- deux 
engins proiotypa Ee 314 16301 et 16302 
datant de 1922. Ces maches de 430 kW 
et d'une masse de 45 t avaient la particula- 
rité d'avoir icur cabine de conduite di- 
&, non pas au centrc dc la caisse comme 
p u r  les &es qui suivirent, mais bien à 
une des extrémités. 
Elles hl visibles sur pratiquement tout 
le réseau. Leur retrait du service s'éîallri sur 
une période de 20 ans, de mai 1977 A n& 
vembre 1997. La plu@ des locomoiives 
ont toutefois trouvé de nouveaux pro- 
priétaires (réseaux privh ERT, VHU, 
M m ,  la Poste et Classic ml). 

Les Re 414 I 10000 

h s  premiéres BB a adhérence totrile des 
CFF, les Re 414 1, furent consimites A 50 
exemplaires de 1 946 a 1950 par SLM pour 
la pariic mécanique et BBC-Oerlikon et 
Sécheron pour la partie decirique. Ces 
petites machines avaient éte conçues pour 
la remorque de t e s  légers de voyageurs 
sur les lignes à profil facile. Leur masse 
totale n'atteignnit que 57 t, pour une puis- 
sance de 1854 kW. 
Les 26 p r e m i h ,  livrées de 1946 A 1948, 
étaient dotées de la marche en unite multi- 
ple et en réversibilité, et éiaieni poiwues 
de portes dhtercircuiation avw la rame 
a&upléc. Elles possédaient kgalment un 
frein klectrique ii récupkation. 
Les 24 suivantes, d&pourvues dc ws bqui- 
pements, étaiefi facilement reconnaissables 
à rabsence de prlcs d'intercirculation. 
Initialement numérotées Re 414 1 401 A 
450. ensuite Re 414 1 1OOO1 i 10050. ellcs 
on1 apmîk I'eiisemblc du réseau suisse 
durant prés de 50 ans, principalement en 
tête de trains rbgionaux. De 1972 i 1977, 
lcs Kc 414 1 1004G d 10050 fwent m4me 
utilisées pour remorquer les TEE 6-7 
"Rheingold" Amsterdam - Geneve. 11 en 
alla de même pour les 10033 et lm34 qui 
tradérent de 1973 à 1977 les TEE 
"Bavaria" ZUnch - München. Ces quatre 
i n a h e s  reçurent a cette d o n  b su- - livrk TEE rouge el crème. 
L'amortismcni des Re 414 1 fut entamé en 
1994 au rythme de la livraison des nouvel- 
les automAces "Cotibri" et des machines 
Re 460. Leu derniers serviws de ligne ont 
c& au mois d'avril 1998. Seuies, quel- 
ques mchines sont nctwllemcnt cricore 

étranaère 

utihks pour effectuer des mimoeum en montage htiamymrs sur les wagons, la 
gare de Bale. Quatre machinw sont déjh vitesse de ces convois est limitée 160 
sauve-: la 1OOOI cwnme enp;in kmih.APrélim~catioailswculaontA 
m w & e n u d e m u c h e ,  e t l a  100O2, 
10009 et 10016 par Classic Rail. 

FRANCE 
Des frar'm kfretsurLGV 

Depuis le 13 octobre 1997, deux relations 
marchandises SERNAM (bains & mwisa- 
geFia) empruutent chaque nuit les 1- B 
grande vitesse, au àépart de W h e v a l e -  
ret vers Orange pour k ppemière, et Tou- 
louse pour la secande. En a#endamt le 

2 0 0 ~ . ~ e u r r e m ~ u e & ~ ~  
l e  BB 22200 équim de h TVM 430. 
Enpréludehcettemiseencircul&on,im 
wagon équipé de deux bogies Y37A et 
tracteparmierameTGV,futt&édgm& 
vitwe jusqu'A281 é t a b h s d  ainsi 
uurec~ddumondepouruabogieBmar- 
Ihu l ises .  

Si le résultai de ces m e r s  &ces 
devait s'avérer positif, il faut A 
me forte demande pour ce gente de tr&e 
delapartdessmiétédemwagak. 

PHOTO 35-04 Le 21- 1981, nnkiiiri  par Ia Re&d I Iûû# detcnrB 
l a r m p e a a i 8 à u I ~ e n ~  &Erlsf& IIs'@d'nnebmmah& h 
~ ~ ~ ~ a b k p r r r k i ~ E p u e d ~ d ' ~  
Photos : Jm-Luc V..ERHAEGm. 



PHOTO 35-05 La BB I l  003 pen&nl ses mais en B c ~ ~ u E ,  entre Tournai el E n g k ,  p & 25 avril 1991. C m t  machme 
q d r h m t a i k  a IM r a d e  darrï sa b o n  d'origine (BB 15007) au dlbuî & I'mnér Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN, 

La rame ?%V Sud-Est 101 est ressortie d a  
ateliers de B i ~ h h e i m  en mars dernier 
équipée B titre expérimental d'un dispositif 
de pendulatiw des Caisses conçu par Fiat. 
Rmumhtke Pol, Ia rame arbore une 
nouvelle livrée gris tirgent ct bleu nuit. 
Dun point de vue technique, tous les b 
gics dm remorques, y compris les deux 
mies moteurs qui &taient si* sous les 
deux remorques extr&nes, ont été rempla- 
ch par de nouveaux bogies porteurs pendu- 
laires Y261A fomnis par Aisihom. LB 
puissance de la rame a ainsi été ramenée n 
4400 kW limitant sa vitesse maximale à 
220 M. L'inclinaison est assurée par des 
vQins hydrauliques impIantks sur les b 
gies porteurs. L'ordre d'inclinaison & 
transmis A l'ordimtmu de chaque remorque 
pungyrométreetuna&1éromètrese 
muYaI1t dans les motrices. 
Les motrices ne penduicnt p s  mais ont été 
équi- da barres antiroulis pour limiter 
l'inclinaison de la caisse dans les cou~bcs. 
Elles ont en outre subi d'importantes modi- 
fications sur le plan éleciri& A la suite & 
la suppression & deux b l m  moteurs. 
L'avantage d'un TGV pendufaire serait de 
pouvoir c d e r  a une vim ci-l 
200 Ianlh sur des lignes chwiques en 
prolonpemenl de Certaines lignes d grande 
v iase .  Par con-, h technologie pendu- 
laire occasionne un sumQt dc 10 %, el 

n%te un réamhagment très wtîtewt 
des l i p w  dassiques, puisqua faut obliga- 
iouCment supprimer tous les passages d 
niveau et adapter la signalisation et les 
caténaire, tout ceci pwr e@er un gain 
de G A 10 minuies au plus par heure. 
Depuis le mois d'ad,  la m e  W 1 cffectue 
des essais intensifs en ligne. Une exploita- 
tion wunmercide pourrait clébulm dès l'an 
21102. 

La BB 10003 remSe au type 

En 1974, la BB 15007 fut @levée du parc 
pour serW de prototype A la mise au point 
ck Séquipement des h m  BB 7200. 
Renurnérotee 7003, elle resswtit pourvue 
d'un Bquipement A hacham fonctionnant 
SOUS 1,s kV continu. A@ diverses autres 
e e n t a t i o n u ,  la BB 7003 effectua une 
ampagne d'&s aux Pays-Bas, qui s 
solda par la wmmatuic des 1600 et 17M) 
des NS. En 1984, la BB 7003 fut mûans- 
formée et reaumbtée BB 1003, Bquipee 
de nouvaux tmgias et de moteurs II+- 

chrunes a i h a t é s  par d a  onddeurs. Elle 
d t  ainsi notamment & b c  d'essais 
pur l'équipement & traction des Eurostar, 
ce qui l'rmiena B proder 4 des essais en 
Belgrque en 199 1. Sans utilisation depuis 
quelques années, il a été dbdk de la r- 
metîre au type. C'est ainsi qu'elle est re5 
sortie d'aîelier le 5 mars M e r  en mbu- 
vant son numéro d'origine BB 1507. 

ITALIE 

La g u m  des g r a m  

Lc phénoméne d a  @tis a pris une 
ampleur démesde dans touk Iltalie. A 
Milano, pratiquement tout le matériel 
roulant est ainsi dététiorê. Devant l'am- 
pleur du phénomène, les FS et les compa- 
gnie p t i v k s  ne savent plus A quel saint se 
vouer. Ainsi, une bande de taguwrs in&- 
cep& en plein clélit par des policiers a 
récemment compani devant un tribunal. 

Mais, et c'est A peine croyable, tous ont & 
relâchks sans la moindre peine, b tribunal 
ayant jugk qu'il ne pouvait etre mis d'en- 
h v e  B l'art! Alors, dans ces conditions, il 
n'y a plus aucun frein et il ne faudra pas 
s'ttomer de 1 '~ i s t ib le  d o n  de cette 
mode, véritable refiet de la dhdmce & 
notre swiétk. 

C k  nous, si ta fiénodm n ' a W  heu- 
reusement pas les pportims rmcontrth 
en Italie ou en AUemapq on peut égaie 
ment s'étonner du fait que l'asmchtion 
MJPDOFER (Mu& Plid de Donanen- 
tatim F m v i a k )  qui avait ses lmux à 
chté de la gare de Bruxeiies-Chqde, a été 
priée de déménager de manière d puvoir y 
etablu ua musée ùu H s t i !  Ici d, an 
m i t  rêver... 



AUTRICHE 

Reconvmwn d'une ligne 15 voie 
,+ma@ 

La ligne W i d h g  - Gresten des OBB a 
vu circula smi dernier train 4 voie b i t e  
le vendredi 3 avril 1998. Cette petite ligne 
de 27 lulomètrw &ablie A l4-cnt de 
760 mm, a en fait kt& victime de son propre 
sud#! En effet, ces demi- and#, le 
M c  mmbdises a m u  unc croissance 
telle que les dBB ont décidé de la reuin- 
veràir A voie n d e l  
La ligne Wieselburg - Gresten fatsait parlie 
d'un vaste réseau à voie étroite dériornmé 
"Krumpen", et se mmrdait A la célkbre 
~ariazellerbahn. Le = k i t  de cette lime H 
ouverte au tntfic l e 2 9  juin 1927, &ait 1 
amha& de façon A wuvoir transuorter des 
wagon; d voie7nor&e sur lorri&. A Wie- 

..-. .a.. : . S .  ,: . > .:. . ... * seiourp, eue croisair ia ugue a voie nomme 
Ptb~him - Kienberg. 
Le wuk de la ligne débuta en 1985,l- 
que la firme Welser dtablie d Gresten 
s'étendit et décida de se raccorder au che- 
min de fer pour le transport de rouleiiux & 
mils el  de produits rnktailiques. De plus, la 
ligne posséde un autre gros client A RNA- 
degg : une scierie. 
Quant au service voyageurs, il perdit au fil 
des ans son imprbnce pour Mement 
êûe suspendu le 20 juin 1992. Une r8ou- 
vahire au lrafic voyageurs n'& pas pré- 
aprés la reconvwsion & la ligne. 

A Fouasion du dernier jour de l'exploita- 
lion a voie ktroitc, les OBI3 avaient préparé 

Le 3 awilI998, ki 2095.011 (SGP 18155/1962) h c r t p o u r  ta dernikc foh k racwrdt 
nuni&& finne W#beriGr&en. L m 1 5 l o E o ~ & c e t y p e  f u r e n t ~ c s d c  
1958 d 1962 Ces B'B' d I rmmhion h y m n e ,  d'une & 30 t, &puJ  d'une 
pkance  de 440 kM Photo : Wim DERDDER 

une grande surprise. Deux deb: quatrc der- dépladc sur 1 500 m. La réouverhire est 
niers tmh de marchandiss furent en effet prénie pour octobre 1 998. 
remorquk par la lounnotivt: h vapeur Mh 6! 
X)urant le weekend du 4 et 5 avril, la Mh 6 
remorqua encore divas trains d'adieu vers 

Lrs nouvcIles locomotives de la skie 101 2 
Les travaux de reconversion de la ligne sont engagées depuis le début de l'année en 
débutknt d& le lendemain, le 6 avril. Le service regulier pour la traction ch trains 
ira& original sera maintenu, A l'exception de ferroutage Ingolsiiidi - Brenn- yur le 
de la section Perwartb - Randegg qui sera tronçon Kut'stein - Brennersee. 

Le 3 m*i€ 1998, La Mh6 (Ur- Lfnz 59291908) rmtorqne 1'- trah régriliu & Is figne, tèi d S f Ù n a k k k F o r s ~  Cc 
p& buou rt 4 a s k  mure- émMe d'une série ile 6 mackiries comtrndm par K m s  Linz en 1906 d 29# pour Ie Mariawkrbah  
( ~ k f  à @ , ~ é r o l & p ~ 1 * ~ t d 3 9 9 , 0 1 i ~ ~ ~ e s O ~ ~  ~ ' u n r ~ ~ & # ~ k ~ d d ' u n e ~ c & d ~ t , e ~ l c s ~ o i i ~ d ~ r  
P vitesse de 40 Rnulk. En 1987, lo Mh 6 (dBB 399.06) fui m a n d e  rkrnï sa m i o n  d'origine ss, &puis h, mhe en t&e de nom- 
brcvr frainF spéciaiur au - & S&P&&CI* Photo : Wim DERIDDER. 



C-tes A trois amplains B l'initiative 
de lsnbtxie almichi- Eeri trois d- 
nesdwaiaitpréngurerlafuRrrelocomotive 
u n i v d e  & OBB, apte aussi bien B la 
indon & imim de mpgcm rapides jus- 
qdà 230 Wh qu'A ceiie de trains & mar- 
chadks  Iwrds. 
L e u r e o n s t n i c t i o n i l e t t ~ * ~ S G P B  

iemens Graz. avec équipmd &latrique S' 
(1012.ool). A D h m  (1012.002) ou ELJN 
(1012.0003). IRUT masse atteint 822 t. 
G r a c e ~ l e u r g r e m d e ~ & 6 4 0 0  kW, 
l a  1012 d q n b k 3  de remmqm de3 
~ d e 1 2 v o ~ A 2 2 O b s i l h e n p ~ ,  
e t ~ t r a i i 3 l s & ~ o u d e m a r e h a n -  
àises de 600 t en rampes de 28 %n A 100 
Imilh @gtm du Tauern, de l'Arlberg d du 
B-r 
L'- Ir& rhssie des 1012, dam la 
mûne lignee que celle des l d v e g  b 
s & k  1822 et 1014, leur a valu dobtenÛ - 
sans étamemat - Ie titre & la plus belle 
locomotive e u m h m  en 1997. Lg d 1012 QaPd dcs OBB d KU#@& k 7 a d  1998. P h  : C. VWWECK. 
II mt toutefois imt probable que ces engins 
ne soient j k  m h t s  en Série, 
v u l a r é e e n t e c o a r m a n d e d e s 7 5 ~ v e ~  
de L shk 101611 1 16 (voir EN U G W  33 
page 10) basees sur la El 52 DB. 

SLOVAQUIE 
k a  Chemins de fa Slovaques (ZSR) ont 
e n t a m e L m v 8 s t e p r o g r a n m i e d e ~  
tim de toutes les l ~ v w i  D k d  des 
sh-h 750, 753 et 754 (m. séries 478.0, 
478.3 et 473.4 b CSD), mieux m u e s  
sous le sobriquet de % q u e  de plongéew A 
c a u s e & l a r o m e ~ d h d e l m ~  
brise, qui n'ekt pas sans d e r  lWh&ique 
des mtomotriw d e  900 de h SNCB! Les 
travaux amunent la m o n  com- 
plète de la aise, l ~ ? i o n  d'un non- 
moteur Diesel PieMi& 12 PA4185 de 
1500 kW et dbne nouvelle îxansmission 
k l h q u e .  Seuls les bogies et le ch&& àe la 
locomotive ont en fait été ainaiervés. La p 
mière machine reumshÙte wt sortie d'ab 
lier en septembre 1997 d e8t reniimiéroftt 
dans la nouvelle s&k 755. 

+ IlyannperrpCuïBc&~rgllp,hc~llt  
pq& Mglaise "Raiifrcigth DhPhti011" 
a m p h î  îrob k b c o m d  tledriqw 
C h  90 b CPJ Ü d #  rle trok d e -  rle 
pays proche : DB (9OI211), SNCF 190130) 
el SNCB (90128)1 Atmad BEERUNDT a 
r k s i  1 photographier Io 9aO2b (e~. 
90,128) k a b U  & CIi M e  bku-junne dcs 
rngUrP ékciriqucs & la SNCB, ei b&& 
"VtachtwrbindYg" @ed c--on), 
daits b gare de Loith-EuFton, k 30 a d  
19 98. 



ALLEMAGNE 

d'lkhde, A 60 kilométres au nord d'?hl- 
nover. Le bilan fut temble : 96 morts et 

Contrairement aux ICE2, les remoqw d e  
ICEl ne sont p équipées de roues mono- 
blocs classique mais de mues baadagk 
diin type assez inhabituel. Le beindage 
nl&, en effef pas xrü d chand sur le voile 
& la roue, mais bloqué par un cercle caout- 
chouté pressé par im anneau métallique 
vis& dans le voile. Cette disposition a pour 
but & d u i r e  le niveau vibraîoire. 

A partir du 6 juin, la DB retira tous w 
ICEl du Service pour prodder h un con- 
trôle par uiû-asons & torrs les bandaga & 
remmgue8. Durant ce& inspection, les 
ICEl h e a t  être remph& par &a rames 
M s ,  la DB dwant mêmc demanda 
Passistance des CFF et des OBB pour 
trouver le matériel necessaire. Dès le 18 
juin, la rame Thalys 4343 fut même uti- 
pour assurer les ICE 6381639 Hamburg - 
KUln - Rann et retour. Elle ne resta toute- 
fois pas loogtempg en h c e  en raison àes 
Co- critiques L1Cg voyageurs quant au 
niveau de confori déplorable! 

A D ~ ~ J C c s v o S e s k & ~ ~ ~ & D ~ b i v g p o w ~ ~ o ~ ~ l e ~ & ~ ~ ~ d c l ' ~  
poit. A ~ ~ ~ m ~ r J e ~ ~ m b r i n & & ~ , ~ & ~ i I c s ~ u u r r ~ e m a J  
snke main d a h m  Cr&& k c m  îk 10 mai 1998, bmqric l r a ü C r m S ~  d'un h d n g  737 
&krLii~acoliicirlaawcleprrw~&l'ICE944mKbln,sanvdpmunICE2 
t h d  kr m e  psf en t&e & & rmrre. P b  : Christirni VAhIHECK. 

vitesse de la DB, les ICE 2, a M mi= en au début de l'ami& sur le nouveau Io- 
cidation dumt le service d'hiver 1997- drome de Siemens A Wegberg-Wildenrath, 
1998. Conîmkment aux ICF, 1, il s'agit de prés de Mdnchaql8dbach, inauguré ai 
rama courks. formées àe 8 véhicules : une 1996. 
motrice (numérolbe dans la skie 402), 7 
voitms, et une voiture-pilote. Au total, la 
cammande p r t e  sur 44 rames. L e u  capaci- 
té totaleatteint 394 phxs dont 105 en lkre 
clas=. Lni motrice développe Iti même 
puisaance que celles dm ICE2 : 5000 kW. 
La vim maximale autori& est de 280 
Irmlh. Les ICE2 sant engagés pr0-i- 
vanent sur Frankfur-Bremen, Manchen- 
Bremen, Bonn-Kaln-Dortmund-EIannover- 
Berlin et Bremcn-hmover-Berlin. 

G r h  & lm caisses i n b b i e s ,  les ICT 
doivent permeth d ' a & k  l a  liaisons 
intervilles sur les ligtwi sinueuses. Au 
total, 43 rames. dont 32 A 7 c a i w  ( f i e  
411 et I I  A cinq caisseri (série 415), ont été 
mnmamhs au iunsdum DUEWAG, 
IIWA, FIAT et Siemens. La grosse diffk- 
rence par rapport aux 1CE est la disposition 
de la rnotOnsa(i0n. Celle,-ci n'esî plus um- 
centrée dans des motricas cormne sur les 
ICEl et ICE2, naais répartie sur toute la 
rame$raisond'lmmotauprbDgiedans 

LRS ICE 2 en service.. ... d la ICT asr banc d'essai les m e ,  3 h e ,  5ème et oème voiture3 
(ICT411)0udaasles2éme,3~et4éme 

Lw seconde génération de ûains A gtande La première rame ICT a entamé ses essais voitures (ICT 415). 

I 'iie rutne pct~ Jit lairr  IC'7 (cit~trpi~.~t;c Jt.s i*i~itiirc.c J'cvtrktttitt! 41 S. 081 el 415. Si), d I'uc~iori stdr lc lt~ciidrunir de H'ildrnruth, Ir 2 7 mai 
I Y Y  R. 1 ' 1 1 0 ~ 0  : 1 l.i,,V *Y'rEE:YFi<It[ '( ;( ;/{Y. 
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La disposition des essieux des rames est la 
suivante : 1CT 411 : 22' + lAt Al' + 1A' Al' 
+ 22' + 1A' Al' + lAt Al' + 2'2'; ICT 415 : 
22' + 1A' Al' + 1A' Al' + 1A' Al' + 2'2'. la 
capacité totale d h  rame 41 1 atteindra 381 
places, dont 53 A, 304 B et 24 dans la voi- 
turereataurant. 
MiIse p h c e  de 4000 k W  (ICT 41 1) ou 
3000 kW (ïCT 4151, ces nonvaux trains 
pumm1 cinila 4 une vitesse maximale de 
230 Innlh. lis seront d'abord sur la 
relation Stuttgart - a c h ,  et par la suite sur 
Berlin - î r a m w & P m e n ,  Berlin - 
Sîutt@, KarlsnJie - S&bip& FmMwüM 
- Dresdefi, FmddùdM - Manchen, et 
muScldorf-ErfwL 

- A.. -k 

1 

L e n o u ~ i L e m i p i i v é r C M o t P ü S u t i h e &  u g r m n a " M Y a M X r a c k a é ï a w x  
DiPa PHOTO 35-06 r)i La MY II22 a reçu une nouiielCe E d e  muge (cabin# d nql 
s t ~ l o n c ~ i s ~ & I a ~ ~ . ~ ~ ~ 0 3 5 - 0 7 ~  L a M Y 1 1 3 2 ~ , q n m t d r l l r , # é  
~ c & m s u u e & w r a t h i r i c o l o r r :  bleirepoiu&pven#érecabinc, rougepourla 
s e c a n & , d d p o u r L e s p r o h h î ~  Ten&r,77aiarsI996. Ph.:P.DEGLEïER 

La régionalbdon &s smices 
locaux entrarCIm la fin rki smice  

régulier vapeur à la DBAG 
&puis quelqueri tmn8ea, les Cheniins de fer 
Allemands. la DBAG, cedent la gestion du 
trafic local A des opQateors pri* ou aux 
autorités rég ides .  On dénombrait ainsi 
110 exploikts privés ou rkginaux en 
All- fin 1997 et leur nombre ne cesse 
de d t r e .  Selon la cas, ces exploitants 
utilisent les l i w  de la DBAG ou des 
lignes concWes. Environ la moitié assure 
un service voyageurs. 

h p w s  le 24 mai 1998, la DBAG n'utiii~ 
plus de locamatiw B vapeur cm semice 
réguiia. J w ' à  ce#e date, trois lignes A 
voie étroite etaient encore exploitées inté- 
graiement en traction vapeur par la DBAG : 

-Freital-Hainsberg - ~~~Ki-, 
cette ligne cd mainienant gérée par le 
"Verkdmverbiaid Oberelbe", Ie TEC Io- 
cal. L'avenir de la wpm y est malheu- 
reusement compromis : des autorails mo- 
dernes çeront livrés en 2000, 

- Radebeul-Osi - Rade-, ici aussi, le 
"Verkehryverbund Oimelbe" p d  la li- 
g e  ai w e ;  - C d  - Okwiesental. Cette ligne de 
montagne serpentant en bordure de la 
ûontière tchèque est privatisk et devient 
le " Fichtelhrgbahn *'. Daus un premier 
kmps, l'exploitation sera encore BSS& 
en traction vapeur. 

DANEMARK 
Un muveau privé : le PBS 

k nouvel ophteuF privé "Riwtbdmen 
Snmderjyiiand" (PB$) a repris l'exploitation 
des lignes marchandmes de Tmder - Niebüll 
(Allemagne) et Vibwg - lagsbr. I)ans ce 
but, il a q u i s  quaire "gros nez" des DSB : 
laMX103OctlesMY1110,1124et1132. 
ainsi que mis locotracteurs A deux mieux. 
Deux auires MX (les 1107 et 1120) ont été 
quises pour pi& Le M c  venant dc 
Nrebull (des automobiles pour Ribe. m e  A 
deuxfoisparsemaiae)esthaicollab 
ration avec lbphteur aliemmd NVAG qui 
fournit les locomotives. A terme, les b 
motives du PBS vont circuler dans toute la 
parîie ouest du Danemark. 
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- lpco 912 : &ce m r c ù d k  : 2 allws- 
rstoursj~l~Frathun.doritunnocaime: 

42414 N67: M1Z 12.31 - R 16-19 
4I7N67: Fr17.08-FKR19.48 

- Jaco 81a : &ce entrt Gent et 
Lille (de nuit). 

- @CO 914 : 1CE h&& - Lillc (trainP 807, 
SM, %Il, 834, 815, 838, 819, 842% rame d- 
~~8f 'b l t  avec l- située côtt Odmde. 

- Jwo 916 : IGD L h M d  - Lille (trains 
928,90g, 936.916,942,922), rama rhmible 
avec lm s i W  CW Lillc. 

- l O C o @ 1 ~ : S m i ~ ~ d k t n t r c G ~ e C  
Lilk : 
49nP Nî67: tiD 07.20 - FKR 08-56 
Hi'ZINJ7: GZH 10.09 - LiD 12.02 
U833NI7: LdD13.25-OZH15.00 
4#22 N17: FKR 16.07 - LiD 17.42 

- I p r o S l 7 : s e n i c ~ ~ e n t r c G E n t e t  
Lille : 
W U  Ni67 : FKR 07.07 - LiD 09.03 
47723N67: LiD10.17-FKR11.56 
170aON67: FKR 13.1 1 -LiD 14.55 
477Z7N7: LiD 16.17-WH 17.5R 

- Joro B I 8  : IGD Licrs/Herstal- Lille (LFaiiia 926 
(au dtpari dû M m )  -907-933-913-939-919), 
rame rtversible avec loco situ& & Lille. 

- JOCO 919 : 
TAA 1433 R2 : LiF 07.15 - FSR 09.07 
T M  1430RS: FSR 19.58-LiF21.42 

La a- jauni : 

- Joui Sm : jouméo ~~ apsuri par une 
BE1 67.400 do la SNCF : 

14712 NI 7 : kXR 08.07 - LiD 09.52 
41721 NI67 : I iD  I 1-10 - GWI 12.58 
U7SO Ni 7: GZH 13.59 - LiD 1 5.43 
40835N7: LiD 17.1 1 - GZH 11.58 

I d  samcdi : - Jocg_ll: navems voyqmlnr alic M m  cl 
AulnoydMaubcug Sn l m p l * ~  d'une au- 
tommice du type 96 (trairis 5700, 5709. 5710, 
5713, 5714,~719,5no, 5725,5728,5737). 

- l o c o S ~ : ~ ~ i :  
42100R6 : MIZ 16.09 - M j k  17.53 

(mpmt vmt Frdbun A 22.06} 

- ~ 9 1 3 : ~ & c a ~ ~ C r e n i e . t  
Lib : 
4486û R6 : FKR 07.1 1 - GD 09.03 
47723 Rb: LD 10.17 - GZH 11.58 
d974R16: OW17.04-LiD18.47 

- J~~0914:idwilundiau~. 
- loco 916 : IC-D Lim - Lille (traim 929,910, 

936,917,9433 rame dwsibit  avec loco situ& 
& Wlc. 

- ~ B ~ : s e n n c e ~ ~ C i e n t e t  
Lille : 
19729 R6: LID 07.20 - OZH 08.57 
44720h'lI: OZH 10.09 -LID 12.02 
44833 NI 7 : LiD 13.25 - GZH 15-00 
10822 N17 : FKR 16.07 - LiD 17.42 

- Jaco 317 : saviw miirchandiaea cntm Omt ei 
Lille : . 

- k o  Slq : IGD lias - Lille ( t m k  905 (au 
#putde Mm), 931,912.938,919,945), rame 
dvmiile a w  loco situ& c81é W. 

- IOEO Bzp : (BB 67.400 SNCF) : 
41712 N17: FKR 08.07 - tiI) 09.52 

Le 30 mui 1998, mh.ée m gwe d'An&erdm CS d ' w  m e  ' 'Spww I3pms' '  L+ 
w m  Rail Haarh-Ants terdm waclée pnr fa 2551. La 2553 se muw en queue rte wnwi 
comme wfhicuk En merdutt & liwahon à& wiiwe M2 s ~ a ù a  daeh d 
Lai SNCB n udwîkment wi f i i on  h m  un &eüerjhmp&pr& &Cames, lo rame esr 
mrposde de &es tx DB (&u A m  bkn el &me, m e  WRm (r&aurmJ) ronge d 
une Ani La sema& rame engagde sur c e  ~ & O A  &fornée dcs w h  M2 
wp-t &eS sur ie « KcrrRerikof Expres N. Photo : Ckristim VAMBCK. 

Le dimanche, 5 machines sont actives : - loto Dl3 : name9 voyageurs entre Mons a 
Auhy&hbmge (5700, 5709, 5710, 5717, 
5720,5725,5ï26,5735.5742,5745). 

- IOCD 914 : ICD Lim - Lille (bah 928 (au di- 
pari de N w } ,  9û9.935,916.942,923), ratno 
réveraibie avcc locu du& uoté Lille. 

- l~09l6:TAA1433LiF07.15-FSR08.50a 
TAA 1430 FSR 19.55 - LiF 21.34. 

MerelMc et Kortrijk, avec une rame de 
6 voitures. La locomotive ne tractionnail 
pas, mais etait en fait poussée par une 
27 wauplée darière la 1301; 

- au dkbut du mois de juin, avant son en- 
voi ai Belgique, la 1303 a étC: t&ée A la 
chambre climatique & Wien; 

.-durant la nuit du 22 au 23 juin : esais $ 
200 )onlh .wr la ligne SOA; 

- du 25 juin au 31 juillet, des marches 
d'& se sont dérouiks enin Mouscron 
et Maton (3 allers-reîours), avec une 
m e  de 6 voitures encadrées par les 
1301 et 1302 (1304 aptirdu22107). 

- !mm 918 : lGl> liasi - Lille (Iraiiw 905 (au 
de Mm), 93 1.91 1, 93% 9 19), rafie 6 si va l a  prerni& 13 pourraient 

k b l a  awc loco pitu& mt6 Lillo. être engagées en service régulier sur les Tc- 

série 13 
A Oosk~&~upm, dés le 27 septembre 
(wrvim dfiiver). 

+ h m i s e  auPo intdeç13avaucegpeti~. 11 sablerait que si les 13 se montrent 
Pin cinq Iwomo iivw: étaieiit fiables, la SNCB pourrait nipidaneni mm- 

livrées, les 130 1 B 1305. IRS 1 303 et 1304 mandm une - portant sur un 
sont arrivées le 26 juin et la 1305 le 13 lot de 25 ù 35 machines, afm de W c i a  
,met. . inachine de prix attractiîs tant que la chaîne de 
construction sera donc la 300 1 CFL. fabrication est en cours. 

Voici quelques faits muqiümis du déroula- 
ment & essBis : 

- duraat 1 s  deux p m n i b s  semaines de 
mi, d de la 1302 sous 25 kV entre 
Oetrange et Wanseebillig (nhau CFL), - le 8 mai, la 1301 a ranorqd entre 
Mouscron et BIaton (2 allers-ret0ws)'un 
train d'essai cbrnpod de la voiture de 
rnes,ures O001 1 du dtktudes du 
€rein, et de 50 wagons Fcs vides. Ce 
train circulait dans le cadre de la c m -  
pngnc dl& pour la vcirification des 
performances de freintigc de la machine; 

- afin de testu l'effort ex& par le pnto 
sur la a u i r e ,  la 1 30 1 effectua leu 19, 
20 ct 22 mai, plusieurs parmus entre 

Vous trouvera une d d p t i o n  technique 
dirtarllée des locomotives séries i 3 SNCB - 
3000 CFL aux pages 53 A 58 du présent 
numéro. 

Le roulement F9 de la &rie 15 comporte 
toujours 2 joum&. 
Ihi lundi au vendredi. la premih machine 
asnue deux allers-rctours entre Eupen ou 
Welkenxaedt et Oostende (IC-A 531-512- 
540-52 1 ) . 



La w n d e  15 rmorque le train P 7402 
Welkemad 06.49 - BnmeUes-Midi 08.42 
et 8402 Bruxelles-Midi 17.18 - Welken- 
me& 19.09. Durant la période touristique, 
le train 8402 est prolongé jusqu'à Blanken- 
berge (arrivk 09.50), avec retour vide de 
la rame vers F m - V o i t u m  
(Bhkenkge  10.48 - FFO 12.20) a h  
d'assurer le 8402. 
Les samedis et dimanches, une d e  l m  
motive est active, avec la remorque des IC- 
A 529,510,538,520. 

Le tableau  pio ou la tif ci-avant reprend les 
dam de chaugement de livrées pour les 13 
machines ayant prté la livrée jaune. La 261 5 est d e  & RG le 07-05-1998. 

Depuis le 24 mai, le roulanant des 22 a 
repris de la vigueur, avec h remorque de 
pratiquemat tous les bains L entre h v e n  
- Mechelen et Gent, m p o &  de m e 8  & 
voitures M4. 

mLRSmachinessuivantessontsmti~& 
Rmz : 2706 (0745-1 998), 2720 (1746- 
l998), 2731 (04-0s-1998 + dpamlion 
qr&s c o ~ o n  avec une grue A Fexhe ai 
juin 1993, 2732 (0744-1998), 2733 (23- 
04-1 998), 2748 (1445-1 998), 2750 (1246- 
i 99a). Sont sortie de révision, les 2342 (LC : 

2845-1998), 2361 (LC : 1946-1998) et 
2376 (LT : 25-06-1 998). 

fl semblerait qu'en raison de la mi= au 
point plus longue que prénie des nouvelles 
locomotives & la série 13, toutes les 15 
subiront dans les prochains mois me nou- 
velle dvkion afin th prolonger leur exis- 
tence jusqu'en Fan 2003. Eues poumient 
ainsi se voir engagées sur les IR Liège - 
Luxemburg dès la mise en exploitation de 
la traction électrique sur la ligne 42 pro- 
grBmméepourmai 1999. 

. . . . ..- - 

LOCOMOTIVES 
DIESEL 

Le roulement des 25.5 se limite d une 
d e  jour& pour la SNCB. ii n'y a pas de 
service le dimanche : 

42668 Ni7 MIZ 02.52 - Kf04.48 
44447 Ni 7 Kf05.35 - FNND 08.23 
US33 R234 Essen 1 7.49 Kf 19.48 
44833 RI FNND 17.49 Kf 19.24 
12661 NS7 Kf20.38 - FNND 22.18 
L6 42641 RB FNIXt 18.32 - Kf 19.48 
12661 R6 Kf20.38 - W R  23.15 

La 5 105 est sortie de RI le 0344-1 998. 
séries 1 6/13 La 5192, victime de la mliision avec la 

7101 sumenue A Antwerpen-Noord, a 
halanent éte mi= défniitivment h m  
seMe en date du 1 er juin 1998. Voir 
égalemait notre ruhique " Radiations ". 

Avec la -ion de 1'Eç "Memling" 
34-35, le roulement D9 commun aux lm* 
motives des séries 16 et 18, s'est vu réduire 
de 6 A 5 journées. Au programme, 5 dm- 
retours entre Oostaide et KKBln : 
-m: le411 -420-431 
-m: IC416 -m: IC427-438 
- ~ : I C 4 1 9 - 4 2 8  
-m6iC423-432 

Quatre locomotives sont toujours louées i 
la c o m m e  privb &landaise Lovers 
Rail. Elles assuren1 depuis le 26 mai la re- 
morque & lrains entre Amsterdam et 
k l e m  (deux rama encadmh par deux 
25.5). 

Cinq dépBîs se m e n t  les 76 locomo- 
tives toujours en semice. avec un total de 
34 j o d  de roulement, soit 3 jouinées 
de moins qu'au p n k k b t  service. 

Les h i s  derni- 18 jouent les prolon- 
gations et donnent un sérieux coup de main 
aux locomotives de la &rie 16. 

série 22 

Les 2211 et 2220, les deux daniéres 22 
jaunes, sont r e d e s  de RG en deCoration 
bleue, respectivement le 20-04-1 998 et 11)- 
06-1998. La 2247 esi itéglwnent sortie de 
RG 1e 0144-1998. 

NO jaune bleu 
2201 03-12-1979 1941-1990 
2202 06-1 0-1 978 0743- 1996 
2206 28-10-1977 16-02-1992 
2207 2246-1978 22-11-1996 
2209 1 8-01 -1 979 0 1-08-1 994 
2210 0609-1 978 16-06-1996 
221 1 10-10-1979 20-04-1998 
221 7 3103-1980 09-02-1995 
2218 1 148-1978 2546-1992 
2219 0947-1980 radiée 
2220 13-02-1 980 1046-1 998 
2222 09-1 1-1 978 30-05-3 996 
2227 0u-07-1979 0946-1 982 

Uneproclkue origirtrrle d'a&- &&ah T M  d ck%&on du 3 d  & kl 
F r ~ a & l ' I t a C i c ~ L ~ a & d i n s l & ~ I c ~ B a r s d i r # 1  
I99& k TAA 1375 S-btck - S&t R@& - Vcntiiniglirr d raProrpvt auis 
l o w d~DSdscl(d~~&lrgiaERineLlceiriqicr~P~~~&&~oirrirdc), 
n i r r c S a k ~ d W b M ~ d c e t r a i n ~ b - a h I O O D ~ ~ &  
2045 k jour & la photo, p d v m  pocv - Ca *'on dir agin en&e -MuJi d 
L&wmboirg mt Wd acconpue m queue, sa pdence &rini hdkpuwabk pur irraarcr 

I a f o v m i t v n r r r ~ é ~ n e a u x w ~  Ç c # e m & h o & d ' ~ o r i g i c  
nakvialrrjoncltonNorrCM&& ~ ~ & d e i r x f o i r e n p k U i c k r i r r s 1 ~ r ,  a i#& 
~pwr~~dIrrdemrrndedcBSNCFJIr#adg*oitk~~aiqueirr 
dm naagom porte-anm sur le q - d  Je, d ' M d  p h  qrrc cc TAA b r r t  P* 
Y y l l l j & g a r e c e i r t r r r C e & L i u c e m b o i u g , c e q u i n t ~ k t ~ ~ n n r c b w ~  
B m r e ~ N o r ~  & IO juin 1998. Texte et photo : P i e m  BERCHEU. 



L'atelier de Schaerbeek n'a toutefois plus & 
roulement, lw 7 machines n ' w m L  plus 
que des trains de tTavaux ou des p w u m  
spenm 

Antwerpen-Dam 
sdrie GA - 13 j o u r n h  - 24 locos 

Le roulement est resté assez SUniIaiPe A 
celui du seniice d'hiver. Lem principales 
dehLions resîent Aachen-Wesk Boam, 
Budel, Dendedeeuw, Essen, Balen-Werk- 
plaatm, N q l t ,  Kallo. Kiel, Leuven, 
Mol, Muizen. Schaerbeek, Antwepn- 
N w d .  
Parmi les beaux services cimilant de jour 
du lundi au vendredi, on retiendra les trains 
suivants : - 47661 N e  09.20 - Budcl09.37 

- 49663 Bdd10.30 - MOI 11.30 - 49665 &del 14.29 - MOI 15.29 - 472390ord 10.35 - AaW 14.24 
- 47151 AaW 14.52 - 0ord 18.00 - 41145 Bel& Bas% 13.43 - h W  17.13 
- 10310 AaW 18.59 - FNND 22.19. 

Le service du samedi ne prévoit que quel- 
ques mouvments entre les diC€érenta 
gares marcbudises dlAntwerpm (No& 
Schijnprt, U l o ,  Angola,. . .) et lcs trains : 

-49072 W i h d ~ k  12.43 - FDD 14.50 
- 47003 FDD 15.35 - FNND 17.30. 

Le seul s-ce du dimanche est le eain 
47024 MM- 20.2 1 - FNND 22.50. 

Hasselt 
shie GB - 11 journks - 15 locos 

Les 51 d'Hasselt swt principalement en&- 
gees vers Aarschot, Aachen-West. Baien- 
Werkplaatsen, Mol, Gak,  Kinkempis, 
Kdlo, Essen, T-der100 et Montzen. De 
jour, elles dessurent pratiquement que h 
parcours lmux. Parmi les onze j o m k  
du roulemeni, mis ne concernent que d e  
navettes danç le noeud industriel de Genk 
et v a  Hasselt. 11 ny a plus de service 
régulier de jour vers Montzen et Aachen- 
West. a l'exception du train 47225 ( G d  
Ford 1 1.12 - Monkm 12.50) ne circulant 
que le jeudi. 

Merefbeke 
série ZP - 6 journées - 17 locos 

Le roulement des 51 de Merelbeke a chuté 
de 8 h 6 journées. En muse, la perte prhue 
de la remorque des trains ré@= de 
ch&m vers la centrale Clectrique & 
Ruien. Leurs seMces se voient fortement 
morcelés. avec de nombreWC parmm 
locaux vers Gent-Noord, Sas van Gent, 
Aalst, Kwtenberg, Lessines, Leuven. 
Schaerbeek et Antwerpen. Par contre. eUes 
SC sont vues confier la remorque de plu- 
sieurs trains de voyageurs vers Ckawds- 
men, Kenaix et même Eeklo. II s'agit de 
irains lourds c:irculant aux heures d'd- 
fluence du matin et du soir, du lundx au 
vendredi : 

G e m d x b c r p  - Gait : 1875,1880 
Geot - : 1858,1873 

PHOTO 3549 Le juh 1998, Ia 5 I M  Ile Schadeek a amurée te -fer# ü'me rame 
Btnélruc virlr & A m  d RomendgoL Phoro : P i e m  HERBIBT. 

Genl- Rniaix : 1956 
Benaix - G d  : 1978 - joco2: réserue. 

Gent - Eeklo : 767,769 et ï ï 1  - loeo 3 : FGH 10.00 77240 10.50 Ath 11.10 
F~k lo  -Ga i  : 7R8 a m. 77261 12.01 FKR 12.50 ln65 13.43 Ath (a 

Parmi les services marchandises intéres- viat) FGH 17.35 95550 18.05 LQV. 
santsa Wdofls les trains de 47676 - 4 : Rlf : GLI. 08.32 38740 10. I O  AnC N67 Quenasi 14.48 - Schaerbeek 15.43 11.33 77121 12.00 P i h  B vide GLI 17.28 
(seMce repris aux 51 Sc-) et 47014 19.10 Maubeuge. : rkcrvc + 
49679 N67 Schaerbaek 16.22 - Qwn& 47014 GI-1 17.28 - M h g e  19.10. 
17.20. 

Le samedi : 
Tc medi voit arcder 5 machines. Les 95a5 1.46 - Monceau 12.5 
deux nremières effectuerit des navettes 
entre ~erelbeke, Geat-Zehavm et Gent- ~e ~4 d a p&i& lm&- 
Nmrd àc 05.00 A 13.00, la h i s i h c  re- ti~a : 
marque le train 42922 Leuven 10.00 - Maukuge 07.22 6703 10.0 Blank 18.56 6753 
Anhwqm-Cirkeldij k 1 1.40. La quatrithne 22. i 8 M a b a i p .  
machine assure le planton & Antwerpen- 
Dam et la cinquiéme effectue une rotation sfia 52-53-54 
Schaerkk - Gd-G* (t6t le malin) 
et retour avec le train 551411 G&& 
dereu 13.53 - Schacrbcek 16.21. 

Aucun &ce n'est prévu le dimanche. 

Monceau 
sérle G N  - 4 journw - 13 locos 

(servi= éventuelltment & par h 59) - Jwmi : dessede ligne 138 vem Aooz (2 ailers- 
retouw entre 07.00 et 13.30, A vide Juunmit 
16.30 44727 17.22 M- 

i Les 52-53-54 rwnt engag& dans un seul 
gmphique, resté pratiquement in-6 si 
ce n'est la suppresaon des 4 journées plan- 
ton et l'augmentation & 16 B 17 du nombre 
de joumées. Notons en particulier la re 
morque du train 49970 Rudelmge 13.38 - 
Ronet 18.20 ~MK& le samedi en triple 
traction de Virton & Ronet! Elles assurent 
ègaiement de nombreux baias de travaux 
liés à la modernisation cet i 1'YecCnfication 
de 1'"AthwMwse". 

Mission spdciak pour la 5305 Lc 21 mai : la rwnorqve dh hain & & & m e  entre 
B r n x d b M i d i  et FEmabHanîe .  Le mnwi passe rt Laeken Y. VAN S T . N I f l N K %  



Le s d  : 
- m: 41912 647961 
- 49970 Dudelange 13.38 - Rond 18.20 (de 

Virton h IlDrnet : en triple tradm!) 

- 77650 NmBche 08.30 Kink&s 09.00 

- : tuX 108 Li* 113 Lux II4 J i & p  121 
L u x  122 Li* 

Signalons encore qu'une des machina 
assure, Je nuit, des mouvements mar- 
chandises vers Chertal. 

- stnriçes voyageam : MRX 6080 Dinani 6060 
MBX (rune m d r h  par daix lm). 

- CM 01 : MC 15.23 49#5 N7 15-53 NU&& 
16.48 76021 N67 Huy 17.01 vide Afiderme 
18.50 47634 M67 19.42 NK 

- - CM 02 : planion. 

- CM 03 : na- entre les diB&mîs raccadb 
m#aideco&~ll a t c ! k l d .  

- CM 04 : navettwi GMN - AaW, d : AaW 10.04 
421 74 N7 13.05 FNU) 13.52 42175 17.08 
AaW (RI : 452# GMN 09.52 - FNND 1242). 

- CM 05 ci 06 : navetka OMN - AaW N17. 

- - CM 07 : At~dame 08.30 47658 N67 09.00 NK 
arideHasch 17.404197SR13521.36Gouvy. 

Le d i m a ~ h c  : 
la s&ie GR n ' w  de jour que la d o n  des 
t n i h  & (GR 17 1 6080-6060 M- 
Dm-Batruc) .  

- - GR 06 : MKM 14.38 7 U 2  N67 15.03 Aihug 
16.08 76W1 N67 16.43 MKM. 

- GR 07 : cntrc 06.00 d 13.00 : deux allcrs- 
retours Rona - Ymir. La 5520 avariée la suite d'un tampon- 

nement m e n u  $ Gouvy en novembre 
1997, a &k rclirbc définitivement du ser- 
vice le ler aoIit 1998 (voir notre rubrique 
" Radiations "). 

- GR : MKM 08.33 74WO N7 09.03 Athus à 
vide V h n  15.00 9551% N567 16.41 Athus 
19.10 76ûû3 Nt37 19.10 MKM (RS : Radange 
17.55 76083 19.30 MKM}. 

- ~ : c n L M a v t i : G R O l .  
- GR : A vide Feluy (Ra : Ftluy 08.20 48943 
10.12 R m  vide Eéluy) Feluy 17.29 77321 
N67 17.29 I.NC 18.34 h vide 19.50 Fam 19.50 
38728 Nd7 14.58 Mmiage. 

Les 55 sont engagées dans quatre rouie- 
ments dont une série spéciale pour lm 55 
TVM. Par rapport au service d'hiver, aucun 
chmgement notable n'est A signaier. 

Le samedi : 
41936 ~n UM : Gouv 13.40 - NK 15.20. 

I d  &tanche, il n'y a que deux SeMces : - NK 11.24 U Z D 9  gi UM 12.42 h W  14.34 
45166 en UA4 15.51 NK - Leseccind&tst&iiuépatdcsaawüm 
m c w .  

Kin kempois 
serie ZE - 4 Journées - 8 lmos 

Ce graphique pour les 55 a chauffage élecr 
trique a été r8duit dinie journée. Les deux 
principaies nodifications sont la suppres- 
sion de la remorque des TAC entre Arlon et 
Thionville et Sappmition de deux d b u s  
allers-retours entre Luxembourg et Klein- 
beuiugen. 

- CK : :manoeuvres h LBR de 08.00 1 11.00 
LBR 1 1.00 95534 N67 1 1 .a3 MBX. Kin kem pois 

serie ZO - 5 journées - GR 15 : Marbehan 09.22 76081 N67 09.41 
MKM a vide Vinon Cellulm de9 Ardmnrs 
16.00 76055 N67 16.10 Virion 16.32 76051 
17.35 MBX. 

Roulemeni pour les 55 équipées d'une 
chaudiéte. Depuis le 30 juin 1998, la de+ 
d e  de BuHrrnge (trains de gmmes) ne 
s'effectw plus facuitativement mais bien 
ré&-t du lundi au vendredi. Le 
nombre de journée de la skie ZO est ainsi 
~ d e 3 A 5 d b l e 3 0 j u i n .  

- w: entretien. 

- C;R : tous la jours : MBX 76%0 Namur 6945 
Wwyci RZ Dhni  6916 Houyel RZ Dioani 
6947 Houyet RZ Dinant 6918 Houyet ZR Ronel 
8688 MBX 

- - XE Oz : W v y  7484 Nd7 Liers 7#9 N67 
Liege I l 8  Lux 120 Li@ 125 Lux. 

- 03 LUX 06.14 5946 06.32 KI 07.06 5647 
07.27 L u x  I l 0  Liège 115 fou 1139) L u x  116 
I ihge  123 LUX 

A i l i r e s s e M ~ i n î ~ a n ~ :  
Lc lundi : 36822 Ronet 12.00 - Fam 13.52. 

Faniltaiîf : MBX 12.19 76062 12.35 J&onviUe 
13.45 76063 14.00 MBX 

- - U) 01 : Ciwvy 7486 N67 Trois-Pds ZR 7486 
N67 Gwvy IR5 : A vide BaiUan# 10.30 31492 
12.05 Trois-Puntu A vide Gwvy) Gouvy 13.37 
44936 N7 15.28 NK 16.22 15510 N67 17.20 
Lim. 
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Le dimanche, pas de Savice. 

La 6251 est sortie de R i  le 1004-1 998. 

La 6290 & Monceau a # définitive- 
ment & du service au la aoQt 1998 
(voir notre rubrique " Radiations 3. Le W r i e m a t t  mm l'atelier de Mereibeùe & h 6206 oci&ntéC d R d  (wu EL 341, 

s'est &mu# Ce 20 mai dernier. Pout pcrmeilm cc & a s f a  k cabbu de coirrliriCe deiriP. 
lie B dt &e enli'hemmî &ionidcf Photo : Philippe NOïTE. Lcs 62163 mt engagées dans cinq rou- 

lements totahmt 49 journées, soit une de 
moins qu'A l'horaire d'hiver : 

Au d b p î  de K d j k ,  daix trains dc deaiicrte 
l o d e ~ ~ v w s r R o t s e l a r t & O u d a r a a r d c :  - 95650 K d j k  10.05 - Rocsclare 1 1.00 
- 95651 R m l a r c  12.20 - Kwbijk 12.45 - f9139 Kmk 1 3.20 - Ou- 14.2 1 
- 79131 Ou* 14.42 - Kortijk 15.19. 

Monceau 
série Zï - 10 journées 

Kinkemoois 
série OU - 5 journées 

-2T06:audepsrtdeLNC:dcssertïmarchsn- - 
d b L C l ~ Q u e ~ s t a M H ( s e n i m h -  
tuen- par h 59). 

Merelbeke 
sérle GO - 7 journees 

Tous les jours, uniquement des navette 
enb-e les djfîérenis mwdements de Coc- 
kerill. dont les trains de fante cn fusion 
cimiiant entre Ougrée, S h g  et l'aciérie 
de Chertal. 

ZT û7 : 44765 NI67 Jeumont 08.55 - W C  - 
09.48 puis ikwk dc hhagc  4 Fduy ( h c c  
~ U m l a l t  aPsurt par de3 59). 

La skie Gü ne concerne que le trafic 
muclundises, h i t é  quasiment A des 

- 0%: L Mafiagi Feluy, b h c - b  
Comtt, ranorqut du Pain üa produits p#mlie~s 
48941 &te Fduy (15.50) et Roact (17.50) et du 
Irain 41912 Ronei 18.5% - Manage 
h i a l  20.50. 

mouvements locaux : 
- GG O1 ii W : navetlm cnlra Gent-Zthm 
Mertlbdre. - - N d  Sas van Geat. et le ml 

Le roulement des 70 regte inch& avec 
3 jourdes (série RA) : - 09: navettes euîrc Ath d Ohisicnglucn 

~ i b  : 77241 Ath 16.10 - FGH 17.20. - : bains locaux v a s  hh, Qent-Zeeha- 
vm d GÇnt-Rdchize.  

-,RA0142: N67:maaoeuvredietde=am1k 
raEcwdementa poraiairea au &part & Kaflo. Lt 
samedi : retors des deux lwas vcni Fatulia 
bAnhwapen-Dam (Kallo 12.10 - Dam 12.49). 

Le samedi, en plus du WC voyageurs sur 
la ligne 132. les 62 ne mnt engagées que 
sur le train 67204 LNC 08.49 - FGH 10.00. 
Aucune prestation m a r d m h  n'& 
assltrée le b c h e .  

Le samedi, seuls les trains 55934 
Zeebrugge 10.18 - Brugge 10.33 et 55935 
Brugge 11.14 Ramskapel 11.33 sont 
assurés. li nl a p s  de s-ce le dimanche. 

- HA 03 : N67 des&% ct manoarvrcs A Kiel a - 
Bwm: 

- 62900 FNND 05.39 - Kiel 06.24 - n930 Kiel 07.10 - Bmm 07.29 - 72931 Boom 09.28 - Kid 10.06 - 72932 Ki4 11.38-Boan 11.59 
- 72935 Boom 17.40 - Kiel 13-00 - 52120 Kiel 18.37 - FNZG 18.53 

Hasselt 
série ZH - 12 journées 

Mereibeke 
serie ZC - 15 journées 

h majorik! d a  services concement l'in* 
@iîê du traf~c voyageurs entre AnWeqm 
et Neerpelt, et entre b 1 t  et Mol. Eiies 
remorquent également taus les jours durant 
la @iode estivale le train touristique 6712 
Neerpelt 07.46 - BIankenkge 10.17 et 
6762 BLaakenbmge 18.43 -Neerpelt 21.19. 

série 73 La &rie ZC regroupant les 62 pourvues 
d'une cbaudiéte de chauffage wncenie 
esmtiellement le ûa6c voyagew entre 
GmdsbeGen - Gent - Renaix, et Gent - 
Eeklo. Les 62 assurent toutefois du lundi 
au vendredi quelques nouvelles prestations 
marchanb dont les relais Oudaiaarde 
des trains de charbw amenés en traction 
électrique pour la m i d e  électrique de 
Ruien: 
- 39930 Oudeasardc 06.37 - Rriim 07.00 - 39931 Ruiai Oâ.00 - Uudmarirdc 08.52 - 39932 O ~ d d  09.15 - R u i  09.40 
-39933Ruiai 11.00-Oudensardt 11.51 

%nt d e s  de RG. les 7333 120-05- 

Le Wt d'tiasselt engage du lundi au 
vaidredi 4 locomotives dans la série RE : 

En lra6c marchandixs, elles asment leu 
trains suivants (du I d  au vendredi) : 
- 53228 T d o  16.33 - FNND 18.20 - 42901 Angola 19.28 - h v c n  21 -08 - 42922 Leuvcn 10.00 - Cirlccldijk 1 1.40 - 42921 Cibldijk 12.48 - b v a i  14.22 - 625ûû FNNI) 08.10 - Mol û942 



Le &, un train de lmmotives &le 
toujours d r e  Mol et FAteiier de M t  
don l'horaire suivant : Mol 09.26 - HassAt 
10.13,Wt 11.50-Mo1 11.43. 

73 sont égatement utilisk sur des 
services de manwuvres A Hasselt et iï 
Leuven. 

L s  7608 et 7625 seront pmhakement 
envoyka A l'atelier de Tilburg aux Pays- 
Bas pur révision de leur motcm Di-1. ii 
avait initialement été envisagé de d e r  la 
7625. 

La location envisagée par h m  Rail dc 
quelques 76 ne se fera p& en r a b n  du fart 
que les 76 ne sont pois &pipées de l'AIX, 
dispositif indiqmnblc pour circuler sur 
les mies des NS. 

série 82 

La 8249 est sortie de RG le 3004-199R. 

AUTOMOTRICES 
ELECTNQUES 

De nouvelles A M  à l'étude 

P m  le futur réseau RER de Bruxeltes, 
une nouvelle automotrices quadruple est A 
l'étude. Une ttaache de 100 unités pourrait 
rapidement êûe commandée dès le début 
des travaux. Un nouvel atelier serait simul- 
tanément wmùuit pour leur miretien, 
probablement A S c l w k e k .  

Initialement, il était pmgmmnd de 
déclasser les automotrices Budd lors de 
i'applidon du service d'M. A cette fm, 
l a  enûttias furent -dus dés le 24 
mai. Mais, B la suite des difficultés mm- 
trées par la mige en oeuvre du nouveau 
senice IGIR 98, il a été decidé de postpo- 
ser cetCe mesure jusqu'au prochain horaire 
d'hiver. En pratique, elles jouaont plus que 
probablement les prolongations au moins 
j q d i  la tin de î'&. 

La firme italienne ayant d i e t é  les 142, 
144 et 149, a par ailleurs pris une option 

PHOTO 35-10 La w h  hmdhm . * dc l'auto- 405 porlw 1'- 
"BMnr& A b p A  m". Mons, I 4 j ~ h t  1998. Photo : Jmn-Luc V . E R h Y E G E M  

pour l'aquîsitim de cinq rames mippl8 sauf les bois premièr~ lcttres de Airpart, 
mentaires, toutes non modenaisées. A noter d'un graphisme différent et de teinte rouge. 
que les trois p r a i h  rames -nt mises En O*, la silhouette d'un avion au décol- 
en service sur le &mu prive du LFI lage esî dessinée en muge apr& le mot 
(societa la Ferroviaria Ilaliana). exploitant, Auport. L'ensemble de cette dhmtim est 
au départ de fbxm,  les lignes de Stia et de apposk A l'aide d'autooollantg. Neuf autres 
Sinalunga {voir EL 1 8 pages 16 A 20). automotrices Br& devraient mevoir 

proçhainment cette dhmion.  
série 151-270 

de Ia tranche 151 h 270, les 257 et 267, 

série 301-440 (Break) 
&e 441-490. 501-570 (AM 961 , + L'automotrice 405 est reg$Mtie le 20 mai 

dernia de l'Atelier Central dc Mechelen, A 1a suite de fmtcs vibrations apparais- 
decorée de Ilinscription "Brussels Airport sant au dessus de 100 h d h  dans les voitu- 
Express", appo& en grand sur les deux res motri= pendant les Modes de 
parois latérales de la voiture intmrnéàiaire. tion, toutes les automolrices devront m 

toiana A la BN A Brugge afin de recevoir 
Tous les mctéres sont de CO& bleue, des p o u k i i e  de renfort dans le Wis. 

PHOTO 35-11 Depuk k 25 mai, h Bwaâ sont &ho& vhibla en s m d n e  hns  Ia 
gare- de Quéy, m c  la nou- IR-J Qu@ - --N&d.4* 
Le29nîak I c ~ 3 7 0 7 ~ d p a r h 3 2 1 + 3 4 d a i t r e n d I ' k e n ~ & i b é p r r r t d  Qdy. 
Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN. 



Depuis le chaugement dlioraires, les A M  
96 sont q p m e s  sur la dorsale wallonne, 
entre Herstal et Lue, et assurent les trains 
suimts : 

h U a s W :  
H d  - Wlt : 930t, 935 
Lille-Herstal: 909,918,921 
T m i  -Lille :931,932,937,938,940,941. 

4933 
L i k  - T d  :910*, 912,914*, 915,920.929, 

4918 

Ir#umd: 
U m  - Lille : 904,906,927.928,930+. 932, 

933,934,835,937,939,940, 
941,942,944 

Wle - Lias : 907,9û8,9û9,911,913,914, 
915,916,918,920,921 

T h  -Lille 9 2 6  
me- T o d  :923 

&&mmda: 
Uas - Lillc : 927,929,930,932,933,934, 

9364 937*, 939,940,941, 
943*, 944 

Lille - Limi : 904,906 (3 AM), 907,908, 
910,911,913,914.915,917*, 
918q 920,921,922 

* = 2 AM awouplh 
La wiiure B & f'automotrice 663, en é q d b r e  iristriMc a so- Bt I'Rbwrlra 
m - U k  Icr mai 1998. Photos : Guy SMETZ er Marc GRIETEN En dehors de ces SeMces, les AM 96 

assurent tous les ICC entre An- et 
Kortrijk ou Lille. et tous les IC-E 
Knokkd3Iankenberge - M l t .  Au fur d 
A mure & leur livraison. les AM % 
monocaurant (501 A 570) sont uniquement 
engagées sur les IC-E. 

Un nouvel accident grave s'est produit le 
30 avril sur la ligne 125 A B d h a .  Peu 
arant le passage & 17R 2144 Namur-Liége, 
une pmtk de la falaise jouxtant la ligne 
s'est éboulée, obstruant cornplhent les 
deux voies. L'automotrice 663 asmant le 
2144 n'a pu $s'arrêter avant l'home tas de 
roches. Par mitacle, elle ne s'enmstra pas 
dans i'amas & pietres, mais l'escalada! Ia 
prmiére voiture s'est immobilisée w 
sommet de l'ébuijs, en Quilibre instable. 
Si les conséquences pour l'infrastnicture 
furent très importantes - la ligne n'ayant été 
que parbellement ranise en &ce sur une 
voie le4 mai B 16.00 - i l  n'yeut heureuse- 
ment que quelquwi blessés légers. 15 101 FBPI 07.13 - Berchem 08.06 

15102 FBPI 15.28 - Befchern 16.12 
15107 Berchem 13.55 - FBPI 14.48 
15108 B a ~ h  19.59 - F3PI 20.48 
15111 FBP107.16 - Gent-SLP. 07.58 
15112 F3PI 15.16 - Gent-St P. 15.58 
151 17 Gent-StP. 14.M - FBPI 14.43 
15 1 18 Gmt4t.P. 19.29 - FBPI 20.43 
15 12 1 Ggt4t.P. 10.02 - 3erchem 1 1 .O$ 
15122 Gent-SLP. 16.39 - Berchem 18.01 
15125 Berchcm 11.37 - Gent-StP. 12.38 
15126 Berchern 18.36 - Gent-St.P. 19.38 
15 13 1 FBPI 07.22 - FL 09.00 
15132 FBPI 15.22 - FL 16.40 
15137FL 13.10 - FsPr 14.52 
15138 FL 19.10 - WPI20.52 
15141 FBPI 07.10 - FCR 08.12 
15142 FBH 15.25 - FCR 16.35 
15147 FCR 13.30 - F3PI 14.37 
15148 FCK 19.19 - FBP~ 20.32 

AUTORAILS DIESEL La modernisation de k 606 prend tout 
doucement fonne. Ainsi, tous les châssis 
dm Cenetres ont été remplacés. Le pare- 
brise occulté du wrnparhmt haute ten- 
sion (voiture B) a été dérement mpprhé 
m e  ce fui le cas sur les &utornotrice8 
postales 961-975 lm de leur transforina- 
tion. 

série 44 

Contrairement A ce qui avait été prévu, 
l'atelier de Merelbeke a conservé ses 44, 
leyrlwls sont toujours utiliués pur assurer 
le service voyageurs sur la Iigne 82 Aalst - 
i311rst. Comme nouveaute, on muve la 
prolongation du train 7978 Adst 12.26 - 
Uurst 12.42 jwqu' i  ZDttegem 12.58, puis 
retour à vide a Burst en vue d'assurer Ie 
7979 Burst 13.34 - Aalsî 13.50. Ce mi 
loutcfois toujours des rames tractécs qui 
assurent les train.5 du matin et du WU, les 
44 ii'ttant généralement utilisk que sir  les 
tniiiis circulait vers 12.00-1 3.00. 

s&e 961-9 75 (Postale) 

Une seconde AM postale, la 965, est 
h e  de RI le 26 juin 1998, mpinte dans 
la nouvelle dkwmüon comme la 968. 

services assu& par les automotrices 
mes (uniquement les parcours de jour), 
pas de servicc lc wcck-end : 



NI91 FBM-Milano. Ume 3ème voiture 
est inmpnk dans le 91 jusquu L m -  
bourg, retwr dans le 296; 

- Iesautresvoihuesswitenréserve. 

La SNCB envisage de immforma cinq 
voitures Il0 B : quatre en RESTO et une en 
voiture bardancing (pur r e m p h  la SR 
01). 

C'& h d m m t  & putir du 15 mai que 
les110 ont été e q a g h  surlesrelationsIR 
Likg~Luxembowg en r e m p b e n t  des 
M4 (le premier train A Meier des 110 
fut 12R 123 quittant L i é g d l l m b s  d 
19.18). Les rame8 sont w n p s f b  de deux 
voitirres B. dime A et d'un fmon Dms 

I avec logo 'vélow.  euh les trainsF restent 
asswés en M4. 

PHOTO 35-12 Le ini6r P 7879 AaM - Zdegem marque l ' d  d Ui&gem, le 29 mi 
1998. Photo : William BOECKX. Il I 

Un parcouff A vide entre Aalst et Merel- 
beke & toujours prévu du lundi au ven- 
dredi selon l'horaire suivant : 
AaM 09.10 - Mereibeke 09.38 
Merelbeke 11.20 - Aalst 1 1 -50. 
La mutation des 44 vers Stockem at toute- 
fois toujours aitendue. 

série ES 100 

L'autorail ES 106 a &té vendu au SCM et 
a rejoint Maldegem en juillet 1998. 

VOITURES 

14 
Sept voitures 14 ont été mi= hors ser- 

vice par le PV ne 2 tie 1998, le 21 avril 
1998. il hgit des 13.202, 13.203, 13.205, 
13.206, 13.207. 13.208 et 13.209 (cette 
derniére est destiaée au futur musée 
SNCB). Il ne subsiste ainsi que 8 voitura A 
l'effectif, toutes plades en réserve. 

N67 : FSD 507GWK S37FSD 522 GWK 
527 FSD 514 Eup 542 FSD 

R67 : FSD 522 GWK 527 FSD. 

rame M69 de FSD (rame de 4 B 110 ac- 
couplée en dort) 
N67 : FSD 415 h h e n  424 FSD 
R6 : FSD 517 Eup 
R7 : FBM 540 Eiip 532 P'SD SI 7 Eup. 

pme M7û de FSD (rame dc 3 B II0 ac- 
couplBe en raifort) 
N67 : FSD 419 KaIn 428 FSD. 

Les voitures internationales du type I6 et 
Il0 ont vu leur utilisation s'intensifier sur 
dm trains P en trafic intérieur. Voici le 
dement des ces fame et leur composi- 
tion théorique : 

IRS 35 voitures B climatisées sont u t i l i e  
dans les fmim internationaux suivants : 
- 5 dans la rame M61 assurant les IC 

4 15/424 FSD-KOh, 
- 2 dans l'EN 224/225 FSD-Wien; 
- 2 dans 1WT 4981499 FBM-BaseI; 
- 2 (en li- Memling) dans 1'INT 299296 

Fl3M-Basel; 
- 1 dans le 2981299 FBM-I.uxembourg; 
- 1 dans l m  Iris 96/97 FBMChw, 
- 1 (en livrée Memlrng) dans 1'INT 1 02/103 

FBM-Luxemboq, 
- 2 (ai livrée Memling) dans 1'EC Vauban 

Depuis le 24 mai, tous les IC Charlemi- 
Sud - Antwm-pm-Centraal sont wm@s 
uniquement de voitirres Ill. Le3 voitures 
M4BD ont été remphcées par h voitures 
pilotes Il 1. Toutes les mes sont toujours 
encadrées par deux lcmmotives série 21 ou 
27. A noter que, l o q m  les pupitres de 
conduite seront montés dans les voitures- 
pilotes, les & mkmnt encadrés 
deux l d v e s ,  du fait que d e s  les 
maciunes de la série 13 samit aptes à 
fonctionner en dversibilité avec l a  Il 1. 

N67 : Landen 7310 FBM a710 Landen 1 

Les voitura K4 forment untotal de 8 
mes gérke par la gare de Schaerbeek. 
Elles m t  engagéCs du luadi au vendredi 
sur des trains P reliant la capitale A ChAte- 
lei, Tournai, Mouscron, Quévy, Biuche, 
Oostende et Leuven. 

M45 et M49 (ces deux rames cimilent 
dam un roulement de 2 j ournk )  : 

FSR 7519 FlY 08.43 ER 7519 10.30 
FSR 8882 LQV RE 7741 LVR RE 7741 
Bin 7761 FSR 8741 Bin RE 7519 FSR 

Nb7 : FGH 7800 FBN RE 8256 FBM 
6156 FM 8803 Mons 

rame M6l de FSD (2 A 16 + 5 B UO) 
R : FSD 425 Kirln 424 FSD 

rames M65 et 66 de FSD (il s'agit de deux 
rames c o m p s k  de 1 A 16 + 3 B II0 
awupl&s en renfort (sauf pour les IC 522 

I . 
deux jours) : d For~l-MhS le ISjuin 1996 Photo : Christian DOSOGhE, 

1 
et 527) et engagkm sur un roulemenl dc Lc Ir& P88O3 Mecheh - Mans, comjwd 8 wh'wm IM10, pkiMïgrq@& 1 son mage 














































































































