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DEPOT LEGAL

Le mot du Président

Sucees de foule mcroyable ce samedi 8 aofit pour le train de nos dix ans : plus de 600 voya-
geurs ont embarqué dans le convol 4 destination de Biltgenbach! Dans les onze voitures
emmenees par notre parc Diesel lourd (les 1602, 6077 et 6106!), on comptait deux cents
amaleurs el pas moins de quatre cents touristes qui venaient avec nous pour la premiére fois!
C’est vrai que 'ambiance ¢tait a la féte, puisque le temps superbement chaud se prétait a
merveille a la promenade et & la photographie.

Ce train est sans doute le résultat de nos dix ans d’activités © un bénévolat qui devient pres-
que du professionnalisme, avec toutes les contramtes que cela engendre © places numérotées,
réservations par téléphone, envor des billets a temps, mise a disposition des locomotives,
preparation des arréts-photos, de la rame et du buffet, ...

Malgre une certaine routine, il n’en reste pas moins vrai que gérer un nombre aussi impor-
lant de passagers souvent exigeants n'est pas une sinécure.

Le travail de dix ans de passion, nous pensons pouvoir enfin vous le présenter en vraie
grandeur ; en eflet, la SNCB vient de nous octroyer la location de I'ancien atelier des wa-
gons de St-Ghislamn, dans lequel I"ensemble de la collection pourra étre rassemblé, 1 reste
¢videmment a accomplir un travail de remise en état, mais nous disposons - enfin - d’un abri
pour notre collection. Ici aussi s"achévent presque dix ans de tractations a tous niveaux..

kin dix ans, beaucoup de chemin a é1¢ parcouru; nous vous proposons un historique de notre
association dans les pages centrales, en espérant que nous pourrons continuer 4 vous comp-
ter parm nos fidéles voyageurs, ou tout simplement lecteurs,

NOUVEAUTE
De Knokke a La Panne

Apres 43 ans dabsence, le tram relie 4 nouveau la gare de De Panne (anciennement Adin-
kerke) au centre de la localite et 4 l'ensemble de la ¢ote belge.

A loceasion du prolongement de la ligne ferrée vicmale Knokke - De Panne jusque Adin-
Kerke, les Liditions Retro vicunent de sortir de presse le second volume de la séne consacré
aux tramways belges.

A T'aide de 180 plans et cartes postales en noir et blanc, la ligne cotiére cst décnite en détail;
chaque localité traversée est illustree de documents anciens d'excellente qualiteé

Le texte est rédige en trois langues (frangais, néerlandais, anglais): le hvre est présenté au
format A4, sur papier de couleur bistre; il comporte 120 pages,
La reliure est faite au (il de lin et la couverture st cartonnée rigide.

Le PFT distribue ce hivre qui est vendu au prix de 1095 F + [rmis d'envol (800 grammes),

Pour obtenir cet ouvrage, 1l suthit de verser la somme correspondante sur le compte 001-
1201789-35 du PIT en mentionnant en communication : TRAMWAY COTE.

A la parution

PHOTOS DE COUVERTURE

Premicre page

PHOTO 35-01 Le 8 aviit dernier, le PFT organisait son traditionnel voyage d'été vers
les Cantons de U'Est. Le train, composé de onze voitures (ractées par trois locomotives,
comportait denx tranches réservées 'une aux amatenrs et Uantre aux touristes. Parti de
Bruxelles, il rejoignit Liége et Raeren ont la tranche * Touristes " fut scindée et dirigée
immdédiatement vers Biligenbach. Quant aux amatenrs, ils se dirigérent doucement de
Raeren a Biltgenbach en photographiant les deux * Gros Nez " 1602 PFT et 1603
Vennbahn qui remorquaient lear train. Aprés une fusion des deux rames a Weywertz, le
canvoi rentra a Bruxelles par Stavelot et Trois-Ponts.

A Racren, avant le départ de la tranche réservée aux amateurs, les deux * Gros nez”
CFL posent cite a cite dans les signaux mécunigues.  Photo : J-L VANDERIIAEGEN.

Derniére page

PHOTO 35-02 Le 13 avril 1991, le PFT mettait en marche les derniéres locomotives
électriques de la méme génération encore en livrée ancienne. A Schaerbeek, un paralléle
rassembla les quatre séries de machines, toutes en décoration différente : la 2244 en vert,
la 2318 en jaune, la 2505 en blew et la 2558 en liveée Bénélux. Photo : Pierre HERBIET.
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NOUVEAUTE
PHOTO-THEME N°26

Série indissociable de 13 photos couleurs au format 10x15. La
2220, derniére locomotive électrique de la série 22 en livrée jaune,
est récemment ressortie de l'Atelier Central de Salzinnes en
décoration bleue. Au total, 13 machines de cette série ont porté la
robe jaune. Ce photo-théme comprend une photo de chacune de ces
locomotives.

Prix : 500 F (non abonné : 550F) + frais de port (voir page 51).
Communication : PHOTO-THEME 26.

26-01 : 2201 avec tramn de minerais a Deurne;

26-02 : 2202 a Schaerbeek;

26-03 : 2206 avec train international a Deurne;

26-04 : 2207 en gare de Lot

26-05 : 2209 avec train international a Soignies;

26-06 : 2210 avec rame de M2 vertes & Braine-le-Comte,
26-07 : 2211 avec rame de M2 vertes a Anderlecht;
26-08 : 2217 avec rame de M2 veries a Itierbeck:
26-09 : 2218 avec marchandises a Godarville,

26-10: 2219 + voyageurs a ltterbeek;

26-11 : 2220 + voyageurs a Hennuyéres,

26-12 : 2222 + 2341 verte + munerai a Holleken;

26-13 : 2227 4 l'ancien pont au-dessus du canal a Halle.

PETITES ANNONCES

PFT-AGENDA L1

Samedi 19 septembre : voyage dans le port d’Anvers (rive
gauche); adicu aux locomotives série 70.
navettes en autorail entre Marbehan,
Croix-Rouge et Etalle. A confirmer.
entretien ligne 128, & 075/95.68.93.
150 ans de chemins de fer a4 Wlacourt.
Navettes avec la 26.101.

entretien ligne 128. & 075/95.68.93.
entretien ligne 128. & 075/95.68.93.

Samedi 3 octobre :

Dimanche 11 octobre :
Dimanche 18 octobre ¢

Dimanche 15 novembre :
Dimanche 13 décembre :

(gratuites pour les abonnes)

® A VENDRE : revues ferroviaires @ "Le Tramn"” numéros 1 a 116
(en un seul lot). Faire offre a Michel HERBIET, avenue de la
Citadelle, 31, 5100 Jambes, B 081/30.22.54.

® CHERCHE : képi de chef de gare et de contréleur. Philippe
SMET, rue Neuve 55, 7300 Boussu, ‘B 065/78.54.98.

® CHERCHE : des informations concernant la présence et l'ongine
une voiture-lits type P (inox) portant la décoration TEN simplifiée,
c'est-a-dire les inscriptions "Wagon-Lits" en plusieurs langues et sur
fond blen moyen en bandeau supérieur (4 la place de la raison
sociale de la Compagnie sur fond bleu foncé), au PK 635 de la ligne
Pans-Toulouse. La voiture est installée a coté d'une gare dont le
nom semble étre "Borredon”, sur un coupon de voie. Michel
VERLINDEN, avenue de I'Opale 123/1, 1030 BRUXELLES.

W 02/736.48.08.

® A VENDRE : séries de 10 photos ou dias concernant les autorails
de la série 44. Prix : 500 francs par série, port compris. Commande
¢t informations : Kristof DE VEIRMAN, Hafbilkstraat 22, 9940
EVERGEM, & GSM : 0477/501.990.

® A VENDRE . train mécanique BING de 1931 avec loco a
remontoir, 3 wagons, 18 rails droits, 24 rails courbes, ctc
Faire offre 4 Michel DEMOULIN. & 063/57.61.15.

Le club de train mimature "HET SPOOR" organise les week-ends
des 10-11 et 17-18 octobre, de 10.00 a 18.00, une grande exposition
ol vous pourrez entrautres admirer deux réseaux en
fonctionnement et des vitrines regroupant des modéles de
locomotives et voitures principalement belges. Une grande bourse
d'échange sera ¢galement organisée. Cette manifestation  se
déroulera dans le local du club situé dans la gare de Sint-Niklaas,
Léopold 1T laan. B 03/766.11.85.
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Actualité étrangere

SUISSE

Les premiéres locos électriques
de manoeuvres et les premieres
BB des CFF sont retirées du
service

Les Ee 3/3 16300

En 1928, les CFF mirent en service une
série de 16 locomotives électriques de
manocuvres a trois essieux, numérotées e
3/3 16311 4 16326, basées sur les deux
engins prototypes Ee 3/4 16301 et 16302
datant de 1922, Ces machines de 430 kW
et d'une masse de 45  avaient la particula-
rit¢ davoir leur cabine de conduite dispo-
sée, non pas au centre de la caisse comme
pour les séries qui swvirent, mais bien a
une des extrémités.

Elles furent visibles sur pratiquement tout
le résean. Leur retrait du service s'étala sur
une période de 20 ans, de mai 1977 4 no-
vembre 1997, La plupart des locomotives
ont toutefois trouvé de nouveaux pro-
prnétaires  (réseaux prives EBT, VLB,
MThB, la Poste et Classic Rail).

Les Re 4/4 1 10000

Les premicres BB a adhérence totale des
CFF, les Re 4/4 1, furent construites a 50
exemplaires de 1946 a 1950 par SLM pour
la partic mécanique et BBC-Oerhikon et
Sécheron pour la partie électrique. Ces
petites machines avaient été congues pour
la remorque de trains légers de voyageurs
sur les lignes a profil facile. Leur masse
totale n'atteignait que 57 t, pour une puis-
sance de 1854 kW

Les 26 premiéres, livrées de 1946 a 1948,
¢laient dotées de la marche en unité mult-
ple et en réversibilité, et étaient pourvues
de portes dintercirculation avec la rame
accouplée. Elles possédaient également un
frein électrique a récupération.

Les 24 smvantes, dépourvues de ces ¢qui-
pements, étaient lacilement reconnaissables
a l'absence de portes d'intercirculation
Initialement numérotées Re 4/4 1 401 a
450, ensuite Re 4/4 1 10001 a 10050, elles
ont arpent¢ l'ensemble du résean suisse
durant prés de 50 ans, principalement en
1éte de trams régionaux. De 1972 4 1977,
les Re 4/4 1 10046 et 10050 furent méme
utilisées pour remorquer les TEE 6-7
"Rheingold" Amsterdam - Genéve. I en
alla de meme pour les 10033 et 10034 qui
tracterent de 1973 a4 1977 les TEE
"Bavana" Zanch - Miinchen. Ces quatre
machines regurent a cette occasion la su-
perbe livrée TEE rouge et créme.
L'amortissement des Re 4/4 1 fut entamé en
1994 au rythme de la livraison des nouvel-
les automotrices "Colibri” el des machines
Re 460, Les demiers services de ligne ont
cess¢ au mois davril 1998, Seules, quel-
ques machines sont actuellement encore

utilisées pour effectuer des manoeuvres en
garc de Bile. Quatre machines sont déja
sauvegardées : la 10001 comme engin
musée en clat de marche, et les 10002,
10009 et 10016 par Classic Rl

FRANCE

Des trains de fret sur LGV

Depuis le 13 octobre 1997, deux relations
marchandises SERNAM (trains de messa-
geries) empruntent chaque nuit les lignes a
grande vilesse, au départ de Pans-Chevale-
ret vers Orange pour la premicre, et Tou-
louse pour la seconde. In attendant le

-

PHOTO 35-04 Le 21 juillet 1981, un train local remorqué par la Re 4/4 1 10008 descend
la rampe sud du St.Gothard en direction de Ertsfeld. Il s'agit d'une locomotive de la
premiére série reconnaissable par la présence d'une porte d'intercirculation.

Photos : Jean-Lue VANDERHAEGEN.
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PHOTO 35-03 La Ie 3/3 16320 manoeuvre en gare de Bellinzona le 20 juiller 1981.

montage d'anti-enrayeurs sur les wagons, la
vitesse de ces convols est limitée a 160
km/h. Aprés modification, ils circuleront a
200 km/h. Leur remorque est assurée par
les BB 22200 équipées de la TVM 430

En prélude a cette mise en circulation, un
wagon equipé de deux bogies Y37A et
tracte par une rame TGV, fut testé 4 grande
vitesse Jusqu'a 281 kim/h, établissant ains
un record du monde pour un bogie 4 mar-
chandises

Si le résultat de ces premiers services
devait s'avérer positif, 1l faut sattendre a
une forte demande pour ce genre de trafic
de la part des société de messageries.



PHOTO 35-05 La BB 10.003 pendant ses essais en Belgique, entre Tournai et Enghien, peu avant Silly, le 25 avril 1991. Cette machine
expérimentale a été remise dans sa version d'origine (BB 15007) an début de l'année. Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN,

Un TGV pendulaire

La rame TGV Sud-Est 101 est ressortie des
ateliers de Bisschheim en mars demier

équipée i titre expénimental d'un dispositif

de pendulation des caisses congu par Fiat
Renumérotée P01, la rame arbore une
nouvelle livrée gris argent et bleu nut

Dun pomt de vue techmque, tous les bo-
gies des remorques, v compris les deux
bogies moteurs (ui élaient situés sous les
deux remorques extrémes, ont ¢té rempla-
ces par de nouveaux bogies porteurs pendu-
laires Y261A fourmis par Alsthom. La
puissance de la rame a ainsi ¢t ramence i
4400 kW limitant sa vitesse maximale a
220 kmv/h. Llinclinaison est assurcée par des
verins hydrauliques implantés sur les bo-
gies porteurs. L'ordre d'inclinaison  est
transmis a l'ordinateur de chaque remorque
par un gyrometre et un accélérometre se
trouvant dans les motrices,

Les motrices ne pendulent pas mais ont été
¢quipées de barres antiroulis pour limiter
I'melinaison de la caisse dans les courbes
Elles ont en outre subi d'importantes modi-
fications sur le plan électrigue a la suite de
la suppression de deux blocs moteurs.
L'avantage dun TGV pendulaire serait de
pouvoir circuler @ une vitesse dépassant
200 kmv/h sur des lignes clussiques en
prolongement de certaines lignes a grande
vilesse. Par contre, la technologie pendu-
laire occasionne un surcout de 10 %, et

nécessile un réaménagement trés colteux
des lignes classiques, puisqu'il faut obliga-
toirement supprimer tous les passages a
niveau et adapter la signalisation et les
caténamres, lout ceci pour espérer un gain
de 6 & 10 minutes au plus par heure.
Depuis le mois d'avril, la rame PO1 effectue
des essais mtenstls en ligne. Une exploita-
tion commerciale pourrait débuter deés l'an
2002

La BB 10003 remise au type

En 1974, la BB 15007 fut prélevée du pare
pour servir de prototype 4 la mise au point
de l'équipement des futures BB 7200
Renumeérotée 7003, elle ressortit pourvue
dun équipement a hacheurs fonctionnant
sous 1,5 kV continu. Aprés diverses autres
expeérimentations, la BB 7003 effectua une
campagne d'essais aux Pays-Bas, qui sc
solda par la commande des 1600 ¢t 1700
des NS, En 1984, la BB 7003 fut retrans-
formée et renumérotée BB 10003, équipée
de nouveaux bogies et de moteurs asyn-
chrones alimentés par des onduleurs. Elle
servil ainsi notamment de banc d'essais
pour l'équipement de traction des Eurostar,
ce qui l'amena a procéder & des essais en
Belgique en 1991. Sans utilisation depuis
quelques années, il a ¢é décidé de la re-
mettre au type. Clest ainst qu'elle est res-
sortie d'atelier le 5 mars dernier en retrou-
vant son numéro d'origine BB 15007,
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ITALIE

La guerre des graffitis

Le phénoméne des graffitis a pris une
ampleur démesurée dans toute ITtalie. A
Milano, pratiquement tfout le maténel
roulant est amsi1 détérioré. Devant l'am-
pleur du phénoméne, les IS et les compa-
gnies privées ne savent plus a quel saint se
vouer. Ainsi, une bande de tagueurs inter-
ceptée en plein délit par des policiers a
récemment comparu devant un tribunal.

Mais, et c'est i peine crovable, tous ont été
relichés sans la moindre peine, le tribunal
ayant jugé qu'il ne pouvail étre mus d'en-
trave a l'art! Alors, dans ces conditions, 1l
n'y a plus aucun frein et il ne faudra pas
s'étonner de I'rrésistible extension de cette
mode, vértable reflet de la décadence de
notre sociéte.

Chez nous, si ce phénoméne n'atteint heu-
reusement pas les proportions rencontrées
en ltalie ou en Allemagne, on peut égale-
ment s'étonner du fait que lassociation
MUPDOFER (Musée Privé de Documen-
tation Ierroviaire) qui avait ses locaux a
coté de la gare de Bruxelles-Chapelle, a été
price de déménager de maniére a pouvoir y
¢tablir un musée du graffiti! Iei aussi, on
croit réver..




AUTRICHE

Reconversion d'une ligne a voie
étroite

La ligne Wieselburg - Gresten des OBB a
vu circuler son dernier train a voie étroite
le vendredi 3 avril 1998. Cetle petite ligne
de 27 kilométres ¢tablie a l'écartement de
760 mm, a en fail ¢té victime de son propre
succes! En effet, ces demiéres années, le
trafic marchandises a connu une croissance
telle que les OBB ont décdé de la recon-
vertir 4 voie normale!

La ligne Wieselburg - Gresten faisait partie
d'un vaste réscau a voie ¢étroite dénommé
"Krumpen", et se raccordait a la célébre
Marniazellerbahn. Le gabant de cette ligne
ouverte au trafic le 29 jun 1927, était
aménagé de fagon a pouvoir transporter des
wagons & voie normale sur lorries. A Wie-
selburg, elle croisait la ligne a voie normale
Pochlam - Kienberg.

Le succes de la ligne débuta en 1985, lors-
que la firme Welser établie a Gresten
s'étendit et décida de se raccorder au che-
min de fer pour le transport de rouleaux de
coils et de produits métalliques. De plus, la
ligne posséde un autre gros client a Ran-
degg : une scierie.

Quant au service voyageurs, il perdit au fil
des ans son importance pour finalement
etre suspendu le 20 juin 1992, Une réou-
verture au trafic voyageurs n'est pas préviie
aprés la reconversion de la ligne.

A Toccasion du dernier jour de l'exploita-
tion & voie étroite, les OBB avaient préparé

Le 3 avril 1998, la 2095.011 (SGP 18155/1962) dessert pour la derniére fois le raccorde-
ment de la firme Welser a Gresten. Les 15 locomotives de ce type furent construites de
1958 a 1962. Ces B'B' a transmission hydraulique, d'une masse de 301, disposent d'une
puissance de 440 kW. Photo : Wim DERIDDER.

une grande surprise. Deux des quatre der-
niers tramns de marchandises furent en effet
remorqué par la locomotive & vapeur Mh 6!
Durant le week-end du 4 et 5 avril, la Mh 6
remorqua encore divers trains d'adieu vers
Gresten

Les travaux de reconversion de la hgne
débuterent dés le lendemain, le 6 avnl. Le
tracé ongmal sera maintenu, & l'exception
de la section Perwarth - Randegg qui sera

déplacée sur 1500 m. La réouverture est
prévue pour oclobre 1998

OBB : les 1012 en service

Les nouvelles locomotives de la série 1012
sont engagées depuis le début de l'année en
service régulier pour la traction des trains
de ferroutage Ingolstadl - Brennersee sur le
trongon Kufstein - Brennersee.

Le 3 avril 1998, la Mh6 (Krauss Linz 5925/1908) remorque l'avant dernier train régulier de la ligne, ici a Steinakirchen-am-{orst. Ce
petit bijou a 4 essienx moteurs émane d'une série de 6 machines construites par Krauss Linz en 1906 et 1908 pour le Mariazellerbahn
(Mh 1 a 6), renumérotées plus tard 399.01 @ 06 par les OBB. D'une puissance de 440 kW et d'une masse de 451, elles pouvaient circuler
@ une vitesse de 40 km/h. En 1987, la Mh 6 (OBB 399.06) fut restaurée dans sa version d'origine et, depuis lors, mise en téte de nom-
breux frains spécianx au départ de St. Pilten.  Photo - Wim DERIDDER.




Construites a trois exemplaires a l'initiative
de lindustrie autrichienne, ces trois machi-
nes devaient préfigurer la future locomotive
universelle des OBB, apte aussi bien i la
traction de trains de voyageurs rapides jus-
qu'a 230 km/h qua celle de trains de mar-
chandises lourds.

Leur construction a été réalisée par SGP a
Graz, avec ¢quipement électrique Siemens
(1012.001), ADtranz (1012.002) ou ELIN
(1012.0003). Leur masse atteint 82,3 1

Grice a leur grande puissance de 6400 kW,
les 1012 sont capables de remorquer des
rames de 12 voitures a4 220 km/h en plaine,
et des trains de voyageurs ou de marchan-
dises de 600 t en rampes de 28 %o a 100
km/h (lignes du Tauern, de l'Arlberg et du
Brenner)

['esthétique trés réussie des 1012, dans la
méme lignée que celle des locomotives des
séries 1822 et 1014, leur a valu d'obtenir -
sans ¢tonnement - le titre de la plus belle
locomotive européenne en 1997.

11 est toutefois fort probable que ces engins
ne solent jamais construits en grande série,
vu la récente commande des 75 locomotives
de la série 1016/1116 (voir EN LIGNES 33
page 10) basées sur la E152 DB.

SLOVAQUIE

Les Chemins de fer Slovaques (ZSR) ont
entamé un vaste programme de reconstruc-
ton de toutes les locomotives Diesel des
séries 750, 753 et 754 (ex. séries 478.0,
478.3 et 473.4 des CSD), micux connues
sous le sobriquet de "masque de plongée” a
cause de la forme particuli¢re de leur pare-
brise, qui n'est pas sans rappeler l'esthétique
des automotrices série 900 de la SNCB! Les
travaux concernent la reconstruction com-
pléte de la caisse, l'installation d'un nouveau
moteur Diesel Pielstick 12 PA-4-185 de
1500 kW et dune nouvelle transmission
¢électrique. Seuls les bogies et le chissis de la
locomotive ont en fait été conserves. La pre-
miére machine reconstruite est sortie d'ate-
lier en septembre 1997 et est renumérotée
dans la nouvelle séne 755

A La premiére machine reconstruite, la
755.001-5, présentée le 7 octobre 1997 lors
d'une foire ferroviaire. On remarquera
l'allure trés futuriste de la caisse, affublée
d'une livrée gris foncé.

Photo : Jaromir PERNICKA.

= Iy aun peu plus de deux ans, la com-
pagnie anglaise "Railfreigth Distribution”
a repeint ftrois locomotives électriques
Class 90 dans les livrées de trois réseaux de
pays proches : DB (90129), SNCF (90130)
et SNCB (90128)! Armand BEERLANDT a
réussi a photographier la 90.028 (ex.
90.128) habillée de la livrée blen-jaune des
engins électriques de la SNCB, et baptisée
"Vrachtverbinding”  (freat  connection),
dans la gare de London-Fuston, le 30 avril
1998.
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ALLEMAGNE

La catastrophe d'Eschede

[.e rail allemand a connu le 3 juin dernicr
sa pire catastrophe de l'apres-guerre. La
rupture d'un bandage de roue au troisiéme
cssteu de la premiére remorque de I'NCE
884 Minchen - Hamburg a provoqué le
déraillement du train dans la petite gare
d'Eschede, 4 60 kilométres au nord dHan-
nover. Le bilan fut termble :© 96 morts et
123 blesseés

Contratrement aux ICE2, les remorques des
ICE] ne sont pas ¢équipées de roues mono-
blocs classiques mais de roues bandagées
dun type assez inhabituel. Le bandage
n'est, en ellet, pas serti 4 chaud sur le voile
de la roue, mais bloqué par un cercle caout-
chouté press¢ par un anneau métallique
visse dans le voile. Cette disposition a pour
but de réduire le mivean vibratoire,

A partir du 6 juin, la DB retira tous ses
ICED du service pour procéder a un con-
trole par ultrasons de tous les bandages des
remorques, Durant cette inspection, les
ICE1 durent étre remplacés par des rames
tractées, la DB devant méme demander
lassistance des CFF et des OBB pour
trouver le maténel nécessaire. 1¢s le 18
Juin, la rame Thalys 4343 fut méme utilisce
pour assurer les ICE 638/639 Hamburg -
Kéln - Bonn et retour. Elle ne resta toute-
fo1s pas longtemps en service en raison des
fortes critiques des vovageurs quant au
mveau de confort déplorable!

Les ICE 2 en service...

La seconde génération de trams 4 grande

A Dilsseldorf, les voies de la ligne de Duisburg passent sous le bout des pistes de l'aéro-
port. Avee un peu de patience et un brin de chance, il est possible de saisir un croisement
entre train et avion. C'était le cas le 10 mai 1998, lorsque Uatterrissage d'un Boeing 737
de la Lufthansa coincida avee le passage de U'ICE 944 vers Kiln, assuré par un ICE 2

dont la voiture-pilote est en téte de la rame.

vitesse de la DB, les ICE 2, a é1é mise en
circulation durant le service d'hiver 1997-
1998, Contrairement aux ICE 1, 11 slagit de
rames courtes, formées de 8 véhicules : une
motrice (numerotce dans la séme 402), 7
voitures, el une voiture-pilote. Au total, la
commande porte sur 44 rames. Leur capaci-
t¢ totale atteint 394 places dont 105 en 1ére
classe. La motrice développe la méme
puissance que celles des ICE2 - 5000 kW
La vitesse maximale autorisée est de 280
kiv/h. Les ICE2 sont engages progressi-
vement sur Frankfurt-Bremen, Minchen-
Bremen, Bonn-Kdln-Dortmund-1lannover-
HBerlin et Bremen-Hannover-Berlin

... et les ICT au banc d'essai

La premiére rame ICT a entamé ses essais

Photo : Christian VANHECK.

au début de l'année sur le nouveau loco-
drome de Siemens 4 Wegberg-Wildenrath,
pres de Monchengladbach, inauguré en
1996

Grace a leurs caisses mclinables, les ICT
doivent permettre d'accélérer les liaisons
itervilles sur les lignes sinucuses. Au
total, 43 rames, dont 32 4 7 caisses (séric
411 et 11 4 cing caisses (sene 415), ont €te
commandcées au  consortium  DUEWAG,
DWA, FIAT et Siemens. La grosse difie-
rence par rapport aux [CL est la disposition
de la motonsation. Celle-c1 n'est plus con-
centrée dans des motrices comme sur les
ICE] et ICE2, mais répartic sur toute la
rame & raison d'un moteur par bogie dans
les 2éme, 3¢me, Séme et Géme voitures
(ICT 411) ou dans les 2éme, 3¢me el 4¢me
voitures (ICT 415).

Une rame pendulaire ICT (composée des voitures d'extrémité 415.081 et 415.581), a U'action sur le locodrome de Wildenrath, le 27 mai
1998. Photo : Yves STEENEBRUGGIEN.

EN LIGNES 35



La disposition des essieux des rames est la
suivante : ICT 411 : 22'+ TA' Al' + A" Al
+22'+ 1A' Al' + 1A' Al'+ 22 ICT 415 :
227+ JA A+ IA'Al'+ A Al'+ 22 Ta
capacité totale d'une rame 411 atteindra 381
places, dont 53 A, 304 B et 24 dans la voi-
ture-restaurant.

Dune puissance de 4000 kW (ICT 411) ou
3000 kW (ICT 415), ces nouveaux trains
pourront circuler a une vitesse maximale de
230 km/h. Ils scront d'abord engagés sur la
relation Stuttgart - Ziwrich, et par la suite sur
Berlin - Garmusch-Partenkirchen, Berlin -
Stuttgart, Karlsruhe - Salzburg, Frankfurt/M
- Dresden, Frankfurt/M - Miinchen, et
Dusseldorf - Erfurt.

La régionalisation des services
locaux entraine la fin du service
régulier vapeur a la DBAG

Depuis quelques années, les Chemins de fer
Allemands, la DBAG, cédent la gestion du
trafic local a des opérateurs privés ou aux
autorités régionales. On dénombrail ainsi
110 exploitants privés ou régionaux en
Allemagne fin 1997 et leur nombre ne cesse
de croitre. Selon les cas, ces exploitants
utlisent les lignes de la DBAG ou des
lignes concédées. Environ la moiti¢ assure
1N SErvice voyageurs

Depuis le 24 mai 1998, la DBAG n'utilise
plus de locomotives a vapeur en service
régulier, Jusqu'a cette date, trois lignes a
vole Ctroile étaient encore exploitées inte-
gralement cn traction vapeur par la DBAG

- Freital-Hainsberg - Kurort-Kipsdorf,
cette ligne est mamtenant gérée par le
“Verkehrsverbund Oberelbe™, le TEC lo-
cal. L'avenir de la vapeur vy est malheu-
reusement compromis © des autorails mo-
demnes seront livres en 2000,

- Radebeul-Ost - Radeburg; ici aussi, le
“Verkehrsverbund Oberelbe™ prend la li-
gne en charge;

- Cranzahl - Oberwiesental. Cette ligne de
montagne serpentant en bordure de la
frontiére tchéque est privatisée et devient
le * Fichtelbergbahn 7. Dans un premier
temps, l'exploitation sera encore assurée
en traction vapeur

DANEMARK

Un nouveau privé : le PBS

Le nouvel opératenr privé “Privatbahnen
Sonderjylland™ (PBS) a repris l'exploitation
des lignes marchandises de Tonder - Niebiill
(Allemagne) et Viborg - Logstor. Dans ce
but, 1l a acquis quatre “gros nez” des DSB
la MX 1030 et les MY 1110, 1124 et 1132,
ainsi que trois locotracteurs a deux essieux.
Deux autres MY (les 1107 et 1120) ont été
acquises pour piéces. Le trafic venant de
Niebiill (des automobiles pour Ribe, une 4
deux fois par semaine) est assuré en collabo-
ration avec l'opérateur allemand NVAG qui
fournit les locomotives. A terme, les loco-
motives du PBS vont circuler dans toute la
partie ouest du Danemark

ey
1

Le nouvean réseau privé danois PBS utilise des “ gros nez " MY et MX rachetés anx
DSB. PHOTO 35-06 A La MY 1122 a regu une nonvelle livrée rouge (cabines et nez)
et blanc (parois latérales de la caisse). PHOTO 35-07 Y La MY 1132 a, quant a elle, été
repeinte dans une décoration tricolore : blene pour la premiére cabine, rouge pour la
seconde, et blanc pour les parois latérales. Tonder, 7 mars 1998, Ph. : P. DI GIETER.

PHOTO 35-08 Conune annoncé dans notre précédent numéro, les derniéres locomotives
de la série 1200 des NS ont été retirées officiellement du service le 28 mars 1998. A cette
occasion, les 7 derniéres machines (1201, 1214, 1210, 1211, 1221, 1224, 1225) furent
rassemblées en gare de Geldermarsen. Toutefois, dés le 30 mars, plusieurs 1200 ont été
remises en service a la suite de pénurie d'engins moteurs! Ph. P, DE GIETER.
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- loco 912 : service marchandises @ 2 allers-
retours jusqu'i Frethun, dont un nocturne :
42414 N67 - MIZ 1231 - Fr16.19
42417 N6T Fr17.08 - FKR 19.48

- loca 9813 ' service marchandises entre Gent cf
Lille (de nuit),

loco 914 : 1C-C Oostende - Lille (trains 807,
830, 811, 834, 815, 838, 819, 842), rume ré-
versible avec loco siluée cété Oostende.

loco 915 © 1C-D Liers/Herstal - Lille (trains
928, 908, 936, 916, 942, 922), rame réversible
avec loco située coné Lille.

loco 916 : service marchandises entre Gent ot
Lille :

49729 N167;  LiD 07.20 - FKR 08.56
J4T20NI7 : GZH 10.09 - 11> 12.02
S483INIT : LiD 13.25 - GZH 15.00
40822 N17 : FKR 16.07 - LiD 17.42

loco 917 © service marchandises entre Gent el
Lille :

#4830N167: FKR 07.07 - LaD 09.03
47723 N67 LiD 10.17 - FKR 11.56
47020 N67 : FKR 13.11 - LiD 14.55
47727 N7: LiD 16.17 - GZH 17.58

- loco 918  [C-D) Liers/Herstal - Lille (trams 926
(au départ de Mons) -907-933-913-939-919),
rame réversible avee loco situce coté Lille.

-loco 919
TAA 1433 R2 : LiF 07.15 - FSR 09.07
TAA 1430 RS : FSR 19.58 - Ll 21.42
Les autres jours : réserve.

- loco 920 : joumée marchandises assuré par une
BB 67.400 de la SNCF .
44712 NIT : FKR 08.07 - LiD> 09.52
H472INT167 0 LiD11.10-GZH 12.58
44750 N17 - GZH 13.59 - LiD) 15.43
40835 N7 : LiD 17.11 -GZH 18.58

l.e samedi

- loco 911 : navettes voyageurs entre Mons et
Aulnove/Maubeuge en remplacement dune au-
tomotniee du type 96 (trains 5700, 5709, 5710,
5713, 5714, 5719, 5720, 5725, 5728, 5737).

- loco 912 : service marchandises
2400 R6 : MIZ 16.09 - Kortnijk 17.53
(repart vers Frethun & 22.06)

- loco 913 : service marchandises entre Gent et
Lille :

448060 R6 - FKR 07.11 - LiD 09.03
47723 Ro: LD 10.17 - GZH 11.58
44974 R16 : GZH 17.04 - LiD 18.47

loco 914 : idem lundi au vendredi.

- loco 915 : IC-D Liers - Lille (trmns 929, 910,
936, 917, 943), rame réversible avec loco située
cote Lille.

loco 916 : service marchandises entre Gent ot
Lille :
49729 R6 : 1aD 07.20 - GZH (8.57
4720N17 - GZH 10.09 - 1aD 12.02
4833 N17 : 1LiD 13.25 - GZH 15.00
40822 N17 : FKR 16.07 - 11D 17.42

loco 917 : service marchandises entre Gent et
Lille

49731 R6: LiD 08,18 - GZH 09,58
41706 R6 : FKR [3.15- [aD 14.44
47727 N7: LaD 16.17 - GZH1 17.58
49750 R6 : GZH 19.10 - LiD 20.54

loco 918 : [C-D Liers - Lille (trains 905 (au
départ de Mons), 931, 912, 938, 919, 945), rame
réversible avee loco située coté Lille.

- loco 919 : réserve

- loco 920 : (BB 67.400 SNCF) :
4712 N17: FKR 08.07 - LiD 09.52

.'ii[

Le 30 mai 1998, entrée en gare d’'Amsterdam CS d'une navette "Spaarne Fxpress” Lo-
vers Rail Haarlem-Amsterdam tractée par la 2551. La 2553 se trouve en quene de convoi
comme véhicule. I'n attendant la livraison des voitures M2 supplémentaires rachetées a
la SNCB ef actuellement en révision dans un atelier frangais prés de Cannes, la rame est
composée de voitures ex. DB (deux Aum blen et créme, une WRm (restaurant) rouge et
une Am blene). La seconde rame engagée sur cetie relation est formée des voitures M2
auparavani utilisées sur le « Kenkenhof Expres ».  Photo : Christian VANHECK.

4759 R6 : LaD 11.24 - GZH 12.58
F47SONIT7 : GZH 13,59 -LiD) 1543
0837 K6 1D 17.07 - GZH 18,58

Merelbeke et Kortrijk, avec une rame de
6 voitures. La locomotive ne tractionnait
pas, mais étail en fait poussée par une
27 accouplée derriére la 1301,

- au début du mots de juin, avant son en-
voi en Belgique, 1a 1303 a ¢t¢ testée a la
chambre climatique de Wien;

~durant la nuit du 22 au 23 juin © essals a
200 knvh sur la ligne 50A;

~du 25 juin au 31 juillet, des marches
d'essai se sont déroulées entre Mouscron
et Blaton (3 allers-retours), avec une
rame de 6 voitures encadrées par les
1301 et 1302 (1304 4 partir du 22/07).

Le dimanche, 5 machines sont actives

- loco 913 : navelles voyageurs entre Mons
Aulnoye/Maubeuge (5700, 5709, 5710, 5717,
5720, 5725, 5726, 5735, 5742, 5745).

- loco 914 : idem lundi au vendredi.

- loco 915 - 1C-) Liers - Lille (trains 928 (au dé-
part de Namur), 909, 935, 916, 942, 923), rame
réversible avec loco situge coté Lille.

- loco 916 : TAA 1433 LiF 07.15 - FSR 08.50 &t
TAA 1430 FSR 19.55 - LiF 21.34.

- loco 918 : IC-D) Liers - Lille (trains 905 (au
départ de Mons), 931, 911, 93X, 919). rame re-
versible avec loco située coné Lille,

S1 tout va bien, les premiéres 13 pourraient
clre engagees en service régulier sur les 1C-
A Oostende-Lupen, des le 27 septembre
série 13 (service d'hiver)

Il semblerait que st les 13 se montrent
fiables, la SNCB pourrait rapidement com-
mander une seconde tranche, portant sur un
lot de 25 & 35 machines, afin de bénéficier
de prix attractils tant que la chaine de
fabrication est en cours.

® La mise au point des 13 avance a pelits
pas. Fin jullet, cing locomolives ¢laent
livrées, les 1301 a 1305, Les 1303 et 1304
sont arrvées le 26 juin et la 1305 le 13
juillet. La prochaine machine qui sortira de
construction sera done la 3001 CFI..

Vous trouverez une description technique
détaillée des locomotives séries 13 SNCB -
3000 CFL anx pages 53 a 58 du présent
nmimero.

Voici quelques faits marquants du déroule-
ment des essais :

- durant les deux premicres semaines de
mai, essai de la 1302 sous 25 KV entre
Oetrange et Wasserbillig (réseau CFL),

~le 8 mai, la 1301 a remorqué entre
Mouscron et Blaton (2 allers-retours) un
train d'essai compos¢ de la voiture de
mesures 00011 du service d'études du
frein, et de 50 wagons Fes wvides. Ce
train circulait dans le cadre de la cam-
pagne d'essais pour la vérification des
performances de fremage de la machine;

- afin de tester l'effort exercé par le panto
sur la caténaire, la 1301 effectua les 19,
20 et 22 mai, plusieurs parcours entre

série 15
® [ 1505 est sortie de RI le 12-06-1998

® | e roulement I'Y de la série 15 comporte
toujours 2 journées.

Du lundi au vendredi, la premiére machine
assure deux allers-retours entre Eupen ou
Welkenraedt et Oostende (IC-A 531-512-
540-521).
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La seconde 15 remorque le train P 7402
Welkenraedt 06.49 - Bruxelles-Midi 08.42
et 8402 Bruxelles-Midi 17.18 - Welken-
raedt 19.09. Durant la période touristique,
le train 8402 est prolongé jusqu'a Blanken-
berge (arrivée 09.50), avec retour & vide de
la rame vers Forest-Voitures
(Blankenberge 1048 - FFO 12.20) afin
d'assurer le 8402

Les samedis et dimanches, une scule loco-
motive est active, avee la remorque des 1C-
A 529, 510, 538, 520

® |l semblerait qu'en raison de la mise au
point plus longue que prévue des nouvelles
locomotives de la série 13, toutes les 15
subiront dans les prochains mois une nou-
velle révision afin de prolonger leur exis-
tence jusquen l'an 2003, Elles pourraient
amns) se voir engagées sur les IR Licge -
Luxembourg dés la mise en exploitation de
la traction électnque sur la ligne 42 pro-
grammee pour map 1999

series 16/18

® Avec la suppression de I'EC "Memling”
34-35, le roulement DY commun aux loco-
motives des séries 16 et 18, s'est vu reduire
de 6 4 5 journées. Au programme, 5 allers-
retours entre Qostende et Kaéln

-loco 1:1C 411 -420 - 431

-loco 2:1C 416

-loco 3 - 1C 427 -438

-loco 4 1C 419 - 428

-loco § : 1C 423 - 432

serie 18

@® | es trois derniéres 18 jouent les prolon-
gations et donnent un sérieux coup de mam
aux locomotives de la série 16

serie 20

® [es 2011 et 2014 sont sorties de RI
respectivement le 23-06-98 ct 06-05-98

serie 22

® [cs 2211 et 2220, les deux dermiéres 22
jaunes, sont ressorties de RG en décoration
bleue, respectivement le 20-04-1998 et 10-
06-1998. La 2247 est également sortie de
RG le 01-04-1998

N°®  jaune bleu

Le tableau récapitulatif ci-avant reprend les
dates de changement de livrées pour les 13
machines ayant porté la livrée jaune.

@® Depuis le 24 mai, le roulement des 22 a
repris de la vigueur, avec la remorque de
pratiquement tous les trains L entre Leuven
- Mechelen et Gent, composés de rames de
voltures M4

série 23

® Sont sorties de révision, les 2342 (L.C
28-05-1998), 2361 (LC : 19-06-1998) et
2376 (LT : 25-06-1998)

série 25.5

® Lc roulement des 25.5 se limite a une
seule journée pour la SNCI. Il n'y a pas de
service le dimanche .

42660 NI7  MIZ.02.52 - Kf 04.48

44647 NI7 Kf05.35 - FNND 08.23
44833 R234  Fssen 1749 KF 1948
44833 k1 IFNNID 17.49 K 19.24

420661 N57 KI20.38 - FNND 22,18
LE 42661 R6 FNZG 1832 -Kf 1948
42661 R6 KI20.38 - FSR 23.15

Quatre locomotives sont toujours louces a
la compagnie privée néerlandaise Lovers
Rail. Elles assurenl depuis le 26 mai la re-
morque de ftrams entre Amsterdam et

Haarlem (deux rames encadrées par deux
25.5)

’/%u i

s e | —

série 26
® [La 2615 est sortie de RG le 07-05-1998.
serie 27

® Les machines suivantes sont sorties de
RIK2 © 2706 (07-05-1998), 2720 (17-06-
1998), 2731 (04-05-1998 + réparation
aprés collision avec une grue a Fexhe en
jumn 1997), 2732 (07-04-1998), 2733 (23-
04-1998), 2748 (14-05-1998), 2750 (12-06-
1998).

LOCOMOTIVES
DIESEL

série 51
® La 5105 est sortie de RI le 03-04-1998

® [a 5192, victime de la collision avec la
7101 survenue & Antwerpen-Noord, a
finalement ¢té mise délimtivement hors
service en date du ler juin 1998, Vorr
¢galement notre rubrique ** Radiations

® (Cing depots se partagent les 76 locomo-
tives toujours en service, avec un total de
34 journées de roulement, soit 3 journdées
de moins qu'an précédent service

—
I

2201  03-12-1979 19-01-1990
2202 06-10-1978 07-03-1996
2206 28-10-1977 16-02-1992
2207 22-06-1978 22-11-1996
2209 18-01-1979 01-08-1994
2210 06-09-1978 16-06-1996
2211 10-10-1979  20-04-1998
2217 31-03-1980 09-02-1995
2218  11-08-1978 25-06-1992
2219  09-07-1980 radice

2220 13-02-1980 10-06-1998
2222 09-11-1978 30-05-1996
2227  06-07-1979 09-06-1982

12 —

Une procédure originale d'acheminement de certains TAA a destination du sud de la
France et de l'ltalie via Luxembourg a été instaurée depuis le début du service d'été
1998. Le TAA 1375 Schaerbeek - Saint Raphaél - Ventimiglia est remorqué par une
locomotive Diesel (a défaut de machine électrique disponible a ce moment de la journée),
entre Schaerbeek et Bruxelles-Midi, ont ce frain rebroussera. La locomotive électrique, la
2005 le jour de la photo, prévue pour assurer la traction du train entre Bruxelles-Midi et
Luxembourg est déja accouplée en quene, sa présence étant indispensable pour assurer
la fourniture en énergie électrique aux voitures. Cette méthode d'acheminement origi-
nale via la jonction Nord-Midi, traversée denx fois en pleine heure de pointe, a dii étre
imaginée pour répondre a la demande de la SNCF gui exigeait le clussement en quene
des wagons porte-antos sur le trajet frangais, d'autant plus que ce TAA dessert doréna-
vant la gare centrale de Luxembourg, ce qui nécessite également un rebroussement.
Bruxelles-Nord, le 10 juin 1998.  Texte et photo : Pierve BERCHEM.
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L'atelier de Schaerbeck n'a toutefois plus de
roulement, les 7 machines n'assurant plus
que des trains de travaux ou des parcours

speclaux.

Antwerpen-Dam
série GA - 13 journées - 24 locos

Le roulement est resté assez similaire a
celui du service dhiver. Leurs principales
destinations restent Aachen-West, Boom,
Budel, Denderleeuw, Essen, Balen-Werk-
plaatsen, Neerpelt, Kallo, Kicl, Leuven,
Mol, Muizen, Schaerbeek, Antwerpen-
Noord.
Parmi les beaux services circulant de jour
du lundi au vendredi, on retiendra les trains
suvants :

- 47664 Neerpelt 09.20 - Budel 09.37

- 49663 Budel 10.30 - Mol 11.30

- 49665 Budel 14.29 - Mol 15.29

- 47239 Oord. 10.35 - AaW 14.24

- 47151 AaW 14.52 - Oord 18.00

- 41145 Belg. Basis 13.43 - AaW 17.13

-40310 AaW 18.59 - FNND 22.19.

Le service du samedi ne prévoit que quel-
ques mouvements entre les  dillérentes
gares marchandises d'Antwerpen (Noord,
Schynpoort, Kallo, Angola,...) et les tramns
- 49072 Wilmarsdonk 12.43 - FDD 14.50
- 47003 FDD 15.35 - FNND 17.30

Le seul service du dimanche est le train
47024 Montzen 20.21 - FNND 22 .50

Hasselt
série GB - 11 journées - 15 locos

Les 51 d'Hasselt sont principalement enga-
gées vers Aarschot, Aachen-West, Balen-
Werkplaatsen, Mol, Genk, Kinkempois,
Kallo, Essen, Tessenderloo et Montzen. De
jour, elles n'assurent pratiquement que des
parcours locaux. Parmi les onze journcées
du roulement, trois ne concernent que des
navettes dans le noeud industriel de Genk
et vers Hasselt. 11 n'y a plus de service
régulier de jour vers Montzen et Aachen-
West, a l'exception du train 47225 (Genk
Ford 11.12 - Montzen 12.50) ne circulant
que le jeuds.

Merelbeke

série ZP - 6 journées - 17 locos

Le¢ roulement des 51 de Merelbeke a chuté
de 8 4 6 journées. En cause, la perte prévue
de la remorque des trains réguliers de
charbon vers la centrale électrique de
Ruen. Leurs services se voient fortement
morcelés, avec de nombreux parcours
locaux vers Gent-Noord, Sas van Gent,
Aalst, Kortenberg, Lessines, Leuven,
Schaerbeek et Antwerpen. Par contre, elles
se sont vues conlier la remorque de plu-
sieurs trains de voyageurs vers Geraards-
bergen, Renaix et méme Eeklo. 11 sagit de
trains lourds circulant aux heures d'al-
fluence du matin et du soir, du lundi au
vendred ¢
Creraardshergen - Genl
Gent - Gernardshergen

1875, 1880
1858, 1873

PHOTO 35-09 Le juin 1998, la 5101 de Schaerbeek a assurée le transfert d'une rame
Bénélux vide d'Antwerpen & Roosendaal.  Photo : Pierre HERBIET.

Crent - Renaix : 1956

Renaix - Gent : 1978

Gent - Ecklo: 767, 769 et 771

Feklo-Gent: 788 et 790
Parmm les services marchandises iteéres-
sants, ¢pinglons les trains de ballast 47676
NG6G7 Quenast 1448 - Schaerbeek 1543
(service repris aux 51 de Schaerbeek) et
49679 N67 Schaerbeck 1622 - Quenast
17.20

Le samedi voil circuler 5 machines. Les
deux premiéres effectuent des navettes
entre Merelbeke, Gent-Zechaven et Gent-
Noord de 05.00 a 13.00; la troisicme re-
morque le train 42922 Leuven 10.00
Antwerpen-Cirkeldijk 11.40. La quatrniéme
machine assure le planton & Antwerpen-
Dam et la cinquiéme eflectue une rotation
Schaerbeek - Genk-Goederen (16t le matin)
et retour avec le tramn 35148 Genk-Goe-
deren 13.53 - Schaerbeek 16.21.

Aucun service n'est prévu le dimanche.

Monceau
série GN - 4 journées - 13 locos

(service ¢ventuellement assuré par des 59)

- loco 1 : desserte ligne 138 vers Acoz (2 allers-
retours entre 07.00 et 13.30, a vide Jeumont
16.30 44727 17.22 Monceau

Mission spéciale pour la 5305 le 21 mai : la remorque du train de désherbage entre

Bruxelles-Midi et Flémalle-Haute. Le convoi passe a Laeken.
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- loco 2 : réserve.

- loco 3 : FGH 10.00 77240 10.50 Ath 11.10
77264 12.01 FKR 12.50 77265 13.43 Ath (a
vide) FGH 17.35 95550 18.05 LQV.

- loco 4 : R13 : GLIL 08.32 38740 10.10 AnC
11.33 77121 12.00 Piéton a vide GLI 17.28
47014 19.10 Maubeuge. R245
47014 GGL1 17.28 - Maubeuge 19.10

reserve

Le samedi :
95585 Clabecqg 11.46 - Monceau 12,51

Le samedi et dimanche en période touris-
tique :

Maubeuge 07.22 6703 10.00 Blank 18.56 6753
22,18 Maubecuge.

series 52-53-54

® [cs 52-53-54 sont engagées dans un seul
graphique, resi¢ pratiquement imchange si
ce n'est la suppression des 4 journées plan-
ton et l'augmentation de 16 & 17 du nombre
de journcées. Notons en particulier la re-
morque du train 49970 Dudelange 13.38 -
Ronet 18.20 assuré le samedi en tniple
traction de Virton a Ronet! Elles assurent
également de nombreux trains de travaux
liés &4 la modermisation et a l'électrification
de 1" Athus-Meuse"”

Y. VAN STEENWINKEL.
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Stockem
série GR - 17 journées - 31 locos

Du lundi au vendredi :
- GR 01 : Bett 07.41 41912 N17 12.35 Ronet
14.35 47961 N17 19.24 Bett.

- GR 02 : aucun service de jour.

GR 03 : au départ de Ronet : desserte de Huy,
Andenne, Marche-les-Dames,

- GR 04 : aucun service de jour.

- GR 05 : MKM 07.40 76050 N67 (en UM)
08.33 Virton 09.05 76054 NG67 09.14 racc.
Cellulose des Ardennes & Hamoncourt.

- GR 06 : MKM 14.38 76042 N67 15.03 Athus
16.08 76041 N67 16.43 MKM.

GR 07 ; entre 06,00 e 13.00
retours Ronet - Yvoir,

- GROS : MKM 08,33 74040 N7 09,03 Athus a
vide Virton 15.00 95548 N567 16.41 Athus
19.10 76083 N67 19.10 MKM (R5 : Rodange
17.55 76083 19.30 MKM).

- GRO9Y : en UM avee GR 01

. deux allers-

- GR 10 : 4 vide Feluy (R2 : Feluy 08.20 48943
1112 Ronet, i vide Feluy) Feluy 17.29 77321
N67 17.29 INC 18.34 a vide 19.50 FFam 19.50
38720 N67 19,58 Manage.

- GR 11 et 12 : aucun service de jour.

- GR 13 : réserve

- GR 14 : manocuvres & LLHR de 08.00 a 11.00
LBR 11.00 95534 N67 11.23 MBX.

- GR_15 : Marbehan 0922 76081 N67 09.41
MEKM i vide Virton race, Cellulose des Ardennes
16.00 76055 N67 16.10 Virton 16,32 76051
17.35 MBX.

- GR 16 : entretien,

- GR 17 : tous les jours : MBX 7680 Namur 6945
Houyet RZ Dinant 6946 Houyet RZ Dinumt
6947 Houyet RZ Dinant 6948 Houyel ZR Ronel
8680 MBX.

Auntres services intéressants :
Le lundi : 36822 Ronet 12.00 - Fam 13.52,

Facultatif - MBX 12.19 76062 12.35 Jéhonville
13.45 76063 14.00 MBX.

Le samedi :

- GRO1 - 41912 er 47961

- 49970 Dudelange 1338 - Ronet 18.20 (de
Virton & Ronet : en triple traction!)

- 77650 Naméche 08,30 Kinkempois 09.00

= 55620 (en UM) MEM 09.03 Marbehan

- services vovageurs : MBX 6080 Dinant 6060
MBX (rame encadrée par deux locos).

Le dimanche :

la sériec GR n'assure de jour que la traction des
trains de voyageurs (GR 17 + 6080-6060 Bertrix-
Dinant-Bertrix).

série 55
® |2 5531 est sortie de Rl le 30-06-1998.

® [a 5520 avariée a la suite d'un tampon-
nement survenu i@ Gouvy en novembre
1997, a &t¢ reurce définttivement du ser-
vice le ler aout 1998 (voir notre rubrique
* Radiations ™),

® |es 55 sont engapées dans quatre roule-
ments dont une série spéciale pour les 55
TVM. Par rapport au service d'hiver, aucun
changement notable n'est a signaler.

Kinkempois

série ZE - 4 journées - 8 locos

Ce graphique pour les 55 a chauflage élec-
trque a ¢té réduit dune journée. Les deux
principales modifications sont la suppres-
sion de la remorque des TAC entre Arlon et
Thionville et Tapparition de deux omnibus
allers-retours entre Luxembourg et Klein-
bettingen.

Tous les jours :

- ZE 01 : Liége 111 Lux 112 Licge 117 Lux 118
(ou 1138) Liépe 4022 Gouvy.

- ZE 02 : Gouvy 7484 N67 Liers 7489 N67
Licge 118 Lux 120 Liége 125 Lux.

- ZE 03 : Lux 06,14 5946 06,32 Kl 07.06 5647
07.27 Lux 110 Laége 115 (ou 1139) Lux 116
Ligge 123 Lux.

- ZE 04 : Lux 108 Licge 113 Lux 114 Liége 121
Lux 122 lLiége.

Signalons encore quune des machines

assure, de nuit, des mouvements mar-

chandises vers Chertal.

Kinkempois
série GM - 8 journées

- GM 01 : NK 15.23 49605 N7 15.53 Naméche
16,48 76021 N67 Huy 17.01 a vide Andenne
18.50 47634 N267 19.42 NK.

- GM 02 : planton.

- GM 03 : navettes entre les différents raccorde-
ments de Cockerill et Chertal.

- GM 04 : navettes GMN - AaW, et : AaW 10.04
42174 N7 13.05 FNZG 13.52 42175 17.08
AaW (R1 : 45204 GMN 09.52 - FNND 12.42).

- GM 05 et 06 : navettes GMN - AaW N17.

- GM 07 : Andenne 08.30 47650 N67 (09.00 NK
i vide Hasselt 17.40 47975 R135 21,36 Gouvy.

- GM 08 : Marche-les-Dames 17.20 47652 N67
18.40 NK.

Le samedi :
44936 en UM : Gouvy 13.40 - NK 15.20.

Le dimanche, il n'y a que deux services :

- NK 11.24 44209 en UM 12.42 AaW 1434
45166 en UM 15,51 NK.

- Le second service est constitué par des navettes
vers Chertal.

Kinkempois
série ZO - 5 journées

Roulement pour les 55 ¢quipées d'une
chaudiere. Depuis le 30 juin 1998, la des-
serte de Bullange (trains de grumes) ne
seffectue plus facultativement mais bien
régulicrement du lundi au vendredi. Le
nombre de joumées de la série Z0 est ainsi
passée de 3 a 5 dés le 30 juin,

- ZO 01 : Gouvy 7486 N67 Trois-Ponts ZR 7486
N67 Gouvy (RS @ a vide Bullange 10.30 31492
12.05 Trois-Ponts a vide Gouvy) Gouvy 13.37
44936 N7 15.28 NK 16.22 15510 N67 17.20
Liers.

Le 10 mai 1998 a 7 heures du matin, la 5523 quitte Bettembourg, apreés y avoir effectué un arrét commercial fort matinal (et fort peu uti-
lisé), le seul arrét du TAA 1378 Ventimiglia - Saint Raphaél - Schaerbeek au Grand Duché. La 55 bleue a relayé une locomotive électri-
que frangaise a Thionville (I') et restera en téte du train jusqu'a Arlon on elle cédera la place a une machine électrigue SNCB qui ache-
minera le train jusqu'a sa gare terminus bruxelloise. Ces parcours de 55 bleues entre Thionville et Arlon via le triage de Luxembourg et
vice-versa (I'AA 1375) font désormais partie de I'histoire, car les relais de traction entre les machines électriques belges et frangaises
s'effectuent dorénavant dans la gare centrale de Luxembourg. Cette disposition est également d'application depuis le 24 mai 1998 pour

les antres TAA reliant Schaerbeek au sud de la France et vice-versa via le Grand-Duché.

14 =
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Texte et photo : Pierre BERCHEM.




- 20 02 : Gouvy 7485 N67 (R345 . en UM
avec Z0 03) Liége 4016 Gouvy (R67 : RZ 4022
Gouvy 18.00 - Liege 19.20)

- 70 03 : R345 (en UM avec Z0O 02), ensuite
Gouvy 7485 Liége 8483 N67 Gouvy

- 20 04 et ZO 05 (en unité multiple) : N567
Trois-Ponts 06.30 31490 07.55 Bullange 08.30
31490 09.50 Trois-Ponts 12.10 31491 13.35
Bullange 14.15 31492 15.40 Trois-Ponts 16.20
31492 17.14 NK.

Le samedi
47654 Naméche 11.55 - NK 12.29.

Le dimanche, pas de service.

série 62/63
® [.a 6251 est sortie de Rl le 10-04-1998.

® [La 6290 de Monceau a été définitive-
ment retirée du service au ler aout 1998
(voir notre rubrique © Radiations ™).

® [cs 62/63 sont engagées dans cing rou-
lements totalisant 49 journces, soit une de
moins qu'a I'horaire d'hiver :

Monceau
série ZT - 10 journées

- ZT 01 2 05 : imégralité du trafic voyageurs sur
la ligne 132 Charleroi - Couvin.

- ZT 06 : au départ de LNC : desserte marchan-
dises de Clabecq, Quenast et FGH (service éven-
tuellement assuré par des 59).

- LT 07 : 44765 N167 Jeumont 0855 - LNC
09.48 puis desserte de Manage et Feluy (service
éventuellement assuré par des 59).

- ZT 08 : desserte de Manage, Feluy, Braine-le-
Comte, remorque du train de produits pétroliers
48941 entre Feluy (15.50) et Ronet (17.50) et du
train 41912 Ronet 18,58 - Manage raccordement
Asxial 20,50,

- ZT 09 : navettes entre Ath et Ghislenghien,
ensuite © 77241 Ath 16,10 - FGH 17.20.

- ZT 10 ; navettes entre FGH et le raccordement
Kemira (ligne 100).

Le samedi, en plus du trafic voyageurs sur
la ligne 132, les 62 ne sont engagces que
sur le trmin 67204 LNC 08.49 - FGH 10.00.
Aucune prestation marchandises n'est
assurée le dimanche.

Merelbeke
série ZC - 15 journées

La série ZC regroupant les 62 pourvies
dune chandiere de chaulfage concemne
essenticllement le trafic voyageurs entre
Geraardsbergen - Gent - Renaix, et Gent -
Eeklo. Les 62 assurent toutefois du lundi
au vendredi quelques nouvelles prestations
marchandises dont les relais @ Oudenaarde
des trains de charbon amenés en traction
électrique pour la centrale électrique de
Ruien :

- 39930 Oudenaarde 06.37 - Ruien 07.00

- 39931 Ruien 08.00 - Oudenaarde 08.52

- 39932 Oudenaarde 09.15 - Ruien 09.40

- 39933 Ruien 11.00 - Oudenaarde 11.51

Le rapatriement vers l'atelier de Merelbeke de la 6206 accidentée a Renaix (voir EL 34),
s'est déroulé le 20 mai dernier. Pour permetire ce transfert, la cabine de conduite démo-
lie a dfit étre entiérement démontée!  Photo - Philippe NOTTE.

- 39934 Oudenaarde 11.55 - Ruien 12.20

- 39945 Ruien 13,20 - Oudenaarde 14.05.

Au départ de Kortrijk, deux trains de desserte
locale sont assurés vers Roeselare et Oudenaarde :

- 93650 Kortrijk 10.05 - Roesclare 11.00

- 95651 Roeselare 12.20 - Kortrijk 12.45

- 79130 Kortrijk 13.20 - Oudenaarde 14.21

- 79131 Oudenaarde 14.42 - Kortrijk 15.19.

Merelbeke
série GG - 7 journées

La séric GG ne concerne que le trafic
marchandises, limit¢ quasiment a des
mouvements locaux
- GG 01 _a 04 : navettes entre Gent-Zechaven,
Merelbeke. Gent-Noord, Sas van Gent, et le port
de Gent.
- GG 05 : mouvements vers Brugge, Zecbrugge
et Ramskapel.

- GG 06 : trains locaux vers Aalst, Gent-Zecha-

ven et Gent-Rodenhuize

- GG 07 : uniquement de nuit, trains vers Kor-

trijk et Muizen.
Le samedi, sculs les trans 55934
Zecbrugge 10,18 - Brugge 10.33 et 55935
Brugge 11.14 Ramskapel 11.33 sont
assurés. Il n'y a pas de service le dimanche.

Hasselt
série ZH - 12 journées

La majorit¢ des services concernent I'ité-
gralité du trafic voyageurs entre Antwerpen
el Neerpelt, et entre Hasselt et Mol. Elles
remorquent ¢galement tous les jours durant
la période estivale le tran touristique 6712
Neerpelt 07.46 - Blankenberge 10.17 et
(6762 Blankenberge 18.43 - Neerpelt 21.19.

En trafic marchandises, elles assurent les
trains suivants (du lundi au vendredi) :

- 53220 Tessenderlo 16.33 - FNND 18.20

- 42901 Angola 19.28 - Leuven 21,08

- 42922 Leuven 10.00 - Cirkeldijk 11.40

- 42921 Cirkeldiyjk 12.48 - Leuven 14.22

- 62500 FNND 08.10 - Mol 0942
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- 72510 Mol 10.18 - racc. EMGO 10.53
Necrpelt 13.17

- 72514 Neerpelt 13,45 - OpW 13.54

- 72515 OpW 14.42 - Nearpelt 14.55

- 72511 Neerpelt 15.53 - Mol 16.30

Kinkempois
série GU - 5 journées

Tous les jours, uniquement des navettes
entre les différents raccordements de Coc-
kenll, dont les trains de fonte cn fusion
circulant entre Ougrée, Seraing et l'acic¢rie
de Chertal

serie 70

@ [_e roulement des 70 reste inchangé, avec
3 journces (série RA) :

- RA 01-02 : N67 : manocuvres et dessertes des
raccordements portuaires au départ de Kallo. Le
samedi : retour des deux locos vers latelier
d'Antwerpen-Dam (Kallo 12,10 - Dam 12.49),

- RA 03 : N67 desserte et manoeuvres a Kiel et
Boom :

= 62900 FNND 005.39 - Kiel 06.24

- 72930 Kiel 07.10 - Boom (07.29

- 72931 Boom 09.28 - Kiel 10.06

- 72932 Kiel 11.38 - Boom 11.59

- 72935 Boom 17.40 - Kiel 18.00

- 52120 Kiel 1837 - FNZG 18.53

serie 73

® Sont sorties de RG, les 7333 (20-05-
1998), 7347 (20-04-1998) et 7368 (09-06-
1998).

® ¢ dépot d'Hasselt engage du lundi au
vendredi 4 locomotives dans la série RB :

- RB 01 : desserte du zoning industrie]l de Tes-
senderlo avec les trains suivants |

- 74490 Tasselt 07 44 - Tessenderlo 08.55

- 74491 Tessenderlo 13.35 - Diest 13.53

- 74492 Diest 14.25 - Tessenderlo 14.44

- 95441 Tessenderlo 16.59 - Hasselt 18.02
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- RB 02 :
Genk

navettes dans le zoning industriel de

- RB 03 : desserte locale au départ de Herentals :

- 95440 Mol 07.40 - FHT 08.41

- 72440 FHT 08.52 - racc Transterm 09,00

- 72441 race. Transterm 09,20 - FHT 09.30

- 72420 FHT 12,34 - Olen 12.44

- 72421 Olen 13.14 - FH'T 13.24

- 72442 FHT 16.52 - racc. Transterm 17.00

- 72443 racc. Transterm 17,52 - FHT 18.02

- 52326 FHT 18.20 - Mol 18.44.

- RB 04 : manocuvres 3 Winterslag.

Le samedi, un tram de locomotives circile
toujours entre Mol et l'Atelier de Hasselt
selon Ihoraire suivant : Mol 09.26 - Hasselt
10.13, Hasselt 11.50 - Mol 11.43,

D'autres 73 sont ¢galement utilisées sur des
services de manoeuvres a4 lHasselt et a
Leuven.

serie 76

® [es 7008 et 7625 seront prochaimement
envovees a latelier de Tilburg aux Pays-
Bas pour révision de leur moteur Diesel. 11
avail imtialement ét¢ envisagé de radier la
7625

® La location envisagée par Lovers Rail de
quelgues 76 ne se fera pas en raison du fait
que les 76 ne sont pas équipées de I'ATH,
dispositif’ indispensable pour circuler sur
les voles des NS

serie 82

® [.a 8249 est sortie de RG le 30-04-1998

AUTOMOTRICES
ELECTRIQUES

De nouvelles AM a l'étude

® Pour le futur réseau RER de Bruxelles,
une nouvelle automotrices quadruple est a
l'etude. Une tranche de 100 unités pourrai
rapidement étre commandée dés le début
des travaux. Un nouvel atelier serait simul-
tanément construit pour leur entretien,
probablement & Schaerbeck.

série 129-150 (Budd)

® [mitialement, 1l était programmé de
déclasser les antomotrices Budd lors de
lapplication du service d'été. A cette lin,
les entretiens furent suspendus dés le 24
mai. Mais, 4 la suite des difficultés rencon-
trées par la mise en oeuvre du nouveau
service 1C-IR 98, il a été décidé de postpo-
ser cette mesure jusqu'au prochain horaire
d'hiver. I'n pratique, elles joueront plus que
probablement les prolongations au moms
jusqu'i la [in de l'année.

® |a firme italienne ayant racheté les 142,
144 et 149, a par ailleurs pris une option
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PHOTO 35-10

pour lacquisition de cing rames supplé-
mentaires, toutes non modernisées, A noter
que les trois premicres rames seront mises
en service sur le réseau privé du LFI
(Societa la Ferroviaria Italiana), exploitant,
au depart de Arezzo, les lignes de Stia et de
Sinalunga (voir EL 18 pages 16 4 20)

série 151-270

® [e¢s deux derniéres automotrices vertes
de la tranche 151 a 270, les 257 et 267,
sont respectivement ressorties de RI en
bordeaux, le 05-06-1998 et 17-06-1998.

serie 301-440 (Break)

® |'automotrice 405 est ressortie le 20 mai
dernier de I'Atelier Central de Mechelen,
décorée de l'inseription "Brussels Airport
Lixpress", apposée en grand sur les deux
parois latérales de la voiture intermédiaire

Tous les caractéres sont de couleur bleue,

n

La voiture intermédiaire de 'uutomotrice 405 portant ['inscription
"Brussels Airport Fxpress”. Mons, 14 juin 1998. Photo : Jean-Lue VANDERHAEGEN.

sauf les trois premiéres lettres de Airport,
d'un graphisme différent et de teinte rouge.
En outre, la silhouette d'un avion au décol-
lage est dessinée en rouge aprés le mot
Aiarport. L'ensemble de cette décoration est
appos¢ 4 l'aide d’autocollants. Neuf autres
automotrices  Break  devraient  recevoir
prochamement cette décoration

Rectification

Dans le EL 33 page 23, une inversion de
numéros a él¢ faite :© cest la 420 qui fut
victime de la collision au passage a niveau
d'Antoing le 27-10-1997 et non la 387 qu
elle s'était "envolée" a Kaaskerke.

série 441-490, 501-570 (AM 96)

® A la suite de lortes vibrations apparais-
sant au dessus de 100 kmv/h dans les voitu-
res motrices pendant les périodes de trac-
tion, toutes les automotrices devront re-
tourner a la BN & Brugge afin de recevoir
des poutrelles de renfort dans le chassis.

PHOTO 35-11 Depuis le 25 mai, les Break sont désormais visibles en semaine dans la
gare frontaliére de Quévy, avec les nonveanx IR-J Quévy - Bruxelles-National-Aéroport.
Le 29 mai, le train 3707 assuré par les 321 + 348 attend heure de départ a Quévy.

Photo : Jean-f.uc VANDIEERHAEGEN.
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® Depuis le changement dhoraires, les AM
96 sont apparues sur la dorsale wallonne,
entre Herstal et Lille, et assurent les trains
suivants |

du lundi au vendredi :
Herstal - Lalle : 930%, 935
Lille - Herstal : 909, 918, 921
Tournai - Lille :931, 932, 937, 938, 940, 941,
4933
Lille - Tournai :910%, 912, 914*, 915, 920, 929,
4918

le samedi :

Liers - Lille 904, 906, 927, 928, 930*, 932,
933, 934, 935, 937, 939, 940,
941,942, 944

Lille - Liers 907, 908, 909,911,913, 914,
915,916,918, 920, 921

Tournai - Lille : 926

Lille - Toumai :923

le dimanche :

Liers-Lille: 927,929,930, 932, 933, 934,
936*, 937, 939, 240, 941,
943%,. 944

Lille - Liers : 904, 906 (3 AM), 907, 908,
910,911,913,914. 915,217,
918", 920,921,922

2 AM accouplées

En dehors de ces services, les AM 96
assurent tous les IC-C entre Antwerpen et
Kortrijk ou Lille, et tous les IC-I
Knokke/Blankenberge - Hasselt. Au fur et
a4 mesure de leur hvraison, les AM 96
monocourant (501 a 570) sont uniguement
engagées sur les IC-E.

série 600-700

® Un nouvel accident grave s'est produit le
30 avnl sur la hgne 125 a4 Bas-Oha. Peu
avant le passage de I'IR 2144 Namur-Licge,
une partie de la falaise jouxtant la ligne
s'est ¢boulée, obstruant complétement les
deux voies. L'automotrice 663 assurant le
2144 n'a pu starréter avant 'énorme tas de
roches. Par miracle, elle ne s'encastra pas
dans l'amas de pierres, mais l'escalada! [.a
premiére voiture s'est 1mmobilisée au
sommet de I'éboulis, en équilibre mstable.
Si les conséquences pour linfrastructure
furent trés importantes - la hgne n‘ayant ¢éte
que particllement remise en service sur une
voie le 4 mai a 16.00 - il n'y eut heureuse-
ment que quelques blessés légers.

® La modermisation de la 606 prend tout
doucement forme. Ainsi, tous les chassis
des fenétres ont été remplacés. Le pare-
brise occulté du compartiment haute ten-
sion (voiture B) a été entiérement supprime
comme ce fut le cas sur les automotrices
postales 961-975 lors de leur transforma-
tion

série 961-975 (Postale)

® Une seconde AM postale, la Y65, est
sortie de RI le 26 juin 1998, repeinte dans
la nouvelle décoration comme la 968,

® services assures par les automotrices

postales (uniquement les parcours de jour),
pas de service le week-end

La voiture B de l'automotrice 663, en équilibre instable an sommet de I'éboulis.
Bas-Oha, ler mai 1998. Photos : CGiuy SMETZ et Mare GRIETEN.

15101 FBPI07.13 - Berchem 08.06
15102 FBPI 15.28 - Berchem 16.12
15107 Berchem 13.55 - FBPI 14.48
15108 Berchem 19.59 - FBPI 20.48
15111 FBPLO7.16 - Gent-SLI*. 07.58
15112 FBPI 15.16 - Gent-St P, 15.58
15117 Gent-St.P. 14.07 - FBPI 14.43
15118 Gent-St.P. 19.29 - FBP1 20 43
15121 Gent-St.P. 10.02 - Berchem 11.04
15122 Gent-St.P. 16.39 - Berchem 18.01
15125 Berchem 11.37 - Gent-St.P. 12.38
15126 Berchem 18.36 - Gent-St.P, 19.38
15131 FBP1 07.22 - FL 09.00

15132 FBPI 15.22 - FL 16.40

15137 FL. 13.10 - FBPI 14.52

15138 FL 19.10 - FBPI 20,52

15141 FBP1 07.10 - FCR 08.12

15142 F3P1 15.25 - FCR 16,35

15147 FCR 13.30 - FBPI 14,37

15148 FCR 19.19 - FBI'1 20.32
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AUTORAILS DIESEL

série 44

® Contrairement a ce qui avail été prévu,
lutehier de Merelbeke a conservé ses 44,
lesquels sont toujours utilisés pour assurer
le service vovageurs sur la ligne 82 Aalst -
Burst. Comme nouveauté, on trouve la
prolongation du train 7978 Aalst 12.26 -
Burst 12.42 jusqu'a Zottegem 12.58, puis
retour a vide & Burst en vue dassurer le
7979 Burst 13.34 - Aalst 13.50. Ce sont
toutefois toujours des rames tractées qui
assurent les trains du matin et du soir, les
44 n'élant généralement utilises que sur les
trans cireulant vers 12.00-13.00



PHOTO 35-12 Le train P 7879 Aalst - Zottegem marque Uarrét a Hillegem, le 29 muai
1998. Photo : William BOECKX.

Un parcours a vide entre Aalst et Merel-
beke est toujours prévu du lundi au ven-
dredh selon I'horaire suivant :

Aalst 09.10 - Merelbeke 09,38

Merelbeke 11.20 - Aalst 11.50

La mutation des 44 vers Stockem est toute-
fois toujours attendue

serie ES 100

® L'autorail IS 106 a ¢ié vendu au SCM et
a rejoint Maldegem en juillet 1998.

VOITURES

4

@ Scpt voitures 14 ont été mises hors ser-
vice par le PV n® 2 de 1998, le 21 avril
1998 11 s'agit des 13.202, 13.203, 13.205,
13.206, 13.207, 13.208 et 13.209 (cette
demiére ¢st destinée au  futur  musée
SNCB). 11 ne subsiste ainsi que 8 voitures a
l'effectif, toutes placées en réserve.

16-110

@ Les voitures intermationales du type 16 et
110 ont vu leur utilisation s'intensifier sur
des trains P’ en tralic mténieur. Voia le
roulement des ces rames et leur composi-
tion théorigue

rame M61 de FBM (9B 110+ 1 A 110+ 1
B 16)
N67 : Landen 7310 FBM 8310 1.anden

rame M62 de FBM (1 A1IO+ 6 B 110+ |
B 16)
NG7 : FGH 7800 FI3N RE 8256 FBM
8256 'M 8803 Mons

rame M61 de FSD (2 A 16 +5 B 110)
R : FSD 415 Koln 424 FSD

rames M65 et 66 de FSD (1] s'agit de deux
rames composées de 1| A 16 + 3 B 110
accouplées en renfort (saul pour les 1C 522
et 527) et engagées sur un roulement de
deux jours)

18 —

NG7 : F'SD 507 GWK 537 I'SD 522 GWK
527 I'SD 514 Iiup 542 I'SD
R6G7 : FSD 522 GWK 527 FSI.

rame M6Y de FSD (rame de 4 B 110 ac-
couplée en renfort)

NG7 : FSD 415 Aachen 424 I'SD

RG: FSD 517 Eup

R7: FBM 540 Lup 532 'SD 517 Eup.
rame M70 de FSD (rame de 3 B 110 ac-
couplée en renfort)

NG7 : FSD 419 Kéln 428 FSD

Les 35 voitures B climatisées sont utilisées

dans les trains internationatx suivants

- 5 dans la rame M61 assurant les IC
415/424 FSD-Koln;

- 2 dans I'EN 224/225 FSD-Wien;

- 2 dans I'INT 498/499 FBM-Basel;

- 2 (en hivrée Memling) dans I'INT 295/296
FBM-Basel;

- | dans le 298/299 FBM-Luxembourg;

1 dans I'EC Ins 96/97 FBM-Chur,

I (en livrée Memling) dans I'INT 102/103

IFBM-Luxembourg;

- 2 (en livrée Memling) dans I'EC Vauban

90/91 FBM-Milano. Une 3¢me voiture
est incorporée dans le 91 jusqu'a Luxem-
bourg, retour dans le 296;

- les autres voitures sont en réserve

® [a SNCB envisage de transformer cing
voitures [10 B : quatre en RESTO et une en
voiture bar-dancing (pour remplacer la SR
01).

® Clest finalement & partir du 15 mai que
les 110 ont été engagées sur les relations IR
Liége-Luxembourg en remplacement des
M4 (le premier train & bénéficier des 110
fut IR 123 quittant Liége-Guillemins &
19.18). Les rames sont composées de deux
voitures B, dune A et dun fourgon Dms
avee logo "vélo”. Sculs les tramns P orestent
assurés en M4,

111

® Depuis le 24 mai, tous les 1C Charleroi-
Sud - Antwerpen-Centraal sont composés
uniquement de voitures [11. Les voitures
M4BD ont ¢t¢ remplacées par des voitures-
pilotes I11. Toutes les rames sonl toujours
encadrées par deux locomotives série 21 ou
27. A noter que, lorsque les pupitres de
conduite seront montés dans les voitures-
pilotes, les trains resteront encadrés par
deux locomotives, du fait que seules les
machines de la sérnie 13 seront aptes a
tonctionner en réversibilité avee les I11.

K4

® [es voitures K4 forment un total de 8
rames gérées par la gare de Schaerbeek.
Elles sont cngagces du lundi au vendredi
sur des trains P reliant la capitale a Chate-
let, Toumai, Mouscron, Quévy, Binche,
Oostende el Leuven

M45 et M49 (ces deux rames circulent
dans un roulement de 2 jonrnces) :
FSR 7519 FTY 0843 ER 7519 1030
FSR 8802 1L.QV RE 7741 L.VR RE 7741
Bin 7741 FSR 8741 Bin RE 7519 FSR

Le train P8803 Mechelen - Mons, composé 8 voitures 16/110, photographié a son passage
a Forest-Midi le I5 juin 1996. Photo : Christian DOSOGNE.
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