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Première sortie, premiére réussite! Voila une année d'anniversaire qui commence bien ... 
C'est ai effet une organisation réglke comme une horloge, avec le concours bienveillant des 
dirigeants & la SNCB et plus pdculihement du personnel des gares v i s i b ,  qui nous a 
permis une excursion sans anicroche aucune, avec la 1806 et quatre voitures 14. Elle fut 
suivie par #autres mc ip t ions  du PFT, au festival vapwr de Maldegem notamment avec 
les 26.101 et 6077 et sur la ligne 128 avec les traditionnelles MY- Ciney-Spmk assu- 
tées par le 4602 &enment imniatriculé. 
Ces balades ont permis de "sortirw une grande partie du mathel autorisé à circuler sur le 
dseau, ce qui thoigne du &rieux avec lequel i! est entretenu et restauré. 
Ceci devrait nous amener a pouvoir, enfin!, le présenter dans un lieu définitif, d'abord d tous 
les amateurs qui nous soutiennent, au public ensuite. C'est notre grand projet qui concrétise- 
rait au mieux les dix ans de notre association et qui permettrait à tous de voir ainsi le travail 
accompli . 
Les publications poursuivmt aussi sur leur ]an& : deux livres sont encore attendus dans le 
courant de I'annéc, une nouvelle série de cartes postates, un autocollant au logo du PFT, ct 
bien d'autres surprises encore.. . 

Sans oublier que, çommc tous les ans, 1e record des abonnts aux renies "En Lignes" ct "Op 
de Bmn" est battu, avec pds de 1500 ahnnés directs ... 

Merci encore a vous tous qui soutciicu ainsi la promotion du mil actuel c i  futur, sans oublier 
Ic pnssé reflété par l'importante çollmlion du PFT, qui est aussi la voire ... 

Bonnc Irxtunt. 

PHOTO-THEME NO25 
S&îe indissociable de 10 photos couleurs au fonnat 10x15. Le 18 décembre 1997, Ia der- 
nière locomotive Olectrique de la &rie 25 en livrk jaune, est resmie de l'Atelier Central & 
Salzinnrs en décoration bleue. Au total, 9 machines rle celte &rie ont p r i e  la robe jaune. Ce 
photo-héme comprend une photo de chacune de ces locomotives. 
Prix : 4M) F {non a h &  : 4SOF) + fiais de porl (voir page 5 1 ). 
Cm~ntut~icutio~i : PHOTO-THEME 25. 

25-01 2501 .t 22 jaune à SXGemius-Rode (rnardmdiscs) 
2542 2502 Z Schulm avec wiiturcs MZ Mes 
25-03 2503 a Hollckcn 
25-04 2506 a Halle avcc voiturps t y p  M2 et M4 
2545 ZSOR ii D i a  
25-06 25û9 Nirpfn aux P a p b s  (ph Frontiérc NS-SNCB), avec Gain de nwchmdiscs 
2547 2511AHmhos 
2548 25 12 h -el avec voiturcp Il0 
2549 25131 
25-10 2509 di 

PHOTOS DE COUVERTURE 

m i h r e  DaRe 
PHOTO 34-01 Le 14 nmi 1988, I'éqa&e tk ce qui ili forma q u * ~  sentaina p h  
tard k PFT, o r g ~ k a a  son premier wyaga, d non der mohb : un ptripk d ' d m  a u  
Cocomoihm de la sdrie 54 d a w  twihrra inlcrnatwnah dpi + II.  A cc#r occarha, cUC 

d ~ ,  a p k  autortdion, k &ux irck#cs du jour, Ies 5403 cf 5404 en &oration 
M ~ ~ M C  f h 204.003 alWC &UX ~ ~ I V B  blaiiff, t ~ d h  4Ue & 204.004 8uuiil C 0 1 1 s ~ d  Sm 

d h ù k  phara cornbinh rouge-blainc Au &pari de B-lCcs, b parMpm& ont rejoint 
Namur 1 pariir d'où Ic irairi a lowd lo Hauîe MCWC jusgn'd Hcer-A@knL Aprh re- 
tour B Dinanî, i ïpwmwnt k ligne Athns-Mme jnrqu'it Bert& Le &&nt m Briucrd 
Ics s'ai &ou& par Ee même *&aire, G DinW-Namur. Le IMUP mt ici phoîogqhik 
d Iri sortie & tunnel & Fwfoob Icguti occupe un ds siies Ls plirP th 
&eau bel& La 2MW3 cst m t&e & Li rame tan& que h Z B A W  & accrocMe rn 
qaeuc. Photo : Jwtt-Ltic VANDERHAEGEN. 

W n i h e  m e  
Du 27 iiws au 24 lnai 1998, la compagnie pnvéc nhLon&re Lam Rail a bud &nx 
homoihm dc Cg s&ie 255 NUI de rcmorqyc~ Ic " Kenkathof Wra " qui CW 
toMcsLsdCPU'k~1~~~&e~dLcirkn~Hsorlriria&eLarairicat 
composée dc qirahe voir- rlu Cypc M2 m&clIrP d P SNCB au &ut rdc 1996, rqehta * h m h e  tcinic que Ics 25.5, d BtcorCs ik Pmsagt d Hsy#irg #un 
" K d d o f  Erpres " Amtcr&mLtiBen, Ce 28 m m  I99& Ph. : P. V M  ROSMIWh! 
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I 
t'est avcc huçoup dc chagrin que nous avons appris le décés de 
iiotre membre Monsicur Willy AI,RF:RS, dans la tragique colli- 
sion siuvenue sur l'autoroute El7  a Relrkem 1e 29 janvier dernier. 
Willy ALBERS ehil un inmnditianncl dc nos voyagcs. 'l;ouk 
I'tiquipc du PFT associk ii ceux qui l'ont cÔtoyLC SC wiivicndront 1 
I dc gentillem et de sti gtinérosibi. Nous pxcloiis 1011s 

ainsi plus qu'un amateur fidèle, rnain iiti grand aini. I 

NOUVEAUTE 

LA LIGNE DU LUXEMBOURG 

Petite histoire de la ligne 8ruxel les-Arlon de sa 
construction A nos jours 

Voici enfin un ouvrage d a i é  5 cetle grande l i ge  de nos çhtmins dc I'cr. 
Si la cluanologie Iiistorique est naturellement prksente, c'est svrtout 1ü 
petite histoire de cette fahuleusc ligiie qui cn csi lc thcrnc rmijcur. 

Jean DIBIJFFET, dimiiiot au sLns nohlc du tcmc, a mmiu les traçtioris 
vapeur, Diesel et tlectrique, et a p o i i n i  cc1 exc aiLx ~0nIInt l l ld~  6iii- 
nombrables trains de toute imture. 
Il nous la raconte, cette petite histoire, avcç prjcisiori cl Lÿlcnt. Scs soiive- 
nirs nous apportent connaissances, ricliesws et d&auverles. Qiic J'inSdils! 
Jwii UIIBUI'I'E'T noils livrc un tcxtc origiiirii et complet que le Club Fcr- 
roviüirc di: Rixcnwî (C.F.F.L.) a Ilionninu de publier intkgralemmt. 
Dcs phoiogrupliics tincimcs ct uctucllcs jnlonneiit le  textq parmi wllrs- 
ci, dc nomhrcuws photos inthlitcs r&lisdss par des pliotograplies coiilir- 

Cc livrc de 104 pagcs cst prt5~cntL au format AJ. papier cuuçhe c i  
ratint; i l  est hmché et ctiuiu cn fil  Jc lin. IA couverture est souplc, 
plastilik ct cn coutcurs. lic contenu eut agrémente de 72 photoi dont 
18 sont en cuuleurv. 
Cct ouvrngc dc qualitc cst distribue par Ic P m ,  il sumt de verser lu 
zamme de 874) BEF augmenté dcs fmir dc port (voir page 51 - poids : 
4üû grammes)  clo on les modalitcs repriser cn pagc 2. En communiçr- 
tion du vircmcnt, il y a lieu d'indiquer : "Lignc Lurcrnbourg". 

1 U LIGNE DU LUXEMBOURG 

1 PET- ANNONCES 1 
CHERCHE : photos, homires anciens, aites pastales a tout dwumcnt 

conceniarit les trams et bus beiges. Walter DECKX, avenue Louis Batrand 
12 1, 1030 Bruxelles. 



II y a tout juste 40 mis, 
dtd 17ovrilau 10 oc& 
hm 1958. w tmtaft d 
Ile.~plruiade du Hqisel 
6 Rmelles I'Exposi- 
timi U~tiwmeIle de 
1958. Ce gigatite.~que 
dvdnmnmz a prvfoii- 

ddmetit ma+ la Belgique et HI parii- 
mlicr B m I I e s  dot~t   ou te ia plysionmie 
@ Botilcvemi~ Le sortvenir dc IFxp 58 
est torijmm bieti vivant d m  la rn6ntoire 
# I I I I ~  large cmtcf~s rle la population, er est 
EIICUM aujmïrd71ui y b o i i s é  prir 

1 !4touriiiun. P1u.ï uucirne mutrifssialiotr de 
mttr e#tvergirre ne f i t  F r  la .rtiik 
otgat~isdc et! Uelgiqite. 
Pour se donricr rrite mrilleum id&@ de CL' 
q t ~  'LlleJitt. les qirelqtïes cliiyfrar q~ti ,wiwii 

hirr weï rlsr miirkitl 
evpud se trouwnt en téirr 
des mia 
Ile gauche B drniie : Zn 
locomcilire &ceCrrique 
. I I I ~ ~ F P  Ae 6/6 Ib427, 
1 'auton~otricr électrique 
irulienne ALe d6a OlS, Ia 
rame Dime1 TEE PI&- 
-de VT 11.3017, Ia 
iaw~nufiiw d&rurique BE 
MO22 de la SNCF, îa 
h m u t i ~ w  éikdriquc 
prut@pe bicourant (15 
kb'16 W3 HZ- 20 kV- 50 
113 1050.01 drs Ckemks 
& fer au&iclriem et la 
2M009&hSNC.'E 
Hepel, Lc 29 mai 1956 
Plioto : B. DEDûWmt ,  
collmliwi PI;T Q 

PHOTO BD#2 + 
PHOTO 3D-024 

- le mmttarrt du btdge~ investi pour smi 
o'gm~isc~tioti, y c0mpri.r 1e.t gmnds ira- 
wiix muliers d'ucch (automtes, tun- 
11e1.p. ritip, etc..) s'élbw ri plrrs de 20 mil- 
liana3 de fmncs de l+Ypu~iie; 

- plw de 12. Oûû ouvriersfirer~t ndce.wai- 
tws poiir la constmctim~ des divers pa- 
villatrs. Ils prestPmit plus de 60 mil- 
limis d'liwrw dti~wttt 4 ant~tfrs stïcces- 
sives: 

- IL. site de l kp~ i t im  s'Litwidair sirr 2W 
It~ctan%~, 7 km de ciÔturi!~rwttt dr=g&es, 
25 kni de vuitn'e.rJitvtii dtahlie.~, 200 h 
dc câhlm t?lccttfqtïm/i~~t~t di?ml&s: 

- 70 resratitut1tJ a.~.wtmi#it ie ~vi~ui i ie-  
tnct~f dc.~ tji.~i!eittz: 

- -10 niillitvis de vi.~itettr,r,ï. 

Mais, pour les matmm que nous smmm, 
IEpo SN mpré.tmtaif avant tmtt la pné- 
wnce d'uti varte dclmtttillonmge de mark- 
nki finriviaim W I U  des qtiatm coins de 
1E11mp. h egmttlé Bmto DEDONCKER 
ri l a ~ e m e ~ i  immortdis~ cet Pvinernmi. So 
colimtipi m k i e  mi em plus de 400 pko- 
tos de I'Expa 58. Aumi avwis-now dkidd 
de publier ut;e &:mspectiue eu image de 
cel an~fivemaire. qrii sYtalem ssrr 3 
triirn&rap. 

C'rst en 1948 que la Belgique pro- sa 
candirl8Iture pur orgaiver unc Exposition 
Universelle en I 958, la première depuis ln 
seconde Guerre. Cette date tiit choisie ai 
minon dc w mincidence avec le 5 h  
annivemire du rathcliemmt du Congo B la 
RcIb'q '1 W. 
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Au stand & la SNCB, une magua'te Be 42 m&ra de Eongiieur I,a locon~ntiw Diesel aüemunde 1,' 2OU.MP. Berdre c e k i ,  on 
reco~utiiuait h Janction Nord-Midi. PPlioto : Amratid T H O M .  aptrçoir la 204.009. l.'lioto : Amtutid THONET. 

Iln des p lw grands pavillons fut celui des 
Iransports. Il sr camposait Gunc cspfci: 
d'aile d'avion de 200 rn dc longueur sur 70 
m de largeur ct 15 de hauteur, posée uni- 
quement par ses brds sur dcs colonnes. 

Parmi Ics diiliirciiis tnwlcs de Iransprt, le 
çtiemin de fer occilpilit UIIC Iarge place. Dc 
iiornbreustr; compagiiics r m v  iüires y 
avaient établi un stand de mbmc qui: des 
conslmcicurs, ces dcrnicrs cxpwnt lcs 
mcihndes de ccinslructioii de wagons et 
voitures avec certaiiis Clhenls pnLwnt2s 
en vraie gmiideiir. 

Pünni Ics noinbreuses clioscs visibles ait 
stnrid dr la SNCI3, çiions iinc gigaiitcsrliir: 
inaquetle de 42 III de long rçprksciilünl la 
joiiciion Nord-Midi avcc circiilatioii dc 
trains miniatures, les deniiers cris ai ma- 
ticte de sigiidisation, voic ct lcchniqiic, el  
imc table de ddispatcliiiig I '01l~~i0~ai l t  
rklluncnt. 

Mais, Ir: dou de 1'Elcpo lu1 sais wnicste la 
priwntiition de matkriel reel comptant 
pnni le plus modrnie de l 'L i i i e .  Il 
<agissait di1 plus grand r a s m b l c m ~ n t  de 
Iricoinolives, tiutorüils, auloinotrices, \roihi- 
ns c l  wagoris jamais rr;ili&. Ihi cnipliice- 
niciit de 50UO inz ful améiiagk cn horduri: 
du pavillon des tmn~q~~ris,  coinprenant un 
riiamble de 8 voics parrill~les. 

Le plus dinicitc lut sans aucuri doute 
I'acherninement du matkriel. Lc sitc dii 
H e y d  n'étai1 ai rlTct p l u  relit au rkwu  
terre Jcpuis pliisieiirs dizaines d'années. 
initialement il fui mbmc cnvisagk d'titablir 
unc Iigne au deparl de Jetk jqu 'au  Hq- 
scl, qui nurnit pi1 lion wulcinent servir pour 
adiemin~r lc matcriel expost nmis Cgalc- 
inciil poiu y aineiicr 1cs visiilwrs. Vii l'am- 
pleur dcs travaux ~ifccssiiircs pour 1i: pcu 
dc rcntabililk ii cri aii~ridre, ce projet fiil 
abaridoniik. 

122.038, uiic voiture de secontle classe du 
t y p  M2 (42.301); trois wagons : un plat a 
dcux essieux ciiargk dc mis ptiL9 wnlc- 
n c w ,  un plat à bogies, et un wagon frigu- 
rifique Interfrigo. 

Duraiil toute fa durtic de 17.:xposition, lu 
SNCI3 dul birc facc à une pointe dc tratiç 
sans p r 6 d m t .  Ouîrc l'~dëpr;iiion dcs 
Iiordircs el des relations, IOUS ICS iraiils 
reguliers et irileniationaiuc circulant vers la 
uipitiilc lurcnl reiiforces nu inn~iinIUIl, 
taiidb que de nciinhrriix (ritins spdciuiix 

Il ü doiic 61111 misporter clinquc cngin, 1111 
Imr iui, urririib sur d u  nqnorqiics roiiticrlis 
s ~ ç i a l c s  loiiecs i la DI3 t t  rl la SNCF. 
Deiix itindriiircs liireiit soigneiiwin~mi 
ctiidiks p u r  entraver k inoins possiblr lu 
circiilation roiilikrc rt cellt: dcs trams, çn 
Cvitatit les paswges iinpraticablcs aux 
lwrds çoiivois. Dciis sitcs de transhordr- 
inciit Cureiit clioisis : lia gare de Jetk, dis- 
tuiilr: dt: 4 km, poiir Ir: niataie1 loiird ct loi11 
=lui ii bogies, et e l l e  dc Rmxelles Tour & 
Taxis, aitike d 7 kni, polir leu uiilrcs v9ii- 
çiilrs. 

étaient 6rganisrfs tant par la SNCB que par 
dcs rkswux CLrririgcrs. Airisi. lm Pays-Hds 
cxNdiererit 127 trains et la DR 57. 1Jn 
d'fort spkial Sui ;&di& dumit la période 
dcs çongk payGs, ainsi que les sainedis et 
dimürichcs. EII outre, des traiiis ~uppl&tnrii- 
taira eii lin de soirée IUrenl mis t r i  mmardic 
uiiti d'assurer Ir: rctour des visitciirs avarii 
proloiig6 Icur visite poiu admircr les illu- 
iniriatioiis. 13;uis toutes Ics gares bnixclloi- 
m, y çoriipns ccllr: dt: Jeitc, dcs wrrcspoii- 
&inçcs r;ipida et frcquentes étainit issu- 
rees par les Imms et hiis, lani de la STJB 
qiic dl- la SNCV. Ainsi, Ics tranqporis 

La SNCH prirssnla cinq engiiis : Jcus lo- 
cninoiivcs Uiesel : la 20 1.00 1,  lüqiicllc 
avait revttue unc dCcorriliori de cirwiis- 
talice, ct la 204.009, alias la 202.01 1 re- 
nuin&rotL.c, uns loconiotivi: klociriqiu: : la 

urbains dç I'agglomcratio~i bmiiclloise 
circuiaiit vers I'Exyiri 6inieril uiptibies de 
drainer 70.000 visiteurs par Iieure, doni 
1 0 . 0  rimi qii'riu d é m  de lu gare dr 
BmxcHcs-Midi. 

Au ioiril, 62 vducuks doni 17 lminoiivcs, 
9 autorails et automutriccs. 12 voitiues et 1 
unc vinghine de wagons furent ~ X P Q S ~ Y .  

Parmi les i~rnoi ivcs,  une large par1 Ctait 
faite A la mtion Diacl qui corinnissnit 
d m  son plein e . ~  en E u q x  aprés Ies 
a n n k  cxpkhentali35. Lw tractioii éleclri- 
que était rcprêsenttk par les mir grands 1 
ystériKs de ~eiision ixi vigueur ai E u q x  : 
lc 3 kV = el les 15 et 25 kV altematic La 
vapeur quant a elle était totalement 
abmite: celte fomic dc Iraclion avait vku. 
k IIX, dont le lanwiicnt fut wi mi 
auparavant, étaient rcprtsentb par rley 
Clhents d'unc m e  Diesel allemande du 
lypc Vï 601. ïi ne fut pas possiblc dc 
prknter d'autres  mes 'I'EE vu que ILW 
immobilisation aurait entrainé des difficul- PHOTO ~ ~ 2 5  I,e ,rci"d gwd gPre "B&&", & e f i a  & re- 
t k  dhploiiation. t#ur a% ni i iüc~ cCe ilifitem, le 11 uetnbrt 1958. Ph. : H. I)E:LIONCKk?R, colt. PFT G, 



PHOTO BPdZd Le &euma& quisai- i- k tramport de La 2MW, tc 3 mam 195d En g m  idcJde, h -ne csr 
rVBc d Io& #un treuitsut k remorque muti&e &?mm& 1 32 ~ W C  Pftoto : Bnuoo L)ELWNC:KKER co~lec~imi PFT Q 

PHOTO BD-027 La nrachirie tst citurgde n & cirnini, renii~rqiié par ~L'ILY tracteur..ï de iu DB, esl prêt arr dr ipa~  imem l'esp&nde ah 
If.ysel I'l~oto : Rnitio DEDONCKEH, mllec~iori PFTm. 

6 EN UGNES 34 



PHOTO BI)-028 Le conwi vient & quirier k gare Be J d î t  m empruntant t'aiwue du Sd-Coeur. Sous ih 108 tonnm & ih machine, 
le c h b i s  de la remorque ptie et# .sa arén~ilés. Pitofo : Bnrtio DEDOKKFA, collectim~ PFT R 

PHOTO BWi29 Lu 204.009 qproclre dii IIeysel cumme et# té~noig~~ent 1'Atun~iu111 el le i i l l p ~ e  de h "Belgique Jo~RI~". Au pus 
d'hcinime, Le coniwi tri hvuqucr de I'aitet~ur .Qi&nnn wri~ I'aiwirra IJot~ba Plioto : Bn~tzo IIEDONCKER. collcctiwi PFT Q 



1958, un cnpmmtance 
dc & TcdidCasknqiUs m t h  en 
Relg411~. I I & h 5 ~ g a r t ~ e &  
leslesNurd Gras p h  snr b w h -  
rH-& m 201. 
Plioto : Bwto BF?M.'KFA, 
collection PFT 43. 

niins dr fer nderhdals (ALV, 
accriupEe en renfori derriPre une 
wiirire Bai type I f  de la SNCM 
F~~rmt-Midi, 17 aoQ11958. 

PHOTO BD-032 
Lajirme &man& Krupp prCsen- 
tait une Iocomoîiw Dimel W n i c  
al# C h h  &fer in&&irn~ 
(PJAIA). Ca machines Bt 485 kW 
d lranriniwion hy&anüquc, B'irne 
mawe àè 36 t, furml comtdm d 
30 aeutpIaircï (BB 300.81 d JO). 
La machine at pœée sut un wy6 

gus  sur^^ de Iri DB, rt mend 
son tram-& m I ' c x p o s ~  
B ~ e ~ - O u c s I ,  10 mm 1956. 
Photo : 6 i m  L i m h i C m ,  
collection PFT @. 



~ ~ c t u a l i t é  étrangère 
FRANCE 

la @giaibtiw de dnw BB' 8100 el 
dum wntah&Fm SSaO (reqmti-t 
mumdwtb driwr 1Ea mu* * BB 
8(1.W-vairt3NWGNES25pge 17-at 
BB 8S.m -Y& lWllIGM?S 33 page 12) 
aux &,de ~~, dont le mm- 
bstpar~lleursen fartedhùmtion, a 
Iinalmicnt eu m h n  des infatgabla pti- 
t ~ ~ l 3 R d a a n t d t ~ ~ d u M ü i a t c h i  
l'@Midi. 

deux siSrias ditl'&k~, les BR 300 d les 
BB 4700 dgnl cerbhes affichaient p& de 
70 aw d'ahme, f i e n t  encore reprises 
aux invdainx dc qiieiqus &p8ts, mais 

En 1W7, une autre &rie if& ~~t 
relirkedehdnc: larsBB4200, Wd- 
cle a pmir but de résumer la W h  - 
longMc el wnlpliq& - al3 llldhl(r$. 

Les BB 42UU et EB 470Q 

LW 67 l-stiva r m ~ t  w d t z s  
kat 4xmmanh par 1ii Cmptgllid dti 
Midi an vue de I léldcatisn pmgmde 
de ptwiem lignes, dont &le k Causes 
xiw 1*m B Mwsmglzes &lectrifièe eli 
1T00 V ~ o r i h i ~ e n  14914932. 

Cm machine9 CWIWU&ES CEP 
(Cmsbmtims E M q u e s  de Praw&] d 
A?sthem fimit 1i- dd 1933 4 1935. hs 
derP; &ria se d-t mniqwnmit 
par leur mp@ d'kngmwp : 4,nS riuio- 
4-75 JdIpwrlk3 mml A 4 9 8  et 
%476 &m 80 b ' h  pu I& BB 4701 
A 4717. 

~es~J342Wa47à04bieatm1hit fW 
p m k  dm BB siai a srpa el des BB 
r n l % % s a & e n t ~ ~ ~ i ~ t ~ & , 1 a 5 d  
1931. E l b  . . m w -  
lemeat pFlr 1~~ h a  &in k W -  
que ~ # r r ~ 0 t l a i o ~ q i t e i e s B 8 4 1 I ) ( )  
d 4 m ~ d i r a .  ~ ~ ~ ~ u I :  

PHOTO 33d2 Idu fil3 4742 Çivrhe WI gure de Puri%-Aiisferlitz & 23 rtrrvir 1981. Cem 
n ~ u c i ~ i ~ t e  l i i ~ é e  #II 1934 d la Cnttip~lg~#ie drr ~VIidi, porto siiccmriiwmieirt lm iiiuriéru.~ 4229, 
471 1, 4259 et, enlin, 4742. Etle fili rutliée et1 ddce111bre 1984 au dipr7I de Liniuger. 
Plioio : Jea~i-Luc I'RIILiMAEC;EN. 

ctnbrnncliunaita pyctiiiériis. Ali lil des uris 
et eii fonction des hemiiis, plusiriirs iiiodi- 
licutioris dcs rapports d'cnpriagcs hucnt 
apportts, des nI3 4 2 0  dev~ntint des RB 
4700 et vice-versa. 

Ln livraison de nouveaux ciigins ~niikurs 
&nu Ics unnC't:s 'GO et 70 ninaiiiim pro- 
gressivemcnt leur activib4. 
C'cul ai 1975 que ckhiitn leur 
transfiimwtioii pour Ic 1 des 
Intiiimiivras, dans le but buiie part de 
remplacer les HU 4600 qui pré,wilèrmt 
mpidcmml dcs d6tkiits ai1 niveait de ln 
liaison wissc-hogies dks leur iitilixatioii i 

~ t t e  Lkhe et, d'autre pari, suite d la 
modernisation da sous-staiions dc la lignc 
des CLIIISWS qui ti'autorisait p l w  1'tltili.m- 
lion du Srcin cleçtrique par ~ ç i i ~ t i o r i ,  
rntrainuiit le rrmplti~mcnl dcs BB 4200 
par lcs Hi3 4 100 pour~~iiss du freiii riicosiü- 
lique. 

Les BB 300 

1-m RH 300 lùrait constniitrs a 55 aein- 
plaires, en deux sauo;Lics. Lo prm~itirc 
f i  mrrunn~idtic par la Coinpgiiic du PO- 
Midi en 1938 pour subvenir aux &soinu & 
I'i.ltxIrifimtioii de lti Iigiw Tc~urs-Liorhux. 

PHOTO 34113 La RU 4244 à TuiiIau.~e, Ce 5 ocîohre 1983. Cd!e locontolii~ fui une & 
ranx qui wnsefwf sriii iiumku d'irriipine toute w carrière Ph. : .I-I, VANDERH4MiEh! 



Ai nomttKe de 24 unith, e1b furent li- 
de cle 19% à 1939 par Al* et Sie- 
mwls. mginelleitiënt, clla pmaieat 
num&gs PQ-Midi8241 A M .  
L a ~ ~ S a t ~ ~ -  

e t 1 7 0 & I E W - ~ ~ t o ~ d e 8 ( 3 t ,  b B B 3 O o ~ ~ ~ e n i e n t u t i l ~  
lcw vitesse mmhn?e 6hÎt limitée â 105 dan.% tout le sud+u&, & la won @- 
Wh. Toutes & k t  pomuw pour III s ime j q u P  Tm@ d Boxlaewur ainsi 
-ben unité multiple, 1nIILS uaiquensear que rw k i igm d mtmin1~1wts des 
aittie erigirt! tic la m ~ . m w s & i e .  

man& la SNCF durant la ,made 
PyréIiéeJ. 

w, afin dc faire f$ee d l'qbitatîm de 
la ligne Brive-MiinhW électrifiée ai 
1943. Tou- suite au auflit, elles ne 
p u ~ a n t & e ~ e s q u e Q e . I W 6 à 1 9 4 F I .  
t e s * t @ - M - h ~  
A l s h n  a nrrnX&ot& BB Q325 6 0344, 
la -2 suivmtm ic f i  par Sheiûer- 
J m t  S.W. et nm&ot& BB 0345 d 
031395. 

bi 1950, L &c dière reçut les riau- 
vaux numéms RB 301 3 355, & Fmwptim 
d e h U Ü 2 # I P 1 ] 3 3 1 8 ~ ~ ~ m e d u ~ -  . 
dementdelagarcdcsAubmisa 1944. 

h mad~irm hmt dhctemmt 
ûes RB Mm, W h c  pur 1- engins de la 
sww& tranche po-t cmWruit8 dm a& 
plus hi. C&t en fait le bespin urgent clc 
1ac~motive.t la G w m  qui mtpliqm 
=choix. 

Im RB 301 4 324 & t p & h t  b pis- 
same continue & 1461 kW et imüimire 
de f 5 12 kW. Pcw mImtw, ces va- 



Ail lil du tcmps, plusieurs dépbts ont 
~mnpiiS RR 300 dans lcur parc : l 'oiw 
St-Pierre, Paris-Sud-Ouest, Montmuge, - 
Limoges, Orléans, Ronleaim cl hgoulêmc. 

I 
Ik 1 %7 8 1970, lw B3 325 i 355 subirent 
iule rkvisioii géiiérale durant laquelle leurs 
liws imnlëlcs furent modernisk avec la 
supprcxsion des portes d'intmirculation et i 
Ir plument & deux pare-briw. 

Aiin de rcmplwcr lcs tintiqucs HU ISUO. 
HU 1Gt10 ei U13 4600 toutes origiriaircs clc 
lu Compagnie du Midi ct dalaint ùc 1923 ii 
1931 ct utilides pour la plupari A 1ü 

iiiütimuum, il liil dckidh cn 1979 d'eiitainix 
le d2çlawment dcs BE 300 n CG lipc dc 
.service. Poiu cclri, clles subirmt diverses 
mridiri~lions don1 Ies principales furel11 
I'rSclim~e de leurs motcm dc tra~2ion par 
~ L S  ~ ~ O ~ C W S  tiinarüuit  CS RB 4i0n 
(~>uissritict: l imilk i 1 160 kW). 1ü mdil i -  
cüiiati dii rapport d'ciigrmügcs dc 2:) 17 i 
4,875 pür le rirciiiploi ci'ciigrcruigs provc- 
riaiit Jr HH 4 1 M (ce qui limita Iciir vitesse 
d 75 kriIni) ct i'ntiginçnlu~ion du nombn: dc 
LWIIIS L1C dhnarrage. Jiisqu'cn 1987, 44 
locoiiiotives seront aimi mdili&s, iiinr- 
qiuiiit s i rn i i l~ i in~e i i t  In tiii de lcurs srxvi- 
ws cil ligtkc. 

1')uraiit une dimilie d'amks, cllcs t~mniiik- 
wiit dc wt1c 1hço11 leur arri2rc, a i k t k s  
aux d L i b  de Paris-Sud-Ouest. Villcncuvc, 
Rhicrs. Lyoii-Moiiclie, Climbky et 

PIIOTO 34-Ilri La IJlf  41 W et 4600 lie se d i f fërc~~cia ic~~t  dm Uü 4200 et 47UU qric pur 
I't!qrripe~t~riiit J'lttt frei~t ~ ! I v L ' I ~ ~ ~ I I L .  ù rGc11~2rutit111 .vtlr h prr/tti2res, r~ rlairistutiqrdr srrr 
IH aecci~ides, ce qiii ittflrriigu tu rlispi~rili~iii drs pt.r.sirt~~~r?v Je prises d'air. 1.a RII 41011 
ci 4600fire11t tt~ise.:~ WI .~wvice tlr 1925 ù 1931 rr ddfiiliiriiw~~eiit refirth dii surilice u t  

ric~rjhre 1985 (BB 41 OU} et triun' I Y84 ( I M  46UO). 1.c I4 j~i iUei 1979, Lu I l f i  469 7 sJappr2tc 
Ù trut~sJdrer IIJIC ruttte de ~viif~dres Ct~rail de Puriv-A~~vterlif: vers le c/~at~fier de re~nkuge 
Cerît' inacl~i~ie, MI/-re et/ serimice UII dlirli el1 1929 a i w  lu i iu~rr t ; r~~ 4145, /IIC rudiée IL. J I  
I I  1983 d i a u r S u ~ - O ~ ~ i  Pl~nio : J~.riti-Lirr I,:4h'DERHRH4E(iEhr 

Avcç la titi des dzniiers v6ti~diis iwiis dl1 

r&seaii Midi, c'wt toiitc uiic Gpoqiic qui 
dispurait. MMbne si ces lwmotivcs ri'oiii 
iiiialcinciil pas aikint le wp dc Ihii 200rl. 
elles ri'cii Ctahlissciit pas tiinins uii hca~i 
rcaird di: longhitk, up~irocliaiit lcs 70 rilis! 

PHOTO 3467 LE 7 rictr~bre IYRJ ,  r i l i  fruit# Je I ~ I U ~ C I I U I I J ~ ~ ~  ret:forq~~P pur d c ~ u  fiil 4100, dewettd la l i g~ r r  des Caru.rts ett rürectiot~ de 
B&>rr..r ei uppr1~11r de iu Xurr de hliIIarr Lu UD 4156 ars~~ratif Ca t&r du c1311irii, fltt niiuc eti .rcr.ri~icr pur lu Cutiipag~~ie dii ,rifidi en 1932 
UIYC le  i t r rr t~~ru 4182 Cdte It~cr~iiici~iiwfit l'ithjet de rieru. cliatigettient.~ d a  rappr#rts d'eit~r~.i:ufip.~, ce qrii hi iwh~f d'fifre .riicccssiiwt~uirt 
rriiurrrérrii2e RU 4454 puk UB 4156. Sa rutiiafiuii t?Fi intmwiiire art ddpr3t J'Aivigiir)t~ eii u~tni 1986. 1'11u10 : .~~~II~-I, IK+ KI htllEl~f l.UC;EaV. 



ITALIE 

se sont éaeints 

f i t  1997, les dentiérap lmmnotives dieclri- 
qum de la s k i e  .E 624 mt &té ri9tide.t de 
I'qloitntion. tmniant airisi une page 
importante de I'histoire de la tmetimi 
r'I~crn-que en Italie. Ces engins naguGrv si 
fami/iers daris toute l'lrolie. uvec Ieur es- 
lhéliq~le parliculiére. nwtsti~aietti  fa 
dernikm s&rie de Iocwnotives de liwa 
da~attt d'wat~t-gttewe. L'occasion nous est 
donilie de tmcer lm grnt~dm étapes de 
I'origit~e de la tt.actiwi élac~rique mt Italie. 

Le courant triphasé 

Le &eau italien comporte dc nombrcuwics 
lignes dc montagnes au profil exlr2mcment 
ditliçile. De plus, Ics rusoi- eii c l w b n  
0111 toujours Cl& rnrils dans la phiinwile. 
C'est puur ws misons que la traction dlw- 
lrirluc apparut t d s  tôt : lu prcmihc iS1wtri- 
fication fiit rhl idc cn 1W1, muq I'kgide de 
la firme lioiigoise Gtinz, poiu lc compte de 
la Societa Adrialia (une des sociétks qui 
fom&rciil les FS eii 191151, sur la Vallclirir: 
ciilrc Lecm et Soridrio, éIcctnfi& en 
murant tripha& 3,4 kV 15,8 Hz. Dcvant 
Ics bons résultats obtenus, la ligne du 
Simplon fut h son tour dcctrifik avec le 
mhne sysiéme en 1905. entre Iselle (Italie) 
21 Brigue (Suiw). Dés ce moment, In 
traction #wkiquc s'étendit, d'abord i des 
sections de ligues îrLq difficiles et à bh 
fort tratic, notnmrnmt de 1 W7 i 1 9 17 entre 
Pontdccimo et Geiiovti (ligne Jc Giovi) 
mki: cnlitzement mnu8e et comportant 
cles rampes de 35 %O, dcs courbes sedes  d 
de riombreux et longs tunnels. La traction 
Clainque permit d'augmenter marlh- 
hlmint Ict tonnages remorqués ei de 
diminuer les temps de parcours toui en 
~~~t d'irnprhntw k n o m i w  dlLnw- 
gie et en supprimant les risques dasphyxic 
Im dc la traversée d a  tunnels. Par la 
suite, la ttactioa élahique s'étendit non 
seulemi sur d'autres sections difficih, 
mais kgalement SUT 1- lipw dc pluhc. Dc 
l Y l O  A 1914, les cathaires, dont la temion 
moyenne fut mtmtemfw d c v &  4 3.6 kV, 
ritleignircnt la ligne & Sawina A Ceva et 
cclIc du Mont-Cenis entre: Busoieno et 
Modane, tbutes âeux mporlmil dc w h  
fwtes r a m p  ei de nombreux iunnels. IA 
première G u m  ne ralentit p.i ccik pro- 
g d u n ,  s i  bim qu'cn 1920 le réseau élec- 
trifi8e en tripha& s'étendait sur 767 km, 
situ& dans le Piémont, la Ligurie et la 
h W e .  Cettc @th phase &de* 
irification fut jugk fr&q caneluante. 

Le courant continu 

Après h premiére Guerre, l'augmentation 
du prix du charbon incita Ie gournement 
à accélérer le programme Séiectrification. 
Toutefois, le courant triphad W l n  rapi- 
demat ses limites. IA caténaire consritu& 

Utie L' 554 rl murant îriphmd porrr sertice marckandka Ce ~ p e  & lccuinotiw d ci114 
mieux coup&ljl! cun~trw~c P 183 aïemplarirer eii 192& D'uiie pniwmce rle 2040 kW 
(2770 cli) d I'iuie n ime  de 77 t, eUa aiwient deru: 'v i l~~m de marche : 25 d 50 k n h  
Les deiw mdeum de fractirin tra~~.~mmiaienf le niriPliwneiit aux asiew par I'intermL 
diaùe de petitm b i e k  arîicti19tx symétriq~a dri sysiét~e &idnehi Pour fmchir ia 
znrrm d'uiguiikgm oh ih caldnuire éînietd uiterroinp# par un fil sans tension, leY 
Inco~~~otiiwz~ darposuient de deux panfugrqheie dont I'écartwnent &ait cakulé &Jaçon d 
ce q~i'un J'entr'eiu. soit toujonm ai Eontad aiw: lu c~21iaire sous tcnsioa 
Pi1010 : Biuiio Di?DOM~.'ftF3Z, collecrinri PFT E. 

Jc dcux fils posnit iiotnminent d a  problk- 
m e  A chaque cmir;crnciit, la troisitrnt: 
phaw étant raccord6 au mil. De plus, cllc 
ne se prGiail gufirc ii dcs vilc- supLneu- 
resà 1 0 O M .  
Lxs teiiiatives wiuonnées de S I ~ Y  d'kIec- 
trification en courant continu hauti: Itx~sion, 
a m  cn pariiculier celle de la ligiie du 

Ferrovia Torino Ch&% en 191 2 en 4 kV 
(voir EN LIGNES 17 pagrs 26 A 33). attira 
i'attention dm responsables des FS. C m p -  
rntivwnent, les deux sydher; avaient leum 
avantaga et incunwinients. Ainsi, pour le 
courant triplitid, la wnsiruction dcu SOUS- 

stations était tr& aimplc, et le rendemeni 
des ç~nlnilw clcvc. 

432, ü w k  par B M I  d 40 unh& & 1928 d 1929. Ca rneckina d sir a i e w  Piani qudm 
c ~ ~ b t c l l c r ~ I D I ) ~ i u i b ~ ~ ~ ~ & 2 2 # k W ~ O Q B ~ p ~ i r n c  
m c  tdak PIC 94 t h i r i  II dami~1.  E k  d m t  quatre & d e  : 35,s - 
1 T B - 7 5 d J W R i n l k l a ~ ~ i o 1 1 & i r i l ~ w a i r r . E 5 5 4  Ce-ntoweCoE 
4 3 2 M  0ii rmmwqucrs rur jd & s ' t c h q p m î  d'une danin& sr mwnî an 
~ i d c s o r i ~ a ~ ~ t & & c k ~ ~ ~ ~ a i r l I c ~ 4 g c d a l r a i r r r  
Pltoto : Brsino DE.MlKKliR, callectioii PFT Q 



I ~ s  lacornolives manquaiml de souplesse 
en niim dm vitesses rigidement Jékmi -  
nées, les motcm asynchrones présentant la 
particulariG de converver une vilaw prati- 
qiiemcnt constante. E s  quc Ics moteurs 
dépassaient la vitcssc de syncluiniisme, ils 
i'onctionntuml cn iillcrmkur d débitaient 
du courant h s  la catenak. In machiiie 
pa.~'itlit ainsi automatiquement du e i m c  
uction en régime freintige par nkupCr~- 
tion. Suivant l a  IFS dc locomotives 
diKiruils crans de marchc Cbicnk possibles 
: 25 ci 50 km/h pour Ics engins A marcliati- 
dises, et 25, 50, 75 c l  100 iun/ii pour les 
riigins ù voyageurs. Li: pii~uugc d'uiie vi- 
tesse i I'iiuirc kKectunit eil insérant des 
ksi~tiuiçe~ sur Ic circuit du rotor des ino- 
tain Je traction. En outre, lors dcu mar- 
ches cn Joublc tmction, si les deux machi- 
tics iic possr3daient pas cics bundagcs dc 
diiunktrc setnhlrihlc suitc B l'usure. 1c.u 
rriiic3 drs Jc ia  aigiris ne toiiniüiciit pis d 
Iü iidine vitessi: : celle uvw bandage ~iirui' 
prznüii tuiilc lii diarge, dors cli~t: hlitre, 
üitcc h i i h g e  ud ,  n'absorbait ncii ci w 
111citait ~ I I  i-kci~~age par r2c11p2rutioii! l k  
plus, cti ws de rctrd, il ctüit iinpossih1c dc 
rüitriipr du knil'.<, ce qui çoinpliqiuiit 
&iilinndincni i'cxpioitotion et la rkgulariiE. 
Llunirit~y du ficinage par rCçup~rütioii 
diiiiiiiuüit d iiieeiire quc 11% peiiies t k i i  
rnuiiis prorioiic~s, et &il iiiutilc sur lcs 
l i y w  JI: plailis. L:iivanlags di: la rkiip2rü- 
tion dimiiiiw encore avec I'npyuritiuii des 
freiiis piieii~nütiqucs ~ d k b l c s  ou 
coinine uu drssmgc. 
Lc wmii continu avait coininc d&m\.aiita- 
ecs la coiiiplexilS d a  wtis-sktiuiis qiii 
devaizrit pouvoir ebtii~w lu iwisioii et 
~n*isi 'mer le wuraiit altcmtif ~n çournnl 
conliiiii. L'isolmciit des moteurs JI: Lnic- 
tioii ii çour;iiil tmntinri é t i t  plus dilliçilc ;i 

voir. Far contre. le coumit continu offrait 
wii: grmde souplcsw dc marchc, In vitesse 
Jcs lmmotives pouvant &c r&gidc, au 
choix, en& O et lc maximum autori&. En 
ou@ les ~ L m u i r a  Chiait simples et 
facila à montm. 

AptSs dc nombrcuw h&itntioris, il liit 
&ci& cn 1 Y2 1 dc tcntcr h tiire exphmen- 
ta1 dlklatrifier rn murant çuiitinu 3 kV la 
ligne Foggia-Bcncv~.nio (101 Im) clont 
cerhinea wtioiis çompor(cui den rai i im 
Ir& dificiles nttrigiant 23 %, tandis quc 
la lignc dc Roina - Sulmom, longue de 172 
km et comportant d e  m p c s  dc 30 %, fut 
klcc~rilikc cn tripiin& iiidumiel I n  kV 45 
Hz. Ccs J L ~ X  ar tka  fiuctit mises SOLS 

leiisioii rri 1928. 
rGsuliats dii c o m t  çoiitinu dépas& 

rciil largeinait les espkrances. Ce q s t h e  
s'avgr~ plus iivankigcÜx, d'autant plus que 
Ics icchniqiizs Liolimiriit rapidemeril. 
Aiiisi, la ~ninslbrn~uiio~i du mumit altcr- 
tiutiïcii mimiil ço~iîiiiii &ait dcveniii: plus 
facile r i c e  i i'cmploi de r&es.wurs d 
vapciir de merciirc cxpCriinriités trks posi- 
iivcinent sur Iri lipiiic Bciicv~mto-Foggia, Ur 
~iihne,  Ie freiniigc tIw&iqi~c par r k ~ i -  
pCmtioii dsvcruiil t'açile ii rküliser. En cc 
qiii coiiwmi: In difiçulY ds çonsiniçtion 
JLS iiiriteurs ii mitnuit çoniitiii pour (lili 
tusions &lcvkq, lu .wlutiuii lu1 Lrouvb eri 
çoiiplanl les riiolcurs ai x&ir: 2 par 2 de 
inariikrc ii diininucr 1.1 tcnsion ;i lcurs hor- 
ncs 1 1 S(10 V. 

Dc loiil cc qui pixkde. leu FS dkidtimiit 
ai 1929 d'adopter ce syslti~nc pour toutcs 
les nouvcllcs Cl~~irifiwtions dt: lipii- 
sitiikq au aiid clc lu tmnsversale Pim-Fi- 
rerw-Facrvü, aiiii d'kviicr la iiiixiti: uvec le 
trip1md. l3h  ce r n o ~ n ~ ~ l l ,  lcs Glccirifia- 

buta l ' ~ l ~ f i t a ~ i o n  dc deux grandes Lriins- 
ve*irilerc : Bologtia-Firervt el Napli-Bene- 
vento. 

Dk lu seconde moitic k s  tinnkes '31, 1ë 

n-té d'une uiiitodsation des élactnli- 
alions dcvint nks4aire. ta çohbitLition 
des deux icnsions était de plus 211 plus 
dilTrçilc ci coûtait cher. Dc nombreuws 
ruptures de charge LXuicnt nkezwires rlaiis 
les gares s i i u h  aiuc intersections des deux 
sistémes, obl i g m t  6 nwurir à &s iii'tial- 
lalions comniutPbles ou a dt: nornbrcuws 
nwnocuw. C'est ainsi qu'il Tut défini tivc- 
ment déci& en 1939 dc reconvertir ioiitcs 
les ligncs I r i p l ~ a s k  en mntiiiu. B n s  wii 
exmsion muimale, le k u  triphai 
aiteigiiit 18ûil km. Quelques w1ic;ons 
Ciwnl touicrois cnmre dmtritÏi5s cn tri- 
phus2 titilin d'eviter dliii&uhlaï pmblE- 
mes d'exploiliilion. L# tlmniCrr: npplication 
ru1 rCuli&c et1 1954 mlrc San Giiik-ppc di 
Cairo et Süvrina. Cc prograinme rle réSI* 
triliwtion fiit toiitefois tr2s nipidcm~ni 
;irr2lti u v ~ x  Ic dbbiil de la .wconde riurne. 
C'el le-ci lit dlriomes ravages: pIiis clc 5000 
km de l i g ~ ~ ? j  e1~xlriiiCcs Iùrciit cii- 
donirnagks oii dbtruitu (89 % du niseau), 
10.800 bit de calenaires liinrit d2lruiics 
('30 WI) et X3Ci Ioço~ntitivcs Clwlrirliics 
furait rndonunugL~s ou déinlitfi (523 ri 
çoiirniit miliiiu el  3 13 IriplwsLs). Lu p r b  
~uupaiioii i~mn&dinic a p r h  la guerre iht la 
r~r:oiistnici ion rapids du r c w u  sur hase du 
coiumt mitinil. h recorivrrsion en coiitiiiii 
dtibiita 6 pr l i r  dcs ligncu isolks puis des 
arîçrcs priiicipnlcs, et s'&tala jiisqu'mt 1970, 
riiiiiée ou la toiitc clrniike ligiic Iripluisk 
disparut (Aicsywidrh - S. Giuseppe di 
Cairo reconvcriic lc 25 moi 1Y76}; Ic con- 
rit triphad auru eiiisi icnu dunuit 75 ans! 

ririlixr. Ik plus, la marclie éii r&iiplrriitioii ticins mi couraiit w~iiiiiii conniinnt une A n o t ~ r  q~ic wrtaiiiw liigiim t r iphaks  iic 
&ait I çctti: e p q u r  fan çornplmc i miiw- csiuisiori trks rapide. Ainsi, eii 1930 dfi- tiirziit p i s  r~iSIwtritikes. iiuiis dikyclisées. 

PHOTO 34-M Un Irai11 crtinpid de cat~~i*iiiietfe.s Fiai eii pr*iwtIanct. d'Aiimma Cn~g1* b c&e Adriuâiq~ta Jirtct iu~~ de Ritnini. E ~ I  
ta#, la E 626 120 (Savigür~iii/ 19J4), Pmuru, 26 juin 1990. l'lrnto : .!eut/-LIIC VAIVDERHAEC~EA~. 



PHOTO 3449 La E62624û (Fiai-Mareiü / 1395) a c h e  11i1 tunnd de Montcmmo sur b ligne Lu S m - a  - G c m w  Cc 24 jnin 1985 
LLP k'S ont an#& 10 Bernières Iocomdim Be cc type en 1997. Photo .- Jean-Luc VANDERHAHGEN. 

Les locomotives A courant continu 

[a ddcision tic pmddcr A un vaste p 
g ~ m m c  d'électrification en murant continu 
hl accompagnée par l'étude et la réoilisation 
d'un pmc de locomotives Blectriques uni- 
fik qui devait hire face i toutes les exi- 
gences du r h u .  Trois tyge9 dengins 
vircnt ainsi le jour. toi& Bquipés de m o m  
de îmction d'une puissanw mtinur: di: 3 15 
kW et uniliornire de 350 kW : 
- Ies F: 626 pour IL% mins tic marchandi- 
ses sur 1- lignes a profil dificile; 

-les E 326 pour les trains de voyagcurs 
mpidca sur lcs ligiim de plainz; 

- les F. 428 pour les traiiis dc: voyagcurs 
lourds sur l a  lignes rli: plainc ii I'tiri tru- 
fia 

Au iolal. ccs trois series réunies fomhait 
iui parc rli: 702 locomotives, doid la cons- 
truction s'étala de 1 927 A 1 943. ii mwurc dc 
la progression dcs électrificaiimis. 

Les E 626 

L'electrifimîion en courant continu de la 
ligne Rcnevento-1:~ia k~~~rnpap de la 
c o n ~ i o n  de 14 lacornotivw protolypw. 
l i h  dc 1927 1 928. 

Dii type Bo'Uo'Uo', ces engins ne pose- 
dtiicni toutefois que deux bogies A deux 
csiyicwr, lesqueb portaient les appareib de 
chou LZ dc mction, tandis que Ies deux 
essieux situ& au milieu ktai~ni rigidcrncnt 
fixes au chassis. Lw. caisse était prolungJe 
p r  deux capots abritant les auxiliaira 
(vcniihtcurs, c o m p m  d batteries) 

Suivant leur équipement, ces mchines se 
subdivi*ent en cinq mus-&ries : 

Pour le service marchandixes : 
- E 625.00 1 B 003, mstruites d Milano 

par QM (Wicine M d c h e )  avec 
équipement électrique C.G.E. (Cwripa- 
gnia Gencriilc Di Elctlricili) - 1650 kW 
- 55 kmlh - 92 t - Qui- dkuxiiiaircs 
fonctionnont mus 1.5 kV =; 

- E 625.004 ù 007, uiri~iniitcs d M h o  
pnr 'libb (Tecnomasio I t a l h  B r a i  
Rowri) avcc kquipcmcnL blwlriquc 
H8C -2liHlliW- S O M - 8 9  t - &qui- 
ws &auxili&c~ Cwwtionnant en 3 kV, 
-E 625.ûû8, constniik à h u i o  par 
CEMSA (Costnuioni EIeUromeuiiica) 
avec iSquipcrnmt Clatriquc SNUS (Soc. 
Nazionale &Ile ofliçine di Savigliano i 
'I'orino) L't FS - 1900 kW - UO krnlh - 
84,s t - sv~r: ks tiuxiliaircs Conçtionnani 
en bas.= tmimi 90 V foumie par lui 
groupe mokur-g&n&rokur. 

Pour Ic slrviw voyageurs : 
- E 626.001 à 003, coiistruita f i  Snvi- 

gliano par SNCB avec &quipeinait éIw; 
trique Metroplitairi Vickcrs - 1900 kW 
- 95 kmh - 89 t - a m  gmpe moteur- 
gé*&ateur alimentant en I IO V la 
aiixilinires; 

- E 626.004 & 006, construiks 4 Saronno 
par CM avec bqiiipement iflecirique 
Westhghou~e - 1700 kW - 95 1alh - 90 
1 - avec groupe moteur-ghkraleur di- 
mentant en 90 V les uwrilitiircs. 

L'iyuipemmt de traction r;e coinposnit. de 
d i s l ü n w  de dbmumge kliminées ii l'aide 

de mtactwxs éIectrqm&ques. Dcs 
wntacteurs H cames wmm&udés par un 
servomoteur élecûopmmatiquc ammimit 
lc coupiagc àcs mot- de fraction. 

TOU& dlai~nt 6quiM d h  frein dl&- 
que & rhph t ion  ct poss6daiait 3 ow- 
plages possibles des moteurs de traction : 

- l a  6 moteurs en série; 
- deiw p u p  en pmtiii6lc dc 3 moteurs 

couplés en &rie; 
- trois g u u p  en pmIl&lc dc 2 mutews 

couplés en Aie. 

Les E 626 h i e n t  pourvues d'une chaudi& 
à vapeur afin d'assurer le cha- dm 
trains di: voyageurs; les voitures & I ' é p  
quc n'&aient bien sûr pu encm équ iph  
d t ~  chëuffagc dcb-quc, cclui-~i  n'étant 
g&iiéraiisé qu'à partir de 194%. 

Lw performances dc LW mtichincs rl&pa$ul 
rent largement lm prbiuionu. Les E 625, 
par cxmnple, remorquaient de% cliargeq dc 
321) t en r a m p  de 23 % A unc vitesse 
so~~teniie de 45 MI 

Pour faire facc aux nouvcllm électrifia- 
tions décidées en 1929, les FS cmnmmk- 
rcnt une wconde &ie de 85 machines 
ha,& sur la E 625.008. NurnhtCcv E 
fi226.015 B 099. e i l s  îürent li* dc 193 1 
ri 1932 par OMÇGE, U S A ,  Breda, 
Tihh, Ansaldo, et Savigho. D h c  p u k  
mce unihoraire & 2100 kW et continue 
clc 1890 kW, l m  vi- fut pwiée b 95 
k d i  afin dc Ics rcnàrc aptcs B la moque 
de touks les catégarien de trains. Qutuit d 
l m  rnnçse totale, elle s'élevait A 93 t. 



Uii groupi: inotew-générateur alimentait les 
üuxilhks en YO V. El le  étaient ai outre 
iyuipées pour la marche en unit4 multiple. 

Entre-temps, m 1 93 1, Ics pmtotyp i'urei~t 
rciiumhtén E 126.001 a 008 (ex. J i  
625.001 i 00%) ci E 626.009 d 014 (a. E 
626.001 à 006). 

Ln construction de la séric continua dc 
1934 d 1935 tivcc: Ia livruim E 
h26.100 f 240 (mnstmiles par OM-CGE, 
CEMSA, Un&, Tibb. Aisaldo, Savigliano. 
Filit-Marclli, et Reggiane-MaIli), 
ma ou mes rfauxiliaires nlirnentks cn Iiiiutc 
ienuion 3.000 V. E11w Iurent les premiéres 
lwomotives unifi&. La E 626.001 d 099 
liuriil d'ailleurs ultéricurmncnt modifiées 
coiil0nniment i celles-ci. 

Iliic quatriliiie strie vit aicore l e  joiu : Izs 
ii 626.241 1i 407, founiics de 1936 d 1939 
p:ir lcs iiikiiies coiistmcteurs. Les E 326 ire fiiretri m#ti.r~titm q ~ ' d  12 ere~~rplairm. Ici, la Ir' J24UU2 (Bretlu, 1930) 

plintngrapl~idr à Padirw I'lroro : AIe.t.sutt(iro ,-ü,Bif. 
Durant ln Seconde Guerre, en octobre 
1943, cirlq E O26 (lm 016,017, 019,021 et 
024) .se retrouvtreiit U Vursovic. Ayr& lu 
gii~rrc, la 626.016 rcgajgm 1'Italir: hiidis 
quc k s  aiitres furent mvoyXs Ù Pmguc cl 
rkiititisk~, apks transt'onmtion pour 

qu'cllcs ciaieni trop apressivcs pour la voic, 
pas asscz puissaiilcs ci irtlp laites pour 
rcrnortliier les trains riipidcs, Iwr vitrsse 
nya~it kt& mrneiik de 130 a 105 kmni. 
Ides FS Iziir pdfërcrciit les E 428 qui de- 
vimcnt ainsi les lm~not ivcs  uiiiliCcs pur 
lc .wrvicc voyagurs. 

ikluipks de fams avant sc~nblnblcs i 
çcllcs de la secoiide gkn&raiion inuis dc 
lonnc plus aiirodpnmiqiies. 

Ln cnissc rcposait sur deux dciiii-di;issis. 
Chacun rlc cciix-ci pariait d e ~ v  rs..icux 
tnoieiirs et un h g i ç  prieur. Cclté ndiitio~i 
lut clioisie a1i11 dc r d u ~ r c  i'cmpltc~iiu~t 
rigidi: cl d'ohteiiir iuir meilleure iiiscripiioii 
cri miubr. In dispositioii dcs ~xsicux Çiuil 
Joiiç : 2' 130-1 $0 2'. 

çirculcr sous 115 kV =, par bs ~briiiirik de 
fer 'l'clitiques soiis ics numiros 666.001 ÿ 
003, la 626.019 etait ~ n i i i h a l i s k .  Ces 
e~igiiis turent radiés en 1'11 1-1 962. Les E 428 

Allrcs lia ~cwndc t iumc, 1ü Youglislavie si: 
vit utiribi& Ilstrie. Ixa Cheininr de fit 
vougoslnves (JX) litkitèrent ainsi ûc 1 17 h 
dc ligic 6lwbiiïijcY cn 3 kV = par Ies FS. 
Siriiulhiiiiiinmmt, dix-scpt E G21i furent 
d& a titre & réparation aux JZ. Ces 
inadiiiies anservirent d'abrd leur nuniho 
E'S. Eii 1957, cIics plirail les i i o u v m ~ ~  
iiiinitiroa Jï, E G l .Ml l a O 17. En 1 962, e l l a  
fumiit une nouvelle Cois renuinhtéw : 
361.001 $ 010 p u r  les dix locoinotives 
dot& de iiouveaux moteurs 3 kV et &qui- 
pien di1 cliauffagi: électrique des mius dc 
voyagelus, et 36 1.10 1 a 107 pour lc?; scyi 
autres machines adaptdes afin d'mpncnicr 
leur vitesse mximle. Cas machina ont 
été retirk du m i c c  $ la fin des a n n k  
%o. 

LLS E 4228 Curcnt çnnstruitcs à partir de 
1934 p r  Broda, Ansaldo, Reggiaiie-Marclli 
et Fiat-MarcIli. Ellcs w ssubdivismt m 
trois sous-&cs si: diiTtirençiant par la 
I'onnc d a  cëbii~u dt: cdiiduiâe : 
- de 1934 i4 1938 : les E 4211.W 1 $ 122, 

poiwius A dinque exirhiM d'un wpl; 
- rlc 19.34 B 1940 : les E 428.123 6 2n3, 

I,'irqiiipcmtrit &lecirique était s<3inblablc 5 
wliii dcs E 626. U c o m p m i i  8 rnokuw dc 
iractioii dc 350 kW, logks deus p r  deux 
au-iJcssus dc chatlut: essieu moteur. Trois 
criupIages éiaiciit possiblrs : les 8 nioleiirs 
mi dries: deux g r o u p  en panll2lc coin- 

prcmnl diiiciui 4 moicurs çoiiplk eri iric. 
qiiatre prnupes en pntllWe comprenant 
clmciiii dciix innieius cciiiplCs ai &rie. 

kquipks de faces avant mis capot: 
- de 1939 B 1943 : l e  I2 4211.202 ii 242. 

Les E 326 

Lss E 326, &tudi& pur Ia traction des 
trains de voyageurs rapidw sur Iw ligncs 
tic plaine, &aient munies de trois essieux 
i n o m  dmt le dhnktre des roucs attci- 
gmit 2,050 m, cc qui constituaii lc record 
au FS. L)cux imgics p k u r s  diaient  di.^ 
6% Q chaque extrhitL: de ta missr: (d i s  
position des essieux 2' Co 2'). 1 . e ~  mase  
s'&levait 1 1 14,4 t dont 60.6 t adhérat#. 
Elles posskdaient six moteurs de Iniclion 
identiques B cwx  ES E 626, mais log& 
d e u ~  par deux dans la même wmw 

PHOTO 34-10 La E 42&126 (Br&, 19399) faivunt parîie de k secon& tranche 
( .  123 B 203). m i&e d'un îrain LowC kii p m w n a n ~  & Bdogna On remquein & 
mmpsirion k#Ir&c 1 & rame Pamm, 25 mai 1985. Phots : J-L YANDEIVIAEGBN. 

Ln sirie n'aura mnpté que 12 exeinplaircs, 
wnstniits & 1930 a 1933 piu B& à 
Milano. En lait. on SC mdir vilc compte 



Avw leur puisana unihomire atteignant 
260U kW, m monstres &bicnl upables di: 
remorquer des tmins de 650 t A 80 M LW 

rampe de 12 % d de 360 t cn ramp di: 
25160. 
Lcur mw totale s'&levai6 suivant l a  
.sous-&ries, de 131 a 136 t, dont 76 78 t 
iirllikrmics, pour une longueur totale de 
19,0110 in. 

Jii~qu'cn 1 958, annk & la mise ai m i c c  
ch nauvcllcv BBB E 646, les C 428 &taient 
Icu lwomotives les plus performantes d les 
plus rapides dcu FS. E l l a  remorquaient 
ulors lu pliipari dcs principaux trains de 
voyugeurs di1 &eau. 
Avcc IkrrivCc de nouvelle$ locomotives 
plus puissarita dans lcs wn&cs '60, les li 
428 fur~nl progcssivement nffcctks a la 
traction des mins de rnarciiandiscs cl de 
voyageurs Iocaux, tandis qiie lcur vitcssc 
rnÜxkitilc lüt ubaissife à 1O0 Imlli eii rai- 

dc leur comporteInait npEqif lu PHOTO 34-1 1 Uiie E 428 de fa trriki&~trc tranclre (E 428.202 B 2421, aiwc Jev facer 
\*oie. uiqud urrtrtrdier. CarIeIqtqir/lt (ligt~e ll1nhgna-11filuiilr), 25 jiiitr 1965. Pliota : JL f'L)/I. 
La çuiism~:tioii j. granùe khclle rntaiii9e a 
pnir de 1976 Jcs BBLI rirticulks E 656 
(skrii: coinporla~it aiijoiirdliui 458 iiiiiids), 
suivies par la li\raisoii des i.31313 a missi: 
iiiiiqiic E 632, E 633 st E 652 {&ries coris- 
iniiias dc 1979 a 1907 et cornpottunt rrï- 
lxctiveiiirnt 65, 1 51 cl 176 cxcinplaires} a 
dfahord permis di: p r o d e r  de 1979 9 1 YS2 
à ~niiioriiswinc des E 326, suivi di: wlui 
d u  E 428 dont Ics dcniikres unit& o~it  &t& 

ÜVCÇ q11~1qu~s E645 et E424. clcs deniitws 
lowiiiotives hm1 cliricolÿt des FS. 

~ ~ 6 s  cil d t l  dc nwclir a titrc Iiistoriquc : 
la ii 3263304 eu mil& de Piclrarw üi Na- 
p l i ,  les E 328.014, 058 et ii 6266.26 & 
Bologm, le 1: 428.058 A Alrsl;ündrid, ks II 
626.045 ri 287 a Milmu, la E 626.194 ii 
Rom. la E 626.225 à 1:irciv~ et la E 
626.238 ii Tricsic. 

Deux rLeaux privis oiil mehclË clcs E 620 
aux FS : Ir S A T l  [lcs E 626.154 187, 
215, 309 et 381i - voirEI. 17 pges28-29). 
ct lc LFI (les E 626.006 (ex. E 62S.m), 
1) 12 (es. E 626.004), 626.223 eî 626.31 1 - 
voir EL 18 pages 16 A 20). Seulen les ina- 
chiiies dii LFI sont l n c m  uliIisk rn tratic 
mrircliandiscns : il Agit rlunt: dw d c r n i h  
E 626 actives cri Italie. 

#ries nu dé@t di: Ro1ogm-C~nirdc cn 
1988, ci ciiii~i, d'iiiir manicrrr: tr&s prtigws- 
sivc, dcx E 026, dolit les 2Ci3 imites rnçorr 

ciaviu-vous qu'une It: 428 et utie E 621i oiil 
figuré à l'Exposition Univcrdlc  de Unixel- 
les rn 1935 et qi~'elles on1 pour celn an- 
pruntti Ics voies du CF1 (Chmin de Fcr 
Indi~qtrieI dc Vilvoorde) pour se rendre sur 
le site du HcyscI? 

LYI wrviw: en 1991 furent totalement rd- 

d i t h  en 1997. Les prochüincs radiatioiis 
coiicai1eronl les dlthres BBB tirliculées 
de b &c E 636, construites B 469 unitOs 
de l94ti à 1962. Au ddbut dc 1998, I'ettec- 
[il' s'klevait iricore i 420 unit&. Il s'agit, Pliisieurs eiigins tics trois drirs sorit wn- 

PHOTO 34-12 Le 25 111ai 1985, daas La gure fr1111tali2re de Cïiim111, ~riiit Re rVh . w h e  viet~t Je céder sa p&ce d k E 4x006 (Rnda, 
1934) eu t&e de I'internaîiotialJt91 Uruxeller-Midi - Milaila Derri- w i i ~ m  SNCB du type 16 se trirui~iit en deUi-iEitie a troiiième pusi- 
iion krrikre lu locurnoîi~'~ Pitoto : Jeut#-Ltic K4hDERHAF:CiiTM 



PAYS-BAS 

Les séries anciennes en fin 
de course 

I.'arriv& des nouvelles nutomotriccs du 
iw mDDM (voir EN LIGNE5 33 page 18) 
a cwnmc conséqumm la mise au rebut dm 
dernières I m o t i v e s  elixlriqucs mcimints 
des NS : ics airia 1100,1200 et 1300. 

Lcs rnDDM remplacent en effet les machi- 
ncs dc la série 17W pour la traction des 
rames revcrsiblcs a dcux nivcliux. Au fia et 
ii tncsun: dc leur lihémtian, Ies 1700 pren- 
naii la plücc Jcs locomotives de la skrir 
III00 qui elles-niémes remphcent les der- 
nitres 1 100, ltûü el  1300. 
Au 1 cr janvier 1998, le parc de locomo~ivcv 
~lectri~ucs des NS SC-cornpsiii di: 184 
cngins r&prlis ji rdisoii de 17 de la skrir 
1 lIH), 13 de lu k r i e  1200, 15 de la akric 
13W, 58 dc la si.rie [GO0 ei 81 dc Ia s6nc 
1701). 

Lcs 13 maçhineu dz la &rie 1200 oiit çidk 
lrur rouleiiieiit aux IGM) le 30 mars der- 
tiicr. Ccs ciltbrcs Ioçomotives de micep- 
[ion amtiriwinc (Baldwin-Wcstingliousr) 
tiirriit coiistmitrs ri 25 cxcin~>lnires par 
Wakspoor el  IIeemnf, ei livrceu dc 1951 A 
1953. 
h n e  lorigueur de 18,O85 m ci d'unc mussc 
de 108 t, les 1200 déve1oppaimit ime piiis- 
suiice unihoruire de 231 5 k W  ci çoiiii~iuc 
dc 2160 LW. lxur vilessr ina'tiinalc &il 
limitee B 135 M. 
A l'origine, les 1201 a 12 14 Chicnt hti- 
bill2cs d'une livrk turquriisc: qui se révOla 
fmt salissante. Pour ccite nison, Les 1215 à 
1225 reçurent une robe brun-rouge. Dtis 

PHOTO 34- 13 1,a 1223 dam la ddcoruIi~/t~ f ia le  de le sbtie, aiter les dliubies phares 
cutrtbin# rorige-hhttc Cette ttruclriiie, üi.rée ie Ier octobre 1952.f1tt la preiiiikre radide, 
Ir 7 anfit 1992. Kijet~, 8 jirilleî 1989. Plroto : ,Icriti-l.uc VA~%)ERHAEC~EIV. 

1954, elles furent toutcs progressivemeni 
rqxinics daiis la dkomiion bleu IoncC A 
püriir de 1971, les 1200 apporurcnl pro- 
grcssivetncrit dans la noiivrllc. livrer gris- 
jaunc. 

Di: 1979 $ 1983. ltnscinblc de la sirie ti 
subi une ririovaiioii coiiipl&te aiix ateliers 
de Tilburg, ~omprrnant cntr'autrcs l'un& 
lioration du coiifon des citbiiics, Ie plnce- 
meiit de doubles phms roiigc-blanc, le 
rckvement de la bas= tension pode de 24 
a 48 V et le renouvcllçniciit dcs circiiils 
piieurnatiques. 

1x5 1200 as.wraient .i l'origiiie la remorque 
dcs tminv l o d s  dc voyageurs et de inar- 

app&i&cu du p~rsonnel de conduite. 
En guise d'adieu r t w  1200, Ics NS oiit mis 
eii circulation le samcâi 28 mars toiites les 
mttcliincs cnçori: disponibles qiii tiireiit 
n i ~ w m b l ~ e s  Jans I'apcs-midi à tiddcrmal- 
scn. Dciix lminotives soiit d'ores ei dejb 
prkwks : la 1202 ail m d e  d1Utr~y:hi ci, 
vnicieinblüblcm~ni, lu 1224 par I'associa- 
tion "150IU. Ces dcux: cngins ciktueront 
un gralid voyagc d'ëdicu Ic 13 s~ptmihrc: 
prwliain. 

Quant aux deux au- &ries, leur retrait 
dii service est pmgmrnm2 dans Ir munuil 
de 1Yt& pour Ics 1 l llii cl vraixmblubl~rntnt 
Jzi~is Ic çoiirrtnt du service dliiver 199R- 
1999pourIiss 130. 
Noiis y reviendrons. 

PHOTO 35-14 La 1214 d u e  de l'ancienne liilrée b k ~ ~ e ,  en tête &MM train ICAmferdmri-JIaa~frich~. BEFI, 5 ma- 1980. J-1, MjH. 



La fin des autorails DE 2 

Cette série d'autorails étudiée par Alhn 
pour le w v i c c  sur les lignes s&ndaircs. 
rut considte a 46 unités de 1953 d 1954. 
Srmhlablcs aux outmils simples DE 1 ,  les 
DE 2, numkot&s 61 a 106, comprtaiml 
deux voiturm repoml sur trois bogies. 
Chaquc caisse po&it un moteur I%csel 
ABC de 225 ch. qui entraînait une gén& 
rattice alimentant deux rnolcufs dc traction 
log& dans Ic bogic coniigu (configuration 
LW cssicuv : I3oW 2' Bo'). Diuie msw dc 85 
1, les DE 2 pouvaient circuier jusqu'à 110 
hrdi .  Leur hcllc décwation hlcue d'origine " - 
lcur valut le surnom de "Rtaurw Engcl" 
(Arigc BIçu). 

Ils liireni all'cctk~ a la pliipüri dcs ligiies 
iioii 2lectriliks situées dans Ics regions 
iiod-est, sud-cst el h s  Ic sud di1 Liiri- PHOTO BD-033 I,e 5 ttiar.s 1956, un "Atige Bleri " et1 w ~ i o n  nriginak uarure le train 

likTlulidüis+ cB'cçtuieri lnLllr 1059 Lic'ge-~~fuurtficliI, pliiitrigrapliid d Iri sarlie rle Liége-GuiIleniinr, pett aoiwt~t le putir 
d u  iriçursions en i3clgiqiic jusqii'i 1.iegc. t u B e .  Pi1010 : P~.riiiu DERûNCKi!Ht collectiot~ 1'1'7' Q. 

T)i: 1975 ii 1981, 26 uiitaruils fiirent aiiik- 
ratieiit ninovk, solulioii qui slavGrail PIILS 
kononiiquc rltlt' l'achat dr rnutGrid ~icuî. 
Panni Ics inodilications, citons I'installa~io~i 
dt: iiouvaux moteurs D i w l  Cunuiiiiis de 
240 ch iivl*: leur groiipc de rel'midisscinaii 
loge sur la ioiiurc, In inodmiisntioii des 
rahincs de coiiduite avec le plaminent rl'iin 
tioiiveaii parc-brisi: ;i uois îienEtres et le 
rernplaccmcni du compartiment a bapgcs 
par un nouveau coinpmlimcnt de pretnitre 
çIësw. Les autorails non rndemisis d i s i -  

tolalanmt en 1985. 

LCS ciigins mdcmi&s t'ureni rcpciiits cii 
iaunc ci miunCrotks DE 2 161 i IXG. Ils 
funnt iiotarnmcni utilisés pour prendre la 
reIévr dcs DE 1 dans Ic Limbourg, ai 
particulier entre Maastridit et LiEgc. Suitc 
à l'itlectrifiution dc In ligne 40 en juin 
1984, les DE: 2 ne r l é y a s k n i  plus Visé. 
Leurs incursions sur Ic &xiu klge çcs6 
nrit d6fiiutivmnait le 28 scptmibn: 1985, 
lors dc la mise sou teidoii de Iti wction 
nhlandaise entre Vis& ct Maastricht. 

En scptcmbre 19118, les DE 2 177 d 179 
Ti1116quipks du systhc: indusi aiiii d'&c 
afIir;t& B la rclation inlerrwlionalc dc 
M u s l r i ç b  (puis Ileerleii en mai 1992) à 
A ~ ~ : h - I - i b f .  

In livraison entamée fiil 1996 d u  noii- 
vemx iiuiortuis de la série DM 90 (voir EL 
29 page 19) a progre~qivcrncnt pcrmis de 
réformer les DE 2. Ces derniers mois, seuls 
1 1 3  autorails Qui* dc llnrlusi &aient 
cnmrr utilisks vers M~ri. N s  qui: les 
nouveaux 1)M 9il 3431 à 3434 Quipiis de 
12ndwi seront agr* par la DE3 (en pin- 
cipe pur le 23 mi), les d m i m  De II 
m o n t  retires du scrvice, du moins p u r  le 
mmpte dw NS. En effet, trois ni: il çonti- 
n m n t  toutefois ii circula, ncheies par la 
compagnie de bus OosWl, qui exploite 
depuis Ic 24 mai dernier la ligne Almelo - 
Mariaherg. En 1999, Oostnet reprendra 
l'exploitation de la lignc Enschede - GD 

PHOTO 34-1 5 Le De II 180 nrndernid (aul11roi2 furmé des a & m e  RD& 73 + ABk 
66) x'eng4tufie dam Ir ttinnel de Froidniniri <II direction de fird et Maartri& Liège- 
Vetrner, I O  jriitr 1982. Plioto : JCU~I-Luc YA,VDEHHARGEN. 

MU, s1u lequcllc le S ~ M *  voyageurs cst Ijmuiden. Simultmhent, elle devrait étcn- 
actuellemeiit nu~pmdu. dri: son activité à la ligne hms.tcrdan~ - 

Hmrlcm ct, a parlir clu mois de septembre, 
EICIrgiSSement sentices de A Leiden - Dm Haag et Utrecht - Hilvw- 

Lovem Rnil suin. 

Du 27 mars au 24 mai, la compagnie privée 
Lovcrs Rnil (voir EN I.1CrNES 28 page 19) 
n assuré les trains "Kcuticnhof Epres" 
circulant toutes les dcay hcurcs cnire 
Amsterdam, I.isw et Leiden, B l'aide d'iuie 
m e  de 4 voilures du typc M2 whciks à 
la SNCB, enadr& pnr deux locomotives 
dc la &c 25.5 l o u k  A la SNCB 
également. Lm voitures M2 utiliiiéer; 

Tout ceci se fait au grand mécontentanml 
des NS qui font tout leur possible pour 
entraver Ics activités de la compagnir: 
p r i e .  Ainsi, Ics NS refusent obstinément 
dc lui loucr ou vendre du matériel. C'est 
pour cette mison que hvm Kail $est 
iouméi: vers la SNCH pour lui Iouer des 
25.5, lesquelles iiont &qui*= du dispositif 
de sécurité ATB. 

nkient  p s  pcintes dans la couleur vert 
ge & la compagnie, bien en bleii Il semblerai1 m h c  que les NS aient décidé 
fancd semblable aux 25.5. de démolir h s  lc plus bref délai toutm les 

locomotives électriques di: Iti sirie 1200 
A partir de la fin mi, Lovm Rail àevrait rctirixs du m i c e  le 28 mars, afin d'éviter 
exploiter à nouveau la lignc h-smdam - que Lovers Rail nc les récupke! 



Au momcnl de boucler cc: numéro (îin 
avril), on nt: savait pas encore quels cnginii 
moteurs allaient Etrc utilisés p u r  exploita 
la Iignc d'ijmuiden. L'achar dc machines 
Diesel allemandes dc fa série 212 a &té 
suvpcndu du fait que les NS refusent de 
vendre la dispsitifs de ATEi 
indiqnmahles pour pouvoir circuler sur le 
r h u .  hvcrs  Rail aurait pris conlacc avec 
la SNCB pour louer dcs locomotives' de la 
.&c 76. 

Pour exploiter le nwviçc VCB lianrlem, 
I ~ v m  Rail fcm iwge & rames r6vcrsibles 
de ivitwes M2 cx. SNCB, tract& ou 
po& par des 25.5 louks d In SNCB. 
On pwle h n e  fréqumw loutes bs 30 
minutes aux heures c reuw et touics lcs 15 
minutes aux heurcs de pointe! 

Avec qiicl mlit6ricl mutcur ci remorqué 
t.riitm Riiil coinptc-t-elle asuurcr Ics servi- 
ces mviutiigSç'? II ~ $ 1  difficile d'y rLpondrc 
w tout ce yiii cntoure Lavers Rail et xs 
proje& restc cxlrknemmt coniidenticl, aiiii 
d'éviter louic rhction dcs NS. Il ~crnblcniii 
2gnlemcnt que la w m p g ~ i i c  ait mchctk 
d 1 w s i o n  i h SNCF pluiairs  lcwmotivzs 
GIectriqucs dr la .skriç BU 8500 aiiisi ~luc  
des r a m a  di: voiturcs inox Jii type 
W/RIO. Cc qui est certain, c'csi que 
I.overs Rail a acquis lin 1997 12 voitures 
M2 auppI&neiitaircs auMs dc la SNCU. d 
qii'clle est cn tractntioiis polir Ir ruchai de 
voi turm-pilotes. 

Une uuirc nouvellc compagnie privée dr5- 
n o m &  "Sliort Lines" assure depiiis le 
iiouvcau service d'&te des tmins de conhi- 
lier a b c  le port dc Rotterdam ct le twrni- 
iial IIGK (Hufcn uid Gtlterverkehr Knlil) 
de Kaln-Nippes. Ces trains cir~uleiit du 
lundi aii v e n d d i  el mt rrrnorquh pnr Izs 
DE I I B 13 du HGK (il s'agit des m i s  
locomotives prototypes MnK du type DE 
1U24 rachetém m 1996, qui Curent t w t k  
i lu Dl3 sous les numéros 240.00 I a 003 et 
qui smirent de base pour les machinw du 
lypc Di6 narvegkncs (voir EL 32 p. 16). 
Si ces iransports cannaissent le sucçes, 
diaulm Yenrices seront saas doute cr&s. 

SUISSE 
L'évolution du parc du BLS 

Ix parc dw locomotives Rc 414 465 dc la 
Compagnie du Chmin de f a  des A 1 p  
banoises (BIS) exploitant la ligne du 
Idtschherg ési A présent au wrnplct. En 
effet, apr& les 8 prcmiCres unités livrées A 
partir de 1994, sont venu= s'ajouter 10 
nouvelles unités (Re 465.009 4 018) di: 
7000 kW, proprittd d e  CFF mais louées 
au 1315 en vue d t ~  le trafic de ferrou- 
hge polir hx camions de 4 métres de hau- 
t e ~ .  Ceux4 devront empnmter la ligne du 
t8tschber& la ligne CFF du Gothrd 
nlautorismt que 1~ amions Gunc hautau 
maximale de 3J m. 

PHOTO 34-16 NUILT I'aiitir~/rcint~r dat~r nulre prdctdcnt iramdni, une trefitaine de RH 
8500 de In SNCF t ~ t t  dtd relJr:~dm CI/ 1997 a m  servicm des t~~at~oerrvrcs. Le 15 jaiivier 
1998, lu BR 88515 (a RB 8515) tnat~ ueuvraii à ParL~-l,yoi~ C'ai ce Iype de knmrit i iw 
qu'aiirait racltetk ki ~ w ~ t ~ p a f i ~ # i e  Loi.ers Rail Plintri : .letni-Liic I'RNDFRHAECiIIN. 

la mise cil service de ces Il) noiivcllcs 
loccirnotives 2i CU uii rKet imncdiat sur 
l'utilisaiion du parc ü i iç i~r i  du BLS. Aiiisi, 
aprk b ruditilion des dcrniCrrs Ae 618 
(voir FI, 27 p. lu), on n ussislc uu rctruit Jii 
rrcnice d c ~  iidcmikres Ac 414 ct Ac 818. 

I.es Ac 414 fiireiit lcs premibrcs loçomoli- 
vrs rapides d ëdliCrcnce tatalc, ri'uiic piiis- 
iiance dc 2940 kW pour unc mssc dc 80 t 
et iiili: vitesse mxxirnalc dc 125 M. Ellcs 
sarvircnl dc hase aux ancieniles BR SNCB 
du typc: 121. Iks deux pnmi2ra  iiniibs 
l iue~i t  respcctivm~ni livrkcs en iiovcnihre 
1944 cl cri rnars 1945 (Ar 414 25 1 ci 252). 
Six autres mçhine.r &inp#ttrent la dri;: 
en 1955 (Ai: 414 253 à 258). 

Lcs Ae 818 Wairnt dcs lwo~notivrs doubles 
tuci i i i iqul - t  identiques aux Ac 414. Lcs 
bois prcmièrw (Ai: 8/X 271 B 273) aiit dG 
livrdcs entrc 1959 et 1'963. En 1966, quuirc 
Ac 414 (253 + 254 et 255 5 256) iiirent 
t m n s f m k  pout Corner deux nouvelles 
Ae 818 (no 274 d 275). Ces impression- 
n u l s  engins de 330,230 m, IGO Lonncs eî 
û'uiii: puissane dc 5RuO kW morquaieni 
dm train$ lourds j y u ' i  BUO taules a la 
 tess se maximum adinisc clc la ligne. 

Le part: du RLS sr: cornpw dés lors de 35 
l~conioti\~es, les Ke 414 161 n 195, d'une 
piiisutiw dc 4 Y W  kW construiics dc 1964 
a 1983, el de 1 R  Rc 465. nurncroides de 
001 a 018. 
Sigiinlons I'heiueux esprit siiissc dc çonser- 
vatioii en clet de marcl~t d'uri cx~mplain: 
dc chaque série, puisque Ic ptninoine 
Iiisioriqiir du DLS SC voit gonflé d'un coup 
tic &ois nouveaiix engiiis : les Ac G/tl 205. 
Ac 414 251 et uiit Ac 818 lion eiicore dksi- 
pllic. 

LUXEMBOURG 
CiinnCc 1 997 n'aura pos étc cxcgtionncllc 
pour 1cs CIiL. Deiw accidents ferroviaires, 
p r a t i q m ~ m i  au mhnr endroit c i  de plus 
mitre lits memes lypcs tic maténcls, aumnt 
nuirquc l'aniitw. 
AprRï Ir prmier  accident du 6 avril 19'17 
s w e n u  i i .uxemhurg-Triiigc tntre l'auto- 
motricc klectrique 2003 et 1a Iowmotivr 
36 14, c'cst un autre accident p v c  qui est 
IW~IIU le l er d b b r c  1997 à 1 lollerich. 
I.es deux lwomotives 3614 et 3616 ont et& 
déclassées, rurncnant à 17 I1effoctiT total dc 
cette série, la 3615 ayant &té victime jadis 

PHOTO 34-17 Lu Ae 8/8 271 garée en gare rle Brig k 4 sepîembre 1995. P. DUROIS. 




































































