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Le mot du Président

Un grand merci d'abord i tous ceux qui nous ont envoyé leurs bons voeux pour 'année
nouvelle. Qu'ils y trouvent ici la réciprocité, car le nombre de cartes regues ne permet pas
une réponse personnalisce.

Merei ausst au millier de lecteurs qui se sont déja abonnés pour 1998, Nous essayerons de
ne pas les décevoir, d'autant que la légére augmentation du prix de 1'abonnement permettra
un envoi de la revue sous pli cartonné, lorsque notre stock d’enveloppes sera renouvelé.

L’année 1998 commence fort, au point de vue matériel d'abord, un nouvel engin vient
d’enrichir la collection gérée par le PFT. Il s”agit m plus ni moins de la locomotive illustrée
en premicre page... En effet, la 1602, qui a circulé sur la ligne touristique CFV3V entre
Mariembourg et Treignes, a été rachetée par un particulier qui I’a aussitdt mise en gestion
au PFT. Lengin, pour pouvoir circuler sur le réseau, doit étre immatriculé et done subir de
nombreuses modifications et vérifications techniques.

Deux autorails (les 4333 et 4602) sont sur le point d’étre immatriculés, ce qui portera  six
le nombre d’engins autorisés. Bravo aux amimateurs * matériel ” qui parviennent a faire des
miracles lorsque I'on connait "état du matériel avant restauration. ..

Ensuite, nous entrevoyons enfin de bonnes perspectives pour le garage du matériel, les
instances dingeantes de la SNCB s occupent en effet de ce dossier introduit 1l v a mainte-
nant dix ans et une solution linale semble étre en vue. La suite dans le prochain numéro
pour I"inauguration de notre abn?

Enfin, cela bouge aussi du coté de la 128, Notre ténacité @ vouloir exploiter une ligne tou-
nistique commence i porter des fruits...

Cote publication, outre notre premicre cassette-vidéo et une brochure sur les locomotives
type 232, deux ouvrages de taille sont en préparation.

Nos équipes de bénévoles ne choment pas; elles manquent souvent de bras. N'étes-vous pas
de temps en temps disponible?

Bonne lecture.

NOUVEAUTES
PHOTO-THEME N°24

Série indissociable de 10 photos couleurs au format 10x15 consacrée aux locomotives poly-
courant de la série 15, Jusqu'au 13 décembre 1997, les 135 assuraient le trafic intermational
entre Licge et Paris. Dés le lendemain, elles se sont vues réattribuer des trains IC entre
Oostende-Eupen et des tramns P Eupen-Bruxelles. Ce photo-théme contient dix vaes de 15 en
téte de trams mtemationaux sur les lignes 125-130-130 bis

Prix : 400 F (non abonné : 4301) + frais de port (voir page 51).

Communication : PHOTO-THEMI: 24

24-01  Ronet

24-02  Sclmgneaux
24-03  Java

24-04  Erquelinnes

24-05  Fontaine-Valmont
24-00  Landelies

24-07  Cowllet-Montignics
2408 Florelle

24-09  Thuin

24-10  Florelle

PHOTOS DE COUVERTURE

Premiére page

PHOTO 33-36 Le¢ 25 aofit 1990, le PFT organisait en collaboration avec le GAR un
grand périple dans le sud du pays, a Uaide de la 1602 CFL et la 202.017 SNCB (alias la
204.003). Le train est photographié a Bourcy, gare située sur la défunte section Gouvy-
Bastogne de la ligne 163. Depuis le début de U'année 1998, la 1602 CFL est gérée par le
PFT. Photo : Jean-lL.uc VANDERHAEGIEN.

Derniére page
C'est le 2 février 1997 que la 1301 est arrivée a ' Atelier Central de Salzinnes en vue d'y
subir les épreuves relatives a sa réception et ses premiers essais en Belgique.

Photo : Bernard NICLOUT.
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® A VENDRE : lot de revues ferroviaires (en frangais, néerlan-
dais et allemand), liste et prix sur demande. Ecrire a Ernc
GAGLA, B.P. 188 & 4049 LIEGE X (Merci de joindre un timbre
pour la réponse),

® CHIERCIIE : photos, renseignements concernant les ¢quipes
de conduite, ancedotes, ete. de la locomotive a vapeur 29.160.
Rik GORLEER, Struisvarenweg 3, 9031 Drongen.

= 09/236.24.12

® CHERCHE : des photos des [estivites du 150éme anniversaire
des Chemins de fer suisses. COLASSIN Freddy, Chaussée d'Al-
semberg 133, 1630 LINKEBEEK.

® CHERCHLE : renseignements concernant l'exploitation apres la
premiere Guerre mondiale (période de 1920 4 1925) de la ligne
69C Wamneton-Comines. Cette ligne aurait été exploitée par du
matériel de la SNCB pour le compte des chemins de fer Vici-
naux. Ecrire au PFT qui transmettra.

NOUVEAUTE

EN LIGNES hors série n°4
LES LOCOMOTIVES SERIE 92

Les derniéres locomotives de manocuvres de la série 92 ont ét¢ retirées
des inventaires le ler juin 1997, Cette série de 25 machines est apparue
au début des années soixante, équipée avee les moteurs Diesel SEM
initialement prévus pour la motorisation des autorails du type 606 dont
la commande fut annulée.

Les 9201 a 9225, onginellement numérotées 232.001 a 232.025, ont
débuté la premicre moitié de leur carriére aux dépots d'Antwerpen-Dam
et de Schaerbeek. Par la suite, elles furent progressivement cédées, de
1973 & 1976, au service de la Voie (aujourdhui Département Infrastruc-
ture). Elles y accomplirent la seconde partie de leurs prestations en 1éte
de trains de travaux ou de convois de service.

Les 92 n'ont jamais suscit¢ un grand intérét de la part des amateurs.
Leur esthétique sans attrait particulier et les services assurés peu inté-
ressants ne sont certainement pas ¢lrangers i ce manque d'intérét.

Ce livre relate l'origine et histoire compléte de ces locomotives pour
tenter ainsi de mieux les laire connaitre

Format A4, 68 pages, 117 photos et schémas, couverture souple
plastifice en couleurs. Prix de lancement : 545 F + frais de port (255
grammes - voir page 51).

Communication : série 92.

LTS LOGOMOTIEES

SERIE 92

EN LIGNES

HORS SERIE N° 4

PFT-EINTION

Rectification

Une erreur s'est glissée dans la fiche historique de la 5317 publiée  la
page 43 du EN LIGNES 31. Dans le paragraphe "Numérotation” il y a :

01-01-1971 - 30-03-1988 : 5207
30-03-1988 - 01-06-1997 : 53317
il faut :

01-01-1971 - 01-02-1989 : 5207
01-02-1989 - 01-06-1997 : 5317
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Le chemin de fer dans la région portuaire
du Pays de Waas

L'extension continue du port d'Antwerpen a
en comme conséquence l'implantation dans
les années '70 de complexes industriels sur
la rive gauche de 'Escaut.

Depuis 1978, cette nouvelle partie du port -
baptisée "Waaslandhaven” (port du Pays
de Waas) - est desservie par un réscau
Jerroviairve. Celui-ci s'étend progressive-
ment et sera méme partiellement élecirifié
dans les prochaines années.

Cer article, plus particuliérement adressé
aux photographes, donne une description
sommaire de cette partie du port.

Le réseau ferroviaire

Le réscau desservant le Waaslandhaven est
accessible par la higne industrielle 229, qui
prend naissance sur la ligne 59 a hauteur
de Zwindrecht-Fort.

Aprés une courbe de pres de 90°, elle
croise la N70 ¢t continue plus loin vers le
nord jusqu'au passage routier supérieur de
la N49

Aprés une nouvelle courbe vers l'ouest, elle
arrive au 1aiscean Kallo. Cette installation
est utilisée pour le garage des wagons en
attente d'utihisation. C'est également ici que
s¢ trouve la bifurcation de la ligne
industrielle 209 qui, quelques kilométres
plus a l'est, dessert le faisceau Canada et
plusieurs raccordements.

A partir de Kallo, la ligne 229 se prolonge
vers le faisceau Kallo-Zuid, section sur
laquelle se détache la higne industrielle 208
vers Liclkenshoek

Jusquau début de 1996, tous les trains en
provenance de Kallo-Zuid pour Licfkens-
hock devatent rebrousser a Kallo. Depuis
lors, un raccordement établi entre Kallo-
Zmd et la ligne 208 évite celte remise en
téte. La hgne 208 suit la route menant a
Docl, et passe l'écluse de Kallo a l'aide du
pont-levant mixte rail-route,

Tout un ensemble de raccordements établis
autour du Vrasenedok est desservi a partir
de Kallo-Zuid

Tous les trams en provenance ou & destina-
tion du trisge d'Antwerpen-Noord sont
traités et formes a Kallo-Zwid.

Alors que les lignes 208 ¢t 209 voient
transiter un trafic essenticllement constitué
de wagons citemes, le trafic du Vrasenedok
est trés diversifié © gaz, autos, coils, papier,
conteneurs, tuyaux, .

Matériel moteur

LLes trains cireulant du triage d'Antwerpen-
Noord vers le Waaslandhaven sont remor-
qués par deux locomotives de la série 51,
en raison de la forte rampe établic a la

4

sortiec du tunnel Kennedy sous I'Escaut
(ligne 59).
l.e service des manocuvres et des dessertes
locales est assuré par deux locomotives de
la série 70.

Ces machines restent la semame entiére i
Kallo-Zuid, et ne retournent a latelier
d'Antwerpen-Dam que le samedi, en téte
d'un train de marchandises selon l'horaire
théorique suivant (circule toutefois souvent
avide):

95403 Kallo 1220 -
12.59

Antwerpen-Dam

Le lundi matin, les deux machines de la
semaine sont expédiées a vide a Kallo
(Antwerpen-Dam départ 03.42).

Horaires

La plupart des trains en provenance d'Ant-
werpen-Noord circulent la nuit et dans la
matinee.

Les 51 remorquant ces trains sont directe-
ment renvoyees a vide vers Antwerpen.
Voict les horaires des parcours réguliers
vers le Waaslandhaven :

O s Lokl

.“_
ZWUNDRECHT

= —
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PHOTO 33-01 L'ensemble de la desserte du Waaslandhaven est assuré aun départ du fuisceau de Kallo-Zuid par deux locomotives de la
série 70. Le 13 janvier 1997, les deux machines de service étaient les 7001 et 7005 Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN.

PHOTO 33-02 Un train compler de wagons-citernes remorqué par les 5178 et 5167 quitte Kallo-Zuid en direction d'Antwerpen-Noord.
La photo est prise peu avant la bifurcation de Steenland avec la ligne 208, le 13 janvier 1997, Photo : Jean-Lue VANDERHAEGEN.




ZZ 72392 N7 FNNDO1.12 - W 02.18
ZZ 72390 N7 IFNND 04.57 - W 06.19
ZZ 72394 N67 FNND 09.02 - W 11.07
ZZ 72396 N17 FNND 10.47 - W 12.15
ZZ4 72398 N67 FNND 17.08 - W 18.16

Les premiers trains envoyés vers Antwer-
pen quittent Kallo-Zuid dans l'aprés-midi,
vers 17.00. Les machines de remorque
arnvent & vide entre 16.00 et 16.30. Les
éventuels convois supplémentaires quittent
toujours Kallo-Zuid une heure plus tard
L.es horaires ci-aprés concernent les trains
reguliers

ZZ 52121 N67 W 17.00 - FNZG 17.36 (1)
ZZ 52420 N67 W 19.37 - FNZG 20.21 (2)
ZZ 72393 Na7 W 20.22 - FNND 21.14
ZZ 72395 N67 W 18.21 - FNND 19.48

Le 29 mai 1997, la 7002 assure le train de desserte de la ligne 209, vu ici pen avant l'en-

g ooz o iscean "C L W YERIDDER.
ABiEviibaa 2 trée du faiscean "Canada”. Photo : Wim DERIDDER

FNND = Antwerpen-Noord

FNZG = Antwerpen-Schijnpoort J—
N17= pas lc lundi et dimanche

N67 = pas le samedi el dimanche

N7 = pas le dimanche

W= Waaslandhaven

( 1) pour Schaerbeek =
(2) pour Montzen

Dans lc courant de la journée, il n'est pas
rare de voir circuler des convois supplé-
mentaires, souvent constitués de charges
completes

Les trams de desserte ne circulent qu'a la
demande, et 1l est donc impossible de
donner des horaires. Toutefois, on peut
citer quelques constantes ¢ la higne 208 est
toujours desservie l'avant-midi, entre 08.00
et 09.00, tandis que le train desservant la
ligne 209 quitte Kallo-Zwuid vers 11.00

LLa machine assurant les manoeuvres @

Kallo-Zuid travaille toute la journée, avec PHOTO 33-03 Le 6 février 1986, la 7003 dessert le raccordement de Bayer-Polysar
une pause de 12.30 4 14.00 implanté le long de la rive gauche de U'Escaut.  Photo © Jean-Lue VANDERHAEGEN.
= o — r YT —
& g oA i sy
- e .
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PHOTO 33-04 Le I7 avril 1997, le train de desserte de la ligne 209 vient de passer sous le pont de la ligne 229. Photo : Wim DERIDDER,.
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PHOTO 33-05 Retour du parcours de desserte de la ligne 209, remorqué par la 7005. Le train est photographié a la sortie du faiscean
de Kallo et se dirige vers la bifurcation de Steenland le 13 aveil 1997, Photo : Philippe DI GIETER

= | %

Sur la ligne 229, un train a destination du triage d'Antwerpen-Noord approche de la bifurcation de Kattestraat. Fn téte, les 5174 et 5166,
Melsele, 29 avril 1996. Photo : Wim DERIDDER,
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Le 22 aofit 1996, la 7001 manoeuvre un train de transport d'automobiles a Uest du Vrasenedok. Photo : Wim DERIDDER.

Apres 14.00, une des deux 70 va chercher
les wagons se trouvant 4 l'est du Vrasene-
dok

Le sumedi, les lhignes 208 et 209 ne sont
pas desservies, a l'exception des raccorde-
ments autours de Kallo-Zind. Un train vers
Antwerpen quitte Kallo-Zuid vers 12.00, en
principe remorque par les deux 70

L'avenir

e Waaslandhaven est en plein développe-
ment, amenant d'année en année un tralic
lerroviaire sans cesse croissant. Dans les
prochaines annces, la SNCH va ainst in-
vestir de grosses sommes dans 'infrastruc-
ture. Le projet défimtil prévoit trois nou-
veaux terminaux, dont le terminal conte-

neurs du Doeldok, prévu pour l'an 2000.
Pour pouvorr les desservir, la SNCB doit
prolonger la ligne 208 et aménager une
boucle ferroviaire compléle a partir de la
bifurcation Steenland sur la ligne 208, avec
de nouvelles voles le long de la darse a
conteneurs et autour des darses Doel el
Verrebroek cn dircction du [uisceau de
Kallo-Zwmd

Dés 1998, les travaux de mise a double
voie de la ligne 229 seront cntamés, l'as-
siclte de la seconde voie existe déja. Une
nouvelle courbe de raccord sera élabhe
entre la ligne 229 et la hgne 59 en direction
de Gent, ce qui sc traduira par un gaimn de
lemps énorme pour les tramns se dingeant
dans celte direction, puisquiils ne devront
plus aller jusqu'a Antwerpen ot un chun-

gement de front est actuellement néces-
saire. A court terme, la ligne 229 scra
¢lectnifiée et le nombre de voie du fascean
de Kallo-Zuid porté de 12 4 22.

Photographie

La photographie et méme la poursuite des
tramns est relativement aisée, vu que les
lignes sont le plus souvent établies le long
des routes. Beaucoup d'endroit présentent
encore un caractére champétre. De plus,
plusicurs entreprises possédent leurs pro-
pres engins de traction, comme par exem-
ple la firme Halterman établie au bout de la
ligne 208, qui utilise un locotracteur Kot
racheté doccasion i la DB.

Wim DERIDDER.

Le 19 juillet 1997, un train spécial tracté par les 5166 et 5156 quitte Kallo vers Antwerpen-Noord. Le convoi est photographié sur la ligne
229 pen avant la bifurcation avec la ligne 209.  Photo : Wim DERIDDER,




Quel est intérét d’Internet pour un mordu du rail?

On n'entend plus parler que de lui. Internet
s'est immuscé partout. [l rend tout accessi-
ble, a tout moment. Mais il y a-t-il une bon-
ne raison, pour un amateur des chemins de
Jer, de s'intéresser a Internet? Réponse: ou.
Et ceux qui en doutent doivent absolument
parcourir ce qui va suivre. Car le rail n'est
pas resté & 'écart de cet engouement infor-
matigue. Les unes apres les autres, les socié-
tés fervoviaires ont élaboré lewr site. Non
seulement pour étre “dans le vent”, mais
aussi parce gue ¢'est wn moyen peu onérenx
d'informer la clientéle.

[ “intérét d'Internet pour les raillophiles que
nous somnes ne se limite cependant pas aux
seules compagnies de chemin de fer. Les
assoctations v présentent lewrs activités, y
décrivent leur ligne ou lewr musée, y donnent
les horawres et les prix, illustrent  leur
matériel... Certains lancent une foule d'infos
originales patiemment compilées.

I est done temps pour “En Lignes™ de vous
mitier a tout cela. Car pas besoin d'étre
diplémé en informatique pour aceéder aux
données disponibles sur le réseau. Alors,
prét pour la découverte?

Par Didier Lemaire

Comment présenter Internet a ceux qui ne
I"on jamais vu? Inlemet, ¢’est une espéce de
1élétexte dont les millions de pages, agré-
mentées de photos - voire de sons - conlien-
nent (presque) tout ce que vous pouvez
imaginer. Le coneept est totalement interactif’
c'est vous-meéme gui décidez, en chiquant de
¢t de la avec votre souns, de la page, de la
photo ou du texte que vous voulez visionner.
Imprimer sur papier, copier sur une disquette
ou récupérer le document est tout a fait
banal.
Maténel nécessaire © d’abord, un ordinateur
sutfisamment puissunt. Si un Pentium  est
conserllé, ¢a marche déja trés honnétement
avec un 486 DX4 100. Ensuite, un fax-
modem (min. 14.400 bps) afin de vous con -
necter 4 la ligne téléphonique; enlin, une
sourts ¢t un ¢cran. Plus celuw-c1 est grand,
plus la lecture est msée, plus votre ordi-
nateur et votre modem sont puissants, plus le
chargement des pages (et des images) esl
rapide et done agreable.

Ca, ¢'est pour le matériel. Mais comme votre
ile a besomn d'un télédistnibuteur, votre
ordinateur a besoin d’un “Internetdistribu-
teur”, qu'on appelle “fournisseur d’acces™.
(est lw qui va vous donner le mot de passe
pour accéder sur Internet. Le choix, en Bel-
gique, ne manque pas (voir rubrique 8702 du
suide Belgacom). 1. abonnement revient cn
géncral @ 700-800 FB par mois, mais cer-
tames formules plus restrictives (par ex.,
aceés en soirée umquement) sont déja pro-
posées a partir de 300-400 FB/mois,

A cela s’ajoute évidemment le prix des com-
munications téléphoniques. Unc heure de
connexion, en soirée ou le week-end au tanit
zonal, cela donne 30 FIB3.

Bon, vous avez lout pour vous connecter sur
Intermet. Mais o0 chercher quand on ne con-
nait pas d’adresse? Pour le téléphone, vous
cherchez dans le bottin: pour Internet, il v a
des "moteurs de recherche”. Citons notam-
ment Altavista © http://www.altavista.digit-
al.com ou Hotbot = http://www.hotbot.com.

Dans la fenétre de recherche, tapez par ex.
"train". ou "railway", puisque la langue la
plus répandue est langlais et le résultat vous
donnera plusieurs milliers d'adresses. Il fau-
dra affiner la recherche en ajoutant d'autres
termes, plus précis, comme par ex. le nom de
la compagnie ou du pays souhaites.

Tout est évidemment plus facile quand on
connait une adresse. “EN LIGNES™ vous en
donne quelques unes, qu'il convient de
retranserire trés fidélement dans la fenétre
destinée a cet effet. Avantage de la plupart
des sites décrits 1c1 : ils référent - via des
“liens™ facilement repérables dans le lexte
par une petite icone ou par leur couleur
diflérente - 4 d’autres sites, consacrés egale -
ment au ral. Lorsque vous ¢tes sur un lien,
le curseur de votre souris se transforme en
une petit main. Enloncez alors le bouton de
volre souns, et vous voila directement
transportés sur un autre site

Bon, passons a ces fameuses adresses,

Quelques filons

L’Allemagne ferroviaire compte plusieurs
coudées d'avance sur Intemnet. Les siles
pullulent. Et commengons d’emblée  par
I'incontournable HAFAS, alias 'Andisc de
la DB qui calcule les horaires de tous les
Chemins de fter européens! Si vous recher-
chez des informations horaires sur le site
officiel de Chemins de Fer Luxembourgeois
ou Polonais (ex. parmi tant d’autres), 1ls
vous renverront @ HAFAS!! Et ce site en
allemand, est aussi traduit en anglais.

Voici D'adresse de ce petit bijour http://-
bahn.hafas.de. Iincodez, comme dans notre
Andisc, gare de départ, destination, jour ¢t
heure; puis, cliguez sur “Search Connection”
le résultat  apparait aprés  quelques
secondes. Vous pouves consulter 1'horaire
avee les correspondances (en chquant sur
“Detail ™), wvisionner le graphique (“Gra-
phic™) ou I'tinermre préas de chaque train
(“Journey Guide™). “Search Station” vous
renseigne sur les  gares, notmmment les
afliches jaunes de départ. Notez qu’clles sont
traduites en anglais, ce qui est fort pratique
pour qui ne comprend quedalle du polonais,
du hongrois ou de I'italien! “New Query™
lance unc autre recherche, et “Main Page™
vous taméne a la page d'accuell de la
Deutsche Bahn (http://bahn.de). HAFAS
vous renseigne également sur les tanfs, pour
autant que le parcours ait licu dans son
intégralité sur le réseau de la DB.
Passons 4 un site regorgeant d’adresses
celul de European Railway Server : http://-
mercurio.iet.unipi.it. Collection de photos
de réscaux européens, sies consacres
I'ICE, au TGV, au Harz, a 1'Association

Frangaise des Amis des Chemins de Fer, aux
liviées des sociétés européennes, aux
logiciels congus pour le rail, ct & bien
d autres sites encore.

Tiré¢ de ce European Railway Server, voici:
http://mercurio.iet.unipi.it/misc/links.html
qui recense, par pays, quelques adresses de
sites traitant du rail en général. On y trouve
donc indifféremment du tram ¢t du train
Prenons 'exemple de la Belgique : il renvoie
4 De Liyn, au BVS, a Schepdaal, 4 un site
consacré au tram ¢t plusieurs aux chemins de
fer.

L Union Internationale des Chemins de fer,
vient de I¢ter son 75¢me anniversaire. Elle
est ¢galement présente sur Internet: htep://-
www. uic.asso. fr/fr/index.html. Bret histori-
que, presentation géncrale, histe et nfor-
mations relatives a4 ses membres, rapport
d’activite, calendner des expositions ¢t con-
grés internationaux, quelques  statistiques,
voict ce que 'on v trouve. En chiquant sur
“autres sites” (ou directement sous adresse
http://www.uic.asso. [r/fr/hotlink/index. ht-
ml), il renvole a ses membres, notamment
curopéens el américains,

Dans le méme genre, un site belge, mis au
point par un certain Kees Smilde © http://-
www.ccl.kuleuven.ac.be/%7Ecorn/railinfo
htmp. 11 référe directement aux sites (ofhi-
cicls ou non) de sociétés de chemins de fer
belges et étrangéres, des cartes de réscau,
une liste de sites belges, et quelques photos.

Un autre, en allemand: http://atlas. kawol.-
rwthaachen.de/chahn/links.html. 11 est es-
sentiellement axé sur le rail “germanique™ ¢
entreprises commerciales (DB Cargo, Bom-
bardier,...) nationales mais aussi étrangéres,
sites de magazines spécialisés, associations,
lignes, musces allemands, autnichiens et
suisses, des sites d’amateurs, des réseaux ur-
bains, des constructeurs de modéles rédmts.

it nos bons chemins de fer? La SNCB a
ausst son site, sous 'adresse http://www.-
snch.be. Outre ce a quol nous a habitue
I"Andisc (ollre tanfaires et horaires), vous y
trouveres les demiéres nouveautes, le tralic
international, B-Cargo, le toul revu et cornige
réguliérement et accessible gratuitement! Car
consulter Internet, pour rappel, ne cotite ren,
s1 ce n'est la connexion téléphonique (et
votre abonnement, bien siur). II v a méme
moyen de réserver un ticket directement
depuis son ordinateur! La SNCI va plus lomn
encore, avec un chapitre réservé aux ofires
d’emplot, a la vente de matériel et aux
conditions  d’acees a4 son  centre  de
documentation. Le site est rapide, clair et
bien organise. Chapeau, la SNCB!

Avant de cloturer, encore deux adresses
traitant des trams en Belgique: http://www.-
azur.fr/cftv.assb.htm pour les lignes touris-
tiques belges et luxembourgeoises, et http-
//home.tonline.de/home/Pauke/traminfo.h
tm pour des liens vers divers sites.
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Actualité étrangére

AUTRICHE

Des EuroSprinter pour les OBB

Les OBB ont commandé une séne de 75
locomotives basées sur la 152 des Chemins
de fer allemands. L'EuroSprinter de Sie-
mens remporte ainst un nouveau marche
(aprés les DB, RENFE, CP, FS, PKP et
OSE), evingant mnst ses concurrents di-
rects GEC-Alsthom et ADtranz.

Les nouvelles machines seront répartics en
deux tranches

- 50 locomouives de la sous-séne 1016
monocourant 15 kV 16,7 Hz pour le tru-
lic mteneur et intemational avee I'Alle-
magne,

- 25 locomotives de la sous-série 1116
bicourant 15 kV 16,7 Hz et 25 kV 50
Hz, prévues pour le trafic avec la Slova-
quie et la Hongrie,

l.a production des 1016/1116 sera réalisée
par Siemens Autriche avec montage final a
l'atehier central de Linz des OBB.

Par rapport a la 152 de la DB, les machines
autrichiennes  se  différencieront par un
autre type de bogies qui les rendront aptes
4 une vitesse maximale de 230 km/h (140
km/h pour les 152).

Leur puissance de 6400 kW leur permettra
de remorquer des traimns de marchandiscs
de 2000 t a 100 kmv/h et de 1600 1 a 120
km/h

Les OBB ont également unc option pour
325 locomotives monocourant supplémen-
taires de la séne 1016, qui seront appelées
a remplacer tous les engins datant des
annces 'S0 et '60 (1010, 1110, 1041, 1141)
et meme les premicres 1044!

LUXEMBOURG

Les CFL testent le futur BTB

Face aux problémes de circulation dans la
ville de Luxembourg, le Ministére grand-
ducal des Transports et la ville de Luxem-
bourg ont lance I'étude LUX-TRAFFIC ahin
d'¢laborer un projet amchorant significati-
vement l'attractivité des transports publics
dans les zones 4 forte densit¢ de popula-
tion. Cetle ¢tude a débouché sur le projet
"Bunn-Tram-Bus", en abrégé BTB, qui se
tradnt en frangas par "Train-Tram-Bus"

La prerre angulaire du projet BTB est de
relier entre elles les lignes CFLL de Luxem-
bourg vers Eutelbriick/Ihekirch, Athus (B),
Dudelange, Rumeclange, Audun-le-Tiche
{F) au moyen d'un parcours en silc propre
de type tramway via le centre de la ville de
Luxembourg. I sugit, en fait, de la méme

La rame ET 1006 stationne devant la gare de Diekirch le 11 octobre 1997.

Photo : Christian VANHECK.

philosophie  que celle  developpée &
Karlsruhe en Allemagne, depuis 1992, a

savorr  reéaliser l'interconnexion entre les
liaisons  réglonales et urbaines  en

supprimant les ruptures de charge pour les
vovageurs s¢ rendant ou venant du centre
ville. ce qui diminuc le temps de trajet
global et accroit donc lattractivité des
transports publics

Le principe d'une interconnexion entre train
et tram néeessite la définition d'un véhicule
hybnide capable de circuler sur les deux
types d'infrastructure ¢t done, également,
bicourant

Une premiére ligne de "tram-tram” sur le
principe de Karlsruhe a é1¢ mise en service
a Saarbriicken, ¢n Allemagne, le 28 sep-
tembre 1997, Ce service qui cirenle essen-
ticllement sur la ligne DB de Saarbriicken
a Sarreguemines (en Irance), est assuré par
I5 tramways a plancher bas construits par

Bombardier 4 Brugge et Wien. Ce maténel,
long de 37,87 m et aple & 100 km/h, est
bicourant 15 kV 16 2/3 Hz - 750 V =

Dans le cadre du projet BB, dont on peut
altendre unc mise en service, ne serait-ce
que partielle, en 2002, le Ministére grand-
ducal des Transports a orgamsé une pré-
sentation au Luxembourg de la rame 1006
du SIS (Stadt Bahn Saar) entre le 6 et le
12 octobre 1997,

Les 11 ¢t 12 octobre, la rame circula par
ses propres movens sur la ligne Ettelbrick-
Ihekirch alimentée, pour l'occasion, en 750
V continu a l'wide d'une sous-station mobile
fournie par le réseau de tramways de I'rei-
burg-im-Breisgau! Le 11, la rame 1006
assura les trains réguliers a parur de celu
de 12h28, jusqua la fin du scrvice, tandis
que le dimanche 12, elle assura le service
sous forme de naveites cadencées aux 20
minutes, entre 10 et 18 heures.

La rame SBS assurant le train 1949 a destination de Diekirch, citoie 'automotrice 72

2008 des CFL a Fuelbriick, le 11 octobre 97.
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Et en Belgique?

Il faut bien reconnaitre que la Belgique a
towjours quelques longueurs de retard par
rapporl aux pays voisins. Des projets ont
bien été étudiés, mais restent sans len-
demain. Motl mvoqué : le manque de
moyens linanciers. Mais en réalité, c'est
surtout le manque de volonté politique qui
freine les imtiatives.

A DBruxelles, on avait déja envisagé il v a
quelques annces d'exploiter une espéce de
train-métro, capable de circuler sur les
lignes SNCB et dans le métro bruxellois
Mais trés vite, des problémes de sécurité et
techniques furent soulevés, la SNCB refu-
sant l'accés de son réseau @ des véhicules
légers

Il y a prés de trois ans, les TEC avaient
évalué le colit pour I'nstallation d'un train-
tram @ Liége Résultat : on a estim¢ le
projet trop cher, et on espére régler les
problémes de circulation en mettant pro-
chainement en service des nouveaux bus
doubles..

Bombardier-Eurorail mise pourtant beau-
coup sur ce nouveau concepl, et voil meéme
l'avenir avec un certain optimisme ¢n ce qui
conceme des commandes pour I'¢tranger
De nombreuses villes envisagent de créer
des hgnes de train-tram. Un projet est amnsi
actuellement & I'étude pour transformer la
ligne de Dunkerque vers Bray-Dunes avec
prolongement possible jusqua De Panne
{en Belgique) en axe de train-tram. En
Belgique, on tente bien sir de commer-
ctaliser un type de train-tram, mais jusqu'i
présent les villes intéressées sont extréme-
ment rares. Le tram-tram n'est donc pas
pour demain dans notre royaume

L.'été luxembourgeois des
fourgons-vélos

Durant horaire d'éte 1997, 11 a éte possible
d'observer des circulations d'une incroyable
diversité de fourgons-vélos sur le reseau
CFL

Le train 117 Liége-Luxembourg, classé IR a la SNCB et express anx CFL, va traverser
dans quelques instants la gare de Michelan. Derriére la 5531, on reconnait le fourgon-
vélos Dms de la SNCB suivi de 4 voitures M4. A Uarriére plan, on distingue le chitean de
Bourscheid surplombant la vallée de la SAre. Si U'expérience des fourgons-vélos devait
étre renouvelée durant U'horaire d'été 1998, on pourrait photographier au méme endroit
des rames homogénes SNCB en livrée orange C1, car il semblerait que les 110 seraient
enfin affectés a ces trains, @ moins d'un nonvean rehondissement!

Yassons d'abord en revue les trains interna-
tionaux

- fourgon-vélos NS incorpor¢ dans la
rame des INT 1139 et 1138 Haarlem-
Luxembourg et retour (une photo de ce
fourgon a ¢t¢ publice dans EN LIGNES
28 page 33; il sagit de la I¢re voiture
demiere les trois locomotives Diesel ).
fourgon-vélos Dms SNCB  incorpore
dans les trmns INT 499 et 498 Bruxelles
<> Bile et dans tous les IR Liege <
Luxcmbourg excepté les IR 114 et 119;
fourgon-vélos CFL incorpor¢ tous les
jours dans les trains IR 114 et 119
Luxembourg <> Liége et sculement en
fin de semame et jours féncs dans les
trains Régional Express Luxembourg <=
Tner (D) 3049, 3052, 3057 et 3058, Les
autres traing RE de cette relation sont
assurés par des autorails 628.4 de la DB
ou des CFL comportant un espace
réserve au transport de vélos,
fourgon CFF classique utilis¢ pour le
transport de vélos - 4 Vexténeur ancun
pictogramme ne renseigne le voyageur

sur cette possibilité - incorporé dans les
INT 97 et 96 "Ins" Bruxelles <= Chur.

- voiture DB du type Bimdz (comprence
une voiture IR de 2éme classc avec es-
pace réserve au transport de velos), in-
corporée dans les tramns InterRegio assu-
rant les relations IR entre Luxembourg
el I'Allemagne

En c¢e qui concerne les trains du service
mtérienr, ¢pinglons en particulier les trains
6330/1729 Rodange-Troisvierges et retour,
et le train 1772, assures les dimanches et
jours fériés par une rame Wegmann renfor-
cée par un fourgon-vélos CFL., Particulanié
intéressante de ce train : 1l sagit du seul
train du réseau ou le transport des vélos est
gratut!

Dans le cas des autres trains assurant des
dessertes de service inténeur, le transport
des velos est géncéralement autorisé et
pavanl ¢t s’cellectue en principe dans le
compartiment fourgon du maténel CFL ou
étranger affectc a ces trains

Le train RE 3052 Trier Hbf - Luxembourg franchit la Moselle en amont de Trier (D) non loin du point d'arrét de Krenz-Konz, le 27
septembre 1997, En quene de la rame des CFL, on apergoif un fourgon-vélos obtenu par transformation d'une voiture Wegmann et
reconnaissable par U'énorme inscription appliquée sur ses faces latérales. Texte et photos : Pierve BERCHENL
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L'omnibus Rodange-Troisvierges franchit le viaduc de Clause le 15 septembre 1996,
remorqué par une 3600. Il s'agit du seul train circulant sur ce réseau (ainsi que le train
d'équilibre 1772) on le transport des vélos est gratuit! En queue de la rame, on reconnait
un fourgon-vélos a dewx essienx en livrée vert créme. Signalons que cette rame a circulé
pour la premiére fois avec une compaosition et sous un horaire différents les dimanches
et jours fériés pendant Uhoraire d'été 1983. A cette époque, comme la ligne du Nord
n'était pas encore électrifiée, une locomotive Diesel remorquait un ou denx fourgons a
essieux en livrée verte et des voitures Wegmann elles aussi encore en vert.

Pierre BERCIHIEM.,

En fonction des compensations kilométriques a effectuer entre les automotrices 72 des
CFL et les £2 de la SNCF, ces derniéres peuvent assurer d'assez longues prestations sur
le résean lnxembourgeois. C'est ainsi que, depuis le service d'été 1997, les 72 de la
SNCF effectuent durant Uaprés-midi un aller-retour omnibus Luxembourg-Troisvierges
suivi d'un aller-retour omnibus Luxembourg-Wasserbillig. Dans le cadre de ces com-
pensations Kilométriques, on a aussi déja pu observer la présence d'une 72 Iuxembour-
geoise a Charleville-Méziéres (F)! Le 26 septembre 1997, la 72 11.518 de la SNCF,
revétue de la liveée des TER Lorraine, assure le train 1759 et guitte Michelau en direc-
tion de Troisvierges. Photo : Pierve BERCHEM,
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PHOTO 33-16 Nouveau graphisme pour les Z2. Sur les faces avant, le numéro est situé
entre les phares tandis que le nouveau logo CFL est placé sous les pare-brise. En outre,
les logos CIL apposés en diagonale a 'avant des parois latérales a hauteur de la petite
Senétre des cabines de conduite, ont disparn. Photo - Alain DEFECHEREUX
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Catastrophe a Hollerich

Une collision entre deux trains de voyageurs
sest produite le ler décembre 1997 sur la
ligne de Petange, & Hollerich, a la sortie de la
Luxembourg. On déplore 93 blessés, parmi
lesquels 10 gravement atteints. Le premier
train remorqué par la locomotive électnique
3616 circulait @ vide, tandis que le second
¢lail assur¢ par l'automotrice 2012, Clest la
troisiéme catastrophe grave survenue sur les
CFL en 1997,

SUEDE - DANEMARK

Un lien fixe mixte pont-tunnel, est actuel-
lement en construction pour relier, dés l'au-
tomne 2000, Kobenhavn et Malmé en fran-
chissant le détroit de I'Oresund.

Pour desservir cette haison, les DSB et les SJ
ont commandé en commun 27 automotnces
triples auprés d'ADtranz (usines de Randers,
DK et Vasteras, 8), avec une option pour 18
autres. Dix-sept appartiendront aux DSB, les
dix autres aux SJ

Ces automotrices tnples (Bo'Bo' + 22" +
Bo'Bo"), dénvées des IC3/ER4, seront bicou-
rant 25 kV 30 Hz / 15 kV 16 2/3 Hz. La lon-
gueur hors tout sera de 78,9 m et elles ofln-
ront 244 places assises. La vitesse muximale
sera de 180 km/h. La livraison débutera fin
1994,

FRANCE

Les Duplex gagnent du terrain

Depuis septembre 1997, les TGV Duplex
assuratent déja plus que la moitié du service
Pans-Lyon. Au prochain service d'été, tous
les TGV de cette relation seront étre assurés
par les Duplex

Pour rappel, la SNCF a commandé 30 TGV
Duplex (rames 201 & 230, motrices
29.001/002 a 29.059/060). 1ls sont composés
de 4 voutures B, une voiture-bar ¢t 3 voilures
A, encadrées par deux motnces Chaque
motrice dispose d'une puissance de 4400 kW
fournic par quatre moteurs triphasés asyn-
chrones. Leur capacité totale s'éléeve a 345
vovageurs (197 A et 348 B) soit 150 de plus
quun TGV classique

Des BB 8300 versées a la
manoeuvre

Une trentaine de BB 8500 ont ¢té relégucées
en 1997 aux scrvices des manoeuvres. Renu-
mcrotées duns la série BI3 88,500, ces engins
w'ont subi aucune modification a l'exception
du blocage du réducteur de la transmission de
chaque bogie en position “ petite vitesse ™
Cette mesure a  entrainé larrét de la
translformation des BB 8100/8200 en BB
80.000 (vorr EL 25 p. 17) dont l'opération
saverail onereuse, et sonnera également le
olas des dermiéres rescapées des séries
anciennes  affectées précédemment a cette
tache (3B 300 ¢t BB 4700).
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Les "CargoSprinter"

Devant la concurrence sans cesse croissante
des transports routiers, tous les chemins de
fer recherchent des solutions alternmatives,
notamment dans le domaine du ferroutage

Ty

Alors qu'un camion prend la route dés que
son conteneur est chargé, le truin doint
attendre que le chargement de tous les wa-
gons soil terming; sans compter les délais
nécessaires pour la constitution, la wvisite,
l'essai de frein du convoi et la rédaction des
documents.

La DB tente une toute nouvelle expénience,
en mettant en service des trains motonsés
pour le transport de conteneurs.

Un TGV Duplex en gare de Paris-Lyon le 2 septembre 1997, Photo : . BEERLANDT. Le but recherche est de diminuer le temps de
transport ¢t d'obtemir  unc  meilleure
flexibilite. Ces véhicules se composent d'un
ensemble de cing wagons plats articulés,
pourvus a chacune de leurs extrémités d'une
cabine de conduite et dun attelage automa-
tique Z-AK

Les deux wagons extrémes sont chacun
equipés de deux moteurs Diesel Volvo a 6
cyvlindres d'une puissance de 265 kW
Chaque moteur entraine les deux essieux
d'un méme bogie, par lintermédiaire d'une
transnussion hydraulique Voith,

Baptisés "CargoSprinter °, ces nouveaux
trains  peuvent  transporter jusqua 10
conteneurs & une vitesse maximale de 120
km/, et circuler jusqua huit  unités
accouplées. Une rame amsi formée pourra
aiscment étre scindée durant le trajel

La firme Windholf a hvré en octobre 1996
un premier prototype a la DB (série 690),
Comme préva, une seconde locomotive de la série M6I hongroise a été repeinte en  landis quiun second CargoSprinter construnt
version d'origine. Il s'agit de la M61.010, dont la couleur rouge est toutefois plus foncée  par Talbot a Aachen a été présenté en février
gque celle de la M61.004, afin de la différencier. Tapolca, 30 septembre 1997, 7. BADIL. 1997

La disposition des essicux des rames Win-
dholl est la suivante : BB' + 22" + 22" + 22
+ 313, pour une longueur totule de 91 m et
une masse a vide de 1201

Le modéle Talbot (série 691) se différencie
par les trois wagons intermédiaires articulés
sur  un  ensemble  de quatre  bogics
(disposition des essicux © B3 +2'2'2' 2' +
I3¥B'). La longueur atteint 89,570 m et la
masse a vide 113 1

Les premiers CargoSprinter ont €1é mis ¢n
service le 29 septembre 1997 Ils assurent
des relations au départ d'Osnabrick (leur
depot) vers Hannover et Hamburg.

Sagit-1l 14 de la solution miracle? Pour la
réussite de ce nouveau concept, 1l faudra
suns doute beaucoup invesur pour ¢quiper un
maximum de gares et de raccordements de
plates-formes de transbordement. Quor qu'il

PHOTO 33-06 Le CargoSprinter de Windhoff (nouvelle série 690 de la DB) présenté a en soil, la DB a commandé une premiére
Auchen-West le 21 septembre 1997, Photo : Philippe DI GIETIEER. série de 350 CargoSpninter.
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DANEMARK

De nouvelles automotrices de
banlieue ...

Les DSI3 ont mis en service 8 automotrices
protolypes trés particulicres pour le S-tog
(RER) de Kobenhavn, Ces rames, construi-
tes par Linke-Hofman-Bush et Siemens, ont
eté hivrées de novembre 1993 a4 mars 1997

D'une longueur de 84 m, elles sont consti-
tuées de 8 voitures trés courtes, reposant
chacune sur un seul essieu, saut” les voitu-
res d'extrémité pourvues de deux essieux.
La caisse présente un galbe inédit, s'élar-
gissant progressivement pour atteindre, au
mveaun du bas des fenétres, une largeur
exceptionnelle de 3,600 m, ce qui a permis
d'mstaller deux rangées de trois sieges de
front. La capacilé totale s'éléve a 700 pla-
ces dont 340 assises,

La concepuon  enticrement nouvelle et
l'utithsation de Palumimum, ont permis d'a-
baisser la masse a vide de la rame 4 120t
Les 8 moteurs de traction de type asyn-
chrone triphasé développent une puissance
totale de 1440 KW, permettant d'eflectuer
des accélérations tres rapides

Apres les essais, le gouvernement danois a
autorisé en 1997 la commande de 112
automotnieces de séne. Ces rames seront
construites par un consortium menc par
Linke-Hofman-Bush de Salzgitter, fasant
partic de GEC-Alsthom Transport et com-
prenant Siemens AG de Berlin ¢t de Miin-
chen, avec la participation de l'industrie
danoise, La premnére unité sera mise en
service en février 1999 et les livraisons
seront  échelonnées jusqu'en 2005, Elles
remplaceront progressivement les automo-
trices anciennes datant des annces '60 ct
‘70, dont un grand nombre a encore une
1solaton thermique a base damiante

... de nouvelles Diesel ...

On se souviendra que les DSB avalent
annulé en junvier 1994 (voir EN LIGNES
I8 page 32) la livraison des locomolives
Cockenll (série MU des DSB)

En remplacement, les DSB ont commandé
de nouveaux cngins Diesel allemands du
type G321B de Siemens (MaK), Ces ma-
chines ont été mses en service de 1996 a
1997, ¢t forment la séric MK 601 4 620. A
deux essteux et d'une masse de 40 t, ¢lles
disposent d'une puissance de 400 KW

les DSB ont en outre commandé une se-
conde tranche de 20 unités

Les MK sont utilisées pour les services de
manoeuvres dans les gares, en remplace-
ment des ancienncs locomotives du type
M et MT en cours d'amortissement.

... et de nouvelles électriques !

A la mi-97, les DSB ont commandé 4 Sie-
mens Verkehrstechnik 13 locomotives élec-
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PHOTO 33-07 Une des huit automotrices prototype, en gare de Hillerod, le 30 aofit 1997,

Photo : Philippe DE GIETER.

PHOTO 33-08 La nonvelle MK 615 a Koge, le 8 septembre 1997, Philippe DE GIETER.

triques bicourant 25 kV 50 Hz / 15 kV 16
2/3 Hz destinces au trafic marchandises
entre  I'Allemagne, le Dancmurk et la
Suede. Ces Co'Co' 4 moteurs asynchrones
triphases seront assemblées chez Krauss-
MaftTer @ Miinchen. [Les bogics scront cons-
tnuts par SGP a Graz (Autriche) tandis que
l'équipement parviendra  des
usines Siemens de Numberg et Erlangen

¢lectrique

.
| ‘ | [
' |

Ces machines, dénvées de I'iuroSprinter et
dont l'esthetique n'est pas sans rappeler la
E 152 de la DB (voir EN LIGNES 32 page
20), auront une puissance continue de 6400
KW et un cffort de traction au démarrage de
400 kN. Leur vitesse maximale sera de 140
km/h et leur livraison débutcra en 1999
Les DSDB ont pris une option pour
locomotives supplémentaires

PHOTO 33-09 Plusieurs locomotives Cockerill se trouvent toujours au Danemark. Ici,

les M.J 506 et 510, garées an dépit de Kobenhavn, le 8 septembre 1997.
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Nouveaux autorails doubles IC2

De nouveaux autorails doubles dérivés des
rames IC3 des DSB, ont été¢ commandés &
treize cxemplaires par les réseaux privés :
six pour le HFHI-GDS (Hillerod Frederiks-
vaerk Hundested Jerbane - Gribskovba-
nen), quatre pour le LJ (Lollandsbanen) et
trois pour le HTJ-OHJ (Hong-Tollose
Jembane - Odsherreds Jerbane).

s sont construits par ABB-Scandia a
Randers et sont pourvus des mémes faces
avant que les IC 3 (et donc des
automotrices type 96 de la SNCB). La
partie médiane d'une des deux caisses est
surbaissée,

Ces engins, prévus pour circuler aussi bien
sur les réseaux prives que sur le réseau
DSB peuvent fonctionner en couplage avec
les autorails IC3 des DSB.

ESPAGNE

Mise en service des TRD

les firmes ABB Scandia, ABB Traccion ¢t
CAF (Espagne) ont livré a la RENFE une
nouvelle séne de 16 autorails doubles.

Deésignés TRD (Tren Regional Diescl) et
numcrotés dans la série 594, ces engins ont
la particulanté d'étre dénvés des autorails
IC 3 danois, desquels ils ont hérité les laces
avant  caractéristiques, identiques  aux
antomotrices type 96 de la SNCB.

La rame c¢st équipée de qualrc moteurs
Diesel MAN de 300 kW (deux par voitu-
res), soil une puissance totale de 1200 KW
La transmission hydraulique est  fournie
par Voith (type T211rzze). D'une longucur
de 47,340 m et d'une masse a vide de 90,5
i, les TRD peuvent transporter 132
voyageurs assis et circuler a la vilessc
maximale de 160 kinv/h.

Les premiers autorails ont ¢té mis en ser-
vice en septembre 1997 sur les lignes
Almena-Malaga-Sevilla, Vigo-Coruna, et
Salamanca-Madrid

Les Euromed en service

Le ler juin 1997, la RENFE a mis cn ser-
vice des TGV entre Barcelone, Valence et
Alicante, axe ayanl subi une profonde
modernisation ¢t dont les travaux sont lou-
jours en cours sur certains trongons

Pour assurer ce service bapusé "Luromed",
la RENFE a commandé six nouvelles rames
TGV qui ont la particularité de fonctionner
sous une seule tension, 3 KV continu, et de
circuler sur les lignes classiques a l'écar-
tement large de 1,668 m (les rames TGV
AVE circulent sur la LGV Madnd-Sévilie
construite a l'écartement standard 1,435 m
et électnfiée en 25 kV 50 Hz).

Ces rames construites par GEC-Alsthom en
Espagne ne différent pas beaucoup des

PHOTO 33-10 Le nouvel autorail double MF 1044 du HFHJ-GDS en gare de Hunde-
sted, le 8 septembre 1997. Ces engins sont directement issus des autorails I1C3 dex DSB.

Photo : Philippe DE GIETER.

AVE. Leur vitesse est toutelois hmitée a
220 kmv/h.

Au total, cing relations circulent au départ
de Barcelone vers Valence, dont deux sont
prolongées jusqua Alicante, avec des gains
de temps considérables (Barcelone-Valence

- 346 km - en 2h57, soit un gain de temps
de 1h0O, et Barcelone-Alicante - 533 km -
cn 4hd43, soit un gamn de temps de 1Th20).

Précisons que les trains classiques profitent
également des relévements de vitesses
autorisées sur les trongons déja adaptés.

Départ de Granada de U'antorail 594.501 assurant un TRD a destination d’Almeria le 7

Juillet 1997,

Un TGV Euromed arrive
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Photo : Jose Antonio PACHEC(),

a Alicante en aolit 1997. Photo :

F. ARANDA.




ROUMANIE

Le déclin des autorails

Depuis la disparition des demiéres loco-
motives a4 vapeur & voie normale en Rou-
manic, l'intérét des amateurs s'est porté
vers les remarquables séries d'autorails des
CFR.

Malheureusement, 1'état misérable tant du
matériel et des lignes que des finances,
ventable reflet du désastreux état économi-
que dans lequel est plongée la Roumanie,
ont entrainé plusicurs vagues successives
de fermetures de lignes ou de suppressions
de services.

Deux séries d'autorails ont fait les frais de
cette situation : les 78.0750 et 78.1000. Ces
engms, basés sur les célébres autorails
hongrois "Arpad", furent construis de 1937
a4 1950 par Malaxa (firme rebaptiséc "23
Augusl” en 1944).

Les premiers, au nombre de 43 (numcros
78.0751 a 0793), étaient & caisse unique,
pourvus d'un moteur Diesel Ganz de 150
kW et dune transmission mécanmque atta-
quant un des quatre essieux (disposition
des essicux | [A-2'

Les seconds, produits par la méme firme a
32 exemplaires (78.1001 4 1032), ¢taient la
version double des autoruils précédents.
Chaque caisse était équipée d'un moteur
Diesel Malaxa de 160 ou de 175 kW, atta-
quant chacun deux essieux d'un méme
bogie (disposition des essieux : 132"+ 2'B".

PHOTO 33-11 L'autorail "Présidentiel” provenant de la transformation du 78-0774-6,
sur la plaque tournante du dépit de Timisoara le 5 novembre 1996. Cet engin, de couleur
bleu et blanc, est utilisé par le Président, c'est-a-dire le chef du dépot!  Pierre HERBIET,

A longine, les autorails simples étaient
utilisés pour les relations régionales rapi-
des, tandis que les doubles assuruicnt les
relations rapides entre les grandes villes du
pays

Les dermiers exemples terminent leur car-
riere en trafic local aux dépots de Arad,
Timisoara et Sibiu. Vu leur état lamenta-
ble, leur vitesse d'origine de 120 km/h est
redutte a 70 km/h depuis 1994

Les CFR possedent encore une autre série

remarquable d'autorails : les 77.0900, dont
plusicurs dizaines d'exemplaires circulent
toujours.

Ces engins a deux essicux congus par
Ganz, furent constrnts de 1935 a 1950 a
plus de 100 unités, par Astra ¢t Unio. s
¢taient dailleurs trés semblables aux cing
autorails du type 604 de la SNCBE fourms
par Ganv. cn 1934

Ces engins furent entiérement modemisés
dans les années '70

PHOTO 33-12 Un autorail double du type 78. 1000 assure un train local entre Oradeo et Arad. Cet engin est en fait composé de deuwx
voitures différentes, provenant d'un autorail de couleur rouge et d'un autorail de couleur blene. Vu U'état technique déplorable de I'en-
semble, un conducteur est présent sur chaque élément; celui du second commande done U'élément & partir du poste de conduite situé en
yueue, en marche arriére!  Photo @ Philippe DI GIETER.




PHOTO 33-13 Les autorails 78-0764 (en décoration rouge et bleue) et 78-0785 (en livrée uniforme bleue) assurent un train local sur la
ligne Sibiu-Sélinbar-Cisnadié (fermée en 1997). Le convoi approche de son terminus. Cisnadié, 4 novembre 96. Photo - P. HERBIET.

Leur moteur Diesel Ganz dorigine [fut
remplacé des nouveaux moteurs Maybach
de 150 ch, tandis que le groupe de refroi-
dissement typiquement hongrois installé
sur la toiture fut remplacé par un nouvel
équipement logé sous la caisse. Leur vi-
lesse maximale est fixée &4 70 km/h. Bien
que circulant souvent accouplés, ils ne sont
pus pourvus de la commande en unité
multiple. Un conducteur est de ce fait
nceessaire sur chaque autorail du convor!

< PHOTO 33-14 Une image insolite :
l'ex. bus 8672 de la STIB, resté inchangé
depuis sa cession comme aide humani-
taire en Roumanie, reléve une correspon-
dance en gare de Buzias d'un train en
provenance de Gatoia assuré par denx
autorails de la série 70.0900 (77.0936 et
77.0989) du dépét de Timisoara. Novem-
bre 1996. Photo : Pierre HERBIET.

PHOTO 33-15 Le 4 mai 1996, deux autorails de la série 77.0900 assurant un train local Valeani-Arad, quittent la gare de Periam.
Plusieurs dizaines d'autorails de ce type circulent toujours actuellement au départ des dépits de Timisoara, Bucarest, Arad et Sibin.
Leur réforme est programmée pour 'an 2000. Photo : Pascal DUBOIS.
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PAYS-BAS

Suppression des trains postaux

Depuis le ler juin 1997, les derniers trans-
ports postaux cllectués par rail ont cessé,
entrainant de ce fait le garage des automo-
trices postales du type mP 3000,

Ces automotrices, ¢tudiées par une com-
mussion mixte formée par les NS et la Poste,
furent construites a 35 unités par Werk-
spoor, avec un équipement ¢lectrique fourni
par Heemaf et Smit. Elles comportaient une
seule caisse, munie de tampons et d'attelages
traditionnels. I’lles pouvaicnt ainsi remor-
quer un ou plusieurs wagons postaux. D'une
puissance de 500 kKW, les mP 3000 pou-
vaient transporter une charge de 15 t 4 une
vitesse maximule de 140 km/h. Leur masse
a4 vide alleignait 52 t pour une longucur
totale de 26,400 m.

Depuis la suppression des trains postaux, la
plupart des mP 3000 ont é1¢ garées, tandis
que quelques umiés sont réuntilisées par les
NS pour remorquer des trains de scrvice
cntre les différents ateliers du réscau

Les 2200 en fin de course

Depuis le ler yjuin 1997, les demiéres loco-
motives de la séne 2200 des NS (voir EN
LIGNES 22 pages 33 a 35) qui élaient en-
core actives dans les environs de Rotterdam,
ont et¢ remplacées par des machines de la
s¢ne 6400

A cette date, 1l ne subsistail plus que sept
2200 en service aux NS : les 2207 et 2211
(louc¢es a Lovers Rail - voir EN LIGNES
28), et les 2203, 2204, 2209, 2210 et 2212,
utilisées en Flandre zélandaise au départ de
Temeuzen (enclave néerlandaise au nord de
Gent).

Alors que la location des deux engins 4 Lo-
vers Rail a pris fin en septembre 1997, le
remplacement des cing derniéres locomoti-
ves basces 4 Termcuzen ne se fera pas avant
plusicurs mois. Voici les amateurs photo-
graphes avertis.

Les mDDM

Les locomotives électrnques de la série 1700
assurant actuellement la traction des rames
deux miveaux afiectées au
trafic local, sont en cours de remplacement
par des nouvelles automotrices dun type
médit.

Désignés mDDM (motor DubbelDek Mate-
rieel - matériel moteur 4 deux niveaux), ces
engins ne possédent quune seule caisse
montée sur trois bogles moteurs (Bo' Bo'
Bo'). L'aménagement de la caisse comporte
de l'avant vers l'arnére : une cabine de con-
duite, une plate-forme d'accés, un comparti-
ment @ vovageurs occupant un niveau supé-
rieur auquel on accede par des escaliers et
comportant 48 places assises (16 A et 31 B),
et une seconde plate-forme daccés avec
mtercirculation vers la rame, Une grande

réversibles a

18— =

PHOTO 33-17 Un train postal composé d'une mP 3000 et de deux wagons postaux se
dirige vers Eindhoven. Boxtel, 2 février 1987. Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN.

Les 2200 des NS ne sont plus utilisées qu'en Flandre zélandaise. Le 2 octobre 96, la 2210
approche de Sas-van-Gent en téte d'un train en provenance de Terneuzen.

W. DE RIDDER.

Un train local assuré par une des nouvelles automotrices a deux niveanx. Une locomotive
de la série 1700 est accouplée en quene de la rame pour palier & une défaillance
éventuelle de la mDDM. Lage Zwaluwe, 11 juin 1997, Photo : F.J. JANSSEN.

partie de l'appareillage électrique est logée
au niveau du plancher de la voiture, sous le
compartiment i voyageurs

Les six moteurs de traction du type asyn-
chrone développent une puissance untho-
raire de 2340 kW, L'emploi de 6 moteurs
logés dans trois bogies fut dicté afin de ne
pas dépasser un certain cncombrement de
l'espace intérieur disponible. lLa vitesse
maximale est limitée a4 140 km/h. La masse
totale s'éléve & 76 L.

Au total, 50 mDDM sont construits par De

Dietrich & Reichshollen (France) pour la
caisse, ¢t ADtranz pour la partie électrique.
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La série portera les n® 390.7701 & 7790. Le
premier engin a été livrée aux NS le 5 no-
vembre 96, swivi le 27 mars 97 par le 7702,
le 11 avril par le 7703 et en octobre le 7704.

l.a mise en service de la série s'ellectue tres
lentement. Pour le service d'été 1998, une
quinzaine de mDDM devrait circuler, a
commencer par la rclation Amsterdam
Haarlem - Rotterdam - Breda

En cascade, les 1700 libérées par les
mDDM remplaceront des locomotives de la
série 1600 qui elles-mémes reprendront la
tiche des séries anciennes dont ce sera alors
lc chant du eygne (1100 et 1200).




MATERIEL MOTEUR
STATISTIQUE

livraisons d'engins nenfs

463 :  05/08/1997 (AM 96) FSD
464+ 13/08/1997 (AM 96) FSD
4651 22/08/1997 (AM 96) FSD

466 - 01/09/1997 (AM 96) FSD

467 10/09/1997 (AM 96) FSD

468 1 18/09/1997 (AM 96) I'SD

469 - 26/09/1997 (AM 96) FSD

470 ¢ 13/10/1997 (AM 96) FSD

471 1471071997 (AM 96) FSD
472 22/10/1997 (AM 96) FSD

473 . 30/10/1997 (AM 96) F1IS

474 07/1171997 (AM 96) FHS

4750 1971171997 (AM 96) FLIS

476 . 27/111997 (AM 96) FHS

477 05/12/1997 (AM 96) F'HS

478+ 15/12/1997 (AM 96) FHS

479 :  xx/01/1998 (AM 96) FLIS
4306 1 26/08/1997 (TGV PBKA) FBM
4307 © 26/11/1997 (TGV PBKA) FBM
ES 304 : 08/1997 (district NE - FNO)
LIS 505 - 09/1997 (distriet SLE - FNR)
ES 506 : 10/1997 (district SO - FCR)
138 507 : 12/1997 (distnict Centre - FSR)

engins radidés

211 29/09/1997 FKR

6333 : 01/12/1997 (FKR)

7101 0 0171211997 (FNDM)

mise temporaire hors exploitation
172 : 29/09/1997 I'KR

199 : 29/09/1997 KR
renumérotation

387 (vorture Abd) : renumerotée 420

démolition

105 (vorture AB) Brugge 11 a 12/1997
065 (voiture BD) Brugge 11 4 12/1997

abreviations

AM: automotrice ¢lectnque

ES: autorail caténaires service Electneité-
Signalisation

FBM Bruxelles-Midi

FCR : Charleroi

FHS Hasselt

FKR Merelbeke

FNDM : Antwerpen-Dam

FNO . Antwerpen-Qost

FNR Namur

ESD Oostende

FSR Schaerbeck

1.2 révision confort

LT révision technique

NE district Nord-Est

RG révision générale

RI - révision intermédiaire

RIKI premiére révision mtermédiaire

RIK2 : seconde révision intermédiaire

SE: istrict Sud-Est

S0 hstrict Sud-Ouest

UM : unité multiple

Actualité

LOCOMOTIVES
ELECTRIQUES

serie 11

® La 1182 est sortie de RG le 27-11-1997

serie 12

® Sont sortics de RIK2 les 1210 (17-10-
1997) et 1208 (23-12-1997).

serie 13

® (C'est avec quelques semaines de retard
sur la date prévue (31-12-1997), que la
1301 a ¢té livice a la SNCB par GEC-
Alsthom.

Apres la livraison des quatre autres machi-
nes de présénie, la fourniture devrait pren-
dre son rythme de croisiére (deux machines
par mois) au début de l'été

Sclon le planning, les cing premicres ma-
chines seront livrées a la SNCB (1301 a
1305), les 15 suivantes iront aux CFL
(3001 a 3015), suivies par les 1306 a 1320
a la SNCB, les 3016 a 3020 aux CFL, puis
le reste de la commande 4 la SNCB (1321 a
1360).

La 1301 a ¢té réceptionnée a I'Atclier
Central de Salzinnes ol eurcnt lieu les
traditionnelles opcrations de pesage, con-
trole de la conformité aux plans, essas
sous caténaires 3 et 25 kV, ete. Début
février, la locomotive a ét¢ expédiée au
célebre site du bois du Coucou pour proce-
der aux non momns traditionnelles mesures
de compatibilité ¢lectromagnétiques, apres

lesquelles elle a rejoint son dépot dattache:
Merelbeke.

Nous reviendrons beaucoup plus en détails
sur la série 13 dans notre prochain numcro.

serie 15

® Depuis le 14 décembre 1997, les cing
machines de la sénie 15, chassées du ser-
vice intermational Liége-Paris, sont réutili-
sées en trafic inténeur sur des relations IC
Oostende-Eupen et sur unc rotation P
Welkenraedt-Bruxelles. Cette mesure a été
prise en attendant la mise en service des
nouvelles locomotives de la série 13, Le
roulement ne comporte que deux journées,
reproduiles ci-apres -

SERVICE 951 du lundi au vendredi
3402 Welkenraedt - Bruxelles-Midi
4402 Bruxelles-Midi - Welkenraedt

SERVICE 951 le samedi et dimanche
535 Welkenraedt 11,10 - Oostende 14,09

514 Oostende 15.34 - Eupen 18.40

ER 514 Eupen 19.04 - Welkenraedt 19.11

SERVICE 952 tous les jours

303 DBruxelles-Midi 05.47 - Eupen 07.40

532 Lupen 08.01 - Oostende 11.09

511 Oostende 12.34 - Welkenraedt 15.32

541 Welkenraedt 17.10 - Ooslende 20.09

520 Oostende 21.34 - Liége-G. 23.58

ER 520 Liége G. 00,18 - Brux.-Midi 01.23

L'engagement de seulement deux machines
sur les cing n'est toutefois pas pour autant
facile. Ainsi, le 20 janvier, toute la sénie
¢tait indisponible suite avarie! Ce jour la,
les autres engins polycourant ne se por-
tment pas mieux, puisque l'on comptait
seulement quatre 16 cn service et aucune
18...

~ Depuis le 14 décembre, les locomotives de la série 15 sont réutilisées en
trafic intérieur sur des IC Qostende-Bruxelles-Eupen et une relation P Welkenraedt <>
Bruxelles, Le 10 janvier 1998 a Varsenare, la 1504 remorque un 1C Qostende-Eupen.
Phaoto : Bob STEPHIENSON.
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Java, 16 aofit 1997. Photo : Philippe DIEU.
serie 16

® La 1602 est entrée en révision i I'AC
Salzinnes le 30 novembre demier. La se-
conde locomotive "Markhin", la 1601, subira
une révision en septembre 1998, 11 s'agira de
la seule polycourant dont une révision est
prévie cette annce.

® |a 1608 est sortie de Rl le 26-11-1997.

series 16 et 18

® [ nouveau roulement commun des lo-
comotives séries 16 et 18 appliqué depuis le
14 décembre et dapplication jusqu'au 23 ma
prochain est publi¢ ci-aprés; il est valable
tous les jours. A partir du 24 mai, suite au
développement croissant des relations en
Thalys, i1l ne devrait subsister que trois
paires de trains classiques Ooslende <
Koln, ce qui marquera certamement la fin
des trois dermiéres 18, pour autant qu'clles
armvent toutes jusqu'a cette date. ..
SERVICE 931

411 Qostende 05.32 - Koln 09 .42
420 Koln 11.14 - Oostende 15.09

SERVICE 932
415 Qostende 07.34 - Kéln 11.42
424 Kiln 13.14 - Oostende 17.09

SERVICE 933
419 Oostende 09 34 - Koln 13,42
28 Koln 15.14 - Oostende 19.09

SERVICE 934
423 Oostende 11.34 - Koln 15.42
432 Koln 17.14 - Qostende 21.09

20 ——— e
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PHOTO-THEME 24 Une image qui appartient désormais an puassé : [
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SERVICE 935
427 Oostende 13.34 - Koln 17.42
438 Koin 20.14 - Oostende 00.09

SERVICE 936

34 Dortmund 07.47 - Oostende 13.12

35 Oostende 15.39 - Dortmund 21.00
série 21

® Sont sorties de RIKI, les 2157 (03-10-
1997) et 2159 (24-12-1997).

série 22

® |.a 2241 est sortie de RG le 31-10-1997,
En outre, la 2211 subit depuis décembre
1997 une RG.

série 23

@ Sont sortics de révision - 2353 (L.C 30-10-
1997), 2328 (L.C 17-12-1997), 2382 (L.C 22-
12-1997).

serie 25

® La 2512 est sortie de RG le 18-12-1997
dans la décoration bleue. Il s'agissait de la
toute demicre 25 qui était pourvue de la
livrée jaune.

série 26

@ Sont sorties de révision, les 2634 (RG 17-
11-1997) et 2601 (1.C 18-11-1997)

serie 27

® Sont sorties de RIK2, les 2734 (07-10-
1997) et 2751 (04-12-1997).

———— EN LIGNES 33

'FC 33 "Parsifal” Paris-Kiln remorqué par la 1502.

Bientot la fin de la livrée
Jjaune en traction électrique

Avec la recente sortie d'atelier de la 2512 en
livrée bleue et celle prochame de la 2211, 1l
nc subsistera plus que deux engins électri-
ques arborant T'uncienne décoration jaunc .
la 2220 et la 2627, l.a 2220 devrail encore
subir une révision générale courant 1998. La
2627 sera donc bientdt la demiére loco-
motive ¢lectrique en jaune sur le réscau.

LOCOMOTIVES
DIESEL

serie 51

® La 5192 dc Hasselt a ¢té victime dune
collision avec la 7101 a Antwerpen-Noord le
8 novembre 1997,

Bien que cette machine soil fortement
cndommagée, le Département Maténel a
décide de la preéserver actuellement.

® Sont sorties de révision : 5101 (RG 14-10-
1997 (il s'agit en principe la demiére RG
appliquée a une 51), 5178 (RI 07-11-1997),
5121 (RI24-12-1997).

série 55

® [.a 5539 est sortie de RG le 10-12-1997




































































































