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DRPOT IdWAL A ia prnitim 

Le mot du Président 
Un grand merci d'abwd B tous w u  qui nous ont env@ leurs bons wux pour l'année 
nouvelle. Qu'üs y trouvent ici la réciprocité, mr le nombre de cartes q u a  ne parnet pas 
une réjmse -lis&. 
Maci aussi au d h e r  de lecteurs qui se mnt déj8 a W  p w  1998. Nous essayemtip de 
M pw ha décswir, d'autatit QW la 1+ n p t i m  du prix de l ' a h n a m t  
un envoi de la revue gous pii cartonné, Iorsque notre s t d  d'enyeloppes sera renwvelk. 

L'an& 1998 commence fort; au point de vue matériel d'abord, un nouvel engin vient 
d'enrichir la collection gkrh par le FFï. il s'agit ni plus ni moins de la locximotive iUusl& 
en premib page... EFI effeî, la 1602, qui a circuié sur la ligne touristique CFV3V entre 
Mariembourg et Treignes, a été rachetde par un particulier qui Sa aussitôt mise en gaion 
au PFT. t'engin, pwr pouvoir circuler sur le +y doit être immaüidt et dohc subu de 
nombreuses modifications et vkifications techniques. 
Deux autorails (les 4333 et 4602) sont sur le point d ' k  immaeicdés, ce qui portera A six 
le nombre d'engins autorisés. Bravo aux animateurs " matériel " qui pwiewent A fhke des 
miracles lorsque l'on wnnait l'état du maténe1 avant res tadon . .  . 

Ensuite, nous entrevoyons enfm de bomies perspective pour le garage du -el, les 
instances dirigeantes de la SNCB s'occupent en effet de ce dosier introduit ü y a maints 
nant dix ans et une solution W e  semble êbe en vue. La suite dans le prochain n& 
pour l'inauguration de notre abri? 

Enfin, oela bouge ausi du chté rle la 128. Notre ténacité B vouloir exploiter me ligne tou- 
ristique commence A porter des 6uiîs... 

Côté publication, outre notre première cassettB-vidéo et une brochure sur l a  lwmnotiyes 
type 232, deux ouvrages de taille sont en préparation. 

Nos &pipes de bénévoles ne ch6ment pas; elles manquent souvent de bras. N'êtes-vous pas 
de temps en temps disponibIe? 

NOUVEAUTES 
PHOTO-THEME NO24 

Série indissociable de 10 photos couieurç au format 10x 15 corncrée aux lmmotives poly- 
countnt de la skie 15. Juqu'au 13 dhmbre  1997, les 15 assuraient le trafic international 
entre Liégc et Paris, W s  le Iendemain, elles se sont vues rhüribuer des traias IC entre 
Dosten&Eupen et lies îrains P Eupen-Bnixelles. Ce phobthème contient dix vues de 15 en 
tête de sains internationaux sur ies lignes 125-1 30-1 30 bis. 
Prix : 400 F [non abonné : 450F) + frais de port (voir page 5 1 ). 
Communication : PHOTO-THEME 24. 

24-01 R d  
2442 Sclaipeaux 
24-03 Java 
24-04 Erqucli- 
2 4 0 5  FontahwValmani 
24-06 Ldolies 
2407 Couillet-Moniignies 
24-08 F l H e  
24-09 T h i n  
24-10 Fioreffe 

PHOTOS DE COUVERTURE 

- m e  
PHOTO 33-36 Le 25 ss8i 1990, Ir PFT w k a ü  m cohbralrralron ovw: Ic (;AR un 
~pér@kPanmCesuàrkrp lgt ï ,  i)l'&rdcla1602 CFL etIs202@17SN~(slZlrph 
2M.883). Le tram sl phafqgqphit d Bowq, gme du& sur iir d@nnte intc 
lhîognedebi&e1d3. D q n h I c ~ & I ' m ~ 1 9 9 8 , l a 1 # 2  CFL&gh&partc 
PIT Plmo : J e a t ~ h c  VAMlXRHMGm. 

Dwnihe 
C ' d  le 2 f h ' w  1997 qw & 1301 esl m i d e  i PA#& Cmrrsldr 8-CJ t n  vne d'y 
s b l r l e p c $ ~ ~ ~ B w ~ ~ d s c r ~ ~ a b e n ~ ~ ~ ~ .  
Photo : Bernard NICLOUT. 
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PETITES ANNONCES 1 

NOUVEAUTE 
EN LIGNES hors série n04 

LES LOCOMOTIVES SERIE 92 
Les dernières lorximotives de mafloeuyres de la &rie 92 ont été reiirk 
des inventaires le I er juin 1997. Cette &rie de 25 h est appanie 
au début des am& soixante, équip8e avec les moteurs Diesel SEM 
initialement @vus p u r  la motorisation des autwails du type 606 dont 
la commande fut d k .  
Les 9201 9225, WigimIIernent numérotees 232.001 A 232.025, ont 
début& la pmniére moitié de leur Cam& aux âépôts d'Anweqxm-Dam 
et de Scha- Par la suite, elles furent progressivement d d k ,  de 
1973 A 1976, au service de la Voie (aujourd'hui Département lnfmmw 
Rue). Eues y ammplirent la scmnde partie de Ieurs pmhtims en t&te 
de trains de travaux ou dt convois de h c e .  
Les 92 n'ont jamais suscité un grand intérét de la part des amateurs. 
Leur esthétique sans attrait particulier et lm assur& peu inté- 
ressants ne sont -nement p s  éîrangers $ ce manque d'inMt. 
Ce livre relate Sorigine et l'histoire compléte de ces locw~otives pur 
tentes ainsi de mieux 1- faire m t r e .  

Format A4, 68 pages, 117 photos et schémas, couverture souple 
plastifiée en couleurs. Prix dc Ianccment : 545 F + î m i s  de port (255 
grammrs - voir page 51). 
Communication : série 92. 

I 

mites pur la abonnes) 

A PENDRE : lot de revues ferroviaires (en fmçais, néerlan- 
dais el  alIemmd); liste et prix sur demande. Ecrire h Eric 
GAGLA, B.F. 188 à 4049 LIEGE X (Merci de joindre un timbre 
pour la réponse). 

CHERCHE : pliotos, renseignements conceniant les équipes 
de conduite. andotes. etc. de la louimotive A vaueur 29.160. 

CHERCHE : des photos & festivités du 1 5 0 h e  anniversaire 
des Chemins de fer suisses. COLASSIN Freddy, Chaude d'Al- 
swnberg 133,1630 LïNKEBEEK. 

CHERCHE : renseignements concemant i'exploitation aprés la 
premiére Guerre monhale (période de 1920 A 1925) de la ligne 
69C W m n - C o m i n e s .  Ceue ligne aurait été exploitée par du 
matériel de la SNCB p u r  le compte cies chemins de fer Vici- 
naux. Ecrire au PFT qui transmettra. 

Rectificatio~ 

Une erreur s'est gli- dans la fiche historique de la 5317 publiee A la 
page 43 du EN LIGNES 3 1. Dans le pmgmphe "NumQotationH il y a : 

0141-1971 - 30-03-1988 : 5207 
30-03-1988 - 01-06-1997 : 5317 

il faut : 
0101-1971 - 0102-19B : 5207 
-9 - 0246-1 997 : 5317 



Le c w n  de fer dans la région portuaire 
du Pays de Waas 

L'ex~ensim continue du port d9ntwerpen a 
eu conirne co~s~quence i'implantatim dans 
les années '70 de complexes indwtrieb sur 
la niie gauche de Ii??scaiit. 
Depuis 1978, cette nouvelle partie chi port - 
baptide " w ~ ~ a n d h a v ~ n W  @rt du P a p  
d~ W m }  - esr dessemie par un &seau 
ferniaim. Celui-ci s'&end progressive- 
ment et sera mkme partiellement éleclrfl 
dam les  roch haines ann&s. 
Cet arlicle, plus parhrhculiBrement adresse 
aux photogrcphes. donne tme descripfiion 
sonintaire de cette p r i i e  dit port. 

Le réseau ferroviaire 

Le réseau dcYservant le Waaslandhaven e t  
ae=ible  par In ligne industrielle 229, qui 
prend naissmw sur la ligne 59 d hauteur 
dc Zwijndrecht-Fort. 
Après une courbe de prb de 90°, elle 
croise ia la70 ct continue plus loin vers le 
nord jusqu'au passage routier supérieur dc 
la N49. 
Aprks u11t nouvelle murbe vers l'ouest, elle 
arrive au faisceau Kallo. Cette instabtion 
est utiliske pour le garage des wagons en 
attente d'utilisation. C'est égalemait ici que 
se trouve la bifurcation de fa ligne 
industrieile 209 qui, quelques kilométres 
plus l'est, dessert le hisceau Canada et 
pluqieurs raccordanmis. 
A partir dc Kallo, la ligne 229 se prolonge 
vcm le faisceau Knll+Zuid, scction sur 
hqwlle se détache la ligne industrielle 208 
vers Liekcnshoek. 
Jusqu'au début de 1996, ious les trains en 
provenance dc Kallo-Zuid pour Licfkwis- 
b k  dcvaient rehrowsw A Kailo. Depuis 
lors, un raccordement b b l i  entre KaIl* 
Zuid et la Iignc 208 évite cette remise en 
etc. La ligne 208 suit la route mcnant H 
k l ,  et passe l'écluse de Kallo à l'ai& du 
pont-Ievwl mixte rail-route. 
Tout un ensemble de rnuxirdernenk établis 
autour du Vrasenedok est dessemi h partir 
de IGillo-Zuid. 

Tous les trains en provenance ou A destina- 
tion du triage d'htwerpm-Nwrd mit 
traités el rmb à Kallo-Zuid. 

A l m  quc les lignes 208 et 208 voieni 
lransiter uii trdic mtieiiunent constitué 
de wagons cikmcs, le trafic du Vrasenedok 
esl tr&s diversifi& : gaz, autos, coils, papier, 
conteneurs, tuyaux. ... 

Mufériel moteur 

Les trains c h d a n t  du triage à'Antwapm 
Noord vers le Waaslandhavcn sont reinor- 
qués par deux 1oi;omotives de Ia drie 5 1, 
en raison dc la forte rampe ttablic ln 

sortie du 
(ligne 59). 
JR SeMe 

tunnel Kennedy sous l'Escaut 

des manoeuvres ct des dessertes 
locales est assuré par deux locomoaivcs de 
la série 70. 

Ces machines restent la . m i n e  entiire 1 
Wlo-Zuid, et ne retournent a Fatelier 
dtAntwapen-Dam que le samedi, en tête 
d'un train ùc marchandis selon llioraire 
thewique suivant (circule toutefois souvent 
à vide) : 
95403 M l o  12.20 - Antwerpcn-Dam 
12.59. 

Lc lundi matin, les deux machm de la 
wmaine sont expédih i vide a KalIo 
(Antweqm-Dam &pari 03.42). 

Horaires 

La plupart des trains en pmv&ce dlhnt- 
w e r p - M d  circulent la nuit et dans la 
matinée. 

Les 51 remorquant ces trains sont directe- 
ment renvoyées à vide wrs Aniwerpen. 
Voici les horaires des ptmours réguliers 
vers le Waaslandhaven : 



PHOTO 33-01 L'a iibk & b k m t e  du WaarCMhmwn & &wurd au déprvl tirrfai~ceau de bZuidpar &IUC locomoiiws & la 
série 70. Le 13 j a n w  1997, Ces rdeiu: d i i f e s  & senGx &akn! im 7001 d 7405 Photo : Jean-Luc VAhDERHAEGBN. 

PHOTO 3342 Un train cornph rle wagons-c&ernes remorqd pr k 5178 et 5167 quiUe K W u i d  en direclion d1AnhuerpemNwnL 
La phdo mt pnïe peu mani la bi/ucahmon & SteenCMd avec la ligne 2û8, ik 13 janvier 1997. Photo : Jean-Ltrc V.DERM4EGEN. 



ZZ72392N7 FNNDO1.12-W02.18 
22 72390N7 lWNU04.57- W 06.19 
ZZ 72394 N67 FNND 09.02 - W 1 1 .O7 
ZZ 72396 Ni 7 FNND 10.47 - W 12.15 
ZZ 72398 N67 FNND 17.08 - W 18.16 

Les premiers trains envoyés vers Antwer- 
pcn quiltcnt KallwZuid dam i'aprbmidi, 
vcrs 17.00. Les machines de remorque 
arrivent B vide entre 16.00 et 16.30. Ixs 
kventiiels umvois supplémentaires quittent 
t0ujour.u K;il l~-~uid unc heurc plus tard. 
Les horaires ci-aprés concetnent les trains 
rdgulias : 

ZZ 52121 N67 W 17.00 - FNZG 17.36 (1) 
ZZ52420N67 W 19.37-FNZG 20.21 (2) 
ZZ 72393 N67 W 20.22 -FNND 21.14 

1~ 29 mai 1997, Irr 7002 awre le t d n  & dewertt & la ü g ~ ~ e  209, vu ici peu ~ v ~ i i ~  E'ew 
trée h fairceau "Cana&" Photo : Wim BERIDDER. Abréviations : 

FNND = h-n-Nwrd 
FNZG = AnlwerpenSchijbpoori 
N17= pasIclundiei&mancIic 
N67 = pt*; le samedi et dimanche 
N7= pasledimanche i; 
W = Waashdhaven 1 t I 
( 1) pour S c h a h k  
(2) pour Mon- 

Dans lc courant de In joumk, il n'est pns 
rare de voir circuler des convois supplé- 
mentaires, muvent con.qtitués de charges 
compléks. 

IRS trains de desserte ne circulent qu'A la 
demande, et i l  est donc impo%$ihle de 
d o m  dcs horaires. Toutefois, on peut 
citer quelques constante5 : la lignc 208 cst 
toujours desservie l'avant-midi, entre 08.00 
et 09.W, tandis que lc train dcsscrvant la 
ligue 2051 quitte Kallo-Zuid vers 1 1 .OO. 

La machine assutant les manoeuvres n 
Kallo-Zuid trnvaille toute la journk, avcc PHOTO 3343 t e  6 fhirie* 1986, k 7003 akmt le raccorbkmmt & B a p - P d y ~ ~  
une pause de 12.30 à 14.00. i m p h î d  le lung de i% riw gauche Je l'Escaut Pfioto : .lean-Ltic YAiVDERHAEGEhr. 



PHOTO 33-05 Keîoar du parcv~trs de dasede de la ligne 209, remurqud par la 7005. Le traiii ert pl~ntngrqhid d la sorîic rlir faisceau 
de hall* et se dirige ivrs la b~yurcation de Steenlniid le 13 avril 199 7. I'lirito : l'liilippc Ill:' GIETER. 

Sur In Kgne 229, uit train d dmtirnlion du triage d'Atttwerpen-hord approche de la b@cdiun L Kaiie~tr~~at. Et1 t&e, les 51 74 et 5166 
:Ileiseie, 29 wri11996 Photo : Win1 DERIUDER- 



1 li I L -  

I,e 22 août 1996, la 7001 mmoemvrt uri I ~ c  & tmwm d'wi~mobiks d I'd 6h V r a s d  Photo : Wim DERWDER. 

Apréy 14.00, une des deux 70 va cherchu 
lcs wagons se trouvant h l ' d  du Vnisene 
dok. 
Le samdi, les lignes 208 et 209 ne sont 
pas de.~i;erviaq, B l'exception dcs r a d e  
m a i s  autours de W0-Zuid. Un train vers 
A n t w q m  quittc Wo-Zuid vers 12.00, en 
principe remorqué pu ICY deux 70. 

L 'avenir 

IR Waaslandhaven cst en plein développe- 
ment, menant d'ana& en m k e  un tmk 
fcmiviake sans ocsse croissruit. Dans les 
prochaines mm-, la SNCB va ainsi in- 
vcstir dc grosses .sommes dnns lbftastruc- 
Lure. Le projet dkfdtif  pr&voit trois nau- 
vaiw terminaux, dont le temiinal conte- 

neurs du Doeldok, prévu p l r r  l'an 2000. 
Pour pouvoir leu desservir, la SNCB doit 
prolonger la ligne 208 et ménager une 
boucle ferroviaire complétc 4 partir de ia 
bifwtion Skniand sur la ligie 208, avec 
de n(iuve1les voies le long de la darse 
conteneurs et autour rlcs h s  Doel et 
Verrehroek m direction du raisceau & 
U I c b Z d .  
T3és 1998, les travaux de mise A doublc 
voie de la ligne 229 lieront mtamés, l'w 
siclte de la seconde voie existe déjk Une 
nouvelle cm& de m a r d  sera éiablie 
entre la ligue 229 et la ligne 59 en direction 
de Gent, ce qui SC traduifa par un gain de 
tcmps home pour lm trains se dirigeant 
dans ceitc direction, puisqu'ils rie devront 
plus aller jusqii'd Antwqen oh un chan- 

gement de f h t  est actuellement - 
mire. A uiurt tame, la Iignc 229 sera 
&leclrifiée et le nombre àe v o k  du faisceau 
de Kaii+Zuid porté de 12 A 22. 

La photographie et même la p m i t e  d~ 
trains est relativement ai&, vu que Ies 
lignes sont le plus souvent établies Ic long 
dey mutes. Beaucoup cfendroit prkntent 
encore un wactère chamm. De plus, 
plusieurs enlreprises possedcnt leurs pr* 
p engins de traction, comme pu exem- 
ple ia fume Haiteman établie au bout tle la 
ligne 208, qui utilise un lwotr~cteur Kiif 
racheté d'&on A la DB. 

Wm 1)ERIDDER 

Lx 19 juilEet 1997, un trahi spéEiaC r rad  pm k SI66 ei 5156 q&e Kuüo wrs Anhuwpm-Nwrd Le cunwi e t  photogrqhié sur L ü w  
22Y peu rivant la bifufcgtl'on awc Irr ligne 209. Pho~o : Wim DERILDER 



On n'entend plru parler que de lui. Intemet 
s'a immiscd putout. Il d taut acmxi- 
bis, h tout m&mt Mais il y a-t-il me bon - 
ne mi=, p u r  un amateur des chemins de 
fer, de s ' in tgwer  d Interner? Mpome: mi. 
Et EU qui sn doutent doivgnt obmlument 
pamm'r ce pi vu suivm. Ccrr le r d  n'est 
pas naid d t'kart de cet engouement i n f o ~  
matique. IAT wtss up&s lm aufres. les sacid- 
Z&.T f m ' a i m s  ont &laboré leur site. Ni#i 
~tilmpni pour étre "dans la w t ' :   mai.^ 
uussi pm que c'est un ni- peu o n é m  
d'infnner la clienréle. 
Lginr&&t d'lniernet pour les miltophiles qrie 
notu sommes ne se fimite cepdant  p aw 
seules compagnies de chernt31 de fer. Ls 
ïmociaiimu y @sentent leurs activitap, y 
décrivmi leur ligne ou leur m d e .  y donnent 
lrtï homim et lm prix, iIIwht l w  
nmWe1. .. Cemins lancmî une foule d'i"/m 
wigilpcflm priliemrrient wiapil&#. 
Il est dane temps pour "En Lignes" de vous 
initier ti tout mIn. Cw p besoin d'Ztre 
dipi&& en infomiiqua pour accddw aux 
donndm disp~ibles sur le &seclu. Alors, 
p d t  porir ib découveHe? 

Par Didier Lamaire 

Comment *ter Intemet A ceux qui ne 
l'on jamais vu? Inbn& c'esî une =#ce de 
iC1étexte dont l e  millions de pagq a&- 
1 u a h  de photos - voire de sons - tontien- 
nent (presque) tout œ que vous pouvez 
imaginer. Le cwiccpt est totalcment interactif 
: c'est vous-même qui &idq  en c1i-t dc 
ci de Ih avec votre d s ,  de la page, de la 
photo ou du twtc que VOUS voulez Visimer. 
imprimer sur papier, copies sur une diquette 
au &qém le dwumcnt est tout A fait 
banal. 
Mathiel nécesah : d'abord, un wdinatcur 
suffiwmcat puisant. Si un Pentium est 
conseillé, ça marche dejd trés h & d  
avec un 486 DX4 iOQ. Ensuite, un fax- 
mcdm (min. 14.m bp) afm de vous con- 
necter B Ia ligne téléphonique; dh, une 
souris et un &ma. Plus celui-ci & grand, 
pliw Is leciure est ttis6c; plw votre ordi- 
nateur et votre modan sonl puissants. plw le 
c-t des page4 (et dm images) est 
rapide et dom M b l c .  

Ca, c'est pour le mathiel. Mais comme voûe 
tek a besoin d'un telédistnbuteur, votre 
ordinateur a besoin d'un "Intemetdistribu- 
leur", qu'on appelle "founiisseur d'a&". 
C '~ lu iqu ivavousdoana lemot&pa~  
pour accéder,sur Zntcmet. Le choix, en Bel- 
giquc, ne manque pas (voir rubrique 8702 du 
guide Relgmm). L'hwetnent revient mi 

g&ral A 700-800 FB par mois, mais cer- 
&ines formiiIe!3 plw r d c t i v &  @ar ex, 
a& en soirée imiquannlt] sont p 
p o s k  4 partir de 300-400 FBImois. 
A d a  s'ajoute évidemment le prix des com- 
municati& téréphonique. Unc heure de 
co~exion, en soide ou le week-end au tarif 
.mnaI, eela donne 30 FB. 

Interaet Mais où ch& quaiid on ne cm- 
mit pas d'adrmss? Pour îe téléphone, vous 
cherchez dans le M n ;  pur hkmet, il y a 
des "moteurs ck recherche*. Citons notam- 
ment Mtavista : httpd/www.aiC.vista.digit- 
alrom au Hotbot : http:lltRww.hotbck~m. 
ï h n s  la faêtre & recherche, tapez par ex. 
"W, ou "dwayU,  puiquc ia langue la 
plus -due est l'anglais et le résuitat vous 
sonnera plusiaus milliers &drcsx. n h- 
dra ailiner Irr re&mchc m ajoutant aautres 
~ p l u s ~ , ~ p a r e x . l e n o m d e  
la oompagnie ou du pays souhait&. 
Tout est 4videmmd plus h i l e  quand on - une adresse. "EN LIGNES" vous en 
donue quelques iines, qu'd convient de 
remwnrC tr& fiâèlsment dans la fenêtre 
&AnBe cet effet. Avantage de la plupart 
d e $ i ~ ~ b i c i : i l s ~ t - v i a d e S  
'liens" facilament rcpkrables dans le texte 
par une petite iche ou par leur couleur 
diffbnte - A d'auim sites, coa~li& kgale- 
m a  au rad. Lorsque vaus etes sur un lien, 
le curseur de votre wuris se üansfwme en 
une petit main. Enfoncez a l m  le bouton & 
votre souris, et vous voul Ilirectcment 
tmqorîés sur un autre site. 
Ban, passons B cep f n m m  ah- .  

Qu~Iqu~Jî lms 
L'Ahmagnc ferroviaire compte plusieurs 
coudées d'avance sur Intemet. Les sih y 
pullulent. Et commaps d'emblk par 
I'-b1e WU, l i a s  1'Andisc de 
la DI3 qui calde les hoPaires de tous les 
Chemh de fer européens! Si vous recher- 
chez dm informations horaires sur le site 
officiel & Chcmins de Fer L d u r g c o i s  
ou Polonais {ex. parmi h l  d'autres), ils 
vous reavemint A HAFAS!! Et ce site ea 
ailemand, est amsi en anpiais. 

Voici I'adresse de ce petit bijou: http:ll- 
bahmhafar.d~. Encoda, comme dans notre 
Aridisc, gare & d&wt, Jwtinatioa, jour ct 
hue, puis, cüqiaez srir "Seacch Co~ection" 
: le résultat a p p d t  am que1queg 
s e u , m h .  Vous pouw consuiter l'horaire 
avec les cameqm- (en cliqwiit m u  
"Detail"), visimer le grBphiquc ("Gra- 
phic") ou l'itinértiirc mis de chaque train 
("Jouniey Guide"). "Search Station" vous 
ririseip sur 1cs gares, riohuneni lm 
affiches jaunes de départ. Notez qu'elles ml 
traduites en anglais, ce qui est fort pratique 
pour qui ne comprend quedalle du polonais, 
du hongrois ou de l'italien! 'Ncw Query" 
lance unc autre recherche, et ''Main Page'' 
vous raméae & la m e  d'accueil & la 
Ueutsche B h  (http:lfb&mde). HAFAS 
vous renseigne kgaiement sur ifs h i f s ,  pour 
auhû que le parcours ait lieu daas son 
intkgralité sur le rhem de la DB. 
P a s m  h tm site regorgeant d'adtegscs : 
celui dc E m p a n  Railway Server : htîp:ll- 
mcrcuriaiet.uttipLit. Collection de photos 
& -UX emqkew, sites consw& A 
I'ICE, au TGV, au Ham 1'1 ' 1.011 

F m ç a k  des Amis des Chemins de Fer, aux 
l i w h  des miétés européennes, aux 
logiciels conçus pur le ra& cl à bien 
d ' a m  sites encore. 

Tiré de ce European Rdway  Server, voici: 
http:llmemuriaict.udpkitlriiisdlinkr hlmi 
qui -, par pays, quelques a- de 
sites traitant du rail en g k n é d .  On y trouve 
donc in-t du (rmn et du train. 
Renom i'exanple de la Belgique : il renvoie 
A De Lijn, au BVS, A Schepdaal, 4 ua site 
cansacré au tram d plusieucs aux ~hmins  de 
fer. 

L'Union ïutemationale des Chemins üe fm, 
vient de f& rn 75eme anniversaire. Elie 
est également présente sur Intcrnct: bttp://- 
www.uicasso.frIfrhdexhtml. Bref bistori- 
que, prhntaîion &&tic, liste et iufor- 
mations relatives H = membres, mpprt 
d'activité, calendrier des expositions et con- 
&s intetmtim~aux, quelques statistiques, 
voici ce quc i'on y trouve. En cliquant sur 
"'a~mes sitesn (ou dkkment m l'&,se 
http:l~.uiciaa~,fr/fr/hotli~WLiidex. ht- 
ml), il renvoie h ses membres, notamment 
mopéms et &cain?r. 

Dam le m$mc: gcnrc, UII site belge. mis au 
point peir un certain KÇci SmiIde : http:/l- 
www.ccI. kulewen.acW'Y~7Ewrnlraülinfo 
.htmp. II réfère k t e m m t  aux sites (on-  
c i c 1 s o u m ) d e ~ d e c h e m i n s d e f e r  
beiges et &angère, des cartes de *u, 
une liste de sites Mges, et quelques photos. 

IJn a&, en d&. http:llatïankriwoL- 
nvthaachen.de/cbahnninIcs. html. li wt es- 
sentiellement axé sur le Mil "'gmmmique" : 
d r q n i s e s  w m i d e s  (DB Çaxgo, Bom- 
hdier,  ...) nationales mais m i  étmnghs, 
si- de magr&es @cidi&, wiat ions ,  
li-, mu& allermmaS, autrichiens et 
suisses, des sites d'amateurs, des réstaux ur- 
bains, des ccmshctcurs de modèles rbduita... 

Et nos h chemins de fer? Ln SNCB a 
aussi son site. soue l'adresse http:/hnww.- 
sncb.be. Outre ce & quoi nous a habiaié 
l'Midis ( o m  tanfaire et horaires), vous y 
trouverci Ics dmû&res nouveautés* lc trfic 
international, R-Cargo, le tout revu et corrigé 
réguliéremcnl et accessible gratuitement! Car 
consulter htcrnet, p u r  rappel, ne coûte rien, 
si ce n'est ia d o n  telephonique (et 
votre a h m e m a t  bien sûr). 11 y a mhe  
moyen dc rkwer  un ticket direetement 
depuis son ordinateur! La SNCB va plus loin 
enme, avec un chripiire réservC aux oin.es 
d'unploi, A la v& de mathid et aux 
conditious d ' h  d son anire de 
domnentation. LE site est rapide, clair et 
bien organisé. Chaptm, la SNCB! 
Avsat de d b r ,  encm rlcux adr- 
traitant des t m s  en Belgique: http:l/www.- 
a%ar.fi/cfh.nasb.htm pour 1- lignes tour& 
tiques belges et luxcmbourgeoi~ et http- 
: Ilhrirn~tonline.de/homelPaukE/tminfo.h 
Cm pwr àm H m  vers di- sites. 



l ~ t i v ~ ~ ~ b  14dcsCbemins 
de rcr allemands. L ' B w d p h k t  & Sie. 
m e a i s ~ ~ i a i n o u ~ ~  
[aprés b QB, RBNFIZ- CP, FS, PKP et 
OSE), &hçant ainsi geg q i s  di- 
nwsm-&m. 

fa pdmtion h 1016n116 sera 
p Si- An- avec amta@ A 
l ~ t e I i i g ~ d e L i m ~ m .  

~ ~ l I & 1 2 ~ , t m m e c i r ç u l a ~  
~ p q x a m c p y g i i s g i i r I a l i @ e W M -  
~ ~ , p u r ~ m i ,  a750 
V continu i 1% dhne. mh m~hile 
kiamleparlehdemklwpdel?rei- 
~ - h - ~ ~ !  L2 11, k mme I r n  
~ l € s t r a i n s ~ A ~ d e ~ a i  
de 1 2 h 2 g , j q u % h f i n d u ~ , t a n d i s  
mledniai4che 12,eLlemwa b d o e  
~ f O r r n e & ~ ~ ~ a u ~ ~  
minute& e m e  IO et l&hcmes. 

Les m ant &galemeni Ume optim gotir 
325 1-w SU~PW- 
*dela& 1014 qaS smmt- 
A remplacer tow les engins da-1 des 

'5Q; et ria ~1010,1110,1041, 1141) 
e t n & n e J e s ~ l û 4 4 !  

Une pmnih ligne rle %abtram' sur b 
p r i n c i p e d e ~ a & é & a ~ c c  
h ~ ~ e a ~ ,  le21 sep 
tembm 1997. qui d d e  m- 
tiellaumt sur la ligue DR de S a a f W c h  
Bs=qpd=(enl'a),&awairép 
i s m a p w m b a s - w  

LUXEMBOURG 

Fm aux. problémw de c i m l h t b  dm$ la 
ville de le M&&m grand- 
d u E a l k T ~ d l a v i l l t d e L u x e P i -  
bourg aat la& IWde LUX-TlUFRC afjn 
M a h o r ~  üü prPjd %ignifi&- 
v a m l l  lwndvité des tmaprts p u b b  
d a a s I e ~ ~ B f k k M k ~ -  
tim C a  &ide a ddmuchti sur le 
" $ i m n ~ r ~ - ~ m ~  Sn almi& m* qui * 
traduit cn W s  par T ~ S m m - B w n .  CU- 

&$&& 

h m  anguhirc du projet BTEî est& 
dix aire ellm lm ligna ClTa de LmKem- 
bourg vers ~~~ A h  (BI, 
Duhiauge Rrimdmgc, Audun-Wriche 
( F ) a n m y m Y a n ~ p a r c a u r s e n i s i t c ~  
d c Q p e ~ ~ l e ~ d e l a v i l l e d e  
C ~ M ~ ~ .  iï &gis, en f& de la m a  



Il hui bien remd(re que la Belgique ri 

toujours quclques longueurs de rctard par 
rapprl aux pays voisins. Dcs projets ont 
bien été &tudi&, mais ratent uns len- 
demain. Motif iavoqud : le manque de 
moyens fuianciers. Mis en d i t é ,  c'wi 
surtout le manquc & volonté politique qui 
bWnc Ics initiatives. 

A Umelles, on avait déjd en*& il y a 
que1.ques amk d'exploiter une e s p h  de 
train-métro, capable de circuier sur les 
ligm SNCB et dans le métm bruxellois. 
Mais très vite, des pmblhes de .&Unté et 
r a q u e s  furent soulevh, ln SNCB rcfu- 
sant i'accés de son réseau ti des véhicules 
légers. Le trah If 7 Lee-Lluceinbwrg clasSb ZR d k SNCB et erpre8$ a w  CFL, w w e r  

rEMs queQum insîMtï L gare & ~UiehctaU D&e La 5531, on rima& Ic foiugow 
v d h  D m  de L SNCB xnivi de 4 vokiires M4. A l ' u d r e p k  on &tique Ic &&tean de 
RoY~s&& S ~ U ' P ~ R I ~ O ~ S ~  & Wh% & la si?re: si C'tX@itWce & f ~ m ~ - d b  dniriit 
&e reiiouWe rlrvanl l'hor(~~re d'dé 1998, on pourrd photographk m m h e  e d h d  
des rama homogéna SM53 en Cn*ée orange Cl, car U s d M  que k 110 s& 
enfw afledh d ces IrainF, d moins d ' m  nmww rebondrwemml! 

Il y a prks de trois ans, les TEC avaient 
évnlué lc wal pour l'installation cFun train- 
tram à T.i&ge. Usdtat : on ii estimé le 
projet trop cher, et on e.-e régler les 
problhes  de circulation en mettant pro- 
chainement en service des nouvaux bus 
doubles.. . Pussons # a W  en revue les trains intema- 

tionawt : 
- fourgon-vklou NS inmprC dans la 
m e  des iNT 1139 et 1138 Haarlem- 
Luxemburg et rctour (une photo Jc ce 
fourgon a ktk publik dans EN LIGNES 
28 page 33; il s'agit & la lkrc voiture 
demi& les trois locomotives Diesel); 

- fourgm-vklm Dms SNCB incorparé 
dans les ûaim INT 499 et 498 S d e s  
# Biie et dtins tous les TR Liége - 
Luxembourg excep* les 1K 1 14 et 1 1 9; 

- fourgon-vélos CFL iampré tous les 
jours daas les hahs IR 114 et 119 
L m b o u r g  O Liège et seulement cn 
fm de semaine et jours fnés dans les 
trains Rkional Express Luxembourg e 
'Sri= (D) 3049,3052,3057 et 3058. Les 
autres trains RE de cetk relation sont 

sur cette possiblitc - incorporé dam les 
iNT 97 et 96 "Iris" Unmelies Chur, 

- voiturc DB du tyIie Bh& (comprena 
une voiture IR de 2éme clas% avec w 

Bombardia-Ewrail mise powtmt beau- 
coup sur ce nouveau mqt, et voit même 
h v e r ~ i r  avec un ceriain optimisme cn ce qui pce  réserve au immprt de  elo os), in- 

corpwée dans ley ira& intcrRqio assu- 
rant lw relations IR mtre Luxembourg 
et I'AIlernagne. 

concerne des wmmmdes pur lthmger. 
i le nornbmws villes envisagent de c&r 
dcs lignes de train-trarn. Un projet & ainsi 
achdlment d l'étude pour iransformer la 
ligne dii Dunkmquc vers Bray-Dunes avec 
prolongement posible juqulA De P m e  
(cn Belgique) wi axe de hainm. FA 
Belgique, on tente bim sûr de cornmer- 
cialiscr un type de train-tram, mis jusqu'ii 
p h n t  l a  villes intéressées sont extrac- 
ment rares. Le train-tram n'est donc pas 
pour dernain &Y notre royaume. 

En cc qui concenie les trains du service 
intérieur, tipinglons en particulier les t n h  
633011729 RodangeTroiSnerges et retour, 
et le train 1772, assurés I c s  dimanches et 
jours féries par une ramc Wegmann renfor- 
cée par un fourgon-vklm CFL. Particularitk 
in-te de ce train : il s'agit du seul 
train du résertu orl le transport des vélos est 

L 'été l~~embourgeois des 
f0tirgon~-V&S assurés par des aumils  628.4 de la DB Dans le cas des autres trains assurant des 

ou des CI% comportant un espace dessertes dc servicc ini&ricur, le imt.port 
&nt Ih&e LI'& 1997, il a été possible r h m E  au iusport de vklos; des \*elos csi génthlement autorisé et 
d'obYcrvcr des circulations d'une in~royable - fourgon CFF chssiqur: utilisé pur lc paya111 ct slelTcctue en principe dans lc 
diversité dc fourgonu-vélos rnif Ie n5-u hansport de vklos - B l'extérieur aucun cornpartment f'o~~on du mlkicl CFI. ou 
CFL. piçtogmmme ne r e g n e  le voyageur étrangm affecte A ces trains. 

Le frai# RE 31152 Trie; Hbf - L u x d 1 1 r g  francliit la Moselle en MM& & Trier (D) non loin du pukt d'urrt?î de Krewz-Kou& le 27 
septembre 1997. En qriene de & r m e  rles Cm, un uperpii un faurgun-& obîenu par Iraturfonnalion d'me witwe Wegmuun et 
reco&rabk par I'Pnunne inscription iyrpwuée sur ses f a c ~  h i r a k  T a t e  et photos : Pien-e RERCHEM. 
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L'omnibris R o h g ~ T r o h i e q a  f i m m  k ui& & C h s e  & 15 sept& 1996, 
rcmorqud par irnc 360d Il sr@ dh scuî iraiir &ahni .wu ce résellcl ( d i  que Le trah 
d'lguilibre 1772) oh Ce trmsporl deJ v&s esr grdiriil Eh queue de h m e ,  on remnu& 
un foqou-véb  d &m wieux ai liwèe wrs crème. SignrrLolrr qat? c d e  rame a chuid 
pmu la première fois W C  une compmiiwn et sous iur horaire Wdrett& h &mudm 
el jaur~ férids petthnt C'ho& d'éié 1983. A ceflc époque, c m  lo iigne àh Nord 
n'étdprrï cirrrre &@We, une uriecomotiw D k d  remorquaii un ou k forugns 13 
mieux en üwdk wrte et des witutes Wegntmn elles encore m vcrl 
Pierre RFACHEM. 

E.n fonction db compensations kibm&iqires d e1Te-c~ entre la auîunwîrk 22 des 
CFL et les X2 de tLt SNCF, cm Bvni&rm prirwwt murer d ' m a  Collgceï prcïtdons sur 
ie réseau hwnhiugeoij: C%r h i  que, dtpuh Ce s h r e  d'tlé 1997, ik 2 2  de la 
SNCF fle&tenî hran! l'aprés-mid u n ~ ~ o u r  mnnil,~.~ Lmdtyg-Trokùcrges 
sui16 d'un &r-rdour o m n i k  I ~ ~ W ~ e r b i ~ .  Dans Cc c h  & ms mm- 
pemdom kihn~éaiqnts, on a arwi dèjd pn observw & hbence d'une ;TZ lurembour- 
getiire d C k ~ ~ M d z i é r e g  ( 0 1  Le 26 stpkmüre 1997, la 22 11.518 & la SNCF, 
r d  & Li üwdt &% TE? Larraiir~ m~ue le train 1759 d quifîe Michehu en direo 
tion & l'roim'erges, Photo : Pierre BERCHW. 

urkc les plrrves tan& q ~ e  le nonveau logo CFL at p u  sous lm pwdrkc. En ontre, 
hlogmC1;Zeppar&wrdisgortaCedI'drlcs~blat&~dhairt~&h~iie 
f i a r e  à b  c a b b  de co~&ire, ont &paru Photo : Alain DEFiüCHEREIIX. 

Une coihion entre deux irains de voyageurs 
s'est prcduitc le ler h b r c  1997 sur h 
ligne de Pétange, A HoIlaich, B la sortie de la 
Luxembourg. On déplore 93 blessés, parmi 
lesqucls 10 gravement atteints. Le prunier 
train remorqué par la lmmotive éldrique 
3616 circulait vide, tandis que le second 
était wuré par Sautornotrice 2012. C ' a  la 
misiéme umtmphe grave mirvernie sur les 
CFL en 1997. 

SUEDE - DANEMARK 
Un lim fixe mixte pont-tunnel, est amel- 
lement en comimction pour relier, dés l'au- 
tomne 2000. Kohiwm et Maim en fi;aa- 
chissant le détroit de l fhmnd .  

Pour desservir cette iiaison, les IXB et les SJ 
on1 oommadk en commun 27 automoirices 
triples auprès d ' ~ ~  (usines de Randers, 
DK et Vastem, S), avec une option pour 18 
autre. Dix-sept ~~t aux DSR, 1- 
dix auira aux SJ. 
C a  autornotnces triples m'Bo' + 2'2' + 
Bo%'), d i r i v k  des IC3JER4, seront biwu- 
rant25kV50Hz/ 1SkV 162/3fi.ialon- 
gueur hors tout ma de 78,9 m et des ofi- 
mnl244 place% asha. La vitesse mtuùmale 
sera de 180 M Ls livraison débutera fin 
1999. 

FRANCE 

Lar Dupla gqnent clu terrain 

Depuis septembre 1997, 1w TGV Duplex 
assuraient de8 plus que la moitid du service 
Paris-Lyon. Au prochah servicc d'kt&, bu! 
les TGV de cette dation scront ëtre as9urés 
par la Duplex. 
Pour rappel, la SNCF a wuman& 30 TGV 
Duplex (rames 201 A 230, motrices 
29.001 /OM A 29.059/060). ns sont composés 
dc 4 voitures B, une voiîwebar et 3 voilures 
A, encadrijes par deux molrices. Chaque 
motriw dispose d'une puissance de 4400 kW 
foimic par quntre moteurs û i p W  s w -  
clnnes. Lcur mpacité totalc $élève A 545 
voyageurs (1 97 A et 348 B) suit 1 50 & plus 
qii'un TGV classique. 

Dar BR 8500 v e r s t h  rà la 
manomivre 

Uiie trentaine de BB 8500 ont bti  reiégu8es 
en 1997 aux savices des manoeum. Rcnu- 
m h b  dans 1a série BU 88.500, cu engins 
n'ont subi aucune mdficatim A l'@on 
du blwage du réducteur de la transmission de 
chaque bogie en position "petite vitew ". 
Cette meswc a enirain& l'arrêt de la 
transfomtion des BB 8100/8200 en BB 
80.000 (voix EL, 25 p. 17) dont l'ophtion 
s'avkit onéreuse, et sonnera &aiement le 
gIas des delniks rEm@ des &ies 
anciennes affect& pdckikment a cette 
tiche (BB 300 cl BB 4700). 



ALLEMAGNE 

Devant la c o n m c e  sans cesse croissante 
&Y iransports routim. tous les chemins de 
fer rechmhent des  w1utions alternatives, 
notamment dans le domainc du fmutagc. 

AIm qu'un camion prend la route dès quc 
son mnteneur esi charge, le trtun doit 
attendre que le chargemmii de tous les wa- 
gons soit &é; sans m p t e r  lm délais 
nécessai= pour la constituiion, la visite, 
l'essai de frein du convoi et Ie rédaction d a  
documents. 

La DB tente une toutc nouvelle expdnence, 
en metlzuil en service des trains motorisés 
pour le transport de conteneurs. 

Lrii TCl'Dupkx en gare de Puris-Ly011 le 2 septembre 199% Photo : A. 13Ekiunh1DT Le but recherché cst de diminuer le temps dc 
trançport ct d'obtenir unc meilleure 
flexibilitk. Ces véhicules se compscni d'un 
eiisemble de cinq wagons plats articulés, 
pourvus ii chacune de lcurs extrémités d'une 
cabinc de conduite et d'un atielage automa- 
tique ZAK. 
Les deux wagons extrcmes sont chacun 
équipés de deux moteurs D i w l  Volvo à 6 
cylinùres d'uiie puisincc de 215 kW. 
Chaque moteur entriûne les deux essieux 
d'un m h e  tiogie, pu l'intermédiaire d'une 
transniission hydtauliquc Voith. 

Baptids "Cargosprinter ", ces nouveaux 
trains peuvent lransporter jusqulA 10 
conteneurs A une v i t e  maXimnle ûe 120 
kmh, et circuler jusqu'à hiiii imites 
accouplées. Unc mme ainsi ïmk purra 
aisément ?lm scindire durant k trajet. 

la fmr: WiudhoE n livré en octobre 1 996 
un prunier prototype h la DB (.Aie 6YO), 
tandis qu'un second Cargosprinter mnstmii 
par Talbot ii Aachen a éîk p h t é  en fiMer 
1997. 
La disposition des tssicwt des rames Win- 
dhoR est la suivailte : BW + 22' + 22' + 22' 
+ B'B', p u r  unc longueur tohlc de 91 m et 
une masse A viùc de 1 20 t .  

Conmie p r h ,  urre seconde Eoco~~otiiw de tk série M6I horilproke u éîé repeinîe en 
wrsion d'origine. Il s'agi3 & lai Mdl. 010, dont la couieur rottge est toritefob ph* foncée 
que ceiie de la ,U41. ûû4, afin de la différmcier. Tapoka, 30 septembre 1997. T. BADIE. 

Lie rnodéle Talbot (série 691 ) se différencie 
par les trois wagons i n t a m k h k s  articulés 
sur un ensemblc de quatre bogicu 
(disposition des essieux : B%' + 2' 2' 2' 2' + 
13'8'). La longueur atteint 89.570 m et la 
massehvidc 113 t. 

Les prcmiers LargoSpriiitei ont iStc mis LW 

seMce  le 29 xptcmbre 1997. Ils assurent 
dcs relations au clépart dY)snabrilck (leur 
dépôt) vers Htinnaver et Hamburg. 

S'agit-il IM de la solulion miracle? Pou la 
réusitc dc ce nouveau concept, il faudra 
wns doute Imucoup uivestir pur Quipet un 
maximum dc gares et dc raccordements de 
plntc.~formcs de transbordement. Quoi qu'il 
en .mit, la DB a cmmandt une prerniére 
série de 350 Cargosprinter. 

PHOTO 3 3 4  Le CargoSpriuier de Wuirikofl(nouwCLe série 690 de la DB) phenfd d 
Auch en- West le 2 1 seprembre 199 7. Pi~oto : Philippe DE GIETPX. 



DANEMARK 

De nouvellm automoiriees de 

LES IlSI3 ont mi.. en servicc 8 automotrices 
protolypes tré.9 puhculihes p u r  Ir:  S-tog 
(RER) de Kobcnhavn. Ces rames, consmi- 
tes pr 1,inke-Hoiman-Bush et Siemens, ont 
été livrbes de novembre 1 995 ti mars 1997. 

Dune longueur de 84 rn, elles sont uinsti- 
~I&S de 8 voitures trh courtes, reposant 
chacune sur un seul essieu, sauf les voitu- 
rcs bextréniité powvws dideux essieux. 
La caisse préseiite un d b e  inthiil. s'&lu- - 
gissant w-grcsivanent pour aiteindrc, au 
~ ù v a u  du bas dcs feri&tTes, une largeur 
exceptionnelle de 3,600 rn, ce qui a permis 
dlinsttillcr deux raryécs dc bois siéges de 
h n t .  La capaciti: lotale ri'éièvt: a 71K) pla- 
ces dont 340 aqsises. 
La çonccption entikmenl nouvelle et 
l'utilisntion de l'tiluminium, ont permis d'a- 
haisscr la masse A vide de Iri rame à 120 i. 
Les 8 moteurs de miction de type asyn- 
çhtwc îripimé développcnl une puissance 
totale dc 1440 kW, permettant dlelTcclucr 
des accélérations iri3 rapides. 

Après les essais, le gouv~rn~ncnt &ois a 
auiutnriçé rn 1997 la commandc dc 1 12 
auiornotrices dc série. Ces rames Yerunl 
wnstniites pu un consorlitun incnk par 
1 .inke-Hofman-Bush de Salzgilter, faisait 
partic dc GEC-Nsthom 'I'ransport et m- 
p r m i  Sicmais AG de Berlin cl de Mh- 
clien, avec ta participlion de I'industric 
dunoise. La premikc unité sen mise en 
service cn fkwier 1999 et les livraisons 
seront é c h e l o ~ k ~  jusqu'en 2005. Elles 
rctnplnceront prugessiveinait les auiuiomo- 
Irices aicieniles h b n i  des m k e s  'GO ct 
'70. do111 un grand nombre a encore unc 
isolation Ihcrmique A base d'amiante. 

... de nouvelles IJiesel ... 
On se souviendra que les DSB avuieiit 
oriiiulk en janvier 1994 (voir EN LIGNES 
I R  pagc 32) la livraison des iocomotives 
Cwkerill (&ic MJ des DSR). 

Eii r~xnplaceineiit, lm DSB ont comnaridiS 
de nouveaux cngùis D i m l  allemands du 
tlpc G321R de Sicmcns (MaK). Ces ma- 
cliincs ont kté mises m m i ç c  de 1996 a 
1997, ct formcnt la sEric MK 601 B 620. A 
deux cssieux et d'une rnassc dc 40 1, clles 
disposent d'uie puissaiice dc 400 kW. 
1 . 2 ~  DSB ont cn ouire cornandri une se- 
conde tranclir: dc 20 unités. 

Les MK soiil iitiliskes pour les scrvices ùe 
intuiocuvres dans les gares, en rcrnplace- 
ment des anciennes locomotives du type 
Mi ct MT cil cours d'amortismenr. 

... eî de nouvelles &Iectriques ! 
A la mi-97, lw DSu ont commmdi! A Sie- 
mens Verkehrsteclmik 13 locomotives élec 

PHOTO 3347 Une dPs krci! uniu&m pot*, et1 gare uk Hilier04 & JO mi01 199% 
Photo : Philippe IM GIETER 

PHOTO 33-08 La iiouwUe iWK 61s d Koge, le le septembre 199% Philippe DE GIEïER 

triqua biwurant 25 kV 50 Hx 1 15 kV 16 
213 Hz destin& au mfic marchaidises 
entrc l'Allemagne, 1e Danm~lfk ct la 
Su&. Ccs Co'Co' à motcurv asynchroties 
triphasks seront asseinblks cha. Krauss- 
Maffci à Munclien. lm bogies mont  cons 
bits par SGP A Graz (Ailtriche) taiidie yuc 
I1équipcmmit éleçtrique parviendra des 
usines Siemens dc Nümberg et Erlangen. 

Ces machines, d é r i v h  de I'EuroSprintcr et 
dont I'csthbtique n'est pas snns rappeler la 
E 152 de la DB (voir EN UtibES 32 page 
201, aiuont une puissance continue de 6400 
kW et un cffort de traction au démarrage de 
4 0  kN. Leur vitesse mximnle sem de 140 
Lnlti et leur livraison déhuicra en 1999. 
Ixs LlSU ont pris une option pour 7 
1or;oinolives supplémentaires. 

PHOTO 33m Plrrsieum hcomdiws Cockeril1 se truuwnt toujours au Danemark Ici, 
Ies MJ 506 el 510, garda ari drpSc de Kubenhaw, le 8 septembre 1997. Ph. DE GIATER. 



De r n ~  iworaib dwbks &ri& des 
ramsIC3 &Dm, ont étéeommandés H 
~ ~ p l a b p a r l e ? i ~ ~ ~ p r i v k :  
six pur le HFW-GDS (Hillcrod Fderiks 
v a d  Hudacù  Jerbane - Gribskovba- 
nen), qui& pur le U (LdmdSbanen) et 
trois pur le mJ-OW (Hmg-T~llwrt 
Jembane - C W s h ~  Jcfbane). 
Iîs sont d t s  pr ABEScmdia A 
l landersetsonlpourvusdesmhesb 
avani qiae les IC 3 (et donc & 
riuîmoûics type % de la SNCB). La 
pmtiemediancdiinedestuxcai~wt 
mbais&. 
Ces engins, @vus pour circuler aussi bien 
sur l a  h u x  p r i k  que sur le résePu 
DSB p v e n t  fonclimer en wuplage avec 
lcs autorails IC3 des DSB. 

ESPAGNE 

Mise en semice &s TRD 

Im f m s  AI3B bnrlia,  AB3 'Craccion cl 
CAF (Espagne) ont Iivrk A la RENW uiie 
nouvelle k n c  de 1 6 autorails doubles. 

DbignEs 'I'KD (Trm Regional Diescl) et 
numhtés dans ta M e  594, ces engins ont 
la particularité dt&e déïivh des autonds 
IC 3 danois, desquels ds ont hérité les faces 
avant caractéristiques, identiques aux 
auto mot ri^^^ type 96 de la SNCB. 

Ln rame est &pipie de quairc inoteius 
Dise1 MAN ùc 300 kW (deux par voitu- 
res), soit une puismm totale de 1200 kW. 
ia tran.umission Iiydrauliquc est fournie 
p r  Voith (type T2 1 lrue). Dune lanpueur 
de 47,346 m ct d'une ma= vide & 90,s 
1, les TRD peuvent iranspwier 132 
vyagcurs assis et circuicr ii la vitesse 
inaximale dc 16U M. 
h premicrs autorails ont &té mis en ser- 
v i e  en septembre 1997 sur Ics lignes 
Al1neria-Mahgu-Sevi1h, VigoXwunn, et 

Les Euromed en service 

Le ler juin 1997, la WNFE a mis en ser- 
vice h TGV cntre I3arcclone, Valence et 
AIiw~tc, axe ayant subi une profonde 
modernisation c i  dont les travaux mi [OU- 
jours en cours sur c&ains tronçons. 

Pour assurer ce m i c e  ùaptisi: "Eummd". 
la RENFE h commandé six nouvelles rames 
TGV qui ont la pdcularit4 de fancîimcr 
sous unc seule tension. 3 kV continu. et dc 
circuler sur les ligne cbiques d l'écar- 
tement h g e  de 1,668 m (les rames TGV 
AVE circulent sur la LGV MadridSéville 
consûuitc B i'hrkment standard 1,435 m 
et k1çc:trifiee en 25 kV 50 Hz). 

Ce rames construites par GEC-Alslhom en 
EYpagae ne dî&mt pas beaucoup des 

sted, k 8 .~epi&re 1997. Cm engins sonî ~~ &sus des autom-1ï ZC3 & DSri. 
Photo : Philippe DE GlEER 

AVE. Leur vitesse est toulerois limithe 
220 kmlh. 

Au total, ~ i n q  relntions circulent au depart 
de Ekircelone vers Valenw, dont deux sont 
p r o l m  jusqutA Alimte, avec des gains 
cfe temps cor i~ i~~hbles  (Bamlonc-Valence 

- 346 km - cn 2M7, soit un gain de temps 
dc lh00, et BardoneAlicante - 533 iun - 
cn 4h45, soit un gain de temps de l h20). 

Prkcisons quc les trains classiques profitent 
égalemen1 des relévemenls de vi- 
autori&s sur les mnçons dkjl adaptés. 

Ddpatt rie Granadn de 1'auî0ruil594501 apsuratii un TRU it rlpslindiun #Almeria Le 7 
jrUllet 1991. Photo : .Jose Antonio PACHECO. 

Un T G V E d  amam= B Ahrute en août 1997. Photo : i? ARANDA. 



vers lés xmmlpb1es &es d'autmûG des 
CFR. 

Mahamwmnit, 1- *le tant du 
-1 et des lignes que des hances, 
véritable reflet du dthshwx état hnonii- 
que lequel est plongée la Roumanie, 
Qnt altraw pIusîeu*l vagucs sLm&vM 
de de lignes ou de m i p m 0 1 ü i  
de servim. 

Deuir Senes d'autoraih ont fait les nais & 
cette situation : 1- 78.0750 et 78.1000. Ces 
engins, bas& sur les célébm autoraîis 
hongrois "Arpaii" ,furent d de 1937 
d 1950 par Malaxa (hm rebnptisk "23 

tes premim, au nombre de 43 (n&s 
78.0751 A 0793), étaient A caisse unique, 
pourvu dim moteur üid Ganz de 150 
k W  et dime îmnmhion méçaniquc atta- 
qunnt un des qua& essieu# (dispsition 
&S essim : lAt-2'. 

LCIl m d 4 ,  mts par k m b e  fume A 
32 exanplaires (78.1001 d 1032). hieni La 
version double des autorails pr&hts. 
NU(: caissE &a& &quiph d'un moteur 
D~~Mah~&16ûoude175kW,atb 
CIUapt chacun dwx essieux bua m&me 
bogie (dîspositirm essieux : 32' + 29.  

A l'origine, les autorails simples khiemt 
util& pour les relations &gïonaies rnpi- 
des, tandis que les W 1 e s  assumirnt les 
~ I i m  r n p k  eatrr: lcs g m d ~  villes du 
l'am 
h derniers exempla t e h t  icur cur- 
ri& en trafic 1- aux dwîs de Arad, 
Timisoara et Sibiu. Vu leur état lamenta- 
ble, lm vim d'origine de 120 hnh est 
~ t e ~ 7 0 ~ ~  1994. 

Les CFR poddmt e n m  une autre skie 

mnmpble d'autmds : l a  7ï.0900, dont 
plwietw dimines dexempiaires circuimt 
toujours. 
&s engins A deux essieux cmiçus pat 
G ~ u ,  furent b i s  de 1935 A 1950 A 
p l u  Jc 100 uni* par Astm cl Unio. Ils 
étaient &illem înh smblablm aux cinq 
autwails du Spe 604 de la SNCB foumis 
par Gan/. cn 1934. 

Ces engins Curmt e n t i h e n t  modani& 
c l a n s l e s ~ 7 0 .  

PHOTO33-12 Un~rtüPIoarMerkr~76.1Ma-rsrr~Cocril~OradeodArad Cdenginmtenfdcomposi&ikx 
whre~  W I ~ ,  pro- d'an Woraü k #&nt rouge ci d'un -rail & co&ur b h a  Vu t'Cid t w u e  &pkrabIc de 1'- 
.~anliIc, a r n ~ ~ ~ ~ C S t p ~ ~ s w E b q 1 1 ~ ~ ; & & . ~ c d ~ ~ ~ ~ 1 ' ~ d ~ ~ p a v l t i r c E a i i m i i i l c s ~ e i r  
y, en lnmcke w&et Photo : P M l i p p ~  DE G i E m  



PHOTO 33-13 Lm arrloraih 7&076# {mi &waiion mngt bi k) ci 78-0785 (en liwée w t i f ~ m  -1 mwmi un &ah haî  sur h 
&ne SfbiicSdhbwî%na& If& en 199Q Le con& q p m k  de son t h  Ckndd, 4 nmwmb~e 94 Photo : P. HPRBIET. 

Leur m o b  Di-1 Gaaz d'origine fut 
. r  

remphai des nouveaim moteurs Utiybach y;>'-%---- 
de 150 ch, tandis que le groupe & refroi- 
dissement typiquement hongrois installé 
m la toiture fut remplaoé par un nouvcl 
équipement logé sous la & XRlrr Yj- 
tesse maximale est f i x k  à 70 hh Bien 
que circulant souvent accouplh, ils ne sont 
pas poumiri & la conman& ai unité 
multiple. Un conducteur est de ce fait 
n-e sur chaque autorail du convoil 

+ PHOTO 33-14 Une image iiisoiüe : 
1'- bKS 8672 dc Irr SWB, w t d  inckangi 
&puis sa -ion comme ai& k d  
tWc ~ l l  WC, rdPva une c v  
d r r n w e n g ~ r d t & I ~ d ' w t t r s f n u #  
prmriimree dc murd par rkax 

àè Co sértc 7a0P00 (77.0936 et 
7ï.0989) du Be ïîimisomtz Novmn- 
bre 1996 Photo : Pierre HERBIeT. 

PHO'FO 33-15 Le 4 mai 1996, dnri: autorails de k sdrie 77.0900 murani un tmin Cacal Vahwi-Ara4 g&eirt la gwe & Pairrrn 
P k i e i u s  &aika d'auto& de ce ope circuht to~y*oovs aelrielhnent au départ des ù+& de T i m h o q  Buc-, Arad et Sibii* 
Leur ilforme tst programmk pour I'a 200û. Photo : Parcul DUBOIS. 



PAYS-BAS 

Supprassion des d~iednsposttriuc 

muis le ler juin 1997, k derniers traps- 
ports pMhw c f f c c ~  fnlr raiI ont 4, 
eoirahmt de œ fait le garage  ES -O- 

t n e e s ~ d u t y p e m P  3000. 

Ces automotrices, é2udiees par une Cam- 

mi&m fonde par les NS et la P d ,  
furent mlstruites A 35 unit& par wak- 
$pobr, avec un équipement dmtrique fourni 
par k k m d  et Smit. EUes wmpmimt une 
x d e  mise, munie de tampons et dhtkhgw 
traditionnelsi, Eiies pouvairnt ainsi remor- 
qaerlmouplusie~f8wagonspostawt Diine 
puissa~ce de 500 kW, l a  mP 3000 poii- 
nient transporter une charge de 15 t A une 
vitesse1naxhdcdel40Irmlh. Leurmasse 
A vdc aüeigmît 52 t pour une longueur 
Wale de 26,400 m. 

Depuis la suppression d a  îmb postaux, la 
plupart  ES mP 3000 ont été g m b ,  radis 
que quelque unités sont réutil* par les 
NS pour remorquer des a.ainS de h c e  
cntre les différents ateliers du résCrUr. 

Lar 2200 enfin de coume 

Depuis le la juin 1997, les dmmikra 1- 
motiws de la série 2200 des NS (voir EN 
LIGNES 22 mes 33 à 35) qui étaient en- 
core activw dans 1- aivirons & Rotterdam, 
0ntéti:rcmpIacéespardesmachinegdela 
série M00. 
A cette date, il ne suhimit plus que q t  
2200 en gerviCe aux NS : Ies 2207 ct 2211 
(l0de.S A h v a s  Rail - vw EN L l m s  
28), et les 2203,2204,2209,2210 et 2212. 
utilisk en Flaudre xdandaise au dépoirt de 
Termuam [enclave nterlandaiw au nord de 
Gent). 
Alors que la location des deux engins h La- 
vas Rail a pris iin en septembre 1997, le 
remplacement des cinq M&e4 locomoti- 
ves basées A Tuwuzen ne se fera pas avant 
plusieurs mois. Voici les amateurs p h 6  
graphes aveais. 

Les locomotivw éIeciriques & la s&îe 1700 
assrnt aciuellement la h t i m  des m e s  
rEversiblcs & deux niveaux affect& au 
trafic local, sont en corn de rcmpIsmrmt 
par des muvelles automowices dfm type 
in&dii. 
i k i g d s  mDDM (motor DubkDck Mate- 
rieei - matêrîel moteur $ dcux niveaux), ces 
engins ne possédent quiane =le caisse 
montée sur trois bogies moteurs (Bo' Bo' 
Bo'). L'aménagement de Ia taie m p m t e  
de I'avani vas I'mihe : une'cabine de con- 
duite. une plate-forme dao&, un w m p t i -  
m t  A voyageurs mupant un niveau su* 
rieur auqucl on accede par des escaliers et 
comptant 48 p w  a s s i s  (16 A et 31 R), 
et une seconde plate-forme d'am& avec 
intmhiation vers la rame. Une p d c  

PHOT03347 U n i r a i n ~ d ~ i r m e i # P 3 û û û ~ & d n a ~ ~ g ~ s c  
dirige wrs EhUiown Bmek 2 f* 19dZ Photo : Jean-Luc VXA!ûER£WZGEN. 

U n t r a i i r I O d d ~ ~ ~ ~ ~ ~ n o u ~ d o m ~ B P l c ~ i i I ~  Unebmmah? 
& h s k i c 1 7 8 0 & ~ e n q u e u e & l a r r r m c g w v p o f i e r d v r r a ~ ~  
dvmtwIlc de ia d D M .  h g e  Zw&wt, 11 juin 1997. Photo : FJ. JANSSEN. 

partie de I'appareillagc dlmüiqw est log& 
au niveau du plancher & la voiture, sous k 
mnpmhent A v ~ g ~ .  

im six mot- de traction du type aqn- 
chrone développent une puissançç unho- 
raire & 2340 kW. L'empioi de 6 moteurs 
logés dans trois bogies fut dicté aiin & nc 
p s  dépwer un certain c n c w a m t  de 
l'espace inthiew dispbnible. la vitesse 
~ e e s t ü m i t 8 e A 1 4 O k m l h . L a m a m  
totait Méve 76 t. 

Au total, 50 mDDM m t  cons(niiis par De 
Di&& B ReichshoEen (France) pour la 
caisse, ci ADtranz pour la d e  éhûique. 

La &e portexa les ne 390.7ï0 1 à n9û. Le 
M a  engin a été l i e  aux NS le 5 rip. 
vernbre 96, suivi le 27 m m  97 par le n02, 
le 11 avril par le 7703 et en octobre te n04. 

La & en semice de la M e  s'flectue très 
lentement. Pour le sewice d W  1998, une 
quinzaine de mDDM devrait circuler, i 
mmmmcer par la rclation Amsterdam - 
Haarlem - Rotterdam - Breda 

En mmdlz, l a  InIo libQée9 par les 
mDDM m p b n t  b lammotives de la 
d e  1600 qui elbmûnm repmdmnt la 
CBLche dea &ria anciennes dont ce m alors 
Ic chaut du cygne (1 100 et 1200). 



MATERIEL MOTEUR 
STA TISTIQUE 

iivmisons d'er~gins neufs 

463 : 05M811997 (AM 96) FSD 
464 : 13/08/1997 (AM 96) FSD 
465 : 22/08/1997 (AM 96) FSD 
466 : 01109/1997 (AM 36) FSl3 
467 : 1010911 997 (AM 96) FSD 
468 : 18/09/1997 (AM 96) PSD 
469 : 26/09/1997 (AM 96) FSD 
470 : 1311 1111 997 (AM 96) FSD 
471: 14/1011997(AM%)FSD 
472 : 22/10/1997 (AM 96) FSD 
473 : 30/10/1997 (AM 96) FFIS 
474 : 07/11 11 997 (AM 96) FHS 
475: 19I11/1997(AM96)FI-IS 
476 : 2711 111997 (AM 96)J?HS 
4n : osilu1997 (AM 96) ms 
478: 15112/1997(AM96)FHS 
479: xx101/1998(AM96)FHS 
4306 : 26/08/1947 (TGV PBKA) FBM 
4307 : 26/11/1997 (TGV PBKA) kl3M 
ES 504 : 0811997 (district NE - FNO) 
ES 505 : 0911997 (district SE - FNR) 
ES 506 : 1 0/1 997 (district SO - FCR) 
LS 507 : 12/1997 ( d i h c t  Centre - FSK) 

1 mise temporaire hors a p i o w n  

rmurnirotaCion 
387 (vo im AM) : renllfnérotke 420 

AM : automoirice IEdrique 
ES: automil t a t h  &cc Fhdricité- 

S igpa l ion  
FBM : HrumlleMidi 
FCK: Charleroi 
FHS: Hasselt 
FKR: Mmlheke 
FNDM: Anlwqm-Dam 
l--NO: Amwp&a 
FNR: Namur 
FSD: + Ch&auk 
FSK : Scbiiabeck 
LC: rtvision d o r t  
LT : réns i  M q u c  
NE : district Nord-Est 
RG : rivision géatrale 
RI: rivision intu.r&hirt 
ml: prmribt M o n  i n i d i a i r e  
RI=: S e E o n d e i é V i s i o n i ~ a i r c  
SE : 1)islrid Sud-Est 
SO : D i d  SutWu& 
uu: unilê multiple 

I lesquelles elle a rejoint gmi Wt d'attache: 
LOCOMOTIVES ~&lbeke .  Nous revi- beaucoup plus en details 
ELECTRIQUES sur la &rie i 3 dans notre prochain numho. 

série 1 I séné 1s 

i Dcpuis le 14 dhmbre 1997, les cinq 
machines de la série 15. chassées du ser- 
 ce intemational ~iégc-paris, sont réutili- 

série 12 Sées en traf~c: intérieur sur des relations 1C 
blende-Eupcn et sur unc rotation P 

Sont sortics de RIK2 les 12 10 ( 1  7-10- Wekcnradt-Rruxclles. Cette mesure a étk 
1997) et 1208 (23-12-1997). prise en atiendant la mise en .da des 

nouvelles lwomotives de k série 13. Le 
roulement ne compte que d m  journb, 
reproduit- ci-après : 

'lest avec quclquw sen'tiincs de retard SERVICE 951 du lundi au vendredi 
sur la date prém (31*12-1997), que la 3402 Welkenr&t - DnixeHeu-Midi 1301 a ktk livrke ri la SNCB par GEC- Nxelle -Webed Alsthom. 

Après la livraison clcs quatre autres machi- SERVICE 951 le samedi et dimanche 
ries la f0uniihue dcvrziii 535 Wekenraedt 11.10 - 0o';tcnde 14.09 
dre we de croisiérc (deux 514 &tende 15.34 - Eupen 18.40 
par mois) au dkbut de l'&té. ER 514 Eupen 1 9.04 - Welkenraedt 1 9.1 1 
selon lc pl&g. les cinq premiércs ma- 
chines seront livrées à la SNCB (1301 H 
1305), les 15 siiivantes ironl aux CFL 
(3001 A 301 5),  suivies par les 13M B 1320 
A la SNCB, les 3016 A 3020 aux CFL, puis 
Ic restc de la wmrnandc A la SNCB ( I  32 1 d 
1360). 

Lti 13'81 a &t& dceptiowle 1 l'Atelier 
Central de Sahimes oii eurcnt lieu les 
mditionnellcs opkations & m e ,  cou- 
kôle de la d m i ~  aux plans, essais 
saus caténaires 3 et 25 kV, etc. Déhut 
Chier, la 1ocomotir.c: a été expédiée ou 
céii:bre site du bis du Coucou pour pr& 
dm aux lion moins traditimuieIles mcsures 
de wimpatibiIité klectmmagnétiques, ap& 

SERVICE 952 tous les jours 
503 BnntellmMidi 05.47 - Eupen 07.40 
532 E u p  08.01 - Oostende 11.09 
511 Ooolende 12.34 - Welkemedl 15.32 
541 Welkcnraedl17.10 - OosLaide 20.09 
520 Oostende 2 1.34 - Liége-G. 23.58 
ER 520 Liège G. 00.18 - Dm.-Midi 0 1.23 

L'engagement dc seulement dwx machines 
sur les cinq n'at toutefois pas pour autan1 
facile. Ainsi, le 20 janvier, toutc la série 
etait indisponible suite avarie! Ce jour 1$, 
les au- q i n s  polycourant ne se pr- 
toient pas mieux, puisque l'on unnptnit 
seulerncut quatre 16 cn servi= et aucune 
18 ... 

De@ k 14 décunbre, k hcornoiim dc & s i r ie  15 sont téutiii~kes en 
tmfï sur & IC Oostandc-Br-&-Eupen d une rcMMn P WcIkenrued 
Bru& Le 20 janvier f 998 rt Vmenure, & 1504 remorque un IL' OostentbEripa~ 1 Photo : Bob STEPHENSON 



PHOTO-THEME 24 Utte image qrri rfppirrtirnl &ormais au p a f !  : 1'EC 33 "Parsifal" PwKbIn remorqud par la 1502 
Java, 16 mût 199% Plioio : Philipp DIEU. 

La 1602 Êst enirbe en révision i l'AC 
SalUnncs le 30 nombre demiet. TA se- 
conde locomoiivc "Wklin", la 1601, siibim 
unc révision en septembre 1998, il s'agha de 
la seule polycourant dont une rkvision est 
@vue ccttc mBe. 

La 1608 est wrtic: de RI le 26-1 1-1 997. 

SERVtCE 935 
427 ûostcnde 13.34 - K 6 h  17.42 
438 Koh 20.14 - Oosknde 00.09 

SERVICE 936 
34 Dortmund 07.47 - {)Ostende 13.12 
35 Oostendc 15.39 - Dortmund21.00 

série 21 
Sont sorties de ml, les 2157 (03-1 0- 

1997) et 2159 (24-12-1997). 

Le nouveau mulmcnt wmmun des Io- série 22 

Bhtû t  la fin de la livrée 
jaune en i r a c h  électriyue 

Avec la *te sortie d'atelier dc Ia 25 12 en 
livrée blcue et celle prochaine de la 221 1, il 
nc subsistera plus que deux engins électri- 
ques arborant I'ancienrii: décaratioii jaune : 
1a 2220 el la 2627. la 2220 demit encorc 
subir une révision gdnhle courant 1998. L 
2627 sera donc bientSt L dernière l m  
molivc électrique cn jaune sur le r h u  ... 

Carnot ivcs sénes 16 et 1 8 appliquri depuis Ic . La 2241 est sortie de RG Ic - ,197, 
14 décembre et bnppliatim juwu'au 23 mai En outre, la 22 , subit depuis decemh prochain esi publie si-, il est valable 1997 une RG. 
tous ~ i i ç  jours. A partir du 24 mai, suite au LOCOMOTIVES 
dkvelolipment croivs~nt dcs relziiions en 
'llialys, il ne devrait subsister que trois série 23 DIESEL 
pires de trahis classiques Oostcnde ¢3 Sont swties de révision : 2353 (W 30-10- 
Kbln, ce qui marqwril ceriainement la fin 1 4971,2328 (LC 17-1 2-1 Y97), 2382 (LC 22- 
des mis dernières 18, pour auiant qu'cllcs 12-1 997). série 51 
arrivent toutes jusqu'à cette date.. . 

série 25 i La 51 92 dc mit a été victirnc d'me 
SERVlCE 931 collision avec la 7 10 1 à Antwerpen-Noord le 
411 Oostmde 05.32 - Kaln 09.42 La 2512 est swtic de RG le 18-12-1 997 8 novembre 1997. 
420 Kaln 1 1.14 - Oostendc 1 5.09 dans la dkoration hleuc. ii s'agissait de la ~ j i ~  qw wtk -hine soil ifortmt 
SERVICE 932 

toute demi& 25 qui était pourvue de la cndommngk, le uatériel a 
l i k e  jaune. 

415 kvtcnde 07.34 - Kbln 1 1.42 décidé de Ie préserver acluellement. 

SERVICE 933 
419 Clostcnde 09.34 - Kbln 13.42 
428 Ktiln 15.14 - Qostende 19.09 

SERVICE 934 
423 Oostcnde 1 1 .M - Koln 15.42 
432 K6!n 17.14 - Oostendt: 2 1.09 

série 26 Sont sorties de rkviuion : 5 101 IRG 14-1 0- 

soties de ~ v j i o r i ,  les 2634 @G 17- '997 ('1 *agit a princ'~' la dernière RG 
11-1997) ct 2601 (IK 18-1 1-1'197). appliquée a unc SI) ,  5178 (RI 07-1 1-19971, 

5121 (RI 24-12-1997). 

Sont sorti= de RMZ, les 2734 (07-10- 
1997) ct 275 1 (M-12-1997). 

série 55 

La 5539 est mtie de RG lc 10-12-1997. 


































































