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Le mot du Président

C'est réellement en beauté que s'est terminée la saison 97 : pas moins de quatre mille voya-
geurs ont en effet emprunté nos navettes vapeur Quenast-Tubize-Clabecq a l'occasion dune
manifestation chapeautée par la Ville de Tubize et Mirklin le demier week-end de septem-
bre! Une fois de plus, nous avons démontré notre capacité d'organisateur de trains spéciaux,
avec maintenant prés de dix années d'expérience.

Dix ans, ce sera l'age de notre association l'année prochaine. Un bail que nous espérons [cler
dignement, d'autant que d'intéressantes perspectives se dessinent enfin pour la mise en
valeur de notre patrimoine

Coté publications, le troisicme EN LIGNIES hors série est sorti de presse, en méme temps
que le traditionnel calendrier LOCO ; nous avons également pensé aux plus petits en éditant
un album a coloner qui présente des dessins de locomotives.

Qui dit dernier numéro de l'anncée pense au renouvellement de I'abonnement. Malgré une
légére augmentation due a l'augmentation des tarifs postaux, nous essaierons dapporter
encore une qualité accrue a l'impression. Ne manquez donc pas de nous encourager! Nous
vous remercions déja de renouveler votre confiance. .

Bonne anncée 98, et que tous nos voeux de bonheur familial et ferroviaire vous accompa-
gnent.
Bonne lecture,

ABONNEMENT 98

Les tarifs postaux grevant fortement l'envoi de périodiques, nous sommes obligés de
répercuter cette augmentation sur le tarif de nos abonnements. Néanmoins, nous
vous offrirons, par numéro, deux photos couleurs supplémentaires. Le montant de
I'abonnement est donc, pour 98, de 800F pour les quatre numéros envoyés en Bel-
gique, et Y00F pour ceux destinés a I'étranger.

Les modalités de paiement restent inchangées © pour les envois en Belgique. vire-
ment de la somme sur notre compte 001-1201789-35 du PFT Bruxclles en men-
tionnant cn communication "Abonnement 98" pour ceux a destination de I'étran-
ger. virement sur le compte postal 000-1318999-90 ou envoi d'un Eurochéque li-
bellé en francs belges. Plus de renscignements en marge de cette page. Un grand
merci de renouveler votre adhésion avant le ler février 98 : nos bénévoles éviteront
volontiers de cotiteux rappels, ..

"EN LIGNES" est egalement accessible sous forme de fichier informatique au
010/65.66.47 (14.4K 8NI1) serveur télematique "RAIL" 24 h sur 24 ou par courricr
électronique : envoyer un "netmail' a Philippe MATHYUS 2:293/2001.10. En plus,
vous pouvez disposer de photos représentant tout le parc moteur SNCB, ainsi que des
vues suisses, allemandes, frangaises, néerlandaises et luxembourgeoises.

PETITES ANNONCES

(gratuites pour nos abonnes)

Une partie du fichier contenant les petites annonces de ce numéro a été aceidentellement détruit. Les person-
nes qui avalent envoyé une annonce ¢t gui ne la voient pas paraitre sont invitées a recommencer leur démar-
che. Nous nous ferons un plaisir de I'imsérer dans le prochain numéro.

3.4 VENDRE : dias de locomotives Electriques et Diesel, automotrices et autoruls de la SNCB. Possibilite
d'échange. Je cherche des dias d'engins moteurs SNCB en ancienne livrée, G. ROBBERECHT

® 03/899.27.60. Fax : 03/899.10.61.

A CHERCHE : un plan schématique de la signalisation (PSS) de la gare de Bruxelles-Nord avant I'incendie
de la cabine 1. VAN DER AUWERA Dirk, Mansveldstraat, 86, 8400 OOSTENDE. ' 059/32.58.74.

J CHERCHE : modéles Ho des locomotives séries 11 (LIMA), 15 en livrée bleue (LIMA), 18 (LIMA), 23
en livrée verte elou jaune (LIMA) et CC 40.100 (LIMA). Diego DE JONGE. Processieweg 14, 9340
WANZELE. ® 053/80.13.36

PHOTOS DE COUVERTURE

Premiére page PHOTO 32-01  La derniére acquisition du PFT : 'automotrice 082.
Le 4 aofie 1994, elle assurait un train local Quévy-Soignies, ici a U'arrét de Neufvilles.
Photo : Pascal DUBOIS.

Derniére page  C'est la 26.101 qui a tenu le rile principal de notre saison touristique
1997, Le 9 aolit, elle était engagée sur la ligne 42 jusqu'a Trois-Vierges. Passage empa-
naché a Rencheux. Photo : Mare RIGUELLE.
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NOUVEAUTE

EN LIGNES hors serie n°3
LES LOCOMOTIVES TYPES 230-231

Ce troisiéme EN LIGNES hors séne traite des deux premiéres séries de
locomotives Diesel acquises fortuitement par la SNCB au lendemain de
la seconde Guerre Mondiale : les types 230 et 231.

La premicre partie traite des quatre locomotives Diesel britaniques
provenant du War Department rachetées par la SNCB en 1945 : les
230.01 a 04 SNCB.

La sccond chapitre est consacré aux quatre machines allemandes aban-
données en 1944 par la Wehrmacht lors de son repli, dont une fut récu-
pérce par la SNCB (la 231.01), une par l'armée belge, et deux autres par
la irme C.C.B. & Havinnes. Un sous-chapitre donne un apergu des V36
dans le monde, tandis qu'un autre est consacré aux locomotives des
seéries 450 et 600 des Chemins de fer luxembourgeois, qui sont directe-
ment issucs des V36,

En éditant cet ouvrage, le PFT espére lever un voile sur ces deux sérics
d'engins peu connus des amateurs

Format A4, 56 pages, 90 photos et schémas, couverture souple
395 F + frais de port (255 grammes - voir
loco type 230.

plastifiée. Prix :
page 51). Communication :

“I?u::ﬁ;- 3

Ipums

4

La 231.103 photographiée a Tienen, le 8 octobre 1964. Photo : Daniel THIELEMANS.
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La seconde jeunesse des M3 en I

On sc souviendra que la SNCB retira dé-
fintivement du service ses derniéres voitu-
res du type M3 en jumn 1994

Aprés une tentative avortée de revente de
ces vortures aux Chemins de fer isracliens,
¢'est tinulement un importateur italien qui a
acquis les 19 voutures de seconde classe
pour le compte de la compagnie privée
Ferrovie Nord Milano (FNM) (voir N
LIGNES 25 page 32).

Tout récemment, le FNM a également
racheté une série de 24 voitures du type M2
de la SNCB, retirées du service en 1996,

Le FNM est peu connu dans le milicu des
amateurs. 11 est pourtant le réscau privé le
plus important dtalie’, exploitant un vaste
complexe suburbain de plus de 200 Kilome-
tres entre la partie nord-ouest de la capitale
lombarde et la région des lacs; dramnant a
lut seul plus de 30 % des mouvements de
banlieue circulant & Milano.

Le FNM ne manque pas daltrait ct cst
remarquable & plus dun ttre, comme par
exemple son ongime belge et son maténel
roulant comprenant encore l'intégralité du
parc moteur ¢lectrique d'ongine. Ce mate-
riel, mis en service dans la période de
lentre-deux-guerres, régalera plus  d'un
passionne

ORIGINE

[Jorigie du réseau remonte & 1874, lorsque
I'mgénmieur  belge  Albert VAUCAMPS
presenta un projet pour la construction
d'une higne devant relier Milano i@ Saronno
(21 km). Le but poursuivi était de créer unc
hgne intermationale destince a rejoindre
celle du Gothard. Toutefois, le choix dun
autre wneratre it abandonner ce projet, de
sorte que la ligne de Saronno n'assurera
quun trafic local

Cetle premiére concession accordée le 3
décembre 1875 par le Gouvernement ita-
lien, fut rapidement suivie dune autre
concernant la hgne Milano-Seveso-Mcda
(28 km) et un embranchement Seveso-
Camnago (2.4 km)

Le 12 décembre 1877 est constiluée la
"Societa anonima  della Ferrovie Nowd,
Milano-Saronno et Milano-Erba", qu
deviendra le 16 juillet 1883 la "S.A. Fer-
rovie Nord Milano” (FNM). Les milanmis
appelérent rapidement ce réseau le “Nord™

I : seul le chemin de fer privé FSE
(Ferrovia del Sud-Est), situé dans le ralon
de botte italienne, posséde un réseau plus
ctendu (4193 km), mais le niveauw de son
trafic est trés sensiblement inférieur.

La premuére ligne fut inaugurée le 23 mars
1879 et celle dErba le 31 décembre de la
meéme année.

Un an aprés l'inauguration de ces premiéres
lignes, le Nord avait déja transporté plus
dun million de voyageurs, tandis que le
trafic atteignait une fréquence de 44 trains
sur chacune d'elle. Le service €lait alors
assur¢ par des petites locomotives 4 deux
ou trois essieux remorquant des rames de
trois voitures a deux essicux. Le temps de
parcours entre Milano et Saronno était de
40 minutes, performance remarquable pour
I'époque.

I.e développement du réseau se poursuivra
alors sans relache, pour attemndre son ex-
tension maximale en 1922

Ainst, le 14 aolt 1884, Ia ligne Milano -
Saronno fut prolongée jusqu'a Malnate, et
en 1886 jusquida Laveno (au bord du Lac
Majeur) pour atteindre une longueur totale
de 62 kilométres.
Iin 1887, trois autres lignes furent maugu-
rées, toutes au départ de Saronno :

- le 5 décembre : Saronno - Como Lago

(Lac de Come) (35 km),

- le 31 décembre : Saronno - Novara (51
km),

- et, dans le courant de l'annee, la higne
Saronno - Seregno (14,3 km)

Par la suite, la ligne Saronno - Laveno fut
reliée a celle de Saronno - Como Lago par
une nouvel embranchement établi entre
Grandate et Malnate (+/- 17 km).

En 1916, unc ligne internationale fut ou-
verte entre Castellanza (gare située sur la
ligne Saronno-Novara) et la f{rontiére
suisse. Le but recherché était ici le méme
que celu projeté a longine du réseau :
relier le Gothard. Pour cela, une courte
section fut établie entre la frontiére et
Mendrisio (gare située en Suisse sur la
hgne du St.Gothard a +/- 5 km au nord de
Chiasso).

Toutefois, suite a des difficultés dans les
rapports entre le I'NM, les FS et le Gou-
vernement italien, l'exploitation de cette
ligne fut suspendue deux ans aprés son
mauguration, ce qui obligea le FNM a
limiter les tramns sur la section Castellanza
- Valmorea

<

LAVENO-Momballe

Milano Malpenss

* Valmoiea

Castolianra

FNM

Mendrimn

CANZO-ASSO

Gronnaln

Saragno
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En 1922 enfin, la higne Milano - Erba est
prolongée jusqu'a Canzo-Asso, ct atteint
amsi unc longueur de 95 kilométres. Le
rescau du FNM est alors a son extension
maximale.

l.e Nord a amsi contribu¢ a l''mplantation
de nombreuses industries ¢t de quartiers
résidentiels, et méme de nouvelles com-
munes. Quant aux villes desservies, l'arm-
vée du chemin de fer leur a permis de se
developper ¢t de s'industrialiser de telle
sorte qu'elles comptérent parmi les plus
riches ct les plus peuplées d'ltalie!

LE RESEAU AUJOURD'HUI

Apres la seconde Guerre mondiale, le
développement effréné de l'automobile a
entrainé @ une compression du réscau, gui
se trudwisit par la suppression du service
voyageurs sur les lignes suivantes

- Castellanza - Valmorea (1952);

- Seveso - Camnago (1955),

- Suronno - Seregno (1957)

En 1966, la hgne Grandate-Malnate fut
fennée a tout trafic et déferrée

Enfin, en 1977, la ligne Castellanza-Val-
morea perdit son trafic marchandises et fut
deferrée entre Castiglione Olona et Men-
drisio; son avenir est actuellement a l'étude

Aujourd’hui, e réseau exploité s'étend sur

- 233 kilometres, dont 200 sont électni-
fiés en 3.000 V =1l se compose de quatre
lignes, toutes ayant comme origine la gare
de Miluno Cordona Nord

- Milano Nord - Novara Nord (72 km, a
double voie jusqu'a Rescaldina),

- Milano Nord - Laveno Nord (62 km, a
double voie jusqu'a Malnate),

- Miluno Nord - Como Lago Nord (46
km, i double voie jusqu'a Como Camer-
lata)

Ces trots premieres lignes circulent en fant
en tronc commun entre Milano Nord et
Saronuno

- Milano Nord - Seveso - Meda - Canzo-
Asso (95 ki, a double voie jusquia Se-
veso)

A cela s'gjoute l'antenne Saronno-Seregno,
ouverte au seul trafic marchandises.

Le réseau est en contact avec celu des FS
par l'intermédiaire d'une vingtaine de rac-
cordements, 11 sagit pour la plupart de
points d'échange marchandises. Plusicurs
gares voyageurs offrent une bonne corres-
pondance avec des gares FS proches.

e FNM, qui adheére depuis 1982 a I'UIC,
compte aujourd’hui +/- 2550 cheminots

Pour étre complet, ajoutons qu'en 1988, le
IFNM a pris le contréle de la SNFT © So-
cicta Nazionale di Ferrovie ¢ Tramwvie, dont
la concession était amrivée @ échéance en
1987. Ce réseau, situé a +/- 80 kilometres
au nord-est de Milano, exploite unc lhigne
de 103 kilométres reliant Brescia a Edolo,

PHOTO 32-02 [I'automotrice 730-02 (constructeurs :

Tallero et TIBB, 1932; originel-

lement, voiture-pilote 810-02 motorisée en 1939), accouplée a une voiture suisse en livrée
orange, une voiture-pilote ancienne en livrée orange, une automotrice ancienne en livrée
hrune et une voiture-pilote brune en gare de Saronno le 9 avril 1994,

Photo : Jean-Lue VANDERHAEGEN.

ainst qu'une petite antenne marchandises
entre Calino et Rovato (3 km)

La premiére ligne a ¢té mise en service en
deux etapes - en 1885 de Brescia a Edolo,
et en 1907 d'Edolo a Iseo. L'antenne de
Rovato a Calino a été construitc en 1914

Ce résean posséde son propre matériel (14
awtoranls ¢t 17 locomotives Iesel d'origine
ct de puissance diverses). Une description
plus détaillée de ce réseau nous écarte du
cadre de cet article

LE TRAFIC

En 1975, le FNM a ¢é1¢ pris en main par la
région de Lombardie, tout en gardant son
statut pnive, Celle siluation a permis une

ST ——

remontce du trafic (+ 7,5 %), lequel n'avail
cessé de diminuer depuis les années cin-
quante suile au développement et a la
concurrence de l'automobile.

St le niveau de son trafic approche aujour-
d'hun les 40 millions de voyageurs transpor-
tés annucllement, le volume des marchan-
dises est quant & lwm catastrophique, ne
s'¢levant plus guere au-dessus des 20.000
tonnes par an, victime de la cnise économi-
que et de la fermeture de grosses entrepn-
ses comme la tristement célébre usine de
Seveso, qui ¢tait le principal client du
FNM.

e tableau de la page swvante donne une
petite 1dée de 1'évolution du trafic

VANV 895 80 o,

T . T . ~—

PHOTO 32-03 Le 25 juillet 1993, l'antomotrice 740-20 (constructeurs : Breda et CGE
a Milano, 1957) quitte la gare de Milano-Novate Milanese. Il 5'agit d'une automotrice de
seconde génération, reconnaissable par son chissis droif et ses portes sifuées aux extré-
mités. La rame est composée de deux voitures suisses ef d'une voiture-pilote, le tout en
livrée orange et blanche. Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN.
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millions de voyageurs par kilométre

1880 : 16
1930 : 548
1943 . 2.000
1965 6H80)
1969 ; 577
1975 : 646
1982 : 395
1985 : 717
1990; 773

millions de voyageurs transportés
1880 : 1,0
1982 : 337
1985: 3572
1990: 374

millions de tonnes de
marchandises transportées

1965 : 8.300.000

1969 3.080.000

1975 : 550.000
1982 : 97.000
1985 62.620
1990 ; 23.650

Le service vovageurs est centré sur Milano
Nord, gare situce au cocur de la ville, a
proximite de la place de Cadoma. Le bau-
ment actuel de la gare, datant de 1956,
remplace I'édifice d'ongine détnnt durant la
seconde Guerre. De 1989 4 1992 la gare a
¢l¢ modernisée et le nombre de voies,
toutes en impasse, porté de 9 a 10,

Le trafic, extrémement dense, est constitué
en grunde partie par des mouvements de
navetteurs. La section Milano Nord - Mi-
lano Nord Bovisa est la plus chargée,
puisqu’elle voit passer la totahité du trafic.
Pas moins de 324 trains vy transitent jour-
nellement entre ShOO et 24h00, sans comp-
ter les nombreux parcours & vide vers

PHOTO 32-05

3 s r?

PHOTO-32-04 La E600-4 garée a Saronno en téte d'une rame composée de voitures
Socimi a double étage le 25 juillet 1993. Cette machine, construite par OM et CGE a
Milano, fétera dans quelques semaines ses 70 ans de service!

Photo : Jean-l.ue VANDERHAEGEN.

l'atelier de Milano Novate Milanese. Celte
section de 4 kilométres, établic partielle-
ment a deux voies, pose dailleurs des
problémes de régulanté. De gros travaux de
triplement et méme de quadruplement des
voles sont en cours,

La scconde section la plus chargée est le
tronc commun menant & Saronno. lei, le
trafic atteint plus de 200 trains par jour

Cette section a subi depms 1984 une mo-
demisation intégrale - le nombre de voies a
¢te portée de deux a quatre, les passages a
niveaux ont ¢I¢ supprimes, toutes les gares
ont €t¢ reconstnntes et sont absolument
identiques, tandis que deux nouvelles gares
ont ¢te maugurées en juillet 1983

Au dela de Saronno, la ligne de Novara est
desservie par un train toutes les heures,
celle de Laveno par deux trams et celle de
Como par trois trains.

La hgne de Canzo-Asso supporte un trafic
de deux trains par heure jusqu'a Meda cl
d'un tram par heure au-dela.

L'ensemble du service sur ces quatre hgnes
est compléte aux heures daffluence par de
nombreux trains de pointe, tandis que les
week-ends el les jours de féte, le Nord
draine de nombreux citadins et touristes se
rendant vers les magnifiques sites mondia-
lement connus que sont le Lac de Come, le
Lac Majecur, les iles Borromées et les
premiers contreforts des Alpes

= o i

T | SN SR

Une composition (automotrice et voiture-pilote), encore en version d'origine, avec une livrée brun-chataigne. La

700.21, construite par Tallero a Milano, a été mise en service en 1928 en tant que voiture-pilote (n° 800-05), et motorisée en‘l_P-:JS. Le
train est photographié a Cerenella, sur la section a quatre voies Milano-Saronno le 12 mars 96. Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN.
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PHOTO 32-06 L'automotrice 700-04 (constructeurs :
chant les 70 ans, elle a conservé intact son aspect d'origine, a l'exception de ses phares.

LE PARC DE TRACTION
D'ORIGINE

A lorigine, le parc de traction se composait
de petutes  locomouves-tenders  a deux
essicux, construites en 1879 par Coutllet en
Belgique (6 machines de 13 t, a distribu-
tion  Walschaerts, pouvant  attemndre

La 200-05 (0-2-0 T), conservée en état de
marche, fait partie d'un lot de six machi-
nes livrées par Couiller en 1883, Elle
quitte ici la gare de Saronno en direction

de Como Lago. Photo : Alexandro ALBI:

6Okm/h, retirées du service dans les années
'30) et Kessler en Allemagne (6 machines).
Rapidement, d'autres locomotives de méme
provenance vinrent gonfler ce parc, parmi
lesquelles une seconde série de 6 machines
4 deux essieux (FNM 200-01 a 06) hivrées
par Coutllet en 1883 (massc 28 t, puissance
480 cv, vitesse 60 km/h). La 200.05 est
conservée en état de marche pour la trac-
tion de trains historiques. Par la suite, la
plupart des locomotives ful fournie par
I'imdustne allemande (Henschel, Esslingen)
el accessoirement belge (Couillet, La
Meuse). Ainsi, Couillet livra en 1895 plu-
steurs 2-2-0 T de 46 tonnes qui formerent
la séne 250, En 1907, La Meuse livra
quelques puissantes 04-0 T de 900 cv
(séric 240). Ce n'est quen 1923 que des
machines de constructions italiennes furent
acquises (Breda, Saronno).

L'effectif vapeur, qui atteignait 50 unités en
1900, arriva 4 son apogée en 1932, avec 85
engins.

Notons également que le FNM fut un des
pionniers dans le domaine des autorails, en
mettant en service dés 1930 plusicurs
véhicules de type trés divers, alin de réagir
contre le développement de 'automobile

L'ELECTRIFICATION

I'res tot, des 1929, la traction électnque fit
son apparition sur les lignes Milano-Sa-
ronno ¢t Milano-Erba, justifiée par la
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Photo : .

OM - TIBB a Milano, 1929) a Saronno, le 9 avril 1994. Malgré son dge appro-

Jean-Luec VANDERHAEGEN.

densité du trafic. La tension d'alimentation
choisie fut le 3.000 V continu, suivant en
cela le choix défimitif déadé par les FS.

Le service fut dés lors assuré par des auto-
motrices ¢lectnques  qui, comme  nous
allons le voir, sont aujourdhu toujours en
pleine activité malgré leur age record de
pres de 70 ans!

En 1937, les caténaires furent prolongées i
Como Lago. Apres la guerre, I'électrifica-
tion progressa a nouveau, pour atteindre en
1947 Canzo-Asso, de 1948 4 1951 Laveno,
en 1953 Novara et enfin, en 1956, Scregno

LE PARC ELECTRIQUE
D'ORIGINE

A l'ongine, 11 se composait de 15 automo-
trices ¢t de 6 locomotives, le tout construit
de 1928 a4 1930 par OM, TIBB et CGE a
Milano

Les automotrices sont a caisse unique, i
quatre essieux moteurs (Bo'Bo'). Elles
disposent d'une puissance de 4 x 136 kW et
peuvent circuler 4 80 km/h. L'aménagement
intérieur, en bois, comporte entre 80 et 90
places assises. Elles circulent toujours
accouplées a4 une voiture-pilote, dont 16
unités furent simultanément construtes,
comportant, suivant leur aménagement
intérieur, entre 57 et 100 places assises

—- —




PHOTO 32-07 La I: 610-02, une des quatre BoBo livrées en 1949 par Breda et CGE,
manoveuvre une voiture M3 a U'atelier de Milano Novate Milanese le 12 mars 1996. Cette
machine est repeinte dans la nouvelle décoration vert-blanc. J-1. VANDERHAEGEN.

Les locomotives, dont la conception génc-
rale était inspirée des machines autrichien-
nes de la seérie 1045 (voir EN LIGNES 14
pages 10-11), possédent quatre essieux
moteurs (lype Bo'Bo', puissunce 4 x 255
KW, masse totale 63, vitesse 75 kmv/h)

A longmme, ces machines assuraient les
trains de marchandises et les lourds con-
vois de voyageurs circulant aux heures de
pomnte. Elles sont anjourd’hur au nombre de
cing, numerotees 12 600.01 a 04 ¢t 06

IEn 1937, le Nord mit en circulation deux
remorgues avec caisse en aluminium Budd,
Ces véhicules furent motonsés en 1947,
avec un ¢quipement semblables aux auto-
motrices de 1928, Toutefos, des compo-
sants trop lourds pour des csses légeres et
tragiles, entraincrent la radiation prématu-
ree des “tolloni™ (surnom signifiant « 1ole »

donné par les voyageurs) en 1953 et 1962,

Pour faire face a I'électrification de la hgne
de Como Lago, Canzo-Asso et Laveno, les
16 remorques-ptlotes dongine furent mo-
tonsées © six de 1939 4 1942, trois en 1948,
et les sept derméres en 1951, tandis que de
nouvelles voitures-pilotes furent construi-
tes

En 1949, quatre nouvelles locomotives
BoBo' livrées par Breda et CGE vinrent
renforcer le parc (E 610-01 a 04). Esthéti-
quement, clles ont un petit air de famille
avec les B 424 des FS. Leurs performances
sont wdentiques aux machines précédentes
(1020 kKW - 75 km/h - 61 1).

L'¢lectrification du réseau se clotura avee la
mise sous tension des lignes de Novara en

PHOTO 32-08 En 1982, FIAT a livré une série de 18 automotrices & caisse unique.
Trois engins supplémentaires sont venus compléter cet effectif en 1994, Elles circulent
accouplées avec des voitures a double étage et des voitures Socimi. La EB 750-07 a Sa-
ronno, le 25 juillet 1993.  Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN.
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1953 et de Seregno en 1956. Clest a ce
moment quapparul une nouvelle séne de
19 automotrices, accompagneée de voitures-
pilotes et de voitures intermédiaires. Ce
matériel est fort semblable a celui d'ori-
gine. Les motnices sont un peu plus puis-
sante, 4 x 184 kW (a noter que les voitures-
pilotes motorisces en 1948 et 1951 [urent
dotées de moteurs identiques). Ces nou-
veaux véhicules sont reconnaissables a leur
chassis droit et aux portes dacces situces
aux extrémités, alors que sur les automotn-
ces'et voitures-pilotes d'ongine, les portes
sonl situées au centre et renfoncées par
rapport 4 la caisse.

La numérotation actuelle des 50 automotri-
ces est assez compliquée, toutes les sous-
séries c¢lant mélangées, y compns les re-
morques motorisces : 700-01 4 23, 730-01 a
03 et 740-01 a 24. Aunsi, les 15 automo-
trices d'origine portent les n® 700-01 & 05,
07 & 14, 18 et 19. Les 16 remorques moto-
nsées portent les n® 700-15 4 17, 20 & 22,
730-01 4 03 et 740-01 & 07. Enfin, les
engins construts de 1953 a 1956 sont
immatriculés 700-06, 23 et 740-08 & 24.

Aujourd’hui, I'ensemble de ce pare élecin-
que est toujours en pleine action, malgré
lige de certains engins, qui atteindra 70
ans dans quelques mois! De plus, tout ce
matériel a pu conserver intact son aspect
original, & l'exclusion des phares remplaces
par des leux combinés rouge-blanc et la
deécoration d'ongine en deux tons de brun,
remplacée aprés la guerre, par unc livrée
brun-chatmgne uniforme qui habille encore
toutes les automotrices et voutures-pilotes
construites de 1928 4 1931,

LE MATERIEL ROULANT
MODERNE

Il faudra ensuile attendre les années '8
pour voir apparaitre du nouveau maténel
Amsi, 40 voitures a deux miveaux, dont 12
avec postes de conduite, furent mises cn
circulation @ partir de 1980, en remplace-
ment danciennes voitures datant des un-
nées 200 En attendant la livraison des
nouvelles automotnices du type 750, ces
voitures étaient remorquées par les loco-
motives,

En 1982, FIAT livra une série de 18 auto-
motrices 4 hacheurs, numerotées EB 750-
01 4 18 (4 x 280 kW - 53 t - 130 km/h)
Elles éaient similaires aux automotrices
quadruples du type ALe 724 des FS, mais
composées du scul élément moteur, lequel
circule en réversibilité avec les voitures a
deux miveaux. En 1994, trois véhicules
supplémentaires, les EA 750-19 a 21,
furent mis en service, identiques aux prc-
cédents, mais avec un design de la cabme
de conduite difTérent.

A la méme pérode, 40 voitures Socim &
bogies furent réceptionnées, dont 12 pour-
vues d'un poste de conduite pour circuler en
réversibilité avec les automotrices 750.




A la méme pénode, 40 voitures Socimi i
bogies furent réceptionnées, dont 12 pour-
vues d'un poste de conduite pour circuler en
réversibilité avec les automotrices 750

Six nouvelles locomotives construites par
I'IBB et Ansaldo apparurent en 1984, [l
sagissait d'une version raccourcie des BBB
£ 632 "Tigre" des FS, baptisée "Tigrotto"
(petit tigre) et numérotées E 620-01 a 06
Elles sont équipées de deux moteurs de
traction de 1150 kW, un par bogic. Leur
masse totale s'éléve a 69 t et leur vitessc
maximale peut atteindre 130 km/h. Ces
machines assurent la traction de rames
réversibles formées de voitures a deux
mveaux et / ou de voitures Socimi

Dans les années '80, le FNM a ¢galement
acquis d'occasion 47 voitures légeres prove-
nant des CFF (Chemins de fer Fédéraux
Suisses) (sénes 123930 et EAY40)

LES VOITURES M3

Alin de constituer de nouvelles rames, sans
pour autant mvestir des sommes unportan-
tes, le FNM décida dacquénr en 1994
l'ensemble des vortures du type M3, a
l'exclusion des ABD, que la SNCB venait
de retirer du service, soit les 19 voitures de
seconde classe suivantes @ 42,802, 42 804,
42,8006, 42,808 a 42.815, 42.818, 42.819,
42 823, 42.824, 42 828, 42.830, 42.831 et
42.837

Ces vollures furent entiérement révisces
par les ateliers Metalmeccamcia Milanesia
it Moretta,

Parmi ces truvaux, citons I'mstallation d'un
chaullage ¢lectrique 3000 V (les M3 ne
possédaient en effet qu'une installation de
chautfage & vapeur), la mise en place de
nouvelles fenctres du type Klein, l'obtura-
tion de l'emplacement des feux de fin de
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PHOTO 32-09 Les E620-01 a 06 construites par Ansaldo, furent mises en service en
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1984. La E620-04 s'appréte a quitter Saronno pour Milane avec une rame composée de
denx voitures Socimi orange, denx voitures a double étage vertes, et une voiture-pilote

Socimi orange. 9 avril 1994.

convol et une décoration dans la nouvelle
livrée du FNM : blanc pour le premier tiers
miéneur de la caisse et la toiture et vert
pomme pour les deux tiers supérieurs ct les
portes; trois bandes longitudinales sont en
bleu foncé : une a l'aréte supérieure de la
caisse, une a l'aréte inférieure, la troisiéme
scparant les deux couleurs de la caisse.

En outre, quatre voitures furent affectées a
la premiére classe, la seule modification
étant le remplacement du similicmir vert
par un tssu de velours rouge.

Les 19 voitures sonl numérotées comme
suit
- EB 900-10 & EB 900-24 pour les 15 voi-
tures de seconde classe;
- EA 910-10 a EB 910-13 pour les 4 voi-
tures de premicre classc.
Les deux premiéres voilures rénovées (EB
900-10 et EB 900-12) sont sorties d'atelier
le 5 jum 1995, les derniéres l'ont ¢té au

—
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PHOTO-THEME 23 La voiture de seconde classe EB 900-21 garée a l'atelier de FNM

de Milano Novate Milanese.

Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN.
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Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN.

début de 1996.

Simultanément, 9 locomotives électrniques
furent acquises en Techéquie. Ces machines
bitension 3 kV =/ 25 kV 50 Hz furent
originellement construites & 60 unités en
1992 par Skoda pour les chemins de fer
tcheécoslovaques (CSD sénie 163,101 4
163.160, puissance : 3480 kW unihoraire -
3050 kW continu, masse totale 84 1) mas
ne furent jamais utilisées cn raison de
I'éclatement de I'Etat tchécoslovaque le ler
janvier 1993, Skoda proposa dés lors ces
machines a divers réscaux, a des prix trés
attractifs. Jusqu'a présent, seul le FNM a
acquis neuf d'entr’elles. Ces engins, renu-
merotés E 630-01 a 09, sont principalement
utilisés pour la traction des M3.

Le parc se compose encore de quelques lo-
comotives Diesel légéres, de divers véhicu-
les moteurs de service, et de +/- 80 wagons
de marchandises.

e
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Gros plan sur une des parois d'about de la
voiture de seconde classe EB 900-11. On
remarquera la suppression des feux de fin
de convoi. Photo : Maurizio TOLINL
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Lors de la réception des premiéres voitures M3 modernisées et des locomotives Skoda,
plusieurs parcours d'essais furent réalisés, principalement de nuit afin de ne pas géner le
trafic. Le 21 octobre 1995, un train d'essai stationne en gare de Rovello Porro sur la
ligne de Como. La I 600-03, la seule encore pourvue de sa livrée brun-chocolat, est
accouplée en téte de rame pour parer a tout probléme technique. Photo : M. TOLINI,

L'EXPLOITATION

L'explonation du réseau est fort onginale
de par la composition trés cuneuse des
rames ¢t le nombre de hvrees diflérentes
du maténel

Comme nous l'avons déja dit, pres de la
moitie des automotrices anciennes sont
enicore pourvues de leur robe brun-chatai-
ene. A partir des annces 'S80, une nouvelle
décoration orange ¢t blanc est apparnue,
remplacce depuis 1995 par une autre livrée
de  couleur wvert pomme et blanc
caracténisant le materiel de la régon lom-
barde et progressivement appliquée a tout
du maténel

PHOTO-THEME 23 Un train en provenance de Laveno entre en gare de Saronno.

L.e service est assuré par un ensemble de
+/- 80 rames semi-permanentes el réversi-
bles. L'élément moteur (automotrice ou
locomotive) cst toujours silué du  coté
opposé i la gare de Milano Nord

Les automotnices anciennes circulent ac-
couplées a une voiture-pilote; la rame est
souvent renforcée par unc ou deux voitures
intermediaires ex CFF. On peut amnst vorr
des compositions entiérement brunes, mais
¢galement des rames tniples en livrée brun,
orange el vert!

Les automotrices modermes EA 750 remor-
quent des rames composées d'un mélange
de voitures Socimi et de voitures 4 double

clage, toujours accompagnées dune voi-
ture-pilote & l'autre extrémité

A cela s'ajoutent des rames tractées par les
E 620 et I£ 630, et occasionnellement par
les E 600 et les E 610, formées de voitures
Socimi mélées a des voitures a deux ni-
veaux. Quant aux M3, c'est le seul maténel
circulant en formation homogéne, tracté par
les E 630. Il s'agit également des scules
rames non réversibles. Toutefols, certains
trains circulent avec une E 630 & chaque
extrémite ahin d'éviter les manocuvres de
remise cn iéte aux gares terminus. lL'cen-
semble de ces rames circule indifférem-
ment sur toutes les lignes du réseau

Les M3 forment trois rames, circulant
principalement aux heures de pointe. Cha-
cune assure geénéralement un ou deux
allers-retours par jour, en principe sur la
ligne de Novara

L’AVENIR

Dans le courant de 1998, le FNM et les FS
maugurcront une nouvelle hgne de 13
Kilometres qui reliera, & travers la ville de
Milano, la nouvelle gare de Milano-Bovisa
FS/FNM et celle de Milano Vittona. Cette
jonction, en grande partie souterrane,
desservira au passage quatre gares ou
pomnts darréts © Milano Garibaldi, Repu-
blica, Tunisia et Piceno.

La “Passante™ permettra le passage quoti-
dien de quelques 500.000 banlicusards,
obligés jusqu'a présent de subir une rupture
de charge dans une des gares en cul-de-sac
de Fagglomération milanaise.

par deux locomotives Skoda.  Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN,
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PHOTO-THEME 23 La veiture de lére classe EA 910-11, ex SNCB 42.830, a Saronno.
Seuls de discrets chiffres 1 la différencient des voiture de seconde classe.

PHOTO-THEME 23 La FE 630-09, disposée comme véhicule en queue d'un train vers
Laveno, quitte Saronno le 19 juin 1997, Photos : Jean-Luc VANDERHAEGIEN.

Les deux gares de Milano-Bovisa FNM et
FS seront groupées dans un nouvel ensem-
ble constrmit & cheval sur les voies. La
partie en tunnel de la higne sera parcoura-

ble @ une vitesse de 70 km/h. La fréquence
prévue des trains devrail atteindre un inter-
valle minimum de trois minutes.

L'exploitation de la " Passante” sera

assurée par une nouvelle série de 72 auto-
motrices quadruples a double ctage spécia-
lement congues pour ce service, construites
par un consortium réunissant les firmes
Breda-Firema  (partie mécanique) et
Ansaldo-ADtranz  (partie  électrique), @
raison de 53 pour les FS et 19 pour le
FNM. Ces rames, dénommees TAF (Treno
di Alta Frequentazione (trains a haute
fréquentation) seront composces de deux
motrices encadrant  deux remorques.
Chaque motrice possédera deux moteurs de
traction (type Bo' 2') d'une puissance de 625
kKW, soit 2500 kW par rame. La capacité
totale d'une rame s'élévera a 874 places,
dont 475 assises. Leur vilesse maximale
atteindra 140 km/h et leur masse a vide
210

Une partie du trafic du Nord sera dés lors
assur¢ par les TAF et déviée par la = Pas-
sante . Il est prévu de prolonger les rela-
tions au-dela de Milano-Vittonia jusqu'a
Treviglio et Pavia

Un autre projet en phase de réalisation est
la construction d'une liaison vers l'acroport
de Milano Malpensa. Une nouvelle higne a
double voie d'une quinzaine de kilometres
sera ¢lablic entre l'aéropont ¢t la gare de
Busto Arsizio, située sur la ligne Novara-
Saronno. Le service, dont la fréquence
devrait atteindre un train toutes les 15
munutes, sera assuré entre Milano et Mal-
pensa par les nouvelles automotrices TAF

Comme on le voit, l'avenir de cet ¢lonnant
réscau prive est done bien assuré. Son role
primordial dans la mobilit¢ de toute la
région nord-ouest de la banlieue milanaise
ne fera done que se renforcer.

Bientot, 24 voitures M2 de la SNCD
scront également utilisées. Elles se trou-
vent actuellement en cours de recondi-
ttonnement a l'ateher Officine Milanesio de
Moretta. Nous aurons bien sir l'occasion
d'en reparler

PHOTO-THEME 23 Le train 62 Laveno-Milano arrive a Saronno le 19 juin 1997. La rame, formée de six voitures M3, est remorquée

par la E630.07. Depuis trois ans, le FNM est confronté aux tagueurs, phénoméne de société qui touche également les FS. Tout le
matériel sans exception est entiérement badigeonné par d'horribles graffitis, a tel point que le personnel du FNM n'est plus en mesure
de le nettoyer. Cette situation désastreuse laissera un mauvais souvenir aux amateurs visitant ce réseau. Ph. : Alain DEFECHEREUX.

—— ENLIGNES 32

11




Nos voyages : salade de bielles sur canapé...

Comme nous ['avions de¢ja évoqué dans
notre précédent numéro, ¢’est notre 26,101
qui 4 tenu le role de vedette tout au long de
la saison touristique 1997. Elle s’est mon-
trée partout, musardant sur les lignes du plat
pays ou montant a 'assaut des rampes les
plus sévéres de nos belles Ardennes. Car le
programme fut plutdét copieux : aux trois
parcours organisés par nos soins sont venus
s'ajouter pas moins de cing aflré¢tements,
dont certains tout & fait spectaculaires

Examinons la carte du restaurant PFT d'un
peu plus pres

~ Menu dégustation ~

Entrée . visite au Stoom Centrum Malde-
gem, & I'occasion de son I'estival des 3 et
4 mai, et retour triomphal en double avec
la 1.002 - de quoi nous metlre en appetit.

Potage - excursion le long de la Meuse le 24
du méme mois, sur la higne Dinant-Givet
avec une pointe jusqu’a louvet, occasion
de splendides prises de vue au sortir des
tunnels - un consomme¢ des plus exquis,
relevé juste comme 1l faut.

Plat  consistant © notre deuxieme grand
vovage de I'année (28 juin), consacré &
I'axe Athus - Meuse, et au kilométrage
impressionnant (prés de 400 km en une
seule journée !). C'était la premicre fois
que  nous altaquions  cetle  arteére
légendaire dans le sens remontant. Au
programme @ la visite de 1'atelier de
Stockem, un  spécial  marchandises
Stockem-Virton, et la montee de la rampe
Virton - St Vincent-Bellefontaine ou les
bras des chauffeurs leur en sont tombeés -
un plat de gibier au fumet roboratil, avec
cerlains  morceaux  pourtant  un - rien
coriaces

Entremets © détente et ambiance famihale le

PHOTO 32-51 Rencontre 26.101 / 1002 en gare de Dendermonde, lors du week-end
anniversaire du SDP, le 6 juillet 1997, Photo :

Alain DEFECHEREUX.

du type L, attend le prochain départ vers Puurs,

Week-end des 5 et 6 jullet, avec nos
amis de la Stoomspoorlijn Dendermonde
- Puurs & l'occasion du dixieme anni-
versaire  de ['Association. Nombreux
parcours entre Dendermonde et Baasrode
- Puurs, avec la participation de la 6106
qui se révela aussi utile qu’indispensable

Photo @ Jean-Lue VANDERHAEGEN

lors du voyage de retour vers Schaerbeek,
alors qu’il ne restait plus au fond du
tender que  quelques  muscrables
briqucttes & se mettre sous la dent
Babillages entre ami(e)s lors de la
rencontre entre la 26.101 et la 1.002 en
gare de Dendermonde

PHOTO 32-53 Un des points forts de la saison touristique fut sans conteste les deux parcours sur la ligne de U'Ambléve. Ici, le 9
aolit, lors d'un arrét photo en gare de Bovigny encore munie de ses signanx mécaniques. Photo © Yves STENNEBRUGGEN.
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Ce n'est pas moins de 4000 personnes qui parcoururent la petite ligne 115 entre Tubize et Quenast, serpentant joyeusement entre champs
et prés, lors du long week-end du 26 au 29 septembre. Quenast, 27 septembre 1997, Photo : Christian DOSOGNIE

Fricassée lidgevise :

- le 12 juillet, I'association anglaise
Along Different Lines nous confia la
remorque d’un train spéeial Schacrbeek -
Kinkempois, s’intégrant au long périple
effectue ce jour-la sur le territoire belge

- le 26 jqullet, le méme club d'Outre
Manche remit le couvert, pour un mémo-
rable parcours ot ['on vit notre 26.101 en
toute grande forme gravir “a fond les
manettes ” les rampes de 18%o de Trois-
Ponts & Gouvy. Cette machine réussira
décidément touwjours 4 nous étonner. Les

jambes nous en tremblent encore !

- troisiéme service, organisé cette fois par
nos sowns le 9 aoiit, pour un ultime voya-
ge sur la ligne 42 avant le début des
travaux d’électrification. La 26,101 prit 4
Liege le relais des 6077 et 6106 qui
avaient amené le train de Bruxelles, pour
assurer la suite jusqu’a Troisvierges en
terre luxembourgeoise, ce qui constitua
sa scconde escapade a 1'¢tranger apres
notre voyage sur Givet. Des -photos
furent proposés aux participants invités a
se rendre aux endroits les plus spectacu-

laires au moven de notre bus * safari ©
traditionnel. Le retour vers Bruxelles fut
effectué par les deux Diescl, la vapeur
sutvant i vide jusqu’a Schaerbeek.

Dessert / Profiterolles - notre demicre sortie

vapeur de la saison s'élala sur quatre
jours, du 26 au 29 septembre, a 1 occu-
sion d'une exposition organisée conjoint-
ement par le Musée de la Porte a Tubize
¢l la firme Mirklin, et consacrée aux deé-
funts Ateliers Métallurgiques qui au-
raient [Cl¢ leur centiéme anniversaire
celle annee.

Lors de la journée du patrimoine, le 4605 stationne devant la gare de Watermael, dans laquelle se tenait une exposition consacrée au
quartier de la gare. L'association organisatrice voudrait en effet rendre au bdtiment une vocation culturelle et s'attache donc a
sensibiliser les habitants. Pas moins de 1500 voyageurs ont emprunté les navettes Groenendael-Watermael-Ftterbeek.

Photo : Christian DOSOGNE.
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Véritable feu dartifice couronnant une
saison exceptionnelle, cette mamfestation
restera gravée dans les mémoires, par le
sucees un peu inattendu que le public lu
a réservé. Car ce furent plus de 4.000
personnes qui empruntérent les trains
spéciaux qui circulérent au départ de
Tubize vers Clabecq, Quenast et Braine-
le-Comte, la palme du meilleur public
revenant aux enfants qui envahirent la
garc le lundi, avec leur spontancite, leur
enthousiasme et aussi leur peur devant ce
monstre mconnu

Le menu vous a plu 7 Avouez que vous vous
cles pourléchés les babines ! Vous compren-
drez aussi que le chet désire soulller un mo-
ment, le¢ temps de remeltre sa batlerie de
cuisine a neuf. Car du c6té du boire et du
manger, la consommation fut plutdt gargan-
tuesque : 45 tonnes de charbon, 270.000
litres d’eau (on ne regardera pas a un m'!),
un litre de pétrole (s1, s1, pour Mallumage., .. )
ct 1739 jurons auront ¢l¢ nécessaires pour
animer le monstre tout au long des quelque
1800  kilométres  parcourus ! It nous
n’aurons pas trop de tout I'hiver pour faire
la vaisselle

Mais s1 au restaurant on faisait bombance, a
I"auberge d’a coté (méme proprictaire... ), on
ne chomait pas non plus, et les ™ delikates-
sen ” offertes par la 26.101 ne doivent pas
masquer les autres activites tout aussi mie-
ressanles, dont un ]);1:~:sm|m{mt tour du ]‘Iﬂ”
d’Antwerpen, effectué le 20 septembre der-
nier & bord d'une rame composée des au-
torails 4333 et 4006. La visite débuta au
tniage d’Antwerpen-Noord, et nous avons pu
découvn fmsceaux
Belgische Basis, Far West, le raccordement

successivement  les

PHOTO 32-54

Le 4 octobre, journée T.T.B., le 4605 étant en service a Feluy, c'est le

4404 en nouvelle livrée qui serpenta dans la vallée du Bocq, a l'occasion de circulations

organisées par le PFT.

le long du canal Albert, les formations de
Rhodesié, West-Siberié, [jsland, le vaste
complexe petrolier, le petroleumbrug, lcs
¢cluses Van Cauwelaert - Baudouin ou un
long stationnement fut nécessaire (le trafic
fluvial avant entiére prionte), le complexe
chimique, les écluses de Berendrecht et de
Zandvliet (ici aussi, un long arrét fut
marque) et la nouvelle higne 11 qu nous
ramena a Antwerpen-Noord. La journee fut
cloturée par une wvisite du dépot d’An-
twerpen-Dam

Enfin, le 4605 a également eu l'occasion
d'effectuer deux petites sorties. La premiére

Photo : Alain DEFECHEREUX

se déroula le 21 septembre, a loccasion de
la journée du Patnmoine, ou il assura
plusicurs navetles entre Etterbeck et Groe-
nendael, avec arrét dans une gare trés chére
a Delvaux : Watermael, ot se tenait une
exposition consacrée au quartier de la gare

Sa seconde escapade, privée celle li, se
déroula le 4 octobre. Affrété par la finme
chimique AMOCQO, il effectua un service de
navettes entre Ecaussinnes-Carnéres et les
mstallaion  dAMOCO,
zoninig industniel de Feluy et accessibles par
la ligne 269

située dans le

PHOTO 32-55 Un des plus beaux arréts-photos réalisé lors de notre visite du port d'Antwerpen le 20 septembre. Notre rame, composée
des autorails 4006 et 4333, attend 'abaissement du Petrolenmbrug, un pont levant donnant acces au Marshalldok.  Photo : P. JACOPS.




Notre patrimoine s'enrichit

l.e PFT souhaitait depuis longtemps sauve-
garder un exemplawre dune automotrice
type 54 ou 55. Ces rames ont en effet mar-
qué une étape importante dans lhistoire de
la traction électrique sur notre reéseau, el
ont longtemps [t partie intégrante du
paysage ferroviaire

Amst, en juillet 1992, un accord de pnin-
cipe élait passé avec la SNCB dans le cadre
de la préservation commune de la 502 (voir
EN LIGNES 16 page 4). Malheureusement,
'état d'abandon dans lequel se trouvait
l'engin, aggravé par la lenteur des
procédures admunistratives, ont conduit le
PFT a abandonner ce partenanat et a
acquérir sa propre automotrice.

C'ecst mantenant chose faite. Aprés plu-
sieurs mois de recherche, le choix s'est
finalement porté sur la 082 garée actluelle-
ment a St.Ghislain. Cette vente fut rendue
possible par le fait que les Italiens ne sont
plus intéressés dans le rachat des automo-
trices type 54 restantes. En effet, I'annee
prochaine devrait voir les premiéres radia-
tions d'automotrices types 56 (Budd) et 62-
66 (152 & 270), ce quattendent depuis
longtemps ¢l avec insistance les réscaux
italiens

La 082, construite par La Brugeoise & Del-

La 082 sur la ligne 504 a Viezembeek en juillet 1980. Photo : Yves STEENEBRUGGEN

cuve, fut mise en service en 1954 au dépot
de Kinkempois, sous le numéro 228.082
Elle déménagea plusieurs fois datelier
d'entretien. En septembre 1965, Schaer-
beek; en janvier 1976, a nouveau Kinkem-
pois. en janvier 1983, Ronet; en octobre
1991, Haine-St.Pierre et en septembre
1992, St.Ghislain. Elle fit partie du tout
dernier lot d'automotrices type 54 déclas-

sces; clle fut arréiée le 24 septembre 1995
et retirée définitivement de l'exploitation le
ler novembre suivant

Avec cette acquisition, notre collection peut
s'enorgueillir de s'ctre ennchie d'une nou-
velle picce de choix, qui restera plus que
probablement unique en Belgique. 11 sagit
en outre de notre premier engin électnque

La 082 encore pourvue de ses anciennes moustaches jaunes photographiée a Chaudfontaine le 2 septembre 81. Photo : Pierre HERBIET.
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Actualité étrangére

NORVEGE

Renouvellement du parc
Diesel...

Jusquil y a peu, le parc de locomotives
Diesel de ligne des NSB se composait de
35 machines GM de la sénie Di3, cousines
nordiques de nos 52-53-54, et de cing
machines de la séne D14 dorigine alle-
mande (Henschell-BBC, 1981, moteur
Diesel GM 16-645E38 de 2426 kW),

Dans le but de retirer la plus grande partie
des 113 de l'explontation, les NSB ont
récemment pris livraison de deux nouvelles
séries d'engins © les D16 et les Dif (la série
Di7 étant attribuée a la locomotive sué-
doise T44-276 rachetée en 1993 ¢l renume-
rotée NSB Di7-634)

Les Di6
La commande des Di6 fait suite a des
essais réalisés en quin 1990 avee la loco-
motive 240.003, prototype MaK du type
DE 1024

Les DE 1024, construites & trois exemplai-
res en 1989, [urent mtensivement testées
sur le réseau de la DB sous les numéros
240.001 & 003. En aoiit 1996, ces engins
furent vendus au chemin de fer industriel
du Hafen und Giiterverkehr Koln (HGK n®

DE 114 13).

Au total, 12 Di6 (n® 661 & 672) ont été
commandées et livrées en 1996 et 1997 par
Stemens (dont la sociéteé Mak fait mainte-
nant partie). Si l'ensemble de la motonsa-
tion et des caracténstiques sont identiques
aux 240.001-003, la caisse est par contre
différente, pourvue de cabines de conduites
typiquement norvegiennes fort semblables
a celles des Di4 et des locomotives électri-
ques du type EL17.

Les Di6 sont équipées d'un moteur Diesel
12 cylindres en V du type Krupp-Mak
12M282 de 2650 KW, et d'une transmission
¢lectrique Siemens avec motewrs de trac-
tion asynchrones triphasés. Leur masse
totale s'¢léve & 119 1, et elles peuvent at-
teindre une vitesse de 160 km/h.

Si leur début de carmiére fut parsemé de
quelques maladies de jeunesse, notamment
au mvean du groupe de refroidissement
trop [aiblement calculé, des efforts trans-
versaux sur la voie trop importunts occa-

. stonnés par les essieux et du turbocom-

presseur de suralimentation, les Di6 sont
mamtenant bien au point et ravissent les
conducteurs, Grace a leur grande puis-
sance, elles remplacent aisément deux, voir
méme trois Di3!

Les Di8

Parallélement aux Di6, les NSB ont com-

mand¢ une série de locomotives Diesel de
puissance moyenne, les Di8, directement
basées sur les 6400 des NS, dont une di-
raimme d'exemplaires furent loués par les
NSB de 1991 a fin 1996.

Au nombre de 20, les Di8, numérotées de
701 & 720, construites par MaK et Siemens
en 1996 et 1997, sont pourvues d'un moteur
Diesel Caterpillar du type 351 6DITA de
1570 kW, dont 1250 kW disporibles pour
la traction, soit plus quune Di3. Dune
masse de 82 t et autorisées a 120 km/h, les
Di8 sont utilisées pour la remorque de
traimns de marchandises légers, ou lourds en
unités multiples, les dessertes locales ou
encore les manocuvres lourdes.

Le revers de la médaille a la hivraison de
ces nouveaux engins est le retrait du ser-
vice d'un grand nombre de Di3. Celles-ci ne
possedent désormais plus qu'un roulement
dc trois journées, dont une de réserve, pour
la desserte de la ligne de Dombas a Andal-
nes qui n'accepte pas les autres séries de
machines en raison de leur trop grande
masse par essicu

... el électrique

Les NSB ont ¢galement mis en service unc
série de 22 locomotives électriques du type
EL18 (n® 2241 a4 2262), dénvées de Re 463
du BLS,

I'res impressionnantes, les nouvelles Di6 ne manquent pas d'allure. Ici, la Di6.663 en téte du train de marchandises 5791 Trondheim -
Bodo, a Nevermoen le 10 juin 1997.  Photo : Tanguy BADII.




Un train de minerais LKAB en provenance de Kiruna se dirige vers Narvik. En téte

Dm3 1236 + Dm 1211. Rautas (Suéde), 13 aofit 1997. Photo : Christian VANHECK.

Cette commande fait suite a 'essar de deux
machines CFF, les Re 460.055 et 460.066,
qui avaient été louées par les NSB pendant
le premier tnimestre de 1994,

Les ELI8 ont ét¢ construites par SLM
Winterthur, ABB Ziirich et ABB Strom-
men Elles disposent d'une puissance de
5800 kW et peuvent atteindre une vitesse
maximale de 200 km/h

NORVEGE / SUEDE

Privatisation de la ligne du fer

La firme LKAB exploite en Lapome sué-
doise deux importants gisements de mine-
rai de fer situés a Kiruna et Malmberget. A
cela s'ajoute une usine d'ennichissement du
mincrai sise 4 Svappawaara.

La production de LKAB - soit 20 millions
dc tonnes par an - est acheminée par trains
blocs vers les ports de Narvik (pour les
sites de productions de Kiruna et Svappa-
waara) et de Lulea (pour le site de Malm-
berget). Le trafic vers Narvik, port libre de
glace toute l'anncée au contraire de Lulea,
represente deux tiers du tonnage total.

Les principaux clients de LKAB se situent
en Allemagne, dans le Bénélux, en Fin-
lande et en Afrique du Nord

De fagon a améliorer sa position vis-i-vis
de la concurrence bresilienne, canadienne
et australienne, LKAB a cherché a réduire
les coiits de transport de son minerar. Pour
ce faire, 1l a eréé une fihale appelée MTADB
(Malmtrafik 1 Kiruna AB) dans laquelle 1l
détient 51% des parts, les 49% restant
élant répartis a parts égales entre les SJ et
les NSB

MTAB, société de droit suédois, possede
une filiale de droit norvégien - MTAS
(Malmtrafikk AS) - dont elle posséde
l'entiéreté du capital

MTAB assure depuis le ler juillet 1996
l'exploitation des tramns de minerar sur la
“ligne du fer". Elle a repris aux SI le parc
de wagons ainsi que les quinze machines
triples de la célébre séne Dm.

MTAS a pour sa part repnis aux NSB les
six locomotives de la série EL1S. Les six

: une machine triple formée de l'élément Dm 1212 +

Correspondance en gare de Dombas entre le train venunt d'Andalnes remorqué par lu
Di3.628 et le train a destination d'Oslo assuré par la nouvelle EL18.2251. 14 juin 1997.

Bien que basées sur les 6400 des NS, la caisse des Di8 est beaucoup plus longue (17,200
m au lieu de 14,400 m). La Di8.709 a Elerum, le 16 juin 1997. Photos : Tanguy BADIE.

locomotives SI de la série Rin (des Re avec
rapport de transmission modifié) n'ont pas
¢été concernées par celle reprise.

En matiére d'exploitation, MTAB compte
appliquer les mesures suivantes : adapta-
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tion de la ligne a une charge par essicu de
30 t (au lieu de 25 t actuellement) atin de
porter la charge utile par wagon a 100 t au
lieu des 80 t actuels et allongement des
trains de 52 & 68 wagons.




Ces deux mesures doivent permettre a
MTAB de diminuer, a terme, le nombre de
trainkm de 30% pour un méme tonnage
transporte. MTAB a, de plus, programmé le
renouvellement de son parc de locomotives
pour I'an 2003. Nous ne saunions donc que
conseiller aux amateurs de belles électri-
ques de se rendre au-dela du Cercle polaire
lors de leurs prochaines vacances...

Finlande
Les Re 465 finlandaises

Simultanément aux NSB, les Chemins de
ter finlandais (VR) ont acquis une nouvelle
serie de 20 locomotives basée sur la Re 465
suisse, avec une option pour 20 unités
supplémentaires. Les principales différen-
ces concermnent la tension d'alimentation -
25 kV 50 Hz - et l'écartement des voies
(1,524 m)

Désignées Sr2 et numérotées 3201 a 3220,
clles ont été construites en 1995 et 1996
par SLM Winterthur, ABB Zirnch et ABB
Signal Oy a Helsinki. D'une pussance de
6100 kW et d'une masse de 82 t, les Sr2
peuvent atteindre une vitesse de 220 km/h.

Les Pendolino finlandais

Les deux premicres automotrices électrn-
ques pendulaires prototypes de la séric
Sm3, dérivées des Pendolino italiens de la
série 460 des IS, ont été mises en service
entre Helsinki et Turku, ligne sur laquelle
elles assurent actuellement 4 allers-retours
du lundi au vendredi et deux le week-end.

Ces rames, construites par FIAT et Oy
Transtech, sont composces de six véhicules
dont quatre sont moteurs motrice +
motrice + remorque + remorque + motrice
+ motrice, formant ainst unc rame d'unc
longueur de 158,9 m, d'une masse de 316 t
et d'une capucit¢ de 264 places assises
Pourvues de 8 moteurs de traction de 500
KW (soit 4000 kW par rame), les Sm3
peuvent circuler & une vitesse maximale de

220 km/h.
DANEMARK

Storebaelt : un nouveau lien
fixe en Europe

Apres l'ouverture du tunnel sous la Manche
en 1994, le pont-tunnel du Storebaelt relie
Kobenhavn, la capitale, au reste du Dane-
mark et I'Europe Ce nouveau lien fixe,
reliant Nyborg a Korsor, comporte 6,6 km
de pont, 3 km de traversée de lile de
Sprogi ¢t 8 km de tunnel (deux tunnels a
simple voie, a 80 m sous la mer). Cette
liaison sera complétée par un pont auto-
routier a péage dont l'ouverture esl prévue
en 1998, La facture est de l'ordre de 210
milhards de francs,

Jusqu'a présent, le voyageur qui désirait se
rendre de Kobenhavn a Odense, par exem-
ple, utilisait :

18

=l \1"!" FASYNW y T

L'IC 50 Oulu-Helsinki, remorqué par la Sr2-3209 des VR Ces nouvelles locomotives
sont basées sur les Re 465 suisses. Jouko, 17 aofit 1997. Photo : Christian VANHECK.

e ——

Une des deux nouvelles rames pendulaire de la série Sm3 des VR attend en gare d'Hel-
sinki le départ pour Turku. Photo : Christian VANHECK.

- soit un train régional entre Kobenhavn
et Korsor, le ferry des DSB en tant que
passager entre Korsor et Nyborg, et un
autre train régional de Nyborg a Odense,

- soit un train IC & réservation obligatoire
qui embarquait lui-méme sur le ferry a
Korsor. Pendant la traversée, 1l était

possible de descendre du train et de
profiter des services offerts dans le ferry
(restaurant, magasins,...). Ces trains
ctaient composés de rames Diesel 1C3
des DSB, dont l'esthétique frontale est
semblable & nos automoltrices '96. Ce
trajet demandait 2h40'

4T e P » i i .
Une image qui appartient au passé : une rame Diesel IC3 a destination de Kobenhavn,
pénétre dans un ferry pour Korsor. Nyborg, 7 aofit 1994. Photo : Philippe DE GIETER.
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