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Le mot du Prdsident 
C'est réellement en beaute que s'& îenninée la saison 97 : pas moins de quatre millc voya- 
geurs ont en effet emprunté nos navettes vapeur Qucnast-TuWlabeçq d l'accasion d'une 
manifestation & p u t &  pm la Ville de Tubize et Milrklin le dernier wcckend de septern- 
hre! Une fois de plus, nouq avons clémontrk notre capacité d'organisateur & trains @ciaux, 
avec maintenant près de dix années d'expérience. 
Dix ans, ce sera i'âge de notre assclciation l'ann8e prochaine. Un bail que nous e q h n z  filer 
dignement, d'autant que dfntéressant~ perspectivas ix dessinent d m  pour la mise en 
valeur & notre patrimoine. 
Côté publications, le troiside EN LIGNES hors &rie est sorti de presse, en même temp 
quc le tradiiionncl cal'mdner LOCO ; nous rivons également pensé aux plus petits en éJitmt 
un album à colorier qui p h t e  des dessins de locomotives. 

Qui dit dernicr numéro de l'année pense au renouvellement de l'abonnement. MaIgré une 
l+ke augmentation due B l'augmentation des tarifs po-ux, nous essaierons d'apporlm 
encore une qualité accrue à l'impression. Ne manquez donc pris de nous encourager! Nous 
vous remercions déjb de renouveler votre confiance. 

Bonne annCc 98, et que tous nos v m x  de bonheur familial el ferroviaire vous accompa- 
gnent. 

BOMC lecture. 

tarifs postaux grevant fortement l'envoi de péridiqucs, nous sommes obligés 
p m t c r  cette augmentation sur le tarif de nos abonnements. Néanmoins, no 

"EN LIGNES" est également accessible sous forme de fichier informatique au 
010165-66.47 (14.4K 8N1) serveur télématique "RAIL" 24 h sur 24 ou par murricr 
électronique : envoyer un "netmail" a Philippe MATHYUS 2:29312001.10. En plus, 
vuus pouvez disposer de photon représentsnt tout le parc moteur SNCB, ainsi que des 
vues suisses, allemandes, françaises, néerlandais- ct lumembourgcoiiea 

I PETITES ANNONCES I 
(puiicr p u r  na6 h m & )  

Unc partie du ftcker contaiant lesi *heu amonces & CE n u m h  a été auidcnlclIement &mit. Le9 pmon- 
m s  qui avaient cnvoyé une annoncc ct qui ne la wimi p p a r a h  sont invitta ii reconmurccr leur d h w -  
che. NOUE nous f m  un plaisir de I ' i h  dam le prochain mm&. 

O A KWDRE: dias de locwndives Bleciriquts ei Diesel, aulomolnccs ct autosails dc la SXCR. Possibilité 
d'khange. Je c h & c  des dias Gengiris moietus SNCB en rviEicnne l i w .  G. ROIIBERECHT. 
P 03iû99.27.60. Fax : 031899.10.6 1. 
O CHERCIIE: un plan schht iquc  dc la sigmlisa~iœ~ (PSS) dt la pre de Bnimll*Nwd avanl I'incmdic 
de la cabine 1. VAN DER AUWERA Dirk, M d - t ,  86,8400 OOSTENDE. P 059132.58.74. 
O CHERCHE: modèla Ho dts locwiwiiws &-ifs 1 1 (LIMA), 15 m livrk bleue (LIMA). 18 (LIMA). 23 
cn l i h  vate euou jaunc (LIMA) d CC 40.100 (LIMA). Diego DE JONGE. Pmesieweg 14,9340 
WANZELE. P Q53rn0.13.36. 

PHOTOS DE COUVERTURE 

Remikre vaFe PHOTO 3241 La derniére aquisilion du PFT : I'automotrice ML 
Le 4 a d t  1994, elle murait un train locai Q~Py-Suignieï, ici à l'arrêt de N e u f i + k  
Photo : Pa.~cal DUBOIS. 

Dtmi2re pape C'a$ & 26101 qui a tenu k rd& principai rle notre saison touri~ique 
1997. Le 9 août, telle dirit engagde sur Irr 1ig11e 42 jusqn'ct Trofs-Vierges. Pmsagc mp- 
nachd d Renckeiuc Pliofo : Marc IUGUELLE. 

2 EN UGNES 32 



........... Le mot du PhsidenL .... , ............... , ......... ,.. ...... , 2 
Sommaire ......,.,.......... , ..................................... , ........... 3 ........... ....... Lri seconde punesse des voiîures M3 .., , 4 ........... Nos voyages : salade de bielles sur canapé, 12 ....... ............. .... .... .............. Acîualiîé dtrangdre ..... 16 
Actualit8 SNCB ...... .......... .... - klsEérlel moteur ,........,....,.... ,.... , , 22 

- VoitUnri& ..................... , .................. ....,...., .... 25 
- I t ~ i h s f i r m .  .............. , ......... ......,........ ...... .. .... 26 
- DIv- ........................................................ 2 9  
- Radiations..,.., ........ - ........ , ..... - .............. 3 1  
. L'acmdité en lmagas ...........-...... .......Y,,..-36 - Le polnt sur les &uvaux TGV. .................... , .... 41 

Voyage PFT en Hongrie ..,....,........, ..... ,.. ...,.. ....,., ..... 46 
PFT-Boutlque ....................................... - ............ ,.. ..... 51 

REALISATiON 

Jean-Lw VANDERHAEGEEN. Baudouit~ DIEU. 

REDACT EUR EN CHEF 
Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

REDACTION 

Jeatt-Luc VANDERHAEGEN, Baudouin DIEU, PPllippe DIEU. 
P iem HERûIET, H u b e ~  DESCHEPPER. Eric VAN HOECK, 
Alaiti DEFECHEEUX, Jtan-Fmnçois HUART. Chnstiut~ 
DûSOGNE, Ga& JOOS. 

REMERCIEMENTS 

Pl~ilippe ABSIL, Almndro ALBE. Kristof A VOhDS. Tatigiry 

HADIE, P i e m  LIEIICHEM, Ludwig BUNTINCK, Roger 
C i ü W R E ,  Wim De KiUReR, Marie-Rose DUHAIN. Didier 
FUNKEN. hureni  GARY. Michel IiANSSENS, Philipp 
IIOMBROECKX, Paul JACUPS. Julien MULPAS. Puscul 
DUBOIS, Marc RIGUEIf i ,  Bob STEPHENSON, Yves 
STEENEBR UGûEN. Muurizin TQLINI, Philippc MUWAIDE, 
Cl~risiian VAN HECK. 

NOUVEAUTE 
EN UGNES hors serie n"3 

LES LOCOMOTIVES TYPES 230-231 
Ce troisiéme EN UGNES hm &rie traite des deux premiks séries de 
locomotives Diesel aquises fortuitement par la SNCB au lendemain de 
la -de Guerre Mondiale : les types 230 ct 23 1. 
La prerniére partie traite des quatre Iocomotives Diesel bnuiniques 
provenant du Wat Dqm-lment rachetées par la SNCB en 1945 : les 
230.01 9 û4 SNCB. 
La second chapiîre est consacté aux quatre machines allemandes aban- 
données en 1944 par la Wehrmacht lors de son repli, dont une fut rku- 
pérk par la SNCB (la 23 1 .O l), une par l'armée bclge, et deux autres par 
la finne C.C.B. a Havinnes. Un sowhapitre donne un aperçu des V36 
daris le monde, M i s  qu'un autre est m d  aux loc~rnotives des 
séries 450 c l  600 &.s Chemins dc fer luxembourgeois, qui sont directe- 
ment issurs des V36. 
En cditant cet ouvrage, le PIT m e  lever un voile sur ces Jeux sérics 
d'engins peu connus d a  amateurs. 

Format A4,56 pages, 90 photos et scbdmas, couvernire souple 
pIastifiée Prlx : 395 F + frais de port (255 gram- - voir 
page 51). Communication : loco type 230. 

La 23 t 103 photographiée i Then ,  ik 8 dubrc  196d Photo : Daniel ?ïïIEL&bWdS. 



La seconde jeunesse des M3 en 1taCie 
O n p ~ s a U V i ~ q n e l e s N m r e t i r a d B  
finitivement & scrvi~e ses demière voitu- 
res du typc M3 en juin 1994. 

Aprés une tentative a v d  & rwenk de 
m v o i m  aux Chemins de fer i d i c n s ,  
c'est fmalaaeat un hiplatm îtalien qui a 
acquis les 19 voilures & seconde classe 
p m  le compte de la compagnie pxi* 
P& Nord Mitano (FPSM) (voir iW 
LIGNES 25 page 32). 

'roui rteemmait, le FNM a kgalemcnt 
MChcté une h e  de 24 voitures du type MZ 
dc la SNCB, ret* du &ce en 19%. 

Le FNM est peu connu dans le milieu des 
sntikurs. il est pourtant le &eau pfivd lc 
plus important itiilie', exploitant &I wiste 
complexe h h i n  de pius de 200 k i l d  
tres entre Ia d e  nmâ-owst de la capide 
lmh& et la rém des k, dmknt 
lui xul plus de 30 O/O b mmwvemaits de 
banlieue circulant à Milano. 

h FMM nc manqw pas dhtmit CL CSt 
remquabIc i plus d'un t i h ,  comme par 
exemple son origine Mge et son matériel 
roulant -1 m m  Sinikgdit& du 
parc moteur électrique durigb. Ce maté- 
riel, mis a @ d m  la période & 
l'entrC4kw[-guem, rcgalem plus d'un 
p a s u i d .  

ORIGINE 

liorigine du réseau remonte 4 1874, lorsque 
i'iiéniwr belge Albert VAUCAMPS 
w n t a  un projet pour la cxnistructim 
d'une ligne devant relier Milano d Saronno 
(21 km). Le twt poursuivi était & créer une 
ligne inkmationaie destin& rejoindre 
celle du Gothord. Twtdois, le choix d'un 
auire itinémh fit abandonner ce pmjet, de 
sorte quc h ligne & Satonno n'assurera 
qu'un trnik 1ml. 

Ccitc pr@ w n ~ s i o n  accordée le 5 
décembre 1875 par le Gouvernement ita- 
lien. fut rap ihent  suivic d'une autre 
conamant la ligne MiIan~?ev-Mc&a 
(28 lual et un embranchement Seveso- 
C m g o  {2,4 km). 

Le 12 àéwmbre 1877 est wmlituée la 
"Sm'eta anonima della Fenvvi~ Noid, 
MilanoSamnno et MiIrnr~-E*~, qui 
&viendra le 16 juiUet 1883 1a "SA. Fer- 
mi@ N d  Milanon -). Les milanais 
appel- tapidement ce rkm le "NoW. 

I : seul le chemin de f i r  pnvb FSE 
pè&a dei Sd-Esst), si&& dans le d a n  
de holie italimtne, ps.~èùe ut1 &seuil plta 
Btet~dn (493 km}, mais le m'veau de .roui 

fmjc e5i t&s stwsiblernmt it~fërieur. 

Un an @ l'inaugmtion de w s  -&es 
lignes, le Nord avait dêjd traftspwtir PIUS 
Orun million dc voyageurs, tandis que lc 
n a f i c ~ t u n e ~ d e 4 4 ( r a i n s  
sur chmm d'elle. Le d e e  &ait alm 
~ ~ d M ~ k 3 l 0 c 0 m 0 ~ ~ d d e U X  
ou h i 3  essieux remorquant des rames de 
trois voitmm 4 dem essieux. Le temps de 
pmm entre Milano d Saronno était de 
40 minutes, pirformance remarquable pour 
l'+que. 

1.e développement du *u s pourwiivra 
d m  gans *he, pour atteindre swi tx- 
tasion maximale 1922. 

Ahsi, le 14 août 1884. la l@ Milam, - 
Saonno fut plmg& jusqu# Mafnate, et 
en 1886 jus@ Iawmo (au b r d  du Lac 
Majeur) pu atteintlm une longueur totale 
de 62 kilombs. 
En 1887, mis au- li- fiueat bmgu- 
~ , t w t e s a u ~ d e S a r o n n o :  

-le 5 W h e :  Saronno-CornoLago 

(Lac de C m )  (35 h h  
- le 31 déoembre : S a m  - Novani (51 
h>c 

-et, dm le cmmt de IhnBe,  la Iigm 
Saroano - Semgno (l4,J km). 

Par la suite, la ligne Siiffinno - h v c n a  fut 
reliée ii celle & Saronno - Cwno Lago par 
une nouvel embraachemeat éhbli atre 
Grarulate et M a h i e  (+/- 17 lun). 

En 1 9 16, une ligne intanatidc lut ut- 
verte entre CasteUstiza (gare située SIU la 
ligne Samrmo-Novara] et la fromtiére 
suisse. Le h l  recherché était ici le mûne 
que celui projeté A l'origine du &ettu : 
reiier le Gothard, Pour cela, une murk 
d o n  fut établie entre k h t i h  et 
Mendrisio (gare située en Sui= sur la 
ligne du St.Gothard à +/- S km au nord dc 
Chiasso). 
Toutefois, suite & des diffidtds dans lcs 
rapprts enm le lm, les FS w le GQU- 
vernanent italien, l'exploitation & mue 
ligne fut mqmdue deux ans II* son 
inauguration, ce qui obligea le !iWM d 
limiter les trains SUT la section Casiel!mm 
- Valmam. 



En 1922 c n f ~  la ligne Milano - fi est 
prolongée j q u %  Canzo-Am, ct atteint 
vinsi unc longueur de 95 kilométres. Lc 
r é w u  du FNM est aiors A son extasion 
maxirrmlc. 

Ix Nord a ainsi mntibuc à i'irnplantation 
de nombreuses indwaies cl de quartiers 
rhidentiels. et m b e  de nouvellm com- 
mune% Quant aux villa m e s ,  l'mi- 
vee du chemin de fer leur a pamis dc se 
d6veloppe.r ct de s'industrialim de tellc 
sPrte qdellcç m p h t  parmi les plus 
rich- ct les plus peupl& ciltalie! 

A+ la m n d e  Guerre moiidiale, le 
~veloppemmt e f W  de l'automobile a 
cntrahé n une comprtdori du *u, qui 
se traduisit par la suppression du d c c  
voyagcm sur 1w lignes suivantes : 

- Castellanza - Valmorea (1 952); 
- Seveso - Camasgo (1955); 
- Sllronnti - Seregno (1 957). 

En 1966, la ligne Gnindate-Malnate rut 
tiennée à tout trafic et déferrée. 
Enfin, cn 1977, la ligne Ca*lIanza-Val- 
morea perdit son trafic marchandises ct fui 
deferrêe cntre Castiglione Olona ct Men- 
drisio; son avenir cst nctuell~ment A I1i5tude. 

Aujourdhui, le résmu exploité s'&tend sur 
+/- 233 kilornètm, dont 200 sont électri- 
fiés en 3.000 V =. I1 se compose de qualre 
lig~cs, toutes ayant comme origine la gare 
dc Milano Cordona Nord : 

- MiIano Nord - Novara Nord (72 h, a 
doublc voie jusqu'i Kescaldina); 

- Milano Nord - Laveno Nord (62 km, k 
double voie jusqu'd Malnate), 

-Milano Nord - Como Lago Nord (46 
km, i double voie jusqulk Como Camer- 
lata). 

C a  trois p r e m i k  lignes circulent en rait 
en tronc -commun ea-kc Milano Nord el  
Stimnno. 

- Milano Nord - Seveso - Meda - C a m  
Asw (95 km, B doublc voie jusqu'h Sc- 
veso). 

A d a  s'ajouc i'nntennc Saronno-Seregno, 
ouverte au seul iratic marchandiscr. 

Le kwau est en wntact avec celiii des FS 
par i'intennédriiire d'une vingtaine dc rac- 
cordements. il s'agit pour la plupart dc 
pints  d'&change matchandises. Plusieurs 
gares voyageurs ornent iuie hmnc toms 

pondancc avec des gares FS p h a .  

LE RESEAU AUJOURD'HUI I 

1.e FNM. qui iidhérc depuis 1982 ii lUC,  
compte aujourd'hui +/- 2550 cheminots. 

PHOTO 3242 L'uutomotrke 730-02 (coirslrirccnus : T&o et TIBB, 1932; orighel- 
Learmi, w ~ i l o r e  610-02 mdorirtr  en 1939)) accoupcte ri une -su& en Iivrde 
o r q e ,  luit w-pole  mcienne en l i d e  orange, une a u î h m  andmm en livrée 
brune d une d u r e p i h e  brune en gare & Saronno k 9 d a  1994. 
Pli010 : Jean-Lue VANDERHAEGEN. 

ainsi qu'une petite antemie murchandises 
entre Caiino et Rovato (5 km). 
b prerniére ligne a hé mise en sewicx en 
deux étapes : en 1885 de Brescia B Edolo, 
et en 1907 d'Edo10 a h. 1,'mtenne dc 
Rovato 4 Cdino a été conshile en 1 914. 

Ce rdmu po&e son propre maMe1 (14 
autorails et 17 locomotives Diesel d'orighc 
el  de puissance diverses). Une demiption 
plus d h i l l é e  de ce réseêu nom9 écërte du 
cadre de cet article. 

LE TRAFIC 

En 1975, le FNM a étt pris en main par la 
region de Lombardie. tout en gardant son 
statut privé. Cdtc situation a permis une 

rmiontk du trafic (+ 7,s %). lcqwl n'avait 
wssé de diminuer depuis les a n n k  cin- 
quante suik au dkveloppeinait et la 
concurrence de i'automobile. 

Si le niveau de son traf~c approche aujour- 
d'hui l a  40 millions de voyageurs transpor- 
tés annucllement, le volume cles marchan- 
dises est quant A lui caksîmphique, ne 
délevant plus guère a u d m  cles 20.iMiH)O 
tonnes par an, victime de 1a crise économi- 
que et ùe la fermehue de grosses entrepri- 
ses comme la tristemait cé1ébre usine de 
Seveso, qui était le principal dient du 
F m .  

IR tableau de la page suivante donne une 
petite id& de i'évolution du trafic. 

Pour être complet, ajoutons qu'en 1988, le 
Ia'NM a pris le cuntrôle de la SNFT : !30- 
çicla Nazionale di Ferrovie e Tramvie, dont PHOTO 52-03 Le 25 juillei 1993, I'aritomdrice 74M0 (consirude : Bredrr el CGE 
la concession &tait arriv&e à k h h c e  en d M i h o ,  1957) quine la gare dc Miho-Novrde M h e s e .  II s'agit d'une a r i t d c e  dr 
1987. Cc &eau, situé +/- 80 kilomètres secon& géndration, r c c d a b l e  par son d w i t  &ok et s a  pries s i f r i k  oux &rd- 
au nord& de Milano, exploite une ligne mitCs. La rame & coqos& & k s e c s  et d'me witure-pibi~ & tout en 
clc 103 kilométres reliant Brescia a Edolo, h d e  o m g e  a b h c h ~  Photo : Jm-LUC VANDFNMGEN. 



miIIions de voyageurs par kilomktre 
1880 : 16 
1930 : 548 
1943 : 2.000 
1965: 680 
1969 : 5 T I  
1975 : 646 
1982 : 395 
1985: 717 
1930: 773 

millions de voyageurs transportés 
1880: 1,0 
1982 : 33,7 
1985 : 352 
1990 : 37,4 

millions de tonnes de 
marcbandises transportées 

1965 : 8.300.000 
1969 : 3.0BO.MH) 
1975 : 550.000 
19M : 97.000 
1985: 62.620 
19W : 23.650 

tr service voyageurs est centrk sur Milano 
Nord, gare siiuée au coeur de la ville, h 
proximité de la place de Cadorna. Le biii- 
ment actuel de la gare. datant de 1926, 
remplace i'édi fice d'origine détniit durant h 
seconde Guerrc. De 1989 A 1992, la gare a 
81k modernisée et le nombrc de voies, 
toutes en impasse, parté de 9 h 10. 

Ix trafic, extrëmemcnt dense, cst constitué 
en grande partie par des mouvements dc 
navetiwru. Lni section M i h o  Nord - Mi- 
h o  Nord Bovisa est la plus chargée, 
puisqu'elle voit passer la totaliié du trafic. 
Pas moins de 324 crains y transitent jour- 
nellement entre 5hOû et 24h00, sans comp 
ter les nombreux parcours à vide vers 

PHOTO-32-04 La E 6 W  garée i Saromno en t&e d'une ranrc compmOt & d u r e s  
Socimi d &u& &agc Ir 25 jiriClelI993. Cern m e c ,  coi*Plnrile par OM el CGE B 
Müano, mers doris queLpa scffiaiiies sa 70 ans & .~wViee! 
Photo : Jeun-Luc YWRERHAEGEN. 

l'atelier de Milano Novate Milanese. Cette 
section de 4 kilométres, tlablie partielle- 
ment a ùeux voies, pom d'ailleurs des 
problémes de réguiarité. De gros iravaux de 
triplement el mûne de quadniplement d a  
voies sont a murs. 

la secoride d o n  la plus chargée cïi le 
tronc commun menant Sanimio. Ici, le 
trafic atteint plus de 200 trains par jour. 

Cette section a subi depuis 1984 une mo- 
dcmisation intégrale : le nombre de voies à 
été portée de deux a quatre, les paswges a 
niveaux ont été supprimb, toutes les gares 
on1 été recon-mites et sont ab';oIum~nt 
ihtiqum, tantlis que deux nouveIles gares 
ont éié inaugurées en juillet 1985. 

Au d e l  de Saronno, la ligne de N o v m  ent 
d-ie par un train toutes les heures, 
celle de Laveno pr deux mins d celle de 
Camo par trois trains. 

La ligne de CmmAssu supporte un irafic 
de dcux trains par h m  jwqu'à Meda ci 
d'un treiri par heure audeld. 

L'ensemble du &cc sur ces quatre lignes 
est cornpl& aux heures baffl- par de 
nombreux trains de pointe, tandis quc Ics 
week-ends et l a  jours de Eie, Ic Nord 
draine de nombreux citadins cl touristes se 
rendant vers les magnifiques sites mmdia- 
lement connus que sont le Lac tic Côme, le 
lac Majcur, les iles Bwrornk et Iw 
prcmiws contrerorts des AIpes. 

PHOTO 32-05 Une conpm&ion (atomm?ricc a wh'um-pilole), emore m v e h  d'origine, avec une Li& briuidPaigne. ih 
7ûk21, d e  par T a k o  d Milmo, a &d mke en se& a 1928 m tant que witampicole (no 8&0S), et motorirde en 194& Lc 
train d p h o t ~ h 2  P CereneLh, sur k sedan d quuWe wits M ~ ~ V O I U W  le 12 m m  96 Photo : Jem-Luc VANDERNAEGEN. 



PHOTO 32% L 'automutrice 700-04 (cons(riictrur~ : Ohf - TIBB a h l i h o ,  1929) d Saronno, le 9 avril 1994. M e n ?  son dge appru- 
c- han^ Irs 70 am, elle a conve& intucf . ' F I ~ I I  avpeci d'origine, d I'acepîion de ses phares. Photo : Jrriri-Luc IfAhJRERHAEGEN. 

LE PARC DE TRACTION 
D'ORIGINE 

A Ibriginc, Ic ~ i a r c  dc traciion sc cotiiposait 
dc pciiics locornotivcs-tciidcrs ;i Jciis 
cssicus, cottstniitcs ai 1879 par Couillct en 
Uelpqiic (6 madiitics dc 13 t, a distrihu- 
tioii Wülschaerts, pouvant atteiiidrc 

lOkmlh, rciirks du scrviw dans les annécs 
'30) et Kessler cn Allemagne (6 maçhiiies). 
Rapidement, d'autres Iwomotivcs de mGmc 
provcnancc vinrent goniler ce parc, parmi 
Icsquiillcs une seconde sirie de 6 maçhincs 
à deux essicux (FNM 200-01 à (Ki) livrées 
par Couillct mi 1883 (massi: 28 1, puiswncc 
480 cv, vitesse 60 kinlh). Li 200.05 est 
cunscrvér en kbt de marçhc pour la irac- 
iioii dc trüiiis liislorir~ucs. Piir la suite, la 
pliipun dcs locoinoiives lut fournie par 
I'i ridiisiric u1lcm;üidc (Hzrisclicl. Esslingen) - .  
et acccssoirenienl he16i:  o ou il let, La 
Meuse). Ainsi, Coiiillct livra en 1895 plu- 
siriirs 2-2-0 T de 41) ionnes qiii hrmérent 
la sirie 250. Eii 1907, La Meuse livra 
qiielqiiçs puissaiiies 04-0 -I' dc  900 cv 
(sCriç 240). Cc n'est qu'eri 1923 qiu: des 
maçhincs dc çuiistructioiis italirnitcs furent 
acrluiscs ( R r a ,  Saronno). 
L'effectif vapeur, qui atieignait 50 unitcs en 
1900, arriva a son iipogée eii 1932, avec 85 
cngins. 

I Notons Cgalcmcnt que le iWM h t  un dcs 
p i o ~ l c r s  dans le domailie des autorails, en 
niettant en service dés 1930 plusieurs 

1 vEIiicules dc type trÇs divers, alin de réagir 
çotitre le développement di: î'automohilc. 

14 2 ~ 0 5  pz-O q, cornerde en riat de L 'ELEC TRIFICA TION 
naarche, fait padie d'un Id & six machi- 
n a  Civrdm par Couillel en Ib83. H i e  Sres toi, des 1929, la tra~lion 6lectriquc fit 
q d e  ici h gare & Saromn en direction son appariiiori sur Ics 1 ignas Mi l anda -  
& Como Lago. Pjroto : A l ~ t ~ d r o ~ E .  roiino ci Milano-Erba, justifiée par la 

dnisiii. du trafic. La tension d'alimentation 
clioisic lhl le 3.000 V continu, suivant cn 
wla lc choix dclinitif dkidc par lcs FS. 

Le scrvice fut des lors assiirc par des auto- 
motrices Ckctriques qui, commc nous 
allons le voir, sont aujourdbui toujours en 
pleine activitk inalgr6 leur ige rcçord dr: 
prks dc 70 ans! 

Eii 1937,ics cat$iaircs Cureni prolongEcs 
Como Lago. AprEs la gucrrc, I'clectrifiw- 
iiori progrcssa a nouvcau, pour atteindre en 
1947 Cam-Asso, de 1948 à 1951 Laveno, 
cn 1953 Novara ct enfin, cn 1956, Scrcpo. 

LE PARC ELECTRIQUE 
D'ORIGINE 

A l'origine, il se cornposait de 15 aulomc- 
h m  c l  de 6 lowmotives, le toui conslniit 
di: 1928 A 1930 par OM, TIBB et CGE a 
Milano. 

Lcs automowiws sont a caisse uniquc, I 
quatre mieux moteurs (Bo'Bo't Elles 
disposent J'unc puissance de 4 x 136 kW et 
peuvcnt circuler à RO kmlh. ~mEnagemcni 
ititéricur, eri bois. comporte entre RO et 90 
places assises. Elles circuleni toujours 
awouplees A une voilure-pilotc, dont 16 
uiiités furent siinultÜnLment çonstru~tcs, 
çompomt ,  suivant leur mknagcmcnt 
intérieur, cntrc 57 el 100 places asqises. 



PHOTO 32-07 La G 610-02, une des qudre BOBO Ciw& en 1949 par Breda ef CGE, 
manoeuvre une WihVg M3 d l'atelier & M i h o  N o M e  Milanese Ic 12 M 1996 Ccrir 
d e  mt repeinte k k noilwCle dCcovattoii W h m c  J-L VXNDERHAEGEN. 

Les locomotives, dont la conception g h e -  dwuié par 1- voyaeews) en 1953 et 1 962. 
nilc etait inspirée des machina autrichien- 
ncs de la série 1045 (voir EN LIGNES 14 Pour faire facc ii l'dlectnftcation de la ligne 
pages 1 0-1 1 ), possédent qua- essieux de Como Lngo, CarvfiA~m et laveno, les 
mokurrs (type Bo'Bot, puissance 4 x 255 16 reinorquespilotes d'origine furent rn* 
kW, masse totale 63 t, vitesue 75 kmth). iorisées : six de 1939 d 1942, trois en 1948, 
A l'origine, ces machina assuraient les et lm sept demi- en 195 1, tandis que de 
mins dc marchandises et les lourds m- nouvelles voihues-pilotes furent cmisûui- 
vois de voyageurs circulant aux heures de tes. 
pointe. Elles sunt aujourd'hui au nombre dc 
cinq, numtkotées Ii ':.O 1 a 04 cl 00. 

En 1937, le Nord mit en circulation deux 
remorques avec caisse en aluminium Budd. 
Ces véhicules furent marorisés cn 1947, 
avec un Bquipcment mblablcs aux auto- 
motrices dc 1928. Toutefois, des ç o m p  
mts trop lourd5 pour des caisses legèrts et 
l'mgilcs, cntrnînkmt la radiation fimatu- 
rée des 'Tolloni" (surnom signifiant <( tôle rb 

En 1949, quatre nouvcllcs Iocornotive~, 
BOBO' livrées par Br& et CGB vinrent 
renforcer le parc (F, 1510-01 à 011). Esthéti- 
quement, clles ont un petit air de famillc 
avec Ics E 424 des FS. L m  performances 
sonî identiques aux machines précédentes 
(1020 kW - 75 );mlh - 61 1). 

L'éleclrification du h u  se clôtura aver: la 
mi= sous tension des lignes de Novara cn 

p 
'il 1, ,b 
. I l -  

1953 ri de Seregno en 1956. C'est B ce 
mamcnt qu'appanit une nouvcllc série de 
19 automoirice'i, acmnnpagnée de voit=+ 
pilotes et dc voihues intermédiaires. Ce 
matériel est fwt semblable à celui d'wi- 
gine. Les moirices sont ua pw plus puis- 
sant~, 4 x 184 kW (A noter que Ics voitures 
pilotes motori& en 1948 et 195 1 furent 
dotées de moteurs &tiques). Ces nw- 
veaux ~ é i c u l e s  sont reconnai~bles A leur 
chhsis dmit et aux portes d k d s  situées 
aux extrémith, alors que sur les automoiri- 
ces 'et voitures-pilotes d'origine, les portes 
son1 situées au centre et renfonck par 
rapport à la caisse. 

La numérotation actuelle des 50 automotri- 
ces est asw compliquée, toutes les sous- 
&ries étant mélangées. y -pris Ica re- 
morques motori&s : 7ûû-û 1 A 23,730-01 d 
03 et 740-01 a 24. Ainsi, les 15 morne 
tnces d'oriaine parlait les no 7ûû-01 A OS. 
07 à 14, 18 et 19. Les 16 remorques mot& 
ri&es portml l a  no 700-1 5 A 17,20 ii 22, 
73041 1 03 et 740-01 A 07. Enrm les 
engins construits de 1953 à 1956 sont 
imm~iïiculés 7004G. 23 et 740-08 à 24. 

Aujourdhui, I'enuemble de ce p m  élech- 
quc est toujours en pleinc action, malgré 
Hge de ce&iim engins, qui atteindra 70 
ans dans quelques mois! Dc plus, tout ce 
mnthicl a pu c o ~ e r  intact son a-spcct 
original, d I'exclunion des pharcs mplacés 
par des fcux combinés rouge-blanc et la 
décoration d'origine en deux tons dc brun, 
remplacée a@ la guerre, par unc livrée 
brun-chataigne unifonne qui habille encore 
toutes Ics automotrices ei voitur~piloies 
msûuitcv de 1928 d 193 1. 

LE MA TERIEL ROULANT 
MODERNE 

Il faudra aiwik attenûrc les années 'ûû 
pour voir appwaïtre du nouveau matériel. 
Ainsi, 40 voitures à dcux niveaux, dont 12 
avec poste de conduite, furent rniscs en 
circulation partir de 1980, en remplow- 
ment d?mciennes voitures datant des w- 
n&s 20. En attendant la livraison des 
nouvelles automoirices du type 750, u s  
voitures étaieiit remorquk par les Iam- 
motives. 

En 1982, FiAT livra une série de 18 au& 
motrices a hacheurs, numérotées EB 750- 
01 à iR(4  ~ 2 8 0  kW-53 t - 130 M). 
Elles etaient similaires aux automotrices 
quadniples du Spe Aix î24 des FS, mais 
mpos8es du seul klément moteur, lequel 
circule en réversibilité avec les voitura A 
dmix niveaux. En 1994, mis vélucules 
supplhentaires, les EA 750-19 à 21, 
furent mis en service, identiques aux prG 
cédmts, mais avec UP design de Iti cabine 
de conduite différent. 

PHOTO 32-08 En 1982, FIAT a üwd une xêrie & 18 aufom~lriccs d &me nniiue. A la même période, 40 voitures Sacuni a 
Trok m g h  siippIt~cntaÙcs son1 wnu comp&w cd rffectii/m 1994. E h  circnht bogies furent &gniannées, dont 12 pour- 
accouplées aiite & m*es i &&Le étage d des &a Socimi La EB 75W7 B Sa- vues d'un poste de conduite pwr circuler en 
ranno, k 25 j d &  1993. Photo : Jan-Lirc VANDERHAEGEM Wcrsibilité avec les automotrices 750. 



A la mkme pwiode, 40 voihircs Socirni A 
t q i e s  furent n b q t i o m k ,  dont 12 pur- 
vues d'un poste de conduite pur circuler en 
réversibilité avec lw automotrices 750. 

Six nouvelles I ~ ~ ~ n o i i v c s  constniites par 
'I'MB et Anddo appanirent en 1984. Ii 
sbgimit d'une version raccourcie des BBB 
E 632 "Tigre" des FS, baptisée "Tigrotto" 
(petit tigre) et n h t &  E 62001 a M. 
Elles sont êquipéw dc deux m o k m  de 
miction de 1150 kW, un par bogic. Leur 
masse tolalc s'éléve d 69 t et leur vitessc 
maximale peut awhdre 130 iaWh Ces 
madiines assurent la traction de mey 

réversibles forrnk de voitures àr deux 
ifiveaux et I ou de voihues Socimi. 

Uwu les années '80, le FNM a &galement 
acquis d'occasion 47 voitures lcgéres prove 
nant des CFF (ChcmLis de fer Fédéraux 
Suiusw) (Séti= EB930 et EA940). 

PHOTO 32-09 L ~ X  E62COI 1 06 mn~fruitex par ~nsaldo, furent m k a  en service en 
1984. La E42Bû4 s'apprête d quitîer Saronno pour M i h o  awc m e  rame compmPe de 
de= wirures Socimi orange, &UT wilurm d doubie étage rwrtes, a rrne voiture-pihe 
Sncimi orange. 9 awil1994. I'lioio : Jeati-!,MC VAhliJ.LL:RHAEGEN. 

LES VOITURES M3 
convoi et unc décoration dws la nouvelle 
livrée du I.'NM : hlanç p u r  le premier tiers 
iiifirieur dc la caisse et la toiturc CI vert 
pommc p u r  Ics deux tiers supérieurs ct les 
porics, trois b d c s  longitudinales sont cn 
hlw fonce : une à l'arête supérieurt: de la 
caisse, unc à l'arêtc inférieure, la troisiéme 
s+arant Ics dcux couleurs de la caisse. 
En outre, quatre voitures liircnt affect& 
la prcmiére çlassc, la x i i lc  mdification 
Etunt Ic rcrnplacemenl du simiIiciiir v ~ 7 i  
pu un tissu de velours rouge. 

Afin de constitua de nouvelles rames, sans 
pour a u u ~ t  investir h sommes importan- 
tes. le FNM d&i& d a c q h  en 1994 
I'eiiscmhle des voilures du typc M3, à 
l'exclusion des ABD, que la SNCB venait 
de reiirer du &ce, soit les 19 v o i m  tic 
.ewnde chsse suivantes : 42.802, 42.804, 
42.806, 42.808 k 42.815, 42.818, 42.819, 
42.823, 42.824, 42.828, 42.830, 42.83 1 et 
42.837. 

Simulknémenl, 9 lommotives clcctriques 
furcnt acquiws en 'Tchéquie. Ces machines 
hitaision 3 kV = 1 25 kV 50 Hz furent 
onginellem~rit constmites i GO unités cn 
1992 par Skoda pour les chernitis dc lkr 
tchkcoslovaques (CSD skie 163.10 1 h 
163.160, puissani*: : 3480 kW unihorairc - 
3050 kW continu, masse totale 84 t) mais 
ne fureiit jamais utili&s cn raison de 
i'cclatemenl de 1'Eiat tchccoslowique le Icr 
janvicr 1993. Skoda proposa des lors ces 
machines ii divers rbsaux, à des prix &es 
attraciik. Jusqii'à prbsent, seul le FNM a 
acquis ncuf d'enir'elles. Ccs engins, rcnu- 
mkrotes F. 63041 09, sont principalement 
utilisés pour la t ~ c t i 0 n  dcs M3. 

Ce% voitures furent entièreinml rCvisées 
par Ics ateliers Mctaimeccanicia Milanesia 
B Moretta. 

Les 19 voiturcs sont ~iuiiiérotces cornme 
suit : 
- EB 900-10 a EB 900-24 pour les 15 voi- 

Parmi ces ~MWIUX, citons Puistallation d'un 
di;iuiTage électrique 3000 V (lcs M3 ne 
poss&daîent en effet qu'me installation de 

lures dc seconde classe; 
- Eh 910-10 à EB 9 1 a i 3  pour Ics 4 voi- 

tures dc prcmiEri: classe. LA: parc sc composc encorc de quelques 10- 
comotivcs Dicscl legércs, de divers vcliicii- 
les moteurs de service, d dc +/- #O wagons 
de murcliandiscs. 

chauffage B vapeur), la mise se place de 
nouvelles f e n k  du type Klein, l'obtura- 
lion de l'emplacement des feux de fin de 

Lcs deux premières voilures rknovérs (EH 
9011-1 0 et EB 900-12) son1 sorties d'atelier 
le 5 juin 1995, les dernières I'orit Et& ail 

Gras p h  sur une dm pmok d'about Ple ia 
wiîwc rle smn& h t  EB 9W-II .  On 
m a  k suppresrwn & f e u  de fm 
& corni Plioto : Maurizio TOUNI. 

PHOTO-THEME 23 La &t & JCCOI& c k s e  EB 909-21 g d e  1 l'de& Be FNM 
& Milrrno Nowte Milanese Photo .- Jem-Luc YANDERHAEGEN. 



Lors de h récepfion des premiPrex voitures M3 morlerlrrsées ei a h  k o m o t i w  Sko& 
p h i m m  parcmm d'erruk fwew rddrRF, principalement ci% nuit afin de ne pas g&er le 
trafic Le 21 ociobre 1995, un tmin d'=ai stationne en gare & Rowih Porra sur la 
ligne de Cumo. La E 600-03, la seule encure p u m e  & sa I i d e  brun-choculal, est 
occoupide en i&e de rame pour parer d tuut probhme technique Pl1010 : M. TULINI. 

L'EXPLOITA TION Le m i c e  est assuré par un ensemble de 
+/- 80 rames scmi-pemanentes et révasi- 

L'mploitation du résau est fod iiriginale hles. L'élément moteur (automotrice OU 

dc par mmpl;ition Ires Grincuse Jcs lo~omotlv~) CSt toujours siiuc dii c6tc 
rames cl le nombre dc livriws diffimntes O P P O k  a 1s gare di: Milano Nord. 
dii inülériel . 

Les automotrices anciennes circulent ac- 
Comme nous i'avons deji dit, prés de la couplées 1 une voiture-pilote, la r m e  cd 
moitié des automotrices anciennes sont souvent renfomk par unc ou deux voiiures 
encore poivvues dc leur r o k  brun-châtai- intcrmédiaircs ex CFF. Ch pcut ainsi vair 
p e .  A partir des a n n k  'RU, unc nouvelle des compositions entikrement brunes, mais 
dCwratioii orange ct blanc est apparue, kgalement des ramcs triples en livréc bnui, 
rernplacke depuis 1995 par une autre livrée orange ct vert! 
di: muleur  ver^ pomine et blanc, 
m c i c r i ~ n t  le matériel dc la region lom- Lcs automotrices modcmcs EA 750 remor- 
hardi: el  progressivement appliquée d tout quent dcs raines w m p o s k ~  d'im mélange 
dii matcriel. dc voiturcs Sacimi el dc vtiiturcs à double 

ciage, toujours accompagnées d'unc voi- 
ture-pilote ti l'autre extrkmité. 

A cela s'ajoutent des rames tractées pirr les 
E 620 et J i  630, et or;casionnellement par 
les E 600 et les E 610, form&$ dc voitures 
Socimi mêlées à da? voitwcs a deux ni- 
veaux. Quant aux M3, c'est le seul malériel 
circulant en formation homogéne, mclé 
les E 630. 11 s'agit kgalerncnt dcs scufes 
rames non réversibles. Toutefois, mhim 
trains circulent avec une E 630 ii hue 
cxlrémilé afin d'éviter les muoeuvres de 
remise cn tête aux gares terminus. L'cn- 
m b I e  de ces rames circule indifferm- 
ment sur toutes les lignes du réseau. 

Les M3 forment trois ramcs, circulant 
principalement aux heures de pointe. Cha- 
cune assure généralement un ou deux 
allers-retours par jour, ai principe sur la 
lignc de Novwa. 

L'A VENIR 

Dans te courant de 1998, le FNM et lcs FS 
inaugureront unc nouvcllc lignc de 13 
kiloméircs qui reliera, 1 lravers la ville dc 
Milano, la nouvelle gare de MiIan~Bovisa 
FSFNM et celle de Milano Vinoria. Cette 
,ionclion, w grande partie souterraine, 
desservira au passage quatre gares ou 
points barrets : Milano Garibaldi, Rcpu- 
bIiui, Tunisia et Piceno. 

La "Passante" permettra le passage quoti- 
dien de quelques 5IH).üüû banlieusards, 
obligés ji*qu'à prémt de subir une rupture 
de charge dans une des gwcs en cul-&-sic 
de l'agglorncration milanaise. 

PHOT[rTHEME 23 Un train en prownunce & Lawno entre en gare de Saronna La rame, composée & 5 iwirures MJt, est &e 
par &LW lommotiva Skodn W~oto : Jean-Luc VANDERHAEGEN. 



assurBe par une nauveIle série dc 72 autc- 
motrices quadruples i double étage spécia- 

PHOTO-THEME 23 La wiirrre & térc clruse EA 910-11, ex SNCB 42.83û, ri Sm- 
SerrLP & dis- chgra  I & &;CTkdenldeff w&rc desecoruk c k ~ e  

PHOTO-THEME 23 La E d3P09, &posée comme di& ui queue d'un train wm 
I.awno, q&e Saronno Le 19 juin 1997. Pitotos : Jeat~-Luc VAMERHAEGEN 

Les deux gares de Milano-Bovisa E N M  et ble a une v i w  de 70 kmh. La frQuena 
FS seront p u @  dans un nouvel a m -  prévue des trains devrait atteindre un inter- 
ble construit a c h 4  sur les voies. Lti valle minhum de trois minutes. 
parue en hinnei & la ligne sera parcours- L'exploitation de la "Passante " sas 

lement conçues pour ce &ce, & ~ & t a  
par un consortium réunissant les fumes 
Breda-Firema (partie mhniquc) et 
Amaldo-Aham (mie élccfrique), i 
raison de 53 pour les FS et 19 pour le 
FNM. Ces rames, dkiommb TAF (Treno 
di Alta Frequentazione (trains à bute 
fréquentation) seront composées de deux 
motrices encadmnt deux remorques. 
Chaque mottice deux moteurs de 
traction ( t y p  Bo' 2') diuic puissance de 625 
kW, soit 2500 kW par rame. La "paciti: 
totale d'ime rrune $élèvera i 874 places, 
dont 475 s im.  Leur vitesse maximale 
attcinh 140 km/h et lcur massc a vide 
210 t. 
Une piutie du trafic du Nord sera dh lors 
a s d  par les TAF et &vi& par la " Pa+ 
sinte ". U est préw dc prolonger lefi rcla- 
lions audel8 de Milan*Vitloria jwqu'i 
Treviglio ct Pauia. 

Un autre projet en phase de réalisation est 
la construction d'une Iiaison vers l'aéroport 
de Milano Malpmisa Une nouvelle lignc h 
double voie d'une quinzaine de kilométres 
w a  éhblic entre I'aéropori ct la gare de 
Busto Arsizio, située sur 1s ligne Novara- 
Saronno. Lc service, dont la ftéquence 
demit atteindre un train toutes les 15 
minutes, m a  assurd mire Milano et Mal- 
pensa par 1- nouvelles automotrices TAF. 

Comme on Ie voii, l'avenir de cet &tonnant 
réscau privc cst donc bien assuré. Son rôle 
primordial dans la mobilité de tautc la 
kgion nordduest de la banlieue milanaise 
ne fera donc: que se renforcer. 
Bientôt, 24 voihves M2 de fa SNCB y 
mont kgaliment utilisées. Elles se trou- 
vent actuellcment cn cours de recondi- 
rionnement L l'atelier Oficine Miltinesio de 
Morettn. Nous amm. bicn sûr I'occssion 
d'cri rqwler. 

PHOTO-THEME 23 ik train 62 2 & M h  orrive b Saronno le 19 juin 1997. Lu rame, formtfe & sir wker  M3, mî remorquée 
par la E63807. DrpuÛ trok ans, le FNM tst cmfrontd aux t~ycm, ph&- & s a 4  qeri tonde &- h FS Toul k 
&érieI .paf  -*on cst enîitremmt hdgeonné par BrorribIrr graflh, B tel point que Ce peisoltnel du FNM n'esf p h  en m u r e  
& le nmuyer. C e  sihiliton désaptrewe tkhm un mauvais s o n d  aux amdam viPW CC AC- Ph. : Alain DEFECHEREUX. 



Coiinrie nous l'avions dtjd epoqUt dan$ 
ndre priocédent numéro, c'est notre 26,101 
quiata iu iedledev~te+twtauIcmgde 
la sliirwn -que 1997. Elle s'est mon- 
t réepar twt ,m~smles l ignesdupla t  
pnys ou montait à l'assaut P ES m m p  les 
plus de nos belles hiemes.  Car le 
pmgmmm Ait plut& @eux: aux trois 
~ ~ p a r a r # i ~ g O n t V C r n L S  
s'ajouter p moins & cinq &&mm&, 
dont cdabs tout .A fait spedacukcs. 

E x m h o n s i a c a r t e d u ~ t P P F T d ' u a  
peu~l=prZs: 

- Menu dégustation - S51 Rencontre d d l B l /  Iûû2 rn gmc & Den&rmon&, hm ilar h n d  
unnkmaùe da SDP, h 6jniüd 1997. Photo : Alain DEFZNEREUX. 

Em&: visite au Stoom C e n m  M d b  
gem,Ai '~~~&~on<lesonFdvaides3et  
4 mai, et retour tiiomphal en double aver 
la 1 .O02 - & quoi nous mettre en ap@lit 

M a  : exoumion le long de la Matse le 24 
du même mois, sur la ligne Dinant-Givet 
avcc une pointr: jusqu'h I Iouyet, occasion 
ùcsplendikprisesdcvueausdtdtx 
ttnlnels - un mnsommd des plus exquis, 
relevé juste eormrre il faui. 

Plai wnsh#mf: notre M é m e  grand 
voyage de 1'- (28 juin), consaaé $i 
I'axc Athw - Meuse, et au kilom&rage 
impmsionnaut (prb de 400 km en une 
d e  joimiée !). C"&t la premiére fois 
quc nous attaquions cette srtke 
légendaire dans le m s  remantant Au 
pr&amme: la visite de I'atelicr de 
SlIxkaq un @id Inmchandises 
Stockem-VirEan, et la mm& de L r a m p  
Virton - St Vincent-Bellefwiah où les 
h s  d e  chauffeurs leur cn mt tom& - 

pH- ~ g a r e & r l r r o & , l a Z ~ I O l ~ B ~ u r e r e i r r c & i r o a o r P ~  
& i, W& tèpmck& Béprur rn Arisis. Photo : Jaan-Luc V. i?3KtMEGiW 

Weekend &. 5 et 6 juiUei, avec nos 
amis de la Stmmprlijn Deaidmmonde 
- Puurs P h m  du dixième anni- 
vgsaire & i'wiatim. Nombreux 
parcours atre Den-de et B d  
- hm, avec la participath de la 6106 
qui se révéla aussi utile qu'indispmsabic 

lm du voyage de retour vers Schaerbeek, 
alors qu'il ne restait plus au foml du 
tender que que1ques mishble(i 
briquettes A se mettre sous la dent. 
Babillages entre ami(e)s Im de In 
renwntxe entre la 26.101 et la 1.002 en 
gare & Dendemonrle. 

un plat dc gibier au furnet robraiif, aawc 
h morceaux puriant un rien 

Entremefi : détente et m b i m  familiale le 



Cc n'&pas moins rle 4ûûû pemanncs qui patcoururenî la petkc ÿgnc I I 5  entre Tprbize et Qrrenasl, sequimant joyewemcnt mfrc chomps 
ei pr&, Iois & h g  & 26 au 29 s e p i d e .  Qummi, 27sepiemb~ 1997. ph010 : Ct~ristjm~ DOSOGNE. 

F&ms& LiégoOise : 
- le 22 iuillet, l 'miat ion  a0glai.w 
Along Different Line nous CO& la 
remorque d'un train spécial Mhmhek - 
Kinkempois, s'intégrant au long péripie 
effectue ié jour-18 sur le territoire belge. 

- le 26 iuillet, le mEme club d'Outre 
Manche remit le muvert, pour un mémo- 
rable prcom où l'on vit notre 26.1 O 1 en 
toutc grande forme gravir " A  fond les 
manettes " les rampes de 18% de Trois- 
Ponts A Gouvy. Cette m h i n t  *ira 
decidément toujours A nous &tonner. Les 

jambes nous en tremblent encore ! 

- troisième semice, organid cette fois par 
nos 'ioîns le 9 p u r  un uu~time v&- 
ge mir la ligne 42 avant le début des 
travaux d'&lec:frification. La 26.101 prit I 
Lihge le d a i s  dcs 6077 et GIOG qui 
avaient amen& le train de Rmlies, pour 
assurer la suite jusqu'i Troisvierges en 
terre luxembourgeoise, ce qui wnsîitua 
SH seconde escapde A l'éhmgef après 
notre voyage sur Givet. Des &photos 
furent pmp&s aux participauts invit& P 
se rendre aux endroits les PIUS qmiacu- 

laires au moyen de n d x  bus "safari " 
traditionnel. Le retour vers Bmelles fut 
effectué par Ies deux Diesel, la vapeur 
suivant a vide jusqu'h Scbaakk 

D a s u r / P h o ~ 7 t e r o k  : notre demi* m t i e  
vapeur de la saison s'&ah aur qua(rc 
jours, du 26 au 29 septembre, à 1 ' ~ -  
sion d'une exposition organi* conjoint- 
ement par le Musée de la Porte it Tubize 
et la fume Mkklin, et coriyticrée aux dé- 
funts Ateliers Métallmgiques qui au- 
raient Eté l e u  centiéme anniversaire 

1 . - :, - -.: - - Tl- -.  

Lors de & j0urnLc &i patrimoine, le 4605 Xtdiome &an; la gare de Ratermael, dorrs hue& se tenait une taposition consucrée au 
quartikr & h gorc. L'ïsoociation orgadatlricr w W  en end ren&e au &&*men$ une wcalion cuhrciù el s ' & d e  h n c  à 
sensibiker b habitan& Pm moim de 1500 wyagefvs ont emprutaîd Ces rimes Grocneirdaed WalcrmaetEnerbcek 
Photo : Cliristian DûSûGM, 



Véritable feu d'artîf~ee cotllonnant me 
wiaison a c e p t i ~ ~ c l l e ,  cette manifestation 
nstm eprtvée dans les mémoires, pur le 
W un peu inaüendu que le public lui 
a M. Car ce furent plus de 4.00 
personnes qui emprunûkent les t n b  
+aux qui circulèrent au d+rt de 
Tubize vers Clabecq, Qtmast et B& 
l e h t e ,  la palme du meilleur public 
xevaiaat aux enfants qui envahirnt la 
gare le lundi, avec leur qmtanéitk, leur 
en?hou?iiasme et aussi lm peur &vant ce 
r n ~ i n w n n u .  

Le menu vous a plu 7 Avouez que vous VOUS 

êta purléch& 1s babines ! Vouq compren- 
drcl. aussi que le chef d & k  soufiler un mo- 
meni, k temps & rcmettre sa battuie de 
cuisine $ neuf. Car du &té du boire ct du 
m, la mmnmtion f i t  piutat gargan- 
t u q u e :  45 tonnes de charbon. 270.000 
litres d'eau (on ne regmdera pas à: un ms !), 
un Iik de pétmle (si, si, pour l'allumage ...) 
LY 1759 j&ns auront été pour 
mimer le monsire toui au long des queIqw 
1800 kiloméîres prcounis ! Et nous 
n'aurons pas trop de tout l'ùivcr pour faire 
lu vaisselle. .. 
Mais si au mtmmnt on faisait bombance, h 
l'auhgc d'b &té (même prupriétak ...), on 
nc Mrnait pas non plus, et l a  " delikates- 
sen " offertcs par ia 26.101 ne doivent pas 
masquer les autres activités tout awsi i n 6  
mh, dont un psshmnt  tour du port 
d'An4wxpm, effcctué le 20 geptanbre der- 
nier A bord d'une, rame mpasée des au- 
torails 4333 et 4006. Lw visite dkbuta au 
triage d'htwerpen-Nd, et nous avons pu 
découvrir suctessivernent les f a h w  
Bcigische Basis, Far W- le raccordement 

PHOTO 32-54 Le 4 octobre, joiuirk T. ER, Lt 4605 étant rii s h c c  à FeIrry, c'esi Cc 
&# ai no& liwée qui serpeiria h ts wlCée du B q ,  P l'-ion Bb circuMom 
o r g ~ h d c s  par lc Pm. Photo .. Alain DEFECHERELtY. 

le long du canal Alber4 les formations de 
Rhoâesie. WestSibetit, Ijsland, le vastc 
complexe -lia, le petroleumbnig. les 
duses Van Cauweiaat - Baudouin  of^ un 
long stationnement fui n u  (ie WC 
fluvial ayant entiére priorité), le mmplexe 
chimique, les écluses & Bemdrecht et de 
Zandvliet (ici au&, un long am& fut 
marqué) t t  la nouvclle ligne 11 qui noil5 
rarriena à An--Nd. la journée fui 
clhturk par unc visite du dépot d'An- 
twqm-Dam. 
M m ,  le 4605 a également eu l'ocasion 
d'effectuer d m  petites d e s .  La pmiére  

se déroula le 21 qtembre, A I'occasion dc 
la journée du Patrimoine, où il a m  
plusieurs navettes entre l%erbk et Grcre- 
nendael, avec dans une gare ûès Ehére 
à Delvaux : WatennaeI, oh se tenait une 
exposition conmcrée au q d e r  & 1ë gare. 

Sa s d e  escapde, pri* celle i6, se 
d h d a  le 4 octobre. AflGété ptlr la fume 
chimique AMOCO, il effectua un servi= de 
navettes entre E c a u s s h e ~ & ~ 1 5 h  et les 
installation d'AMOC0, S i t e  dans Ic 
min ig  indusiriel de Fcluy et accessibles par 
la ligne 269. 

, - 
I WOTO 32-55 Un ales p h  baux adts-photap r W t  lois ale mûre vhite h port d'5îniuwpcri Ie 20 sqptniibre N& rame, -te 
I 

Qcs W o &  4006 et 4333, &end 1'abaip.punmt Plrc Pdmbmbmg, un pont hmî aEEéS MarshdUbk Photo : P. JACOPS. 



1 2  FIT souhaitait depuis longtemp sauve- 
garder un exemphhc diine damotrice 
t y p e 5 4 0 ~ 5 5 . ~ ~ 0 n t e n & e t m a r -  
qué une étape impmtmte dam Ihistok de 
la traction électrique sur notre h u ,  et 
ont longbqs ~t parlie integrante du 
pysage ferroviaire. 

Ainsi, en juillet 1992, un accord de p h -  
cipt U t  passé avec la SNCB daus le cadre 
de la présmation commuise de la 502 (vou 
EN LIGNES 16 page 4). Mabmwment ,  
i'état d'almdm dans lequel se trouvait 
l'engin, aggad par la lenteur cles 

dminkhtives, orit conduit le 
F F T ~ ~ c e ~ t e t ~  
apquérir sa propre autmotriu. 

Cal maintenant chose faite. A m  plu- 
s i m  mois & redierehe, le choix s'est 
finalement porté sur la 082 garée actuelle 
ment A ~ t . ~ W a h  Cette vate  fut rendue 
M b l c  par le tait que l a  Itaiiens ne sont 
plus int&d$ dans le rachat des automo- 
trices t y p  54 mtantea En effet., Ihmée 
prochaine dewait voir les prerni&re d i a -  
tions d'aubmûiets types 56 (Budd) et 62- 
66 (152 A 2701, ce qu'attendent depuis 
longtanps cl avec insistance les réseaux 
hlicns. 

La 082. consmite pnr Lzi Brugai= & Del- 

La 082 sur & &me SOA d F4wmùeek en j W  1980. l'liozo : Yves STEENEBRUGGEN. 

cuve, fut mise en service en 1954 au dépôt 
de Kinknpois, SOUS le numéro 228.082. 
Elle démhagea plusieurs fois d'atelier 
d'exitrelien. En septembre 1965, Schaer- 
MI en janvier 1976, B nouveau Kinkem- 
pis, en janvier 1983, Ronet; en cictobre 
1991, Haine-St.Pierre et en septembre 
1992, SLCihislain. Elle fit partie du ioui 
dernier lot d'automotrices typc 54 dklas- 

sées, cllc fut arrêtée le 24 septembre 1995 
et retirée défitivement de l'exploitation le 
l er novembre suivant. 

Avec cette acquisition, notre ~Ilectim peut 
s'tnorgueillir h s'&trc &chie d'une nou- 
velle pièce de choix, qui rcstm plus que 
probablement unique en Belgique. ii s'agit 
en outre de notre premier engin électrique. 



Reno~cvdkme~ clu parc 
Diad.* 

U m i s l e k u î d e r e t i m I a ~ u s ~ p a t . ü e  
des 1x3 Be l 'exp1~~iin,  lcs NSB ont 
r b m m a t  prb livmbm üc Qux nouvelles 
~ e s d ' ~ :  lesDî6etkDi$(lasérie 
D i 7 d P l r n t ~ A l a r o c o m o t i v e s u 8 .  
hise T44-276 racheiée en 1993 et remm6 
rotée NSB D17434). 

Lesi Pi6 
h commande de9 Di6 fait suitc d dm 
essais &lis% eg juin 1 9 0  avec la lacs- 
motive 240.003, prototype du type 
DE 1M4. 

L a  DE 1024, cun&W i trois eauplai- 
ES en 1989, fumf intasivement t&&w 
si irler&a~~dr:laDB s o ~ g  les n u m b  
240.001 dûû3. En ma 1996, ces engins 
fulmt d u 5  au chemin de for indusaiel 
du Hafa iiad m e r k e h r  KUh (HGK nQ 

Ilfi 11 A 13). 
Au idai, 12 Di6 {no MI d 672) ont && 
~ & l i ~ e i i l 9 % e t I l W 1 # l r  
Siemens (dont la -été Malr fat maiab 
nant paaie). Si ibsmb1e de la motoh -  
tim et &s earadéristipuss mt ideniiqw9 
a m  240.OQIM)3, la cst pnr contre 
d i f f h k ,  purvue de c a b  & imüuites 
typiqucmatt nafvkgie~e8 fort smblabb 
a ceUeg da Di4 et 1àÉE I d v a  kletd- 
qws dutypcEL17. 

LesEG sanf&uiphdi4imot&urDidI 
1 2 c y ~ e a V d u t y p e ~  
12M282 de 2650 kW, et dime tmmnkion 
éiecûique Siemens avec moberas de trac- 
tion a s p h m m  triph& k - 
toide s161h 119 t, et ella peuvat al- 
t e ind re lmev i~c l e160huh  

Si lem &but Be cmih Oit & 
quelques dadies  de jeitne%se, noiamment 
au nimu du g m p  de l e i -  
tmp imwt caleule, & &- - 
~ u x s u r l a v o i . e ? r o p ~ o c c a -  . sionn8s par les essieux et du Wbwm- 
pmsm de sura iUnene la Di6 sont 
maintawt bien au &nt et n i h t  les 
mndWmrs, G a  Ieiir gmdc puis- - dia remp- detor, voir 
&e ?rois Di3! 

Les Di8 
Pandidement aux Diu, les NSB ont uirn- 

m a n d é i m e ~ e d e l ~ o t i v e s D k d ~  
puissance moyenne, tes Dis, Biredmient 
& s 5 e a ~ ~ I e a 6 4 0 0 d e s N S , ~ t ~ d i -  
-Laine @I?xmplh  lùmt IW par ks 
NSB de 1991 A th 19%. 

Aunombre &261,1esDi8,-& 
701rim,cmlsmittsparmaKa~ 
en 19% ci 1993, sont poumieadiin m&ur 
Diegel CatqUar du iyp 351 6DiTA de 
1570 kW, dont 1250 kW d i q d b k  pur 
la trrietion, mit plus quime Di3. Dime 
massede#tetautwiseeaA120lonm,l~ 
Di8 mt utili- p u r  la mmqw de 
t r a i n s d 6 ~ ~ l & e r s , o u l ~ e n  
unit& miCiples, Ia dcs&es l d w  ou 
e n a ~ ~ e ~ ~ v f e s l 0 ~  

Les NSB ont &aiement mis en &ce une 
sihie de 22 lcwmoiiv~~ é1ectriques du type 
U.18 (nD 2241 d 2262), dkivées de Re 465 
du BU. 



U n ~ & ~ ~ c r i ~ ~ ~ ~ & K ~ s e d i r & ~ ~ N ~ E # t e Y c : r r i r e ~ ~ f o n n L c & l ' é l t a i a a D m l Z I Z +  
Dm3 1236 + Dm I2II. Rwîw ma), 13 mût 1997. Photo : Chrishb~ V M C K .  

Ccttc uanmande fait suite A l'& & deux 
m & h s  CFF. 1- Re 460.055 et 460.0a6, 1 \ 
qui avaient eté los par les MSB 
lepremier&imetrede 1994. 

IB ml8 ont étd consimites par ST,M 

men. Elles disposent d'une pui%snce de 
5üüü kW et peuvent atteindre une vitesse 
maximaie&2ûûM. 

NORVEGE SUEDE 
Ph'vdsation de la ligfie du fer 

ta firme LKAB exploite en Lapnie su& 
doise deux i m p k t s  gisements de mine- 
rai de fa situes a Kiruna et Malrnberget A 
cela s'ajoute une usine d'enrichkment du 
minaai sise $ Svappawam. 
La praduction de LKAB - soit 20 millions 
dctonnisparan-estachtmükpartmins 
blocs vers les ports de Narvik (pur les 
sites de Ppoauctions ùc K i m  et Svappa- 
m a )  et de Luka @Our le site de Maim- 
kget).  Le traf~c vers Narvik, port tibrc de 
glace toute I 'mhc au wntraire de Luiea, 
t e p t h t e  dew tiers du tamuge total. 
la principaux clients de LKAB se situent 
m Allamgne, dans le 13énéiux, ai Fin- 
lande et en Anrique du Nord. 
De façon i mélim sa position vis-9-vis 
de la umumence brésilienne, canadiemie 
et awhüenne, LKAB a cherch4 d ddum 
1- coûts de transport de son minerai. Pour 
cc faire. il a d é  une füiale appelée 
(Miiimtrafik i Kiruna AB) da& laquelle il 
dctimt 51% des pts ,  les 4% r&ant 
&ntrépartisdpartsdgaieseritrelesSJet 
les NSB. 
MTAB, wiété de droit W o i s  poBséde 
une filiale de droit norvégien - MTAS 
(Mahtd ikk  AS) - dont elle p d d e  
I'entiW du capttal. 
MTAB asmm depuis le ler juillet 1996 
I'expioitation des eains dc minmi sur la 
"lignc du fer". Elle a repris aux SJ le pan: 
dc wagons ahsi que les quinze machin= 
tripla de la célèbre série Dm. 
MAS a pour sa pnrt repris aux NSB Ics 
six l d v e s  de la série ELIS. Les six 

- - - .- -- A-, 

Bien que 6ada sur k Mo0 ds NS, lai misse th Diâ & beawoup phs longue (1 7,200 
m au lieu & 16,400 m). La Di& 709 d E h ,  & le6 juin 199% Photos : Tanguy BADIE. 

locomotives SJ de la série Rm (des Rc avec tion de la ligne A unc charge par essieu & 
rapport dc transmission modifié) n'ont pas 30 t (au lieu de 25 t actuellement) aïin de 
kté wncernkes par cetk reprise. porter la charge utile par wagon rl 100 t eu 
En matiére Gexploitation, WAB compte lieu des 80 1 actuels et allongement dcs 
appliquer les maures suivantes : adapta- ûains de 52 d 68 wagons. 



ces deux doivent perrasttre $ 
m A B i l a ~ , ~ t e x m e t , k - ~ &  
~ & 3 0 % p o p r t u n ~ ~  
~ . m - a , ~ d w ~ l c  
~ ~ d e s r i n ~ d e : l ~ ~ e ~  
prntrlb2003. Nomnemdwedmcqtae 

Finlande 

DANEMARK 

~ I ' o m ~ B h i t u t u Y e l ~ t a I i o i I a n c h b :  
en lm, le paMmnei du Wreidt d i c  
~ l a c a p i l a l e , a u m X e d u h  
nrerk et 1'EumpE Ce mvmu tien fm, 
r e m  M h  A bmr, ewpporte 6,6 h 
& ~ 3 I m r d t t r a ~ & l P l e d c  
S p r r $ l d 8 I m i d r : ~ ( ~ a a u t e l s d  
s h p l e V O I R , B S O m w l a ~ ) . C e t k  
~ ~ ~ i m p ~ ~ u n p t 3 u t &  
miftiff i l ~ d m t l ~ ~ ~  
ea 1998. h nbenirc est de 1'BEdre & 210 
milliards de 
Jiuaqii'I pdsakt, le wyag&r qui &&mit ge 
m & m m a - ~ -  U n e i n r q g c q i u ' ~ r r r r ~ d : r u r r r a r n r D Z r ï d I C 3 r l ~ & K u ~  
pie,uU&: pénélrr dmis iui fmy pow Kmor. N m ,  7 7& 1994. Photo .- Philippe DE GTEER 

18 EN UGNES 32 






































































