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BnoNNBMENT 
Pour mmDir "EN UCNES" loui la irlmcitres, il 
nilM ûe a'fibonnrr cn venant unc coUsaüon ~ n n u d k  
dc 7 00 FB (pour I ' k n g e r  800 FB) mion les modnlltéi 
de piicmcnl rtprisu c1.d- a m ~ n U o ~ m i  cm 

cornmualcation : 'nouvel sba~nemrnt". 

1:ibonaemmt dtbute avec le prcmler numéro dc 
I'aank, quclk quc soit la ditc & l'abonnement 

si v-us hbltcr la Bdglque, II suint de vcmcr Ia 
somme r e q b  sur b cornptc banaire 001. 
120178935 de Pm-Brumlks. 
si  voua hmbltu I'Hrangfr 

- cl porrida an compte courrnt puta l  

vous vlrea Ir wmmc, lildlk en hrnn 
kEgrs, sur Ic compte piihl000-1318999. 
90 du P W  h x c l l c k  

- d ne pogCdfa p s  d e  compte cwrnnl 

poslal, vous noua idiraree roiî un Eum 
chhquc bard, IIbeflP en lknm Iielgu au 

nom du Pm-Uruxdlq wii un rmndal 

poiiel intfmstlonri, Ilbellé en I n n a  hl. 

gcr. 

CHANGEMENT D'ADR&SSE 
II suiTt simplemmt de niiu envoytr vm ttouvetla 
roordonnk 

ÇOUItHI ER 
Pour bute corrcspondancc. veuillez jwindrc un 

cnvclapyic U m b  sclt-ridmssk. 

KF TJGNBS 
h nriicles pubIlCa n'cagwgent que l a  nule  respon 
rabiliti de leun auteuo. Aucun i r t ide nc peut &,r 
reproduit srnr m o r d  k a i l  du Pm. 

RF.SïAURATiON DU MA-1. 
Ler pmonnra &Irant priiripr h h l c m e a l  à l 
mtiupstion de nain  mrtCricl peuvcnt now j9ndr 

pmr ILKphooe oa par tmt. 

Le mot du Prgside~tt 
C'est sane conteste notre 26.101 qui tient la vedette cette année. Plusieurs sorties sucassi- 
vcs ont monts$ que l'engouement de la vapeur reste vif auprh des amateurs et des au- 
d'ailleurs. Nous dcvons profiter dc la pnknce dc la locamotive B différents licwc de chute 
pour excursionner dans la &ion, ce qui nous permet aussi de rester dans des prix ams i -  
bles à tous. La 26. IO 1 est de plus en plus sollicitée pour participer soit A des maniicsîatiom 
" C m d  public " comme Ie festival wpeur de Maldegem et la journée du train du BVS, mit 
A des animations locales wmme " Tubize d toute vapeur ". 

Quant aux travaux de restauration, ils avanccnt A grandq pas slrr le matkicl actuellement en 
atelicr : Ia 5927, la voiture d'ampgnement dc la 26.101, h voiture expo, cic. Les bras 
qui ne demandent qu'A travailler sont lcs bienvenus ... 
Sur Ie plan des publications, plusieurs ouvrsgcs sont en cours de rédaction : outre 
1"'cncyclopwie " mnsacrk aux 59, nous travaillons A la sortie dc presse d'un numéro hors 
&rie de " En Ligne " sur les locomotives de manoeuvres 230 et 231. tandis qu'un aube 
sera consacré A la ligne 36, section Warcmm&Liége. 
Edm, le calcndner LOC098 est en murs d'élaboration. ï i  présentera d o m  photos histori- 
ques, mmme toujours. 

Bonne lecture 

Guide des Chemins du rail 
hi diwiiins du r d  : dcs diani qui d e n t  de l'ordinaire ... 
k voie9 f& ont eté. ttacees It plus souvent à i'écut dcs routes. Aujourshui M e c t h  et dffcrrk,  t l l a  ~~ dc h v -  Ies cumpagms el Ics latalit& i l'abri de la cirailaiion. Voyaga wir un Chemin du 
Rail. c'est voyager dans l'espacc ct dms Ic temps. Lm héra'ires prqx& conduiront Ic lcctcur i la rencontre 
de m inwbüabl= t i m o k  du par& quc scmt garq  PO&, viaducs, tmeis, bornes, haliscs, signaui~.. Autant 
de mwmk tangibles de d ie  gtande avcnhw &cllc quc fut le chumin de fff 1 son qmg&. 
Ce @a volume du Guide dcs Ch& du Rail prop- une quarantaine de M a d q  de 6 i 50 k i l d  

d d n k  aux prommeurs du dimanche. aux amoureux de la nature, aux familles, aux cyclish ou aux 
randonneurs. Nous les urunénerom en Wallonie (la Région Wallome ri connnetd les travaux de son ambi- 
Lieux pmjct RAVeI, visant h 0% ii l'usager non moiorisé 950 k i l e  Cpmtciaines voies f m b ,  2M) 
kilomPétres dc ligna vicinalcg ci pius de Hl0 kilom&e dc chpmim dc hiilrigc). A Bruxelles d au Grand- 
TnichC & Luxembourg, sur & i t inhirw en ville (un peuh h la campape (beaucoup), dam l~ bois a 
Itavera champs, par mwits el  par vaux. 
Prix : 595 FB + hk #envoi. (Poids du l i m  : 800 ga- - voir page 5 1). 
Communicaiion :"chuninsdurail" 

Histoire de la ligne Tamines-Dinant-Jemelle 
au travers de documents d'époque 

Morrsieur Robuî ~ e l l è ,  employé a la gare de Tamine vient de de sonir de un ounagc intitulé " Hhirc  
de la ligne Tamina-Dinani-Jeinelle au travers de documents d'*que ". k livre comporte 225 pagcs d csi 
divis4 en dix &es qui traitait du projd de ln ligne, de son e w l u l i ~  de scs mrdcmenb, 6 m &clin a 
& son avcnir. II est a@mcn@ de 158 photos mu a blanc, dc nombrcux plans de gares et schhas 
d'inslallaiioris d i w w s .  II wZ p h t é  au format A4 sur pripicr mal; la reliure csl roll& sur le & et la 
muvdum trrt pmibgic par une feuille plrdfik.  Son poids est dc 750 gammes. Ce livre irts intércsxant pmî 
étrc obtenu au prix dc 7ûûF + fiais d'aivoi (pids : 750 gmmme8; voir p g c  51). Pour l'obtenir, i l  su8ii ck 
v e w  la somme ~orrcxpondantc sur le m p t e  001-1201789-35 du PFT Bruxelles ou 000-1318999.90 
(obligaioire pour la paicmrr~s -nt de l'étranger), ou & nws a* un EurochBque bard IibeUt m 
Ban= belges. 

."EN LIGNGS" cst @alement accessible sous formc di! fichier informatique au 
01Qlfi5.66.47 (14.4K 8N1) scrveur tclématiquc "RAIL," 24 h sur 24 ou par murrier 
Clectronique : cavoyer un "netmail" à Philippe MATEFYUS 2:293/2001.10. En plus, 
vous pouvez disposer dc photos représcatant tout le parc moteur SNCB, ainsi que des 
vues suisses, altemandes, françaises, oéertandaises et lurcmbourgmises. 

PHOTOS DE COUVERTURE 

R m i h r e  pmc PHOTO 31-2 1 Le 4605 phoîogrqphié à Moha (rigna 127 M e -  
Moha), suw IUI ciel hie11 peu ckwnt,  iom desPm hutoism qui se sont &ou& durant 
k week-enâ & L'Ascmoion Plzoto : Jean-I,uc VXNDERHAEGE! 

-- 
Dernière pme PHOTO 3137 Le premier parcours marckmrüses ~racthpar k 24 101 
d rdaü~t! entre Athur el Virton d I'vccavion du grend voyqge en Gaume le 28 juin &r- 
nier, passe d Muwon. Photo : Christian üûS0GhE.  
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Michel C W m  Pusmi 

PETITES ANNONCES 
O A KWWRE : photos de Jaques BAZIN des tramways de 
Bruxelles, Liége et S m i n g .  SNCV de 1950 A 1965. 
W C K E N  Yvctte, 247 chau& de Tirlemont, 4520 
UNALMONT. P 085.23.02.49. 

13 CHERCHE : photos du voyage GTF du 27 mai 1972 sur la 
ligne 127 Statte-kut ou a m  photos de cettc ligne. Fmis 
mnbou&. VRANCKEN Ywtte, 247 chaussée de Tirlemont, 
4520 VINALMONT. P 085.23.02.49. 

b A IiENDRE : matésiel HO : SNCB Jocadis voiture pilote M2 
W u x ,  locomotive 2558. DB : Raco 4 voitures "Alexander von 
Humboldt dont 2 voiaues 1 CL AFM2 44649 et 2 voitures A m  
447W. CFF : voiture Resio iris Liliput 8N.3 1. LTVRES : Histoire 
dcs Chemins & fer ECHANGE possiblc de matériel 
moteur SNCB, ED HK, et maidriel HO SNCB, DB, CFF, OBB. 
N a h i e l  MUSICANT, rue Henry Dunant 12, F-94130 
NOGENT-~UT-MARNE, P + FAX (0033 1 ) 4R710750. 

b A VENDRE : 78 cartes postaies ancienna de gares frsnçaks, 
33 cartes postales anciennes phcipalanent de l~~~rnotives fian- 
ç a i ~ ,  une dizaine de photos format A4 de lmms vapeur amCri- 
caines. J-C. GOTRIL, Golfweg 1 3,9000 GENT aD 09/22 1 .O526 

EN LIGNES hors série nOl 

LES LOCOMOTIVES SERIE 83 
Malgré prés de 40 années d'intense activité, la série 83 at restée 
assez peu connue dans le monde des amateurs. Ce manque d'en- 
gouement peut s'expliquer d'abord par leur présence exclusive 
dans te bassin industriel de Charleroi, et peutdtre également par 
leurs ~aeténstiqum sans grand intérêt pour l'amateur. 

Elle fut p o m t  une des trois premièrm séries d'engins & rna- 
nomivre de moyenne puissance construites pour la SNCB. 

Ces locomtiveç ont accompli une tâche gigantesque dans une 
des régions les plus industrialiska du pays. Elles y ont parcouni 
toutes les lignes et desservi les innombrables raccordements dont 
bon nombre n'existe plus aujourd'hui. 

Afin de perpétrer leur souvenir, le PFT a édit& cet owrage dans 
lequei il a tenté de rassembler le plus de renseignements possibie. 

Format A4, 72 pages, 138 photos et schémas dont 4 en coq- 
leurs, couverture souple. Prix : 395F + frais de port {255 
grammes - voir page 51). Cornmunicatian : locwr série 83. 



Histoire : les rames TEE Diesel NS-CFF 
EPI 1 996. 1 'asmciation Suisse "C:la.~.~c 
TEE" a mcheté au Canaah plusieurs éI&- 
menu provenanr des anciennes mmes TEE 
néerland~-suisses dans le but de recon.rti- 
hier une mme m p i k t e .  
Iles preshgicuse.~ mmes TEE furet~z mises 
en .vervice il y a juste 40 atu, le 2 juin 
1957. Ce double evénemenr nous donne 
l'occasion de miracer la carrière de ce 
motenel de luxe qui, dumnr 17 ans, tmver- 
sa notre pays. 

Origine 
Irs TEE virent Ic jour en 1957 a ltiniliativc 
de 7 réseaux (NS, SNCB, SNCF, CFL, DB, 
CFF ct FS) dkûant offrir âcs trains mpidcs 
à parcours directs, pourvus d'un confort 
supirieur, capable de rival im avec 
l'aviation dont le développement était en 
plein essor. 

Lc 2 juin 1957, Ics dix premieres rchtions 
TEE h c n t  lancées à h a v a s  l'Europe, entrc 
I'aris - Bruxelles, Paris - Bruxelles - Ams 
terdam (deux relations), Amsterdam - 
Bruxelles - Zurich, Paris - Liège - Dori- 
miind, Oostende - Dortmund, Paris - 
Zïuiçh, Milmo - Lyon, FMnkfurt - Kaln rt 
FIamburg - ZUricli. Chaque relation portait 

un nom afin de privilégier un peu plus ces 
trains de luxe qui, rapidement, mwquérent 
unc nouvelle ére des chmiins de fer en 
Europe. 
A ce moment, tous Ics TEE étaient assures 
par des autorails Dieset. Cc mstkricl conve- 
nait le mieux du fait de son autonomie 
permettant de î i i c i l i r  sans encombres les 
îrontiéres en évitant les changements de 
locomotives, imposés par exemple A cause 
des diffêrentes tensions utilisées par cha- 
que r k a u ,  ou encore par les rebrousse- 
ments néceçsaires dans certaines gares de 
t-t ou le passagc sur dcs sedions non 
encore klectrifiks. 

Di: plus, la capacité relativement faiblc des 
autumils était ccinsiderée 1 l'@que comme 
sufisante. 

Iln modéle unique de mathiel ne put mal- 
lieureusement Etre  concrSti&, si bien que 
quatre types de rames furent mises en 
senice : 
- allemandes : rames DicwI VT 1 1.5; 
- Crançaises : autorails doubles X2750 

basés sur les RGP (X27ûû); 
- italiennes : autorails N,n  668; 
- néerlando-suisws, qui font I'objct de cet 

article. 

Les rames 
néerlando-su isses 

Les Chemins de fer néerlandais (NS) et 
suisses (CFF) conjiyiérent leurs effwts et 
dkvelop~rcnt une rame D i a l  de trés 
grand confort B air conditionne, composke 
de 4 tlhents A intercirculation integrole et 
pournie a ses extrémités d'un attclagc 
automatique Scharfcnbcrg : 

- une moirice à 6 essieux dont 4 moteurs, 
(A 1 A-Al A) comprenant également un 
compartiment a bagages, un local pour 
le chef de train et un autre pour la 
douane; 

- une voiture intermediaire A couloir laté- 
ral comportant 9 compartiments Bi 6 
plaws assises; 

- une seconde voiture intmkdiairc wm- 
prenant un compartiment dc 18 places 
assises avec couloir cenlral, une salte à 
manger de 32 places et une cuisine; 

- une voiturc-pilote comprenanl un grand 
compartiment de 42 places assixs avec 
couloir central, uii petit local avec un lit 
pour permettre au pcrsomcl du train dc 
se reposer entrc dcux parcours, cl unr 
cahinc dc: çoiiduiie. 

PHOTO BD-ûl6NB Le 31 mai 1957, deux jorvs avruir Ir dcs greaueaum TEE, quaire rames furenl p&ettî& d ih prme  en 
gate dc Luxembourg : &ux rmmm néertandasnhsa ( une CFF (notre phdo) d iure NS), un VT Ii. 5 àè la DB d m e  ElCP T H  d% ia 
SNCI? Photo : Brno DEDONCKER, collection PFT 0. 



PHOTO ED-017N3 Le TEE 31 wE&hvek" A m t e r & u n - B r ~ - Z f l r i &  Iravesc k gwe 
Ic l3fhricr 196.3, Photo : B r n o  DEDONCKER co l l~~t im PFT R 

Au total, 5 rama furent wmmndées en 
octobre 1 Y55 et -es à raison & 3 pur 
les NS et 2 pour les CFF. 

Le montage complet des  rwies et leur 
livraison furent assurés par la f m e  
Werkspoor i Utrecht. 
La socidté suisse SIG à Neuhausen se 
charga de la wnstniction des voitures 
(misue autoportante entihment soudée) 
aimi que des imgies. 
BBC fournit l'c'ensemble de I'installation 
klwtriquc. 

t.~llément moteur était ai fait unc véritable 
locamotive. il était Qui* de deux inotem 
Diesel Wwkspow Spe RlRIB lGl6 de 
1 ûûû ch (735 kW) A 1 4 0  tr/min desiinés 
uniquement B assurer la traction. En cas 
d'avarie à un moteur Diesel, la rame d i v  
sait ainsi toujours de 50 % de traction. Un 
moteur auxiliaire Werkspoor t p z  R I B  168 
de 300 ch (220 kW) acumplk A une gén8 
rakice, assurait i'klairage, la climatisaiion 
dc la rame et l'alirnaifation de Ia cuisine. 

Chwun des moteurs fiesel de 1000 ch 
Ckit accouplé A une génhirice ùébitant du 
courant continu (650 V - 2000 A. rnax.) 
dans les deux moteurs de traction d'un 
même mie. Chaque moteur de traction 
(founii par B K )  dé~loppoiit  ne puis- 
sance de 360 ch (285 kW). LRS 2000 ch 
(1490 ch disponibles) n'étaient toutefois 
pas trop élevé. La rame était en effet très 
lourde (240 1 en charge), devait atieindre 
140 Itm/h et êîre capable de gravir des 

longues rampes comme celles de Ia ligne 
du Luxcrnburg. 
Toutes les rames furent l ivrks pour le 
mois de mai 1957, rev&ues de la q m b e  
décoration TEE rouge et jaune h e .  ei  
respectivement immatricul&s De 4 - 1 Ml 1 
a 1003 NS, et R h  50 1 et 502 CFF. 

Le service 
le 2 juin 1957, jour de lananeni du 

réseau TEE. les fames néerhuhsuis.ws 
as.w&rent 3 relations TEE : l'Edelweiss, 
IEtoile du Nord et loiseau bleu. Leur 
roulement s'établisutiil alors comme suit : 

- rarnc 1 : TEE 30 "Edelweiss" Zûrich- 
A m s t e W ,  

- m e  2 : 'EE 128 "EtoiIe du Nord 
Ain~tdm~-Paris ci TEE 145 "Oimu 
Bleu" Paris-Bruxellw, 

-rame 3 : TEE 108 "Oiseau Bleu" 
Bnixclles-Paris et TEE 125 "Etoile du 
Nord" PFnis-Amst-n-, 

- ramc 4 : TEE 31 "Edeiwciss" Amster- 
dam-Zeiric h. 

La cinquitme rame était soit en aklim pour 
entretien ou rkparation, soit ai réserve. 

Le kilometrage total jounialier s'établissait 
a 3528 km, soit une moyenne de 882 km 
par rame. 

En cas d'amuence, le dédoubIment de 
1Edelweiss et de 1Etoile du Nord h ient  
assmis par un autorail RGP TEE ihçais .  
Ce n'est que trés exceptionnellement quc 

d ' H M  par une froide jou~nde d'kiwr, 

l'on a pu voir deux rames néerlando-suisses 
acc0uplé.s. 

Suite a l'électrification dc la ligne Bruxel- 
les-Paris. ce roulement subit des modificii- 
tims dés le 3 1 mai 1964. L ' " 0 i m  Bleun 
fut ainsi reconverti en m e  ûaciéc (voiture 
TEE inox) rernwquée par une l ~ o t i v e  
polywurant (BB 26.000 SNCF et type 150 
SNCB). 

Quclqw semaines plus tmrù, Ic 2 août 
I9u4, PEtoilc du Nord" subit le m h e  
mrl. 
En compensaiion, les rames Diesel n&xlan- 
do-suisucs furent engagées dés le 2 aofit sur 
la relation TEE "Arbaléte" reliant Zruich à 
ParisEst, qui aupavant était assurée par 
les m e s  KGP T E  de la SNCF. 
Le nouvmu roulement nlmgageait alors 
plus que 3 m e s  : 
-rame 1 : TEE 30 "Edelweiss" Zurich- 

Amsterdam, 
- rame 2 : TEE 3 1 "Edelweiss" Amster- 

dam-Zurich, 
- m c  3 : TEE 8 et 9 "Arbalète" ZIlrich - 

Paris-Est et retour, 
- mç.~ 4 d 5 : entretien et réçervc. 

La moyenne kilométrique joumali&c dimi- 
nua alors A 3048 I;m, mais augrnenia h 
1016 h parrame. 

Lors de Ia reuinversion du TEE "'ArhIète" 
cm rame tractée le 23 scptcmbre 1969, Ic 
nouveau TEE 56/57 "Bavaria" Mthchen- 
Zurich h c i  le 28 septembre 1969 fut 
confié aux ramcs NS-CFF. 



m- Le 24 mam 1961, wqg~ d W e r ~  L bdoca 3 & F d M X  L TEE 128 "F10ile dir Nord", lui sac qui a p m  
foirdknuii &d dj ïd  ccs M è r e s  années. Photo : Bwto DEDO- collection PFT @. 

U ifagit ici du tout demier '1EE créé en 
(raction D i d .  
Seule h trokiéme jwmée du p-t 
roulement fut d f r é e  comme suit : TEE 
57 et 56 "Bavaria" Zûrich-Mthchen et 
retour. 
lx kilomctrage moyen parcouru joumelle- 
ment par chaque m e  Lamb à 841 km 
(iota1 : 2524 km). 

lx 9 fkvtier 1971, une *que catastrophe 
survint Aitrang en Allemagne (A mi- 
chemin enîrc I.indau et Mhchen) lorsque 
le TEE "Bavaria* assuré par la rame suise 
RAm 501 démilia diins une courbe prise 
unc allure exassive (132 lan/h) cntrauuuit 
la mürt dc 28 pasmgm. 
L'ampleur des dégâts fui tel qu'il Fallut 
démolir Icn trois voitures remorquks sur 

plam, tandis que la motrice qui sc trouvait 
$ I'mihc du train Tut envoyke h I'atelia dc 
Tilburg où elle fui fmülée. 

Avec I'effectifréduit 4 unit&, il fut &ci- 
df Ww dès le 10 février lc îEE "Bava- 
nam en ramt iractée, ranoquke sur le pu- 
cours allemand par les locomotives Diescl 
$ turbine d gaz de 18 &-îe V210, et sur le 
trajet suisse par une locomotive électrique 
de la &rie Re 414 1 

Seule subsista donc dans I'altribution ch 
rames n8erI*wisss, la relation TEE 
"Edelweiss", laquelle d e m m  jusqu'au 25 
mai 1974. Lii demiére mum du TEE 91 
Amstdam-ZIirich fut assurée par la rame 
DE 1003, et du TEE 90 ZOrich-hsterdam 
petr le couplage des rames DE 100 1 et M m  

501. Notons qu'il s ' a g i s d  ici des tous 
derniers pmurs  TEE am& par des 
autorails Diesel. Dés le l d ,  les 
automoûims p l ~ t  suisses de 1s skie 
M e  TEE Ii (ii- du TEE "Cisalpin" 
(Milano-Paris via hmiossola) reconverti 
en rame tractée) reprirmit ce 'EE, qui se 
verra toutefois limité au trajet Xûrich- 
Bnixeiics. 

En guise dadieu, les NS o r g m i h t  le 7 
juin 1974 un voyage spécial entre Amstcr- 
dam et IIuy ct retour, assuré par le jume 
lagc desrame8 Dl? 1 0 1  et 1002. 

Notons que. durant toute leur utilisation B 
travers la Belgique, Iri m e  des rames 
fut confi& ii des conducteurs & la f i e  
"TEE" du clépot & Sehrierbeek. 

PHOTO BM20NB Le m k  TEE 4hm-m~ la gare & B&&Comic le 4 juin 1962 La c a c a  a &id tkd sa toi&, mis & 
traction M g n e  gu'd partir & 6 janvier 1963. Les signaux &+us viennent d'&re mh hors s e  A h i t e ,  an wir 
l'ancien ateüm t h  i~qgom qni était ètabli prb & Ifalder cbe tradim PI~otn : Bruno DEDOCKER coflectian PFT @. 



- : . * ,  - 
IL. C .r , . 

PHOTO BD419NB Le TEE "EmMwh" r m e  Soignk A MC, rure Eoconwtk d wpmr Ilu type 81 mmoawc c# gare & 16 j& 
1962. Phoro : Brno DEDûKtKER, collection PFT @. 

L'"F.lweiss" &it ainsi pris en relais entre 
Roomdml et Luxembourg et vimversa, 
tandis que les parcours vers Paris-Nord 
étaient conduits jusqulA Feigiies, Aulnoye 
w Iandrecies suimt les trains et les 

La seconde vie 
Réduites au chornage, l a  4 rames furent i 
ce moment n b l é e s  $ Utrecht. Bien 
qu'Ag& de 17 ans, ce rnatkrel était en par- 

niveau de confort wmptant parmi les 
meilleurs. Sa réutilisation envisagée par les 
NS en smvice intérieur s'était toutefois 
avérée inadaptée et onéreuse, si bien qu'il 
fut mis en vente. 

fait état technique ct -tait mujoui un Un grand nombre de chmhs de fer se 
rnontrérent inthas& 
(Danemark, Arabie 
Saoudite, divers pays du 
bloc de l'Est, USA) mais 
c'est finalement la mi& 
d i e n n e  Urban Tram+ 
m t i m  Developmeni 
corporation (UTDC) qui 
acquit i'ensemblc des 
quatre rames, en autom- 
ne 1976. 

Le TEE 31 
weiss" A m s r m a  
rial p h o t ~ k i é  rt 
RoCIm&m-Zu~'d en juin 
1973, un an muni sa 
rüsparition sons d e  
forme 
Photo : Martjn VOCKE. 



Luxembourg par I'iünéraue de l'ancien 
"Wwek*', constituant ainsi Iiiltime 
voyage effechié en Europe. 

Peu aprés l m  arrivée au Canada, les 4 
rame fureat dirigées vets l'usine ahmu- 
îîque Otenda et y subirent umz rénovation 
dc l'aménagement intérieur (peinture des 
parois, remplaceraait de la moqnette) et 
reçurent d é j A  des  nouveau^ nimiéros, res- 
pectivematt 1980 d 1983 (les 4 klému~ls 
d'une rame m e n t  le &me n u h o  suivi 
d'un f i x e  : par exemple : 1980 (motrice) 
+ 1 980-2 + 1980-3 + 19804). ' 

A@ une @iode d d .  d'écolage et & 
pandes promotions, les 4 rames, baptisees 
"NorthlariderH, d é b u h t ,  dis le 9 juin 
19n, leur seconde vie enwe Toronto, N d  
Bay et TUnmins (1150 km)- 

A noter que, pour d e  misons de &te, 
La rame ONR 1902, rr. Dc 61003 k IVS, phoiognyhik à Lnxmdaq Iws th par- 1- rama deyaient obligah-t circula 
- & - * d l e 3 m & 1 9 7 4 m h t u k d - .  avec la motrice en tête, af~m #ofnY une 
Photo : Roger I a C m C ,  collection : Pi- BERCHEU. protedimi accrue ai cris de collision aux 

pisages 4 niveau. ûn craigusit également 
L'UTDC &pmd du gouvernement provin- (CFF), de Tilburg (NS) d de Neuhausen lors des forles chutes de neige que la masse 
cial ck lr)ntano0 Sm but est de promouvoir (SIG), adaptée aux normes dlexploitaiion &op faible dc la voilurepilote ne ï w e  
les transports en commun, notamment sur ferroviaire et climatique caaadienneri. en- &ailler la rame. 
le p h  de I'étude et de l'acquisition Je tikanait rénovée inténeunmai et re 
matériel, Icquel & donné en leasing aux peinte dans une li& bleu et b mhtiori9 étaient dors pré-, enga- 
compagnies de chemins de fer. j m  : lm maun de T ~ ~ O  ~ o r t ~ d  g w t  d m  nmia : un alle~-mour Tarrmto- 
Dms ç(: cas-ci, le gouvernement de IY)nta- Raüroad, la mpgnie qui se chargera North Bay (367 aller-* 
rio M t  B améliorer dans les plus brefs d'exploiter en leasing ce rnaee l ,  et Toronto-North by-Titamins (1 150 km), 
délais le m i c e  voyageurs nu dépari de renumaotée 1900 B 1903 (correspondant selon k roulgnent suivant : 
Tamto vers le nord de la pmvince. Le respectivement aux ex. moirices NS 1001. - rame 1 : train 122 Timmias 07.0 - 
PRniiw était jusqu'alors a d  conjoints 1(302,1003 et CFF 502). N d  Bay 12.N - Tmto 17.50, et 
meni par le C a r d a n  National et I'Ontaria train 123 Toronto 18.55 - North Bay 
Northlruid Raihoad (ONR), avec du mat& Les deux première rames embarquhni h 23.50; 
rid ancien datant des muées '40 et '50. Rotterdam A degtinatim & T m t o  en - ratne 2 : train 120 North Bay 07.00 - 

m m  1977, suivies en mat par la 1W2 et Toronto 11 .S0, et train 121 T m t o  
Avant leur espidition vers le contin~nt en septffnbrr par la 1903. Peu avant, le 3 12.50 - North Bay 18.05 - Timmins 
nwdkrnéricain, chaque m e  fut tnti* aoat 19T7, la rame 1902 effwtua un p- 23.35. 
men1 révisée pr la4 aielicrs de Zurich cours de dhonstration entre Amsterdam et 

A partir du 30 octobre 19n, ces 
deux relations f m t  accélhées, 
permenant de gaguer 25 minuta 
entre Toronto et Timrnins. 

Entre North Bay et Tmnto, le 
"Narthlander" circulait SUF LCS: 
voies du C d i a n  Nationai, ce 
qui m i t  pas m l  de problémes. 
En effet, le CN donnait a m i  tout 
priorité allx trains de marchandi- 
ses. C'est ainsi que le Northlander 
parcourait les 367 km &panmi Ies 
deux villes 4-1- 5 heures, sans 
compter 1- retards Mqucnts 
owsionnk par &îe situation. De 
plus, I'OMR devait paym une 
devance es & l e  pour em- 
prunter l a  voies du CN : 5.800 
d o l h  pour un aller-rdou. W 
que Ibn mit que le prix du billet 
T m - N O r t h B a y d t 3 4  
dollars, on anprend aisément 
que mëme un min m p i c t  avec 
1 14 pasqets ne rentabilisait pas 
le prmm, si bien que le savia 
b i t  nettetipent &ficitaire. C'est 
cri fait la province dc 1Y)ntmio qui 

La marne rame Cors de son pawage B Rooseildriel, ik 3 avûl1977. Photo .- Hans Oerlenars. ~~t les 5 800 dollars ... 



1UUI) garee m Lwpor ;- ?--; 
ONR de North Bay en 
jrrilCel1979, peu awnî - 

k remplacement de 
son é ~ é m e ~  moteur. 
On remarquera la c b  
cke indailde au-da.~ur 
Je la cubine & cun- 
Aite 
l'!loto Roger DURKEE, 
collectto~i Amatid 
I~EEIILANBT. 

'Tr&s rapidement, des problèmes appanumt 
I la motorisation des motrices, engendres 
d'uiic pari par I'inexpiximw du pcrsonml 
canadiefi ai la twhnique curopiinnc, et 
büulrc part a I'5gc rcspcçtahle dc l'installa- 
iioii. Pour les rcsriuh, l'ONK envisagea ui 
momeiii dc Ics rcniotorixr, solution difi- 
cile et coùteusc, ct de surcroît longue. 11 fut 
fiiialrmcni decide de remplacer les 4 Cld- 
mcnts matcurs par des Icicomotivcs Diescl 
TrM de la  série FP7 modifiées pour s'adap 
trr ii la rmnc c u r o ~ e .  11 s'agissiiit des 
inachincs 1501, 1510, 1518 et 1519, res- 
pectivement renumérotks 1 986, 1987. 
1985 ct 1984 (l'ciisemblc dcs 4 ramcs porta 
alors les niunéros 1984 a 1987). 

la premikrc rame trans~orm~c dr la sorte 
lut rc~nisc cn service en d k ~ m b r c  1979, 
iandis quc la dcmiàe molrice curopknne 

Les ex. rames niwrlando-suisses paskr~rit 
aitisi leur deiixicrne vie, diirant près dc 20 
ans. I r s  4 rames îurent tïmlcmctii relirécs 
dii service lc Y 12wicr 1996. 

Le retour en Europe 
Iiii 1996, la nouvcllc asswiation suisx 
TEE Classiç a rëclietk a I'ONR un totul dc X 
elerncnls (4 voitiues-pilotcs, 2 voiturcs 
inlcrmdiuircs a placcs aksixs ct 2 voitu- 
res-restaurants) dans le but de reconstituer 
wie rame comoletc. Cette tache ~ i e  sera 
toiitefois pas facile vu qite toutes lcs motn- 
ccs aorigiiie oiit mülhcureusrm~ni étk 
ferraillées. Ltassociution es#rc: ainsi p u -  
voir rcçonstruirc une motrice sur basc d'une 
voiturc-pilotc rcmotorisk avcc dcs moteurs 
Dicscl reciipcrt!~ sur des aiilorails du type 
Ilc des NS cl dcs hogics de Iocomotives 
Iltescl NO1 W3. 

L 'ONR en bref 
L'origine de IONI1 remonte B 1902, lorsque 
naquit le Ternis Kamine and Nortiim 
Ontario (TNOR), une cornpgric apparte- 
nant A la pro* d'Onlario créee dans le 
but dexploitcr une iigne qui, prtant de 
North Bay, devait ou* A la col&tion 
des twres du nord de I'ûntario. 
Les travaux de cmishuction furent tr&s dif- 
ficiles et ne pro&ri:s&mt que lentemcnL 
En 1908. la ligne atteignit Cochrane a .el- 
500 km cle North Bay. La dhuverte d h -  
porkinis gisements d'argent asma  S a v e  
de la Iigne, et mpidaiaent une antenne fut 
établie jusqu'h Timmins. La pursuite v m  
le nord repris ai 1922, et c'est finalamnt 
en 1932 que la ligne fut achevée jusqu14 
Mmsonee (sur la Baie Jarna). 
Afin dc ne pas confondre le TNOR avec un 
réseau amhicah portant les mèma initia- 
fa, la compagnie changea de nom en 1945 
ct &vint l m .  
t'ONK qIoi te  actuellement un résau de 
926 kilomètres de lignes, comportant la 
Iigne principale N d  Bay - Cochrane - 
Moosoncc et mis petites antaines vers 
Timmins, Rouyn et Elk Lake. 
Le parc de mathiel $C campse dc 21 l e  
cornotivep, DiecicI dc lignc (neuf FP7, dix 
W38-2 et huit SD40-21, six machina de 
manoeuvres (GP9), une cinquanlainc de 
voilures ct +/- 670 wagons. 
1.c tntic: marchandises est pnnciplement 
coaslitue de bois, pâte à papier, m i m a i s  et 
transports encombrants. 

Lm motrices européennes onf &d rempia- 
cém par des locomolives du o p e  FP7 
mudifiées, notamment au n i w u  rde l'in- 
fercirculation aiTc h rame Ici, k 1987 
(PL ONR 1510) photogr4phiéc en sep 
tembre 1980, peu grés  In rnodJ-~atiiori de 
I'ruicienne rame 198.3. La machine a 
rm&u la livrée "Northlandcr". On re- 
marquera h 4Hérence & gabarit mm 
voiiurps eruopdennes. Paul DENT 



Depuis le débnt L l'am&, dest notre 
26.101 qui tient le d i e  prhcipd & nos 
voyages. Pas moins de six sortis ant tî& 
e f f~enmoiasdetro i smois :  

- 2  mai : pcours d'essai et de rodage 
aprhremwtagedutrahderows; 

- 3 ci 4 mai : participation au festival va- 
peur du SCM (Stmn Cenimm Mal& 
gem), avec naveMes WeMddegem. Le 
retour A Schaerbeek h t  àhult5 en dou- 
ble traction avec ... la 1.002! 

- 24 mai : grand voyage vas Dmant-Givet 
et Dinant-HouH 

-28 juin ; artainement le pmours de 
l k n k ,  avec un voyage cunilaire de p h  
& 400 kilomètns, le plus long efFkm€ 
par noire machine en Belgique. 

- 5 ct 6 juillet : parliciP%& au M v a l  
vapeur du BVS, avec mvet- entre mOTO 31ds Une doorble 9iir le rtscglc : 26101 d I.M2 lois du rp 

h ~ ~ ~ - & m d e  et Dmdmmon& tow Parr f e s M  & Ma&gcm Deudkkcmv, 4 nim' 1997. PItoro : A. D m M R E U K .  
- 12 juillet : parcours prid Schadeck- 

Kinkempois pour le unnptc de 1- 
b5ation mgIlse ADL. 

Ici ne s'achève p sari travail, puiqur: 
plusieurs voyagw sont atcore programmés 
dc la fm juillet jusqdau mois & septcnibrc, 
dont le voyage PFT vcrs h v y  le 9 aoW 

En dehors de la 26.101, seul le 4605 a 
sollicité pour efFaha des navettes enbe 
HuyStaüe-Molui ci Plilarehin, le week-end 
de 1'Ascensioa (voir notre photo de wuver- 
lm). C'& égaiement cet auîmd qui, cette 
saison, a w e  Ie d w  touristique sur la 
Iigne 128 entre Ciney et Spontin. 
Pour ëûe. c~npIci ,  ajoutons également que 
les 6ûn et 6106 ont amid les pmstatims 
de gervice ou lepi parwws d'approche pour 
nos voyageg vapu. 

Voyage PFT Ilu 24 mai 1997 

Pour son deuxième voyage de L saison, le 
Pm proposait ses m m h  une excursion 
vapeur dans la région d i n a n e .  

C'est la 6106 qui sWt dmgée de la traction 
du train de Bruxelles A Dhmt I h s  cette 
gare a Iiw i ' k b g e 4 r d o n ;  au cro4et de 
la 26.101. le convoi pFend dors la direction 
d'Anseremme (mi I& voyageurs peuvent 
obsetver le nouveau viaduc) el de Gendron- 
Celles sur k ligne 166. U est eai &et $rand 
temps d'umnoriaiisa cette &ion de la 
ligne AthueMeuse : Iles pleaux cathaires 
ne mt en effet posés qu'à quelques en- 
droits! De retour & Gmuùon, le train 
emprunte la Ligne 154, exploitée par le 
CFV3V : quelques photos sont &lis& 8 
lhstiére (tant bien quc mal, d'ailleurs !), 
Hm-Agirnont et m b e  Givet en F m !  

Le r d  de l'aprbrnidi est coasaeré A ia 
Dinant-Hwyet oh l ' d o n  est 

donnée aux priicipmb de photopphiet le 
train dans son en-ent. Citons au 
hani la stn-üe des tunnels de Pwit4-ie23e 
et de: Gendron, la Halte royale d'Ardenne, et 
la suprbe évolution de la rame en gare de 

Houyet Le rimu s'effectue en ûaction 
v a p w  j- Dinant, puis en Diesel jus- 
qu'A Bruxdcs. Voyage i n m t  donc. le 
temps e l m r n k  &tant poiir beaucoup dans 
l a ~ t e d c l a j o u n i é e .  

Voyage PFT du 28 juin 199 7 

Si les ixaymx d ~ ~ t i o n  & 1'Athw 
prograssait mpiâemait entre h t  

et Batrix, la p d e  sud Berûix-Ah con- 
- p o u r p c u ~ ~ ~ - ~ a s p e e t  
" D i d " .  Afio de profiter de l'absence de 
poteaux &haires sur cette d o n ,  le PFT 
a organisé un grand wyagc reliaut Stockm 
A Bertrix, via Vvtoa et Florenville. C's i  4 
n- la 26.101, dont 1- "conmmn ont 
&illerus intmsément siilonnt5 Ia ligne dans 
I'aprbguem, qui était I'htmÏae de la jour- 
n8e; le train elant amené de Brtlxelles & 
Stockem par les 6077 et 61Mi. 

En gare de Stackem tout d'abord, on a pu 
pbtogmpbier un train marchandises vers 

Woippy, remorqué par une CC 72000 de h 
SNCF. ta joUmee eonmaençli alorri vérita- 
blement, la 26.1 O I remorquant le txaUi PFï 
de Stockem d Athus. De Athus d V h h ,  et 
après mlabîraction, dat tm train de mar- 
chandises que les nombreux photogqks 
prknts ont pu " immdiseP dans les 
gares de Ha-, Mussm et Signeulx, à 
l'aide de bwphotos. Ea gare dc Vixton. la 
26.101 s'est remise en tête & la m e  de 
voitures K. 

A noweay @ce aux b p h o t o s  il a été 
po&sible de suivrc le train au depart de 
V h n  De q m k s  pmaga ca pleine 
pui- de h 26.101 avaimt été pro- 
grammés P Meix-t-Virtw, Lacuisine, 
Stmhomt et Saint-Wdd A F i m v i i l e ,  le 
&dek a égaiement subi 1 b u î  &s 
tlombreux photographes t A hrûk, La m e  
m e u r s  reprenait la M o n  de bel- 
les via la ligne 1&, quant A la 26.101, elle 
retournait $ Z S c ~  au crochet de la 
61û6. Bref, une superbe j o m k  

pBoTo_31-23 I l a u r a f s l b i a t r c n & e ~ i i r 3 4 m * p ~ r c w K E i r e i r l r r u n c ~ 2 4  
k sud ck 1'AilByeMmse La 26101 immomizhk Bniuuil Ic ckrsiirbclirr àk Fbten- 

u i i k ,  h Ioprl k i e r  & iumf 28 juh 1997. Photo .- Christian DOSOCihlE. 



+ PHOTO 31-22 La sortie sud du tunnel & Pont-à-Lesse d Anseremme oflie un panorama sp&ndide. Photo : ./-L VANDEHHMGEN. 

4 PHOTO 31 -24 Lepuicrwt démarrage dp %rei~viUe que Ls amateurs présem n 'uublieront pas de .rira P h o  : C. DI1SCK;NE. 



AUTRICHE 

A f Ï  d'btablir de nouvelles relations rapides 
et wiiforlahlcs sur tes lignes non encore 
clectrifiées, l a  Cherniris de fer autrichiens 
(8BR)  prircnt en 1952 livraison d'une série 
dc 8 autorails Diesel construits par la f m c  
Simmcring Graz Pauker (SGP). Quatre 
ramcs supplhentaircs vinrent compliiter 
l'effectif en 1954. 

Ces autorails doubles se composaient dune 
voitllfernoirice (série 5045.01 à 12) mou-  
pl& à une remorque-pilote (6645 .O 1-1 2). 
Us étaient équipés d'un moteur Diesel SGP 
type S12n de 370 kW monté sur le premier 
bogie moteur. La transmission hydraulique 
attaquait les deux essieux du bogic moteur 
(configuration des essieux : 82' + 22'). 

k vitcsw maximale atteignait 1 15 kmh. 
La inasse totale était de 42,4 t pour la 
motrice et 25,3 i pour Io voiture -pilote. 
La longueur totale de l'autorail était de 

43,701 m (2 x 22,353 m). 

Le nombre total dc places assises Sélevriit a 
52 (motrice) + 80 (voiture-pilote), toutes de 
.seconde classe, disposées B raison dc 2 
siegcs de h t  par range. 

En 1956, S W  consâruisit quatre rames 
semblables pour les Chemins de fer 
yougoslaves, pourvus d'un moteur Diesel 
l k g h e n t  plus puissant (400 kW). J.a 
commande ayant été annulée, ces aubraiIs 
furent d'abord loués puis acquis par les 
OBB et immatriculés 5145.01 h 011. 

Lors de leur premier passage en révision 
ghh le ,  de 1961 A 1970, les 5045 furent 
modemi& et m d f *  techniquement sur 
le modéle des 5 145. Ils prirent à ce moment 
les numéros 5145.01 8 12, tandis que les 
5 14 5 .O 1 A04 d'origine furent renumérotés a 
leur suite: 5145.13 a 16. 
A cette occasion, les 5045 perdirent leur 
bosse caracikristiquc qui se trouvait sur la 
toiture B l'avant de l'aulorail, et qui 
rerifennait le groupt: de refroidissement 
d'origine. 

Baptisées "Blauer Blitz" (1EcIah Bleu), ces 
rames étaient initialement affcctkes aux 
liaisons rapides au départ de Vienne v a s  
Graz et Villach. 

Plus tard, suite B leur bon comportemenl, il 
fut décidé de les engager en trafic intermi- 
iional au départ de Vicnne vers Venise (Int 
"Venezia"), Berlin (huit "Vindohna") et 
Budapest, et entre Graz-Muchen et L i a -  
innsbnack. Une ou plusieurs voitures 
intemediaues furent alors intercalées (6 
voitures de mande clasçe 7645.0 1 à 06 et 
3 voitures mixtes lérc classe + rcstawank 
7745.0143), de telle sorte que la compo- 
sition de certains trains atteignait 5 
vkhicules : deux autorails enwdrant trois 
voitures. 

En 1954, une autre sirie tds similaire mais 
uimpusk d'une seule caisse a deux postes 
de conduite pourvus de passerclls 
d ' in~uculat ion ,  vit l e  jour, conçue pour lc 
trafic local sur Ics lignes principales et 
secondaires (BZ', masse 48,l t, puissance 
370 Kw, vitesse 100 km&, loiigueur 
24,7 19m). 

PHOTO 31-01 Sur la ligne Lackenbmh4opron-Mener Neas$&, l'autom'l SMd202-7 accoupLé d m e  remorque, hnge La frontihe 
hongroise non Coin & Iri garef.ronâh?re àk L o i p m b d  k 3 septembre 1987. Cet engin fut retird du service Ic ler awiZ 1995 au &p& Je 
SL Pdli'en. Phoio : Jeari-Luc VANDERIIAEGEN. 



4chtiuffage A vapeur, et 5046.2001 
5 146.200 pour ceux pourvus diin chauifage 
par Webasto. 

Au fil des ans, tws Ics "Eclairs Bleusu 
reçurent diverxs rndemisatims qui, 
extérieurement, x kaduiront par le pla- 
cement de 3 puebrise sw les 5145 ct 
l'application & nouve1les décuratims. 

La progression wusiante des &lectritïca- 
tions réduira progmsivetncnt le champ 
d'action des "Edairs Bleus", qui se =nt 
relégués au trafic locd, principiement 
dans la région de Vienne et & Si. PUltwi. 

La mise en senice des nouveaux autwails 
5047 et 5147 dés 1987 éliminera progres- 
sivement toutes les séries miennes, a 
m i n e r  par les "Eclairs B1euP dont Ics 
derniers exemplaires furent r e h k  du ser- 
vice 1c 29 septembre 19% pour 1- 5 145 (h 
Wien-Osi) et le 31 janvier 1997 p u r  les 
504615 146 (aux dépôts de Wiener Neustadi 
et St. Pulten). 

Un "E* Bku" Ite la sirie 5145 vu k côtd & sa WihVe-piIore a645.004, mure k 
rrdn i o d  2862 Lirckeiiback-Wenu Nema& N e d r I ;  f&er 1993. L'autorail & 
MUC rk la itouvek fivrée rouge, bùwc et bleu (îoturt). Photo : Dominique S M T .  

Dix-spt exemplaires furent livrb de 1954 
d 1955 : 1- 5046.01 A 17, .suivis de 1959 & 
196 1 par une seconde tranche de huit auto- 
rails, les 5146.01 A 08 qui se diffkm- 

A partir de 1972, tous les 5046 et 5146 
furent rndenisb et pourvus d'un kquipc- 
ment pour la marche en réversibilité avec 
une voiture-pilote. La cabine située au- 

Plusieurs autorails ont récemment été 
revendus : les 5046.206, 209, 202 et le 
5 145.203, ainsi quc 4 remorques-pilota 
6546.200 à k wmpagriie auslmhongroisc 
GySEV (GyOr-Sopron-Ebcnfklh), et le 
5046.20 1 au S~dburgenlandiuchc Regional- 
balm. 

Raietit notamment par leur moteur Di-1 
plus puissant (400 kW), l'augrrteniation du 
nombre dc p k q  assiscs de 48 a 56 able- 
nue en diminuant 1ë surface du c o m p t i -  
ment d bagag~~,  et Pinstallation d'un sys- 
téme dc chautragc par Webasto au lieu 
dune chaudikc 9 vapeur. 

desuus du bogie moteur fut supprimée, et 
I'autoniil fut accoiiplt! de sorte que le bogie 
moteur rrc trouve situé cbtk voiture-pilotc 
aiin d'éliminer la gêne du bruit dans le 
poste & conduite dc t h .  Les 5M615146 
furent ii cc moment renumhtéu 5046.1001 
5146.100 pour les engins équipés d'un 

Plusieurs éléments sont en outre conservés 
comme engins historiques par les ORB. 

USA le Santa Fe fusionna avec le Burlingion 
Norlhem pour former le BNSF (Burlington 
Northern Santa Fc). Son concurrent direct, 

ses "mammouth". Si les autorités marquent 
leur aaord, cette situation hvrair sc con- 
crétiser ai 1 998. li reste A attendre quelle 
sera la compagnie qui réussira à décracher 
In premih route ~ ~ n t i n c n i a l e ,  CSX el 
Coimil dominant tout le b u  est- 
a&-, el l o q u e  I'on sait quc l'Union 
Paciiic ct le CSX ont déjà signifié leur 
intention de travailler ensemble dans ce 
scns... 

Mégafmion aux Eirrbs- Unis 1'Union Paciftc, wnîre-tittaqua et prit quel- 
ques jours plus tard, Ie 3 août 1995, le 
contr8le du Souttian Pacific, pour ainsi Dcpuis quciques am&, las Chemins de 

fer antérimins sont marqués par des tiions 
qui ont donné naissance aux grandes mm- 
pgnies actuelles. Si ces fusions &butèrent 
tleja dans lcs années '60, c'est seulement d 
partir des unnées "8 qu'elles ont pris une 
ainpleur énorme pour former 7 " s u p  
compagniesn : Conrail, Santa Fe, CSX, 
Nor[& Sauthem, IJnion Paciiïc, Rurling- 
ton Northem et le Southcm PaciBc. Bien 
que chacune de ccs compagnies domine une 
partie du réseau, il subsiste encore des 
Iigies parallélcs concurrentes. 

former la plus grande compagnie ferro- 
viaire du mon&, exploitant un réscau de 
58.400 kilométreq! 
L'Union Pacific est la seule grandc compa- 
gnie d a h t  du 1 9 h e  siticle subsistant 
actuellement toujours en tant qu'entreprise L'ensemble de ces rwions a déjà v i s  

d ' ~ l i o r e r  la prductivité et la concur- 
rence des rérieaux. Bientôt, des compagnies 
Iégmhirw carnrne le Santa Fc, Norfolk & 
Westeni ou le Rio Grande auront disparu. 

Depuis 1996, le club des 7 géants fut donc 
réduit B 5, mais ceci purrait n'Eire que 
temporaire. En effet, le gouvernement am&- 
ricoin voudrait se &parer de la compagnie 
Comil  qu'il finance. Conrail serait entike- 
meni dbmantelée et partagée entre le Nor- 
folk Southem ei CSX, cc qui Muira l'ex- 
ploitation du réseau américain à 4 entrepri- 

D'un autre d é ,  on assiste a une multipli- 
cation des petits &petlux rkgicinaux : les 
"Shortlines". qui dessavent des lignes ou 
des embranchements raccordés aux grandes 
compagnies. 

Ici ne se termine pas Ic jeu des rusions. 
puisque I'on se rappellera (voir EN 
LIGNES 26 page 13) que le 20 juiIlet 1995, 

prlie du vaste marché pssé le 30 
novembre 1994 (voir EN LIGNES 2 1 page 
24) portant sur koii  importante^ skies de 
locomotives, chticune spécialide dans une 
iache bien précise, et appelécs à remplacer 
A terne toutes les l ~ c ~ n o t i v ~ q  datant des 
onnées cinquante et soixante (E 103, El 10, 
Et40, El41 et El501 : les 101 pour Ies 
trains rapides, les 145 AEG pour les trains 
rkgionawc, et les 152 (Krauss-Mei I 
Siemens) pour le trafic marchandises. 

ALLEMAGNE lusu~q des dcux locomotives prototype% 
120.004 et 120.005 c0ni;ues par Al3i3- 
lienschel. les 101 sont pournies dune 
tochnoIogic de haut niveau (thyristors 
GTO, sysbc de commande digital 
MICAS-S, freins 8 d i q w  (appliqué pour 
la premiérc fois sur des locomotives de la 

Les 101 en service 

Ce printemps, Ics prcnuéres lowmotives 
éleclriqws de 1a nouvelle série 101 de la 
DB, ont progressivement éié engagées en 
&ce régulier. 
Ces machines, commandées à 145 
exeniplaires auprès d'ABB-Hwischel, font 

DR). hgies &rivés de ceux équipant les 
ICE. etc.). 



Les n o u w k  &comdiw Pledrigue~ rle la sdrie 101 pie k DB solil progresgiivemcltl &es en servicc Ici, h 101.007J en t& d'un IC 
Congewî te Rhin entre Mainz et Koblmz d Bad Saùig Ic 6 juin 1997. Photo : Stt$an DEhl4YR.E. 

Equipks de 4 motmus asynclmcs tripha- 
sés d'unc puissaiiw unihoraire dc 8600 kW 
ct continue dr 6400 kW, les 101 sont ca- 
pblcs de remorquer des trains rapides i 
220 kmlh et des trains de marchandises & 
2500 t ii 100 kmlh ou encore de 1600 t B 
120 am/h. 

Elles sont pourvues #un frein klectrique 
très puissant (6400 kW), peuvcnt circuler 
mi uni(é multiple et en réversibilité. 

Leur masse totale a pu être réduite ii 86 t 
@ce i la construction allkgke dc la caisse. 

Affwiccs ail dipôl dwarnburg, lcs prcmik- 
rcs 1 0  1 poss&hnl depuis Ic mois de juin un 

mulentent de 7 journées, les engageant sur 
des irdins IC et IR principalement au d k p t  
dWambwg vers Padborg, Hannover, Ro- 
stock, F m M d M a h ,  München (via 
Berlin-Leipzig-Nûrnberg et via Kdln- 
FrankfurtlMain). Elles assurent kgdernent 
dcs kains de marchandises rapides, comme 
p r  exemple entre Hamburg - Mûnchen et 
Saizburg, ainsi que des trains régionaux. 
Leur mise en &ce s'est réali* ùans de 
bonnes conditions, sans aucun pmblkmc 
icchnique grave. 

Au prochain service clliiver, le roulcmcnt 
comportera 25 journées. Pour la fin 1997, 
ui total de fi0 maçhincs devruit &jà eue 
livré. 

C A M  CTEMSTIQUES 
PRINCIPALES 

Type : h'30' 
Tension : 15 kV 16Hz213 
Effectif : 145 
Numhtation : 101 .O01 ù 145 
Puissance unihomire : 8606 kW 
hissana continue : 6400 kW 
Vitesse maximalt : 220 lanlh 
Masse totale : 86 t 
Longueur totale : 19,100 m 
Diamétre des roues : 1,250 m 
Empattement d'un bogie : 2,650 m 

ITALIE 

N~JU velle livrée pour lm FS 

tes Chemins de fer italiens ont adoptd une nouvelle 
décoration pour lc matkriel tant rnokur que remorqué, 
elliant Ic blanc et une teinte vert pistache soulignk &me 
handc bleue en bas de caisse ct rouge entre Ies phares des 
mgins moteurs. Cette l i d e  sharmonise ainsi avec celle 
appliquée sur les rames h grande v i m  ETR Sûû, et 
remplacera progressivemen1 l'ancienne dhration blanc, 
rouge et bleu des ~mgins moteurs et toutes les livrées 
tictuellement appliquda sur le parc remorqué. 

PHOTO 3 1103 La E632 034, w e  des toutes premièru 
iucornotivnr e h  KY repeintes (cabines de c~nmcire et 
ttjirure en vett piplache, parois lordrotes blanches, bande 
bleue en brrr & c a k e  d bande rouge entre les phares), 
wsute Ie trah 2023 Turino-Miha TurinsDorii, 20 
juin 1997. Photo i Jean-Luc VAMIERHAEGEN. 



Nouvelles dh SAmI 

Le SATn (voir EN LIGNES 18) a mis en 
mice au d&ut de 1997, lm quatre a- 
tri= s u p p l é m e p ~  met& i h SNCB 
en 19% (les 073, 078, 083 et 098). Le 
WlTI dispose ainsi déswmais de 8 rames 
belges, n d t b  Ale 054.01 d 008 (ex. 
058,061,099,529,073,078,083 et 098). 

Dans le caiirant du mois dc juin, le SATI i  
a d e p t i d  les 7 nouvda automoirices 
wmmdh en 19%. Consmite3 par FMI' 
et ABB Taomasta, ces trés belles mes 
numérotéesEïRY0530 Ml +M2 -001 d 
OM, ont titi: mises en .da au mois de 
jd lc t .  BIles  issur rait dkormais l'&le 
du i rak conjohtcment avcc ks automorrices 
higa De cc f i t ,  les vénérables llocomotives 
de la série Eu26 ont été réduites au chdmage. 

PHUîQ31-02 La~wbarri~*~&~Trront&dRiis#err~enSceilaris& 
&à mais & jCljIlCL AM nombre 1 7, cc9 trà beik rames soni powwa drw  

CO- Eaihal awc p h c h e t  sd&sL ih kTR YOS3# Ml-ûû7 + Ad-7 & 
photogr#& CeZOjiiiri 97an &ôt & W , p c n  -sa dqdm A. DEFECHLiREIJX. 

FRANCE 
L.es 251 00 s'éteignent 

ia 112 autarnuiriçw de la &rie 25 1 O0 de h 
SNCF ont ete cwistniib mtre 1954 et 1958 
p r  Carel & Fouché (partie dcmique d 
ctiissc) et MTE @artic Clcctrique). 
liiies furent mises en mice sur la banlieue 
sud-ouest de Paris. en remphccment de 
matériel ancien d q u e ,  tache ingrate 
qu'clles ont assurnt durant p& de 30 ms de 
&&e Ürépmchablc. 
Ces automoirices hient c o m p &  d'une 
voitum motriw (Ulûû) accouplh a une 
remwqw-pilote (ZR1 5.1 00). Leur prticula- 
r i e  &idait dans leur caisse wnstniitc: cn 
acicr inoxydable comparable aux automoûi- 
ces R d d  de la SNCB apparues A la m h e  
@que. Hies atteignaient une vit- de. 120 
kmh et disposaimt d'une puismm dc 900 
kW. 
Aiin & renforcer lm capacité dcvcnue très 
vite insuffimtc, um .seconde remorque 
(ZR25 100) sera ajouiée. Celle-ci équipa 
d'origine les 25 155 A 5 lm. Plus tard, cinq 
mmcs mont mêmc pourvues d'me quatriéme 

PHOTO 31-39 C'& an &hW & 1997 que Cc SAlTI a mh en c ~ o n  Les 4 w t e  
lriEa SNCB en 1996 d enîièremmî remmfrnac~. IEi, lai A h  054. OOS (a SNCB 
073) W tg mnwgmhk gate & Gmmagnmo. Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEM 

EN BREF.., 
Au dkbut rlcnr annb  90. une pattie 25100 h i g r a  B Tours- 
St Pierre pour @c la reléve des aniiques 2% 100, et furent -- 
g k s  sur les trains locaux, notamment vers Chlému, V i c m ,  CU- 
tauroux, Cahots, F:îmys et Angoulhc. 
Lm trois h i &  unités en acliviîé terminent actuellement lcur 
carrière sur 1w navet- Orlhns - Les Aubrais. 

Lc chemin de fer d cnimaillére auinchien du S~~ ex- 
ploité par les OBB, a ét& privalis& te 1 cr janvier 1997. La nouvcllc 
saciet6 HiederOechiuche Schneebagbah G.m.b.14. csi consti- 
tuée a parts kgdes p r  les OBB cl le Nmog (I4icdcr(isterreichischc 
Vcrk-isationsgdhhaiî m.b.H.1. 
La Iigne du S k l m g b a h n  a étt ouverte au trafic il y ti juste 1 0  
ans, le Icr juin 1897. Elle d i e  ln gare de Puchberg (A une soixsnte 
de kilométra su sud de Wien) d IIachschneeberg situé A une dti- 
lude de 1795 m. La ligne, longue de 10 kilométres est établie u 
lhrtment  0,750 m et posséde des rampes, de 200 %. L'expioiui- 
lion est assurée par 6 I ~ o t i v e s  h vapeur, dont une rhmment 
linde p u  SLM en 1996. 

Le p m i e r  autorail régional Q la nouvelle ginkation Xï2.500 
de la SNCF (voir EN LIGNES 23 page 23) al wrti des uqirtcs 
WC-Alsthom cn mars demiw. La SNCF 1i conunari8é 105 eagins 
de cc: type, dont la forme futuriste esl, i notre goût d'une irmWtî- 
que raremmit égaléel 

i Lcs premiére rames 'l'GV Duplm (i 2 nivaux) ont été agag&s 
dcpuis le ter juin daav un roulement de 7 jwunh mire Paris c l  
Lyon. 

L ' m r i e e  25132 q&e ts gare & Pari+Mon@am1~~~e Ce 30 
mam 19PI. Photo : Garn'~ 3003 



FRANCE 

~ n c n ' u n  &s derniers 
dinosaura du monophnsé 

Les demi- CC 14.100 de la SNCF. vkri- 
tables dinosaures du murant monophasé. 
ont définitivement abaissé leur pan-- 
phes le 31 mai demia, A l'issue du service 
d'hiver 1996-1 997. 
Ces locomotives ont caractérisé durant de 
longues années la mction des trains de 
marchandises sur la grande artère Nord-Est, 
axe qui voyait transiter un trafic d- 
dérable lié principalement A lktivitk sidé- 
rurgique et minike. Voici un bref hisiûri- 
que relraçant l'origine et la d è r e  de ces 
remarquables monstres. PHOTO 31-06 Le 7 rnai 1992, m gwe d i i l # h - I r - R o m ,  cberu: rreinr renaorqrrts par 

& CL' 14. I W  & CC Id. 154 d gandc d & CC 14.169 d &oae), L ' h m  de 
C'est suitc aux conciusions positives tüks dépm : Jmn-l,uc VApJDEWREGEN. 
des &tudes et des exp5rimentationv du cou- 
rant monophd 50 Ik réalisécs à parlrr & 
1950 en Savoie (ligric Aix-les-Bains - An- 
necy - La Roche-sur-Foron (78 km) élecui- 
fiée en 20 kV - 50 Hz) que la SNCF décida 
d'électrifier la grande arlérc Nod-Est en 
murant monophad 25 kV - 50 Hz, aban- 
donrüuit ainsi le murant continu 1S00V 
utilisd jusqu'alors. 

Pour Ic trafic mixte : 
- les BE 12.001 A 12.198, A redresseur it 

ignitrons ou au silicium (MTE-SW- 
Aisthom 1954-1961 - 2470 kW - 
1ZOkmRi - 81,3 i 85,6 t) ; 

- les BB 13.00 1 A 13.053, A moteur directs 
(voir EN LIGNES 18 page 29) (SLM- 
Jeumont 1954- 1 96 1 - 2ûM ou 2 1 30 kW - 

-125 t); 
-les CC 14.101 14.202 A p u p e  con- 

verliçscur mono-wntinu. 
Bien que différentes, Ics 4 séries avaient 
plusieurs points communs, d commencer par 
I'esthbtique générale trés meulière B une 
d e  cabine de umduite flanquée de deux 
longs capots moteurs svméîriaues. 

105 OU 12fl kmlh - 85,2 t& 
Quatre série de locomotives furent conjoin- Les CC 14.100 bent construites k 102 
tmcnl mmmandées, chacune pourvue d'un Pour le trafic marchandises : exemplaires par Alsthom (CC 14.1Ql A 
dquipemmt électrique d i f f h t  montrant - Ics CC 14.00 1 d 14.020, à groupe con- 14.187) et CEM, Ftves, Schneider et W& 
bien Ic camct&e toujours expérimental du vertisscur monoph& (Batignolles- tinghouse (CC 14.188 B 14.202). Lwr 
50 Hz. Oerlikon 1955-1 959 -2640 kW - 60 km/h livraison s'étala de 1954 $ 1958. 

PHOTO 3147 Un haiin de minerah .se dirige wrs A h - l e - R o m m  La CC Id123 mure la pousr Bc h lad rame AU fond dc 
l'image, on distingue la CC 14.100 wurmt Li fiaiclion en t&e alsl conmi Sancy, 24 awil1992. Photo ; Jean-Lue VA~DJW&%?GEN- 



PHOTO 31- La C'L' 14.169 en r&e d'un train de miner&phdogrqphié d In sohe  & Tucquenieux Plloto : J-L VANDERHAEGEN. 

l.çur cquipement de traction sc composai1 
d'un inoteur asynchrone cntninant dciix 
généralrices à courani continu, lcsquellcs 
alimcnlnient chacune trois moteurs de trac- 
tion d'un même bogie. En fait, lc principe 
Ctait le mclne que celui utilisé sur unc 1c- 
çomoi~ve Diescl, lc rnotcur Dicscl ctani 
siinplcrneni remplace par un moteur élw- 
tnquc üsynctuorie. 

Il& les prernirrs essais, les pcrfbrmünws 
dcs CC 14.100 se sont avtirers remarqua- 
bles ci à la hauteur des csphiinçcs. Gwcc a 
leur cxçcptiomIle adhkrence (massc tolalc 
127 t), cllcs remorquaient sans v i n e  les 
trains les plus lourds et ce rnalgre leur 
puissarice qiii pcul parailrc relativement 
bible (1860 kW) el le profil difficile, en 
dcnis de scic, de I'arilrc Nord-Est. 
Rapidement, Itcngagcment dcs CC 14.1 00 
sur Valenciemcs-lhionvilic (don1 la trac- 
lion Elcctriquc fut oficicllemcnt inaugurée 
Ic 29 juin 1955) pcrmil non sculemcnt 
daugncnier çonsidcrablerncnt le toniiagc 
dcs mins, mais aussi dt: reduirc les temps 
dc parcours grâce nolaminmil à la suppres- 
sion des kchmges de uaciion. 

k u x  d w t s  se parhgcrcnt I'cllcctil . Mo- 
lion (prb  de Charleville-Mczikrcs) Ics CC 
14101 à 14.167, et Thionviilc les CC 

14.168 à 14.202. Les CC 14.100 nc connai- 
tronl cn fait aucun autre dépôt durant toute 
leur existence. 

Au fil des ans et a iriesurc de la progression 
des cathaires 25 kV, leur rayon d'action 
s'étendra pour attcindrc d'un c6te touic la 
région de Lillc, Somain c l  hnkwquc, ct de 
liautri: tout le bassin de la Lorraine (Mcix, 
Nancy, Forbacli, Coiiflans-Jamy, Apch ,  
Longwy. Luxembourg, . .) et m2me la Bel- 
gique a Ahus. 

La siluution dcs CC 14.100 rcstcra stable 
jusque dans les annecs 7 0  lorsqiic survinl la 
grande crise ddc la sidérurgie qui touçhu non 
seulement la Lorraine ct la bassin du Nord- 
Pas-de-Calais, mais kgalement ln Belgique, 
cnminant une forte rMudion du trafic lie à 
ce srxkur d'açîivitc : minerais, charbon, 
cokc, produits mctallurgiqiics finis, ctc. 
IYauire part, leur vitesse Iirniice A 60 km/h 
&il trcs vitc dcvenùc un handicap séricux 
(le relèv~meiit à 80 km/h envisagk eii 1972 
ne put techniquement sc réalisr). Dts 
1975, çinq machines avar iks  ou 
accidentkes furent rctirkes du service, tandis 
qiic plusitmrs tiulres unités fwmt garces. 

h baissc coiitinuc des ectiviics sidkrurgi- 
ques au début des années '80 enlraîna 

d'abord cn scpîembrc 1981 la radiation des 
demières CC 14.000 dont la fiabilité a tou- 
jours été assez précaire. En 1984, la deci- 
sion Tut prise d'arréter les révisions généra- 
Ics sur les CC 14. l IN, cc qui se solda par 
une irréductible érosion du parc. En juin 
1986, I'cffectif ne comptait plus que 55 
engins, r c p t i  a raison dc 12 a Mohon ct 43 

Thionville. En juin 199 1 ,  il n'en subsistait 
pltis que Irente, tous alors r cg roues  à 
ïhionville. 1,cur açtivitk se limitait dcsor- 
mais B dcs trajets sur de courtcs distances 
dans 1Esi de la France, prinçipalcmmt au 
dcparl dc Longwy, Woippy, I:orbach et 
niionvi lle. I,c manque chronique d'engins 
moteurs leiir pcrmit touiefois de bénéficier 
de plusieurs sursis. La fermeture de la minc 
de Tucqucnicux en mai 1992 leur asséna un 
coup faial (voir EN 1,IGNES 8 pagc 40 cl 9 
page 35). Leur roulcrncnl tomba alors a 9 
joumks en 1994, et 8 en 1995. Au dcbut dc 
1 997, sculcs 1 3 locomotives étaient cncorc 
reprises aux inventaires, lesquelles ne 
survkurcnt pas au-delà du 25 mai. C'cst ai 
cffct cc jour1àqu'uncCC 14.100, ln 14.125, 
fut pour la toute deniikrc fois engagée. 

Pour Ics amateurs de vieilles clwlnqucs, 
signalons qu'il subsistait ail l a  avril 19'17 
un rtTcctil de 72 138 12.000 ail dépôt dc 
lxns au sud de Lille. 



Actualité @) 

Les autorails série 41 d les 

MATERIEL MOTEUR 
STATISTIQUE 

Iucomotives Diesel série 77 

brakons d f a ~  neufs 
-. 

453 : 2743-1 997 (AM 96) - 
I *  454 : 0404-1 997 (AM 96) 

455 : 17-04-1997 (AM 96) $ A  r 
456 : 2944- 1997 (AM 96) :i 
457 : x x-05-1997 (AM 96) ""2, 
458:  xx45-1997(AM96) "." + 
459 : x ~06-1997 (AM 96) 
460 : x x-06-1997 (AM 96) 
462: xxM-l997(AM96) 
4303 : 27-03-1 997 (TGV IWA) 
4304 : 25-04-1997 (TGV PBKA] 

e~gins rad& 

5213 : 0186-1997(MKM) 
5317 : 01-06-1997 m) 
5326: 01-06-1997(L;NC) 
5163 : 01-06-1997 (FNDM) 
6279 : 0 1-06-1 979 (FHS) 

enfiri commandés! 

< " 

9145 : 0146-1997 (hfm SO) 8452 : b . 6 ~ ~ 9  F E J D # & ~ )  
9 2 0 2 3  0 1 ~ 1 9 9 7 ~ ~ C )  M53 : M a  NE + ~ ~ ( 0 1 - 0 6 : . 1 ~ )  
9 2 0 % ; : P l . # - 1 ~ ~ C t , ~  A v y m ~ A >  y v , *."' -. A 

913 :?~t&f$&:s,) mkctipmr 
,s17$,$Ot&r -SA"? -< ,;@so~*13g " '.-ch b -<-w: ;>Y="̂ : 1802 : 1 5-04-1 997 

%?461,*@97 (ffi SE) 
~ S ~ F ? O I ~ ~ ~ @ ~ ~ , S E & .  -Won , A - <  

-'r : "  ,-.c!s X I  ï v  
L%: ,< > " - 

*"A + * *$'- " -. * 5 b :  ">'w Bnigge 5 6-1 997 
mwado?M < < 

i Wt : FBM b (0101.)997) ab&*ns 
624 1 : LNC 4 hh SE (0161997) AM 96 : - ' -  "type1996 
6252 : F I S  + In6Ri 'ES0 '(0146-1497) c : -=&.< - , < -  

, I 6257 : LNC 9 1nUa SE (01+195') FBM : ; -& . , .. 
6305 : LNC 9 hh SE (01W19W) FS : m t y  ' I  .. : v '. , - .  < , A d  . , . A 

6 3 1 4 : L N C + h ~  (01&1997) F=: &-,+;: . < A  q 

* 2" 6316:LNC~~ha((61-06-1997) p g g : , "  - ; ; , : : A  +; . C A ; -  . 
6 3 1 7 : ~ + l n h . N E ( ~ 1 4 @ 1 9 9 7 )  -:.,--<- A , ^  , V  . 
6320 : LNC 9 InFtri 50 A 1&,199) LNC : - : m a  A 

" '"6 ' 

6326 : RtS + infra NE *&&$-@97) :, , s*--. 

1.01s dc sa s h c e  du vendredi 27 jiii~i 
1997, Ic Conscil d'Administration de la 
SNCII a cnfin approuvé la corninniide 
riiizridiir: dcpuis longtemps. Il s'agit dc 80 
autorails doubles qui seront fournis par 
GEC-Alslliom Transporit. (filiale espagnole 
dc la rnulliiiationale GEC-Alsihom) ct dcs 
90 locomotives 13icscl mixtes (lignc et 
iiianocuvrcs) qui scront livrkes par ï ' icmens 
Vrrkchrsicchnik. 

6300 : 01-06-1997{InGaNO) 
8459: Ol-û6-1997(InfraC) 
8SOS : 0145-1 997 (FNDM) 
9141 : 01-06-1997(hhSO) 

I.cs autorails .s&ric 41 assiirerotii, ë tcrmc. 
l'cnsrmblc dcs services voyageurs sur Ics 

8427 : Mra SE .) FNDM (01-06-1997) : disûict Nord-Esl 
8428:InfiaSE.)FNDM(0106-1997) NO: di~kict Nord-Qw~I 
8r140:InfraSQ+FNDM(01-06-1997) SE: di ~ b i c t  Sud-Est 
8441:IntraSO+PNDM(OI~I997) so: district S u d M  

ligics noii cleclri i itcs ainsi que sur I'axi: 
AUius-Mcusc: qiii %ri élcçlriiïe çn 25 kV 
50 I Iz d'ici la fin du sikle.  
Ils se composeront de deux voitures tnotri- 
CLX ql~ i  offriront un iota1 de 150 placcs 
ass~ses dmit 12 de prcrnicrc cla~w.  Tout 
coitune les voiturcs 11 1 , les 4 1 disposeront 
d'un confori trés élevc, avec la climiiti- 
ation,  la sonorisation el uii Cquipcmcnt 
d'iiiiomation tilcctroniquc pmctiant la 
dilliisioii dc tncsmgcs sur des pamcaux: 
eçrüiis. Leur vitesse maximale est Tixke ii 
120 I;ni/h. Chaque voiture scra équipk  
d'un moteur Diesel dc 485 kW (660 ch) ei 
d'imc transmission Voiih. Ln longueur 
iotalc dc l'autorail x r a  de 49,G melres. 
Qmtrc crigins pourront circuler accouplth, 
de tnünilre à former dcs rames de 8 voitu- 
res J'unc capacité de 600 placcs. 

tJn autorail prototype sera livré en 1999, 
tandis qiie la sh i c  sera foumic de 2001 a 
2002. La valeur du marche s'éléve i 5,7 
milliards. 
Pour les locomotives Diesel, il s'agit du 
mdclc G1205 de MaK (qui fait partie du 
groupe Sicmcns) mâts Nuipi du moteur 
Diescl ABC type 6DZC (le moteur qui 
&pipa la locomoiivc pro to lw 6005) ct 
d'une transmission hyrlraulique Voith. Lc 
montant dc le commande s'cltvc ici i S,4 
niillixds. 
MalgrC Ics pressions exercées par la UN 
(nomhardier) dont la sitiiatioii esi çntiquc. 

Ia SNCB a donc privilégie l'approche cco- 
nomiquc purc aux dépens de toutc considé- 
ration d'ordre "politic~motionnelIe". 
D'apres " La Libre Belgique ". l a  ateliers 
espagnols dc GEC-Alsthom pourront ha- 
vniller h 900 Cmcshcure contre 2200 pour 
la UN. La BN devrait toutefois sous-traiter 
unc partie du travail pour Siemens dans Ic 
cadre de la fourniture des lacomoiivcs 
Diesel Dais  CES conditions, la survic de la 
RN, qui emploie 800 persorines à Bniggc d 
400 à Maimge, Jtpcndra de l'issue du 
marctic dcs 340 nouvelles voitures a dcux 

Les fdares autorails Je la drie  QI. l'ltotn : Service de pw,r.~e de la SNCB. 

18 PI LIGNES 31 



LOCOMOTIVES 
ELECTRIQUES 

Mauvais jours pour les 
" poiy couran t " 

Les locamotives polycourant  da^ 
&es 15, 16 et 18 ont décidément 
bien du mal A temiiner les quelquwi 
mois qui leur restent A (sur)vîvre. Les 
avaRes et ne se comptent 
plus. cntra*inant retards et pahirba- 
tiotis du W. A l m  q ~ e   le^ 15 per- 
dront leurs demiers le 13 
decembre pmhaiq Its 16 &mon1 
malgré tout mme tenir plus d'un an, 
avec l'aide plus que précake ch 18. 
tes îmis documenîs publiés ci& 
SOUS et la page 20 illwtmi quel- 
ques aspects de cette situation. 

A* qrigiiral a queue de I'K 740 Oostcndd J 6  W - S h b d  I&31- mwpiy 
S M ~  16 i u r c r e i r i e ~ M d ~ t c p k 2 1 5 7 - d c k r 1 2 5 ~ d m m t a a r a c a i o n i l a i 1 r r r i ~  

i n i d o n a i  1386 "Fhikm R i h W  Brntehh Mid - V e d n î g b  sw k m ç o n  
la 1604 est d e  de Ri {révision Ai& (wb EN LIGNES 27- 20). S- le 24 mai 1997. Texte et photo : P. BERCHM. 

intermédiaire} le 29-05-1 997. 

Lti 1802, pour rappd arrêt& le 12 
avril, a été mi* enparc le 15 avril. 
Qmt h la 1803 adûh le 3 1 mars, 
eile est gwéc hors senice A l'atelier de 
Wernpois. 

La 2005 est sortie de RlKl (lhe 
M o n  intermédiaw) le 28-04-1 997. 

La 2156 est sortie de RIKI le 03- 
06-97. 

série 22 

La 2234 est M e  de RG (révision 
génb-de) le 05-06-1 997. 

série 23 

Sont sorties de révision : les 2333 
(RG 1 144-1 9971, 2340 (LC 25-04- 
1 997), 2369 (LC 12-06-1 997) (LC = 
révision confwt). 

séries 25 et 25.5 

Comme .Signalé dans notre prédent 
n m h o  (pages 20-2 11, les 25.5 semnt bien 
mises en roulement sur des relations mar- 
chandises vers I f s  P a p l h ,  dès le p m  
chain semice d'hiver. Pdlklernent, des 
savices de c m n p d o n  kil&tIique 
serontassurésversleportdAntweqenpar 
des locomotives Diesel de la série 64001 

Le 28 jrrin unejiunts panb&em#î noire pur ZcJ Id, pukqns ItcmWd Ilii parc Pioit 
d! Lu 1806, Le 26 jarin d'une perfodon d'cure Eoinrkrite d'liuilc & son îrmwfom 
t c r r r a p * é P & h ~ k i r n ~ c l ~ ~ ; i i t a l o r s q u t & ~ e n A ~ e ,  fut@& 
tomme dhk& ilaris L'EC " M m h g "  d &thdm dtOarteru& La 1805 qui m q u u i !  k 

est &aieme CO- en mti si b h  que c 'a l  fm & 2112 gni remarqua d bon 
port le ", awc pr& & 2 hewca & rdwdf Notre phdo : kr 2112 + 1803 + 1886 en 
f&e rlbr " M m  " P l'wride d -Midi. Cinq -CS dus tard ItIC 420 fK&dos- - m-- - -  - - - 

isndj s*Ic ' Memihg '; awc ~ d t r  fois h 1801 &J-C ;emorq&par ki 27041 
Photo : Ldwig BOhTIhCK. 

6HK) des NS. A & fa le samedi 28 juin, 
la 6520 a e&tut de?r parmurs d'essais sur 
le site desormais cél6bre du C o q  entre 
Ath et Siiiy, pour mesura sa compatibilité 
élecüomag&que avec lwr circuits & 
signalisation. 

La 2508 est mrtic de LC le 14-07-1 997. 

Sont d e s  de RG : 2628 (14-05-1 997) 
et 2630 (27-06-1997). 
s&e 27 

Sont d e s  de RIK2 : 2713 (224% 
19971, 2715 (17-M-1997), 2727 (2645- 
1997). 




































































