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DEPOT LEGAL A la parution

Le mot du Président

C’est sans conteste notre 26.101 qui tient la vedette cette année. Plusieurs sorties successi-
ves ont montré que 'engouement de la vapeur reste vif aupres des amateurs et des autres
d’ailleurs. Nous devons profiter de la présence de la locomotive @ différents licux de chute
pour excursionner dans la région, ce qui nous permet aussi de rester dans des prix accessi-
bles & tous. La 26.101 est de plus en plus sollicitée pour participer soit a des manifestations
* Grand public ™ comme le festival vapeur de Maldegem et la journée du train du BVS, soit
@ des animations locales comme “ Tubize @ toute vapeur ™.

Quant aux truvaux de restauration, ils avancent 4 grands pas sur le maténel actucllement en
atelier : la 5927, la voiture d’accompagnement de la 26,101, la voiture expo, ctc. Les bras
qui ne demandent qu’a travailler sont les bienvenus..

Sur le plan des publications, plusieurs ouvrages sont en cours de rédaction : outre
I"“encyclopédie ™ consacrée aux 59, nous travaillons 4 la sortie de presse d'un numéro hors
série de “ Ln Lignes ™ sur les locomotives de manocuvres 230 et 231, tandis qu’un autre
scra consacré a la higne 36, section Waremme-Liége.

Enfin, le calendrier LOCOYS est en cours d’¢laboration. 11 présentera douze photos histori-
ques, comme toujours,

Bonne lecture

NOUVEAUTES

Guide des Chemins du rail

Les chemins du rail @ des chemins qui sortent de V'ordinaire...

Les voies ferrées ont éé tracées le plus souvent a I'écart des routes. Aujourdhui désaffectées et déferrées, clles
permettent de traverser les campagnes et les localites a I'abri de la circulation. Voyager sur un Chemin du
Rail, c’est voyager dans I'espace ct dans le temps. Les itinéraires proposés conduiront le lecteur i la rencontre
de ces inoubliables témoins du passé que sont gares, ponts, viaducs, tunnels, bores, balises, signaux... Autant
de souvenirs tangibles de cetle grande aventure industrielle que fut le chemin de fer 4 son apogér.

Ce premier volume du Guide des Chemins du Rail proposera une quarantaine de balades, de 6 i 50 kilome-
tres, destinées aux promencurs du dimanche, aux amoureux de la nature, aux familles, aux cvelistes ou aux
randonneurs, Nous les emmenerons en Wallonie (la Région Wallonne a commencé les travaux de son ambi-
tieux projet RAVel,, visant a oflnir 4 l'usager non motonsé 950 kilométres d'anciennes voies ferrées, 260
Kilométres de lignes vicinales et plus de 600 kilométres de chemins de halage), 4 Bruxelles et au Grand-
Duché de Luxembourg, sur des itinéraires en ville (un peu), a la campagne (beaucoup), dans les bois et
travers champs, par monts el par vaux.

Prix : 595 FB + frais d'envoi. (Poids du livre : 800 grammes - voir page 51).

Commumnication : ** chemins du rail ™

Histoire de la ligne Tamines-Dinant-Jemelle
au travers de documents d’époque

Monsicur Robert Helle, employ¢ i la gare de Tamines, vient de sortir de presse un ouvrage intitulé * Histoire
de la ligne Tamines-Dinant-Jemelle au travers de documents d'époque . Le livre comporte 225 pages et est
divis¢ en dix parties qui traitent du projet de la ligne, de son évolution, de ses raccordements, de son déclin et
de son avenir. Il est agrémenté de 158 photos noir et blane, de nombreux plans de gares el schémas
d'installations diverses. 11 est presenté au format A4 sur papier mat; la reliure est collée sur le ¢oté et la
couverture est protégée par une feuille plastifiée. Son poids est de 750 grammes. Ce livre trés intéressant peut
étre obtenu au prix de 700F + frais d’envoi (poids : 750 grammes, voir page 51). Pour 'obtenir, il suffit de
verser la somme correspondante sur le compte 001-1201789-35 du PFT Bruxelles ou 000-1318999-90
{obligatoire pour les patements venant de I'étranger), ou de nous adresser un Eurochéque barré libellé en
francs belges

SMEN LIGNES" est ¢galement accessible sous forme de fichier informatique au
010/65.66.47 (14.4K 8N1) serveur télématique "RAIL" 24 h sur 24 ou par courrier
¢lectronique : envoyer un "netmail” a Philippe MATHYUS 2:293/2001.10. En plus,
vous pouvez disposer de photos representant tout le pare moteur SNCB, ainsi que des
vues suisses, allemandes, francaises, néerlandaises et luxembourgeoises.

PHOTOS DE COUVERTURE

Premiére page PHOTO 31-21  Le 4605 photographié a Moha (ligne 127 Statte-
Moha), sous un ciel bien peu clénent, lors des fites hutoises qui se sont déroulées durant
le week-end de U'Ascension.  Photo : Jean-lue VANDERHALGEN,

Derniére page PHOTO 31-37  Le premier parcours marchandises tracté par la 26.101
et réalisé entre Athus et Virton a Uoccasion du grand voyage en Gaume le 28 juin der-
nier, passe a Musson. Photo : Christian DOSOGNI.
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LES LOCOMOTIVES SERIE 83

Malgré pres de 40 années d'intense activite, la série 83 est restée
assez peu connue dans le monde des amateurs. Ce manque d'en-
goucment peut s'expliquer d'abord par leur présence exclusive
dans le bassin industricl de Charleroi, et peut-étre également par
leurs caractéristiques sans grand intérét pour l'amateur.

Elle fut pourtant une des trois premiéres séries d'engins de ma-
nocuvre de moyenne puissance construites pour la SNCB.

Ces locomotives ont accompli une tache gigantesque dans unc
des régions les plus industrialisées du pays. Elles y ont parcouru
toutes les lignes et desservi les innombrables raccordements dont
bon nombre n'existe plus aujourd'hui,

Afin de perpétrer leur souvenir, le PFT a ¢dité cet ouvrage dans
lequel il a tenté de rassembler le plus de renseignements possible.

Format A4, 72 pages, 138 photos et schémas dont 4 en cou-
leurs, couverture souple. Prix : 395F + frais de port (255
grammes - voir page 5S1). Communication : locos série 83.
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Histoire : les rames TEE Diesel NS-CFF

In 1996, lassociation Suisse "Classic
TEE" a racheté au Canada plusieurs élé-
ments provenant des anciennes rames TEE
néerlando-suisses dans le but de reconsti-
tuer une rame compléte.

Ces prestigieuses rames TEE furent mises
en service il v a juste 40 ans, le 2 juin
1957. Ce double événement nous donne
l'occasion de retracer la carriére de ce
matériel de luxe qui, durant 17 ans, traver-
sa notre pays.

Origine

Les TEE virent le jour en 1957 4 I'imitiative
de 7 réseaux (NS, SNCB, SNCF, CFL, DB,
CFF ¢t FS) désirant offnir des trains rapides
a parcours directs, pourvus d'un confort
supcrieur, capable de rivaliser avec
l'aviation dont le développement était en
plemn essor

Le 2 juin 1957, les dix premiéres relations
TEE furent lancées a travers 'Europe, entre
Pans - Bruxelles, Pans - Bruxelles - Ams-
terdam (deux relations), Amsterdam -
Bruxelles - Ziinch, Pans - Liege - Dort-
mund, Oostende - Dortmund, Pans -
Zurich, Milano - Lyon, Frankfurt - Koln et
Hamburg - Zinch. Chaque relation portait

un nom afin de privilégier un peu plus ces
trains de luxe qui, rapidement, marquérent
une nouvelle ére des chemins de fer en
Europe

A ce moment, tous les TEE étaent assurés
par des autorails Diesel. Ce maténiel conve-
nait le mieux du fait de son autonomie
permettant de {ranchir sans encombres les
fronticres en évitant les changements de
locomotives, imposés par exemple a cause
des diflérentes tensions utilisées par cha-
que réseau, ou encore par les rebrousse-
ments nécessaires dans certaines gares de
transil ou le passage sur des seclions non
encore électrifiées

De plus, la capacité relativement faible des
autorails était considérée a 1'époque comme
suffisante

Un modéle unique de matériel ne put mal-
heureusement Etre concrétisé, si bien que
quatre types de rames furent mises en
service
- allemandes : rames Diesel VT 11.5;
- frangaises © autorails doubles X2750
basés sur les RGP (X2700).
- italiennes ; autorails Al.n 668,
- néerlando-suisses, qui font l'objet de cet
article.

Les rames
néerlando-suisses

Les Chemins de fer néerlandais (NS) et
swisses (CFF) conjuguérent leurs efforts et
développérent une rame Diesel de trés
grand confort a air conditionné, composée
de 4 ¢éléments & intercirculation intégrale et
pourvue a ses extremités dun attelage
automatique Scharfenberg :

- une motnce a 6 essieux dont 4 moteurs,
(ATA-A1A) comprenant également un
compartiment & bagages, un local pour
le chet de tramn et un autre pour la
douane;
une voiture mntermeédiaire a couloir late-
ral comportant 9 compartiments a 6
places assises,

- une seconde voiture intermédiaire com-
prenant un compartiment de 18 places
assises avece couloir central, une salle a
manger de 32 places et une cuisine,

une voiture-pilote comprenant un grand
compartiment de 42 places assises avec
couloir central, un petit local avec un lit
pour permettre au personnel du train de
se reposer entre deux parcours, ¢l unc
cabine de conduite

PHOTO BD-016NB Le 31 mai 1957, deux jours avant le lancement des premiers TEE, quatre rames furent présentées a la presse en

gure de Luxembourg : deux rames néerlando-suisses ( une CFF (notre photo) et une NS), un VT 11.5 de la DB et une RGP TELE de lu
SNCF. Photo : Bruno DEDONCKER, collection PFT ©.

4 -
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PHOTO BD-M1TNB Le TEE 31 "Edelweiss" Amsterdam-Bruxelles-Ziirich traverse la gare d'Hatrival par une froide journée d'hiver,

le 13 février 1963. Photo : Bruno DEDONCKER, collection PFT ©,

Au total, 5 rames furent commandées cn
octobre 1955 et réparties a raison de 3 pour
les NS et 2 pour les CFF

Le montage complet des rames et leur
livraison  furent  assurés par la  [irme
Werkspoor a Utrecht

La société swmsse SIG a Neuhausen se
chargea de la construction des voitures
(casse autoportante enticrement soudée)
amnsi que des bogies.

BBC fourmit l'ensemble de linstallation
clectrnique

['¢lement moteur était en fait unc vértable
locomotive. [l étant équipe de deux moteurs
Diesel Werkspoor type RUHB 1616 de
1000 ¢h (735 kW) a 1400 tr/min destinés
uniquement a assurer la traction. En cas
d'avarie a un moteur Diesel, la rame dispo-
sait ainsi toujours de 50 % de traction. Un
moteur auxtliaire Werkspoor type RUB 168
de 300 ch (220 kW) accouplé a une géne-
ratrice, assurait I'éclairage, la ¢limatisation
de la rame et 'alimentation de la cuisine.

Chacun des moteurs Diesel de 1000 ch
ctait accouple 4 une génératnce débitant du
courant continu (650 V - 2000 A max.)
dans les deux motewrs de traction dun
méme bogie. Chaque moteur de traction
(fourn1 par BBC) développait une puis-
sance de 360 ch (285 kW), Les 2000 c¢h
(1490 ¢h dispombles) n'ctaient toutelois
pas trop élevé. La rame était en effet trés
lourde (240 1 en charge), devait atteindre
140 km/h et étre capable de gravir des

longues rampes comme celles de la ligne
du Luxembourg

Toutes les rames furent liviées pour le
mois de mar 1957, revétues de la superbe
decoration TEE rouge et jaune créme, el
respechivement immatriculées De 4 - 1001
a 1003 NS, et RAm 501 et 502 CFF

L.e service

Dés le 2 jun 1957, jour de lancement du
reseau TEE, les rames néerlando-suisses
assurérent 3 relauons TEE - I'Edelweiss,
I'Etoile du Nord et 'Oiscau bleu. Leur
roulement s'établissait alors comme suit

-rame | : TEE 30 "Edelweiss" Zinch-
Amsterdam;

-rame 2 I'EE 128 "Itotle du Nord"
Amsterdam-Pans ¢t TEE 145 "Oiseau
Bleu" Pans-Bruxelles,

-rame 3 TEE 108 "Oiseau Bleu"
Bruxelles-Pans et TEE 125 "Etoile du
Nord" Pans-Amsterdam;

-rame 4 ¢ TEE 31 "Edelweiss" Amster-
dam-Zunch

La cinquiéme rame était soit en atelier pour
entretien ou réparation, soit en réserve

Le Kilometrage total journalier s'établissait
a 3528 km, soit une moyenne de 882 km
par rame.

En cas dafMluence, le dédoublement de
I'Edelweiss et de IEtoile du Nord étaent
assures par un autorall RGP TEE (rangais
Ce n'est que trés exceptionnellement que

EN LIGNES 31

l'on a pu voir deux rames néerlando-suisses
accouplees

Suite a l'électnfication de la ligne Bruxel-
les-Panis, ce roulement subit des modifica-
tons dés le 31 mai 1964, L"Oiseau Bleu"
fut ainsi reconverti en rame tractée (voiture
TEE Inox) remorquée par une locomotive
polycourant (BB 26.000 SNCF et type 150
SNCB)

Quelques semames plus tard, le 2 aoit
1964, 1"Ctoile du Nord" subit le méme
sort
En compensation, les rames Diesel néerlan-
do-suisses furent engagées dés le 2 aotit sur
la relation TEE "Arbaléte" rehiant Ziirich a
Pans-Est, qui auparavant était assurée par
les rames RGP TEE de la SNCF
Le nouveau roulement n'engageait alors
plus que 3 rames :
-rame 1 @ TEE 30 "Edelweiss” Zunch-
Amsterdam,
-rame 2 : TEE 31 "Edelweiss" Amster-
dam-Zirich;
-rame 3 : TEE 8 et 9 "Arbalete” Ziinch -
Pans-Est et retour,
- rames 4 ¢t 5 ¢ entretien el réserve
La moyenne kilométrique journaliére dimi-
nua alors a 3048 km, mais augmenta a
1016 km par rame

Lors de la reconversion du TEE "Arbaléte”
en rame tractée le 23 septembre 1969, le
nouveau TEE 56/57 "Bavana" Minchen-
Zurich lance le 28 septembre 1969 fut
confié aux rames NS-CFF




PHOTO BD-018NB Le 24 mars 1961, passage a hauteur du block 3 de Forest-Midi du TEL 128 " toile du Nord", un site qui a pro-

Sondément été modifié ces derniéres années. Photo : Bruno DEDONCKER, collection PFT ©

Il s'agit 1c1 du tout dermier TEE créé en
traction Diesel

Scule la troisieme journée du précedent
roulement fut modifiée comme st : TEE
57 et 56 "Bavana" Ztunch-Miunchen et
retour

e Kilométrage moyen parcouru journelle-
ment par chaque rame tomba a 841 km
(otal : 2524 km)

Le 9 févner 1971, une tragique catastrophe
survint a Aitrang en Allemagne (& mi-
chemin entre Lindau et Miinchen) lorsque
le TEE "Bavana" assuré par la rame suissc
RAm 501 dérailla dans une courbe prise a
une allure excessive (132 km/h) entrainant
la mort de 28 passagers

L'ampleur des deégats fut tel quil fallut
demohr les trois voitures remorqucées sur

PHOTO BD-020NB

place, tandis que la motrice qui sc trouvait
a l'arnére du train ful envoyée a l'atelier de
Tilburg on elle tut ferranllée

Avec leffectif réduit 4 4 unités, il ful déci-
dc¢ d'assurer des le 10 févner le TEE "Bava-
na" en rame tractée, remorquée sur le pur-
cours allemand par les locomotives Diescl
a turbine a gaz de la séne V210, et sur le
trajet swmisse par une locomotive électngue

de la série Re 4/4 |

Scule subsista donc dans l'attnibution des
rames néerlando-suisses, la relation TEE
"Edelweiss”, laquelle demeura jusqu'au 25
mar 1974, La dermiére course du TEE 91
Amsterdam-Ziirich fut assurée par la rame
DE 1003, et du TEE 90 Zinch-Amsterdam
par le couplage des rames DE 1001 et RAm

501. Notons quil sagissait 1c1 des tous
derniers parcours TEE uassurés par des
autorails Diesel. Dés le lendemain, les
automotrices polycourant suisses de la série
RAe TEE 1 (libérées du TEE "Cisalpin®
(Milano-Pans via Domodossola) reconverti
en rame tractée) repnrent ce TEE, qui se
verra toutetors lhimité au trajet Zirnich-
Bruxelles

En guise dadieu, les NS orgamisérent le 7
Juin 1974 un voyage spéaial entre Amster-
dam et luy et retour, assuré par le jume-
lage des rames DE 1001 et 1002

Notons que, durant toute leur utilisation a
travers la Belgique, la desserte des rames
fut confice a des conducleurs de la séne
"TEE" du dépot de Schaerbeek

Le méme TEE traverse la gare de Braine-le-Comte le 4 juin 1962. La caténaire a déja tissé sa toile, mais la

traction électrique n'apparaitra qu'a partir du 6 janvier 1963. Les signaux mécaniques viennent d'étre mis hors service. A droite, on voit

Uancien atelier des wagons qui était établi pres de Uatelier de traction.

Photo : Bruno DEDONCKER, collection PFT ©




PHOTO BD-019NB Le TEE "Edebveiss" traverse Soignies. A droite, une locomotive a vapeur du type 81 manoeuvre en gare le 16 juin
1962. Photo : Bruno DEDONCKER, collection PFT ©,

L"Edelwerss” ¢tait amsi pris en relais entre
Roosendaal et Luxembourg et vice-versa,
tandis que les parcours vers Paris-Nord
ctatent conduts jusqua Feignies, Aulnoye
ou lLandrecies suivant les trains et les
anneées

L.a seconde vie

Réduites au chomage, les 4 rames furent a
ce moment rassemblées @ Utrecht. Bien
quiage de 17 ans, ce matériel était en par-
fait état technique et présentait toujours un

EN LIGNES 31 —

niveau de confort comptant parmi  les
meilleurs, Sa réutilisation envisagée par les
NS en service intérieur s'était toutefors
averée inadaptée et onéreuse, si bien qu'il
fut mis en vente

Un grand nombre de chemins de fer se
montrérent mtéresses
(Danemark, Arabie
Saoudite, divers pavs du
bloc de I'Est, USA) mais
c'est finalement la société
canadienne Urban Trans-
portation  Development
Corporation (UTDC) qu
acquit  l'ensemble  des
quatre rames, en autom-
ne 1976.

€ Le TEE 31 "Edel-
weiss"  Amsterdam-Zil-
rich  photographi¢ a
Rotterdam-Zuid en juin
1973, un an avant sa
disparition sous cette
JSorme.

Photo : Marijn VOCKE.




La rame ONR 1902, ex. De 4-1003 des NS, photographiée a Luxembourg lors du par-
cours de démonstration réalisé le 3 aofit 1974 entre Amsterdam et Luxembourg.

Photo : Roger LECLERC, collection

L'UTDC dépend du gouvemement provin-
cial de 'Ontario. Son but est de promouvorr
les transports en commun, notamment sur
le plan de l'étude et de lacquisition de
maténel, lequel est donné en leasing aux
compagnies de chemins de fer

Dans ce cas-c1, le gouvemnement de I'Onta-
ro cherchait & améhorer dans les plus brefs
delas le service voyageurs au départ de
Toronte vers le nord de la province. Le
service étail jusqu'alors assuré conjointe-
ment par le Canadian National et 'Ontano
Northland Railroad (ONR), avee du maté-
ricl ancien datant des années '40 et 'S0

Avant leur expedition vers le continent
nord-américamn, chaque rame fut entiére-

ment revisee par les atehiers de Zunch

La méme rame lors de son passage 4 Roosendaal, le 3 aofit 1977.

Jaune

Pierre BERCHEM.

(CFF), de Tilburg (NS) et de Neuhausen
(SIG), adaptée aux normes d'exploitation
ferroviare et chmatique canadiennes, en-
ticrement rénovée nténeurement ¢t re-
pemte dans une superbe liviée blen et
les couleurs de 1'Ontano Northland
Railroad, la compagnme qu se chargera
d'exploiter en leasing ce maténel, et
renumerotée 1900 a 1903 (correspondant
respectivement aux ex. motrices NS 1001,
1002, 1003 et CFF 502)

Les deux premicres rames embarquérent i
Rotterdam a destination de Toronto c¢n
mars 1977, suivies en aout par la 1902 et
en septembre par la 1903, Peu avant, le 3
aott 1977, la rame 1902 eflfectua un par-
cours de dcnmns!!:llmn entre Amsterdam et

-

Photo : Hans Oerlenars.
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Luxembourg par [l'tinéraire de l'ancien
“ Idelweiss 7, constituant  ainsi  'ultime
vovage effectué en Europe.

Peu aprés leur arrivée au Canada, les 4
rames furent dirnigées vers l'usine ac¢ronau-
tique Orenda et y subirent une rénovation
de l'amenagement intérieur (pemnture des
parols, remplacement de la moquelte) et
regurent déja des nouveaux numéros, res-
pectivement 1980 a 1983 (les 4 éléments
d'une rame portaient le méme numéro suivi
d'un suflixe : par exemple : 1980 (motrice)
+ 1980-2 + 1980-3 + 1980-4)

Apres une période d'essai, d'écolage et de
grandes promotions, les 4 rames, baptisées
"Northlander", débutérent, dés le 9 juin
1977, leur seconde vie entre Toronto, North
Bay et Timmins (1150 km).

A noter que, pour des raisons de sécurité,
les rames devaient obligatoirement circuler
avee la motrice en téte, alin doffrir une
protection accrue en cas de collision aux
passages a miveau. On craignail également
lors des fortes chutes de neige que la masse
trop faible de la voiture-pilote ne fuasse
deraller la rame

Deux relations étaient alors prévues, enga-
geant deux rames : un aller-retour Toronto-
North Bay (367 km) et un aller-retour
Toronto-North  Bay-Timmins (1150 km),
selon le roulement suivant

-rame 1 : tramn 122 Timmins 07.00 -
North Bay 12.30 - Toronto 17.50, et
train 123 Toronto 18.55 - North Bay
23.50,

-rame 2 train 120 North Bay 07.00 -
Toronto 11.50, et trmmn 121 Toronto
12.50 - North Bay 18.05 - Timmuns
23.35

A partir du 30 octobre 1977, ces
deux relations furent accélérées,

"'__‘I')‘__ “ permettant de gagner 25 minutes
a5 entre Toronto et Timmins

.= PEntre North Bay et Toronto, le
-~ "Northlander" circulait sur  les

voies du Canadian National, ce
qui posait pas mal de problémes
En effet, le CN donnait avant tout
prionité aux tramns de marchandi-
ses. Clest amnst que le Northlander
parcourait les 367 ki séparant les
deux villes en +/- 5 heures, sans
compter les retards  [réquents
occasionnés par cette situation. De
plus, I'ONR devait payer une
redevance trés elevee pour em-
prunter les voies du CN : 5.800
dollars pour un aller-retour. Lors-
que T'on sait que le pnix du hillet
Toronto - North Bay coltait 34
dollars, on comprend msément
que méme un train complet avec
114 passagers ne rentabilisait pas
le parcours, s1 bien que le service
¢lait nettement déficitaire. Clest
en fait la province de I'Ontario qui
finangait les 5800 dollars..




=2 La voiture-pilote
19804 de la rame
1980 (ex. NS De 4 -
1001) garée au dépdt
ONR de North Bay en
Juillet 1979, peu avant
le remplacement de
son élément moteur.
On remarquera la clo-
che installée an-dessus
de la cabine de con-
duire.

Photo Roger DURFEL,
collection Armand

BEERIANDT.

I'rés rapidement, des problémes apparurent
a la motonsation des motnces, engendres
d'une part par l'inexpérience du personnel
canadien 4 la techmque européenne, et
d'antre part a l'age respectable de I'imstalla-
tion. Pour les résoudre, 'ONR envisagea un
moment de les remotonser, solution diffi-
cile et cotiteuse, ct de surcroit longue. 11 fut
finalement décidé de remplacer les 4 ¢le-
ments moteurs par des locomotives Diesel
GM de la séne FP7 modifices pour s'adap-
ter @ la rame curopéenne, 1l sagissait des
machines 1501, 1510, 1518 et 1519, res-
pectivement  renumérotées 1986, 1987,
1985 et 1984 (l'ensemble des 4 rames porta
alors les numéros 1984 4 1987)

La premiére rame transformée de la sorte
fut remise en service en décembre 1979,
tandis que la demieére motrice curopéenne
fut retirée du service en mai 1980

Les ex. rames néerlundo-suisses passérent
aimnsi leur deuxiéme vie, durant prés de 20
ans. Les 4 rames furent finalement retirées
du service le 9 tévnier 1996

Le retour en Europe

In 1996, la nouvelle association suisse
TEE Classic a racheté a 'ONR un total de 8
¢lements (4 voitures-pilotes, 2 voitures
mtermédiatres a places assises et 2 voitu-
res-restaurants) dans le but de reconstituer
une rame compléte. Cette tache ne sera
toutetors pas facile vu que toutes les motni-
ces dongime ont  malheureusement  éte
ferraillées. L'association espére ainsi pou-
voIr reconstruire une motrice sur base d'une
voiture-pilote remotonsée avee des moteurs
Diesel récupérés sur des autorails du type
De I des NS et des bogies de locomotives
Diesel NOHADB

EN LIGNES 31

L'ONR en bref

L'onigine de I'ONR remonte a 1902, lorsque
naquit le Temms Kamine and Northern
Ontario (TNOR), une compagnic apparte-
nant a la province d'Ontanio créée dans le
but dexploiter une ligne qui, partant de
North Bay, devait ouvrir a la colonisation
des terres du nord de 1'Ontano.

Les travaux de construction furent trés dif-
liciles et ne progressérent que lentement.
En 1908, la ligne atteignit Cochrane a +/-
500 km de North Bay. La découverte d'im-
portants gisements d'argent assura l'avemir
de la ligne, et rapidement une antenne fut
¢tablie jusqu'a Timmins. La poursuite vers
le nord repris en 1922, et c'est finalement
en 1932 que la hgne fut achevée jusqu'a
Moosonee (sur la Baie James).

Afin de ne pas confondre le TNOR avec un
réscau américain porant les mémes imtia-
les, la compagnie changea de nom en 1945
et devint 'ONR.

L'ONR exploite actucllement un réseau de
926 kilométres de lignes, comportant la
ligne principale North Bay - Cochrane -
Moosonee et trois petites antennes vers
Timmins, Rouyn et Elk Lake,

Le parc de matériel se compose de 21 lo-
comotives Diesel de ligne (neul FP7, dix
GP38-2 et huit SD40-2), six machines de
manocuvres (GP9), une cinquantaine de
voitures et +/- 670 wagons

le trafic marchandises est principalement
conslitue de bois, pite a papier, minerais et
transports encombrants.

Les motrices européennes ont été rempla-
cées par des locomotives du type FP7
modifiées, notamment au niveau de lin-
tercirculation avec la rame. Ici, la 1987
(ex. ONR I510) photographiée en sep-
tembre 1980, peu aprés la modification de
l'ancienne rame 1983. La machine a
revétu la livrée "Northlander"”. On re-
marquera la différence de gabarit avec les
voitures européennes.  Paul DEWIT.
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Nos voyages...a toute vapeur!

Depuis le début de lannée, clest notre
26,101 qu uent le role pnncipal de nos
voyages. Pas moins de six sorties ont élc
ceffectuées en moins de trois mois

-2 mai : parcours d'essai et de rodage

apres remontage du train de roues;,

-3 ¢l 4 mai : participation au festival va-
peur du SCM (Stoom Centrum Malde-
gem), avee navettes Eeklo-Maldegem. Le
retour a Schaerbeek s'est déroulé en dou-
ble traction avec ... 1a 1.002!

24 ma : grand voyage vers Dimnant-Givet
et Dinant-Houyet,

- 28 jun © certammement le parcours de
l'année, avec un voyage circulaire de plus
de 400 kilométres, le plus long effectué
par notre machine en Belgique

5 ¢t 6 juillet : participation au festival
vapeur du BVS, avec navettes entre
Puurs-Bassrode et Dendermonde;,

12 jullet : parcours pnvé Schaerbeek-
Kinkempois pour le compte de l'asso-
clation anglaise ADL

ler ne sachéve pas son travail, puisque
plusieurs vovages sonl encore programmes
de la fin juillet jusqu'au mois de septembre,
dont le vovage PFT vers Gouvy le 9 aoit

En dehors de la 26.101, seul le 4605 a é1¢é
sollicité pour effectuer des navettes entre
Huy-Statte-Moha ¢t Marchin, le week-end
de I'Ascenstion (voir notre photo de couver-
ture). Clest eégalement cet autorail qui, cette
saison, assure le service tounstique sur la
ligne 128 entre Ciney et Spontin

Pour ére complet, ajoutons également que
les 6077 et 6106 ont assuré les prestations
de service ou les parcours dapproche pour
nos \'l'l\‘it!,‘.CS \'i!i'lc'll[

Voyage PFT du 24 mai 1997

Pour son deuxiéme voyage de la saison, le
PI'T proposait 4 ses membres une excursion
vapeur dans la région dinantaise.

Cest la 6106 qui s'est chargée de la traction
du tramn de Bruxelles a Dinant. Dans cette
gare a lieu l'échange-traction; au crochet de
la 26.101, le convor prend alors la direction
d'’Anseremme (o les voyageurs peuvent
observer le nouveau viaduc) et de Gendron-
Celles sur la ligne 1606. 11 est en effet grand
temps dimmortaliser cette section de la
ligne Athus-Meuse : les poteaux caténaires
ne sont en cffet posés qua quelques en-
droits! De retour de Gendron, le train
emprunte la ligne 154, exploitée par le
CFV3V © quelques photos sont réalisées a
Hastiere (tant bien que mal, dailleurs !),
Heer-Agimont et méme Givet en France!

Le reste de l'aprés-mudi est consacre a la
section  Dinant-Houyet o l'occasion  est
donnee aux participants de photographier le
train dans son environnement. Citons au
hasard la sortie des tunnels de Pont-a-Lesse
et de Gendron, la Halte rovale d'Ardenne, et
la superbe ¢volution de la rame en gare de

PHOTO 31-38

Houyet. Le rctour s'effectue en traction
vapeur jusqua Iinant, puis en Diesel jus-
qu'a Bruxelles. Vovage mtéressant donc, le
temps ensoleillé étant pour beaucoup dans
la réussite de la journée

Voyage PFT du 28 juin 1997

S1les travaux d'électnification de T'Athus-
Meuse progressent rapidement entre Dinant
et Bertnix, la partie sud Bertnix-Athus con-
serve pour peu de temps encore son aspect
"Diesel”, Afin de profiter de l'absence de
poleaux caténaires sur cette section, le PFT
a orgamsé un grand voyage reliant Stockem
a Bertnx, via Virton et Florenville. Clest a
nouveau la 26.101, dont les "consoeurs" ont
d'ailleurs intensément sillonné la ligne dans
l'aprés-guerre, qui ¢tant 'heéroine de la jour-
née, le train ¢lant amené de Bruxelles a
Stockem par les 6077 et 6106

in gare de Stockem tout d'abord, on a pu
}-‘ .
photographier un train marchandises vers

PHOTO 31-23

Une double traction inusitée sur le résean :
tour du festival de Maldegem. Denderleeuw, 4 mai 1997,

26.101 et 1.002 lors du re-
Photo : A. DEFECHEREUX.

Woippy, remorqué par une CC 72000 de la
SNCF. La journée commenga alors vérita-
blement, la 26.101 remorquant le train PF1
de Stockem a Athus. De Athus & Virton, et
apres relais-traction, c'est un train de mar-
chandises que les nombreux photographes
presents ont pu “immortaliser” dans les
gares de Halanzy, Musson et Signeulx, a
l'aide de bus-photos. En gare de Virton, la
26.101 s'est remise en téte de la rame de
voitures K

A nouveau, griace aux bus-photos, 1l a été
possible de suivre le train au départ de
Virton. De superbes passages en pleine
puissance de la 26.101 avaient été pro-
grammeés a Meix-devant-Virton, Lacuisine,
Straimont et Saimnt-Médard. A Florenville, le
chandelier a c¢galement subi l'assaut des
nombreux photographes ! A Bertrix, la rame
voyageurs reprenait la direction de Bruxel-
les via la higne 166; quant a la 26,101, clle
retournait a Schaerbeek au crochet de la
6106. Bret, une superbe journce

Il aura fallu attendre prés de 34 ans pour revoir circuler une type 26

dans le sud de UAthus-Meuse. La 26,101 immortalisée devant le chandelier de Floren-

ville, le tour dernier du résean! 28 juin 1997.

Photo : Christian DOSOGNE




A PHOTO 31-22 La sertie sud du tunnel de Pont-a-Lesse a Anseremme offre un panorama splendide.  Photo = J-1. VANDI

W PHOTO 31-24 Le puissant démarrage de Florenville gue les amateurs présents n'oublieront pas de sitit. Photo : €. I)OSEN
HO10O 31-24 ! S q I




Actualité étrangére

AUTRICHE

Les "Eclairs Bleus"

Afin d'¢tablir de nouvelles relations rapides
el confortables sur les lignes non encore
clectnifices, les Chemins de fer autnchiens
(OBB) prirent en 1952 livraison d'une série
de 8 autorails Diesel construits par la firme
Simmenng Graz Pauker (SGP). Quatre
rames supplémentaires vinrent compléter
l'effectif en 1954,

Ces autorails doubles se composaient d'une
voiture-motrice (série 5045.01 a 12) accou-
plée a une remorque-pilote (6645.01-12).
lIs étarent ¢quipés d'un moteur Diesel SGP
tvpe S12a de 370 kW monté sur le premier
bogie moteur. La transmission hvdraulique
attaquait les deux essieux du bogic moteur
(configuration des essieux : B2'+ 2'2).

La vitesse maxumale atteignait 115 kmv/h
La masse totale était de 424 t pour la
motrice et 25,3 t pour la voiture -pilote

La longucur totale de l'autorail élait de

PHOTO 31-01

43,706 m (2 x 22,353 m).

L.e nombre total de places assises s'élevait 4
52 (motrice) + 80 (voiture-pilote), toutes de
seconde classe, disposées a raison de 2
si¢ges de front par rangée.

En 1956, SGP construisit quatre rames
semblables pour les Chemins de fer
yougoslaves, pourvus d'un moteur Diesel
légérement plus puissant (400 kW), La
commande ayant ¢te annulée, ces autorails
furent d'abord louc¢s puis acquis par les
OBB et immatriculés 5145.01 4 04,

Lors de leur premier passage en révision
géneérale, de 1961 a 1970, les 5045 furent
modernisés et modifiés techniquement sur
le modéle des 5145. Ils prirent & ce moment
les numéros 514501 a 12, tandis que les
5145.01 4 04 d'origine furent renumérolés i
leur suite : 5145.13 a 16.

A cette occasion, les 5045 perdirent leur
bosse caractéristique qui se trouvait sur la
toiture & lavant de lautorail, et qui
renfermait le groupe de refroidissement
dorigine.

Baptisées "Blauer Blitz" (I'Eclair Bleu), ces
rames élaient mmtialement affectées aux
liaisons rapides au départ de Vienne vers
Graz et Villach,

Plus tard, suite a leur bon comportement, il
fut décidé de les engager en tralic intema-
tional au départ de Vienne vers Venise (Int
"Venezia"), Berlin (Int "Vindobona") et
Budapest, et entre Graz-Minchen et Lienz-
Innsbruck. Une ou plusieurs  voitures
imtermédiaires furent alors intercalées (6
voitures de seconde classe 7645.01 a 06 et
3 vortures mixtes lére classe + restaurants
7745.01-03), de telle sorte que la compo-
siion de certains tramns  atteignait S
véhicules : deux autorails encadrant trois
voitures.

En 1954, une autre sénie trés sumlaire mais
composce d'une seule caisse a deux postes
de condumte pourvus de passerelles
d'intercirculation, vit le jour, congue pour le
tratic local sur les lignes principales et
secondaires (32", masse 48,1 1, puissance
370 Kw, vitesse 100 km/h, longueur
24.719m).

Sur la ligne Lackenbach-Sopron-Wiener Neustadt, l'autorail 5046.202-7 accouplé a une remorque, longe la frontiére

hongroise non loin de la gare frontiére de Loipersbach le 3 septembre 1987. Cet engin fut retiré du service le ler avril 1995 au dépit de
St.Pilten.  Photo : Jean-Luc VANDERITAEGEN.




Un "Eclair Bleu" de la série 5145 vu du caté de sa voiture-pilote 6645.004, assure le
train local 2862 Lackenbach-Wiener Neustadt. Neudiorf, février 1993. L'autorail est
habillé de la nouvelle livrée rouge, blanc et blen (toiture). Photo : Dominigue SERIET,

Dix-sept exemplaires furent livrés de 1954
a4 1955 . les 5046.01 a 17, smivis de 1959 a
1961 par unc seconde tranche de huit auto-
rails, les 5146.01 a4 08 qu se différen-
catent notarnment par leur moteur Diesel
plus puissant (400 kW), l'augmentation du
nombre de places assises de 48 4 56 obte-
nue en dimimuant la surface du comparti-
ment 4 bagages, et l'installation d'un sys-
teme de chauffage par Webasto au lieu
d'une chaudiere i vapeur

A partir de 1972, tous les 5046 et 5146
furent modemnisés et pourvus d'un ¢quipe-
ment pour la marche en réversibilité avec
une voiture-pilote. La cabme située au-
dessus du bogie moteur fut supprimée, et
Pautorail fut accouplé de sorte que le bogie
moteur se trouve situé cote voiture-pijote
afin d'éhiminer la géne du bruit dans le
poste de conduite de téte. Les S046/5146
furent 4 ce moment renumeérotes 5046, 100/
5146100 pour les engins équipés d'un

4chauffage 4 wvapeur, et 5046.200/
5146.200 pour ceux pourvus d'un chauflage
par Webasto.

Au fil des ans, tous les "Eclairs Bleus"
regurent  diverses  modemnisations  qui,
extérieurement, se traduiront par le pla-
cement de 3 pare-brise sur les 5145 e
I'application de nouvelles décorations,

La progression constante des électnfica-
tions réduira progressivement le champ
d'action des "Eclairs Bleus", qui se verront
relégués au trafic local, principalement
dans la région de Vienne et de St. Polten.

La mise en service des nouveaux autorails
5047 et 5147 des 1987 climmera progres-
sivement toutes les séries anciennes, a
terminer par les "Eclairs Bleus" dont les
demniers exemplaires furent retirés du ser-
vice le 29 septembre 1996 pour les 5145 (a
Wien-Ost) et le 31 janvier 1997 pour les
5046/5146 (aux dépots de Wiener Neustadt
el St. Polten).

Plusieurs autorails ont récemment ¢été
revendus - les 5046.206, 209, 202 et e
5146203, ams1 que 4 remorques-pilotes
6546.200 a la compagme austro-hongroise
GySEV  (Gyor-Sopron-Ebenfurth), ¢t le
5046.201 au Studburgenlandische Regional-
bahn.

Plusieurs éléments sont en outre conserves
comme engins historiques par les OBB.

USA

Mégafusion aux Etats-Unis

Deputs quelques années, les Chemms de
fer améncans sont marqueés par des fusions
qui ont donn¢ naissance anx grandes com-
pagnies actuelles. Si ces fusions débutérent
déja dans les années '60, c'est seulement
partir des annces ‘80 qu'elles ont pris une
ampleur ¢énorme pour former 7 “super
compagnies” © Conrail, Santa Fe, CSX,
Norfolk Southemn, Union Pacitic, Burling-
ton Northemn et le Southern Pacific. Bien
que chacune de ces compagnies domine une
partie du réseau, 1l subsiste encore des
lignes paralléles concurrentes

ler ne se termine pas le jeu des fusions,
pmsque lon se rappellera (voir EN
LIGNES 26 page 13) que le 20 juillet 1995,

le Santa Fe fusionna avec le Burlington
Northern pour former le BNSF (Burhngton
Northermn Santa Fe). Son concurrent direct,
I'Union Pacific, contre-attaqua et pnit quel-
ques jours plus tard, le 3 aont 1995, le
controle du Southern Pacific, pour mnsi
former la plus grande compagnie ferro-
viaire du monde, exploitant un réscau de
58.400 kilométres!

L'Union Pacific est la seule grande compa-
eme datamt du 19¢me siccle  subsistant
actuellement toujours en tant qu'entreprise
mdépendante

Depuis 1996, le club des 7 geants fut done
réduit & 5, mais ceci pourrait n'étre que
temporaire. lin eflet, le gouvernmement ame-
ricain voudrait se séparer de la compagnie
Conrail quil finance. Conrail serait entiére-
ment démantelée et partagee entre le Nor-
tolk Southem et CSX, ce qui réduira l'ex-
ploitation du réseau amérncain a 4 entrepri-

ALLEMAGNE

Les 101 en service

Ce prnntemps, les premiéres locomotives
¢lectriques de la nouvelle série 101 de la
DB, out progressivement €1¢ engagées en
service régulier.

Ces  machines, commandées a 145
exemplaires auprés d'’ABB-Henschel, font

partic  du  wvaste marché pass¢ le 30
novembre 1994 (voir EN LIGNES 21 page
24) portant sur trois mmportantes séries de
locomotives, chacune spécialisée dans une
tache bien préase, ct appelées a remplacer
4 terme toutes les locomotives datant des
annees cinquante ¢t soixante (103, E110,
E140, E141 et E150) : les 101 pour les
tramns rapides, les 145 AEG pour les trains
régionaux, et les 152 (Krauss-Mafler /
Siemens) pour le trafic marchandises.

———— ENLIGNES 31 ——

ses "mammouth". Si les autorilés marquent
leur accord, cette situation devrait se con-
cretiser en 1998, 11 reste a attendre quelle
sera la compagnie qui réussira a décrocher
la premiere route transcontinentale, C8SX et
Conraill  dominant tout le réseau est-
americain; et lorsque l'on sait que Union
Pactfic et le CSX ont déja signitie leur
intention de travailler ensemble dans ce
Sens..

L'ensemble de ces fusions a déja permus
daméliorer la productivité et la concur-
rence des réscaux. Bientot, des compagnies
légendmres comme le Santa Fe, Norfolk &
Western ou le Rio Grande auront disparu

D'un autre coté, on assiste a une multpli-
cation des pelits réseaux régionaux @ les
"Shortlines”, qu desservent des lignes ou
des embranchements raccordés aux grandes
compagnies

Issucs des deux locomotives prototypes
120,004 et 120005 congues par ABB-
Henschel, les 101 sont pourvues d'une
technologic de  haut niveau (thynstors
GTO, systétme de commande digital
MICAS-S, freins a disques (appliqué pour
la premicre fois sur des locomotives de la
DB), bogies dérivés de ceux ¢quipant les
ICE, etc.).

——a— 13



Les nouvelles locomotives électrigues de la série 101 de la DB sont progressivement mises en service. Ici, la 101.007-3 en téte d'un IC
longeant le Rhin entre Mainz et Koblenz a Bad Salzig le 6 juin 1997. Photo : Stefan DENAYRE.

Equipées de 4 moteurs asynchrones tripha- roulement de 7 journées, les engageant sur

ses d'une pussance unthoraire de 8600 kW des tramns IC et IR principalement au départ CARACTERISTIQUES

et continue de 6400 kW, les 101 sont ca- dHamburg vers Padborg, Hannover, Ro- PRINCIPALES

pables de remorquer des trains rapides a stock, Frankfurt/Main, Minchen (via

220 kmv/h et des tramns de marchandises de Berlin-Leipzig-Nitmberg et via  Kdéln- Type Bo'Bo'

2500 v & 100 kim/h ou encore de 1600 t a Frankfurt/Main). Elles assurent également Tension 15kV 16 Hz 2/3

120 kmm/h des trmins de marchandises rapides, comme Fflectif - 145
par exemple entre Hamburg - Miinchen et Numérolation 101.001 a 145

Elles sont pourvues dun frein électnque Salzburg, ainsi que des trains régionaux Puissance unihoraire - K600 kW

tres puissant (6400 kW), peuvent circuler Leur mise en service s'est reéalisée dans de Puissance continue 6400 kW

en unite multiple et en réversibilite bonnes conditions, sans aucun probléme Vitesse maximale 220 knmv/h
techmque grave Masse totale 861

Leur masse totale a pu étre réduite & 86 t Longueur totale 19100 m

grice a la construction allégée de la caisse Au prochain service dhiver, le roulement Diamétre des roues 1250 m
comportera 25 journces. Pour la fin 1997, Empattement d'un bogie : 2,650 m

Allectees au deépot d'Hamburg, les premie- un total de 60 machines devrmt déja étre

res 101 possédent depuis le mois de jumn un livré

ITALIE
Nouvelle livrée pour les FS

Les Chemins de fer italiens ont adopté une nouvelle
decoration pour le malténiel tant moteur que remorqué,
alhant le blanc et une teinte vert pistache soulignée d'une
bande bleue en bas de caisse ct rouge entre les phares des
engins moteurs. Cette hvrée shanmonise ainst avec celle
apphquee sur les rames a grande vitesse ETR 500, et
remplacera progressivement l'ancienne décoration blanc,
rouge ¢t bleu des engins moteurs et toutes les livrées
actuellement apphquées sur le parc remorqué

PHOTO 31-03 La E632.034, une des toutes premiéres
locomotives des FS repeintes (cabines de conduite et
toiture en vert pistache, parois latérales blanches, bande
bleue en bas de caisse et bande rouge entre les phares),
assure le train 2023 Torino-Milano. Terino-Dora, 20
Jjuin 1997, Photo : Jean-Lue VANDERHAEGEN.
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Nouvelles du SATTI

® e SATTI (voir EN LIGNES 18) a4 mus en
service au debut de 1997, les quatre automo-
trices supplémentaires rachetées a la SNCB
en 1996 (les 073, 078, 083 et 098). lLe
SATTI dispose amnsi désormais de 8 rames
belges, numérotées ALe 054.001 a 008 (ex
038, 061, 099, 529, 073, 078, 083 et 098)

® Dans le courant du mois de juin, le SATTI
a réceptionné les 7 nouvelles automotrices
commandées en 1996, Construites par FIA'T
et ABB Tecnomasta, ces trés belles rames
numerotées ETR Y0530 M1 + M2 - 001 a
007, ont ¢1¢ mises en service au mois de
juillet. Elles assurent désormais l'ensemble
du trafic conjointement avee les automotrices
belges. De ce L, les vénérables locomotives
de la séne 1026 ont é1¢ réduites au chomage

FRANCE

Les Z5100 s'éteignent

Les 82 automotrices de la série Z5100 de la
SNCT ont eté constnuites entre 1954 et 1958
par Carel & Fouche (partic mécanique et
caisse) et MTE (partic ¢lectinque)

Elles furent mises en service sur la banheue
sud-ouest de Paris, en remplacement de
maténel  ancien  archaique, tiche ngrate
guelles ont assumé durant prés de 30 ans de
maniere irreprochable.

Ces automolrices claient composées d'une
vortures motnee (45100) accouplee 4 une
remorque-ptlote (ZR15.100). Leur particula-
mi¢ residat dans leur caisse construtte en
acier moxydable comparable aux automotn-
ces Budd de la SNCB apparues 4 la méme
¢poque. Elles atteignalent une vitesse de 120
km/h et disposaient d'une puissance de 900
kW

Alin de renforcer leur capacité devenue trés
vite msuflisante, une  seconde  remorque
(ZR25.100) scra ajoutce. Celle-ct equipa
dongine les Z5155 4 5182, Plus tard, cing
rames seront méme pourvues d'une quatrieme
vorture

Au début des années ‘80, une partie des Z5100 emigra a Tours-
St Prerre pour prendre la releve des antiques 74100, et furent enga-
gees sur les trains locaux, notamment vers Orléans, Vierzon, Cha-
teauroux, Cahors, Etampes et Angouléme

Les trons demicres unités en activité terminent actuellement leur
carniere sur les navettes Orléans - Les Aubrins.

=

L'antomotrice Z5132 quitte la gare de Paris-Montparnasse le 30
muars 1991, Photo : Garrit JOOS
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PHOTO 31-02 Les nouvelles automotrices du SATTI ont été mises en service dans le
courant du mois de juillet. Au nombre de 7, ces trés belles rames sont pourvues d'un
— compartiment central avec plancher surbaissé. La ETR Y0530 MI1-007 + M2-007 est
photographiée le 20 juin 97 au dépit de Cirié, peu aprés sa réception. A. DEFECHEREUX

PHOTO 31-39 C'est au début de 1997 que le SATTI a mis en circulation les 4 automo-
trices SNCB acquises en 1996 et entiérement reconstruites. Ici, lu ALe 054.005 (ex. SNCB
073) devant la remarquable gare de Germagnano. Photo : Jean-Lue VANDERIIAEGEN.

EN BREF...

® ¢ chemin de fer a crémaillére autrnichien du Schneebergbahn ex-
ploite par les OBB, a ¢l prnivatise le ler janvier 1997, La nouvelle
socicte Niederostereichische Schneebergbahn G.mob.ll. est consti-
tuée i parts cgales par les OBB ¢t le Novog (Niederosterreichische
Verkehrorganisationsgesellschaft m b.H.),

La higne du Schneebergbahn a ¢t¢ ouverte au trafic il v a juste 100
ans, le ler quin 1897, Elle réhe la gare de Puchberg (4 une soixante
de kilomeétres au sud de Wien) a [ochschneeberg situé a une alu-
tude de 1795 m. La hgne, longue de 10 kilométres est établie a
I'ccartement 0,750 m et posséde des rampes de 200 %o. L'exploita-
tion est assurée par 6 locomotives a vapeur, dont une récemment
livrée par SLM en 1996

® | ¢ premier autorail regional de la nouvelle géneération X72.500
de la SNCI (voir EN LIGNES 23 page 23) est sorti des usmes
GEC-Alsthom en mars dermier. La SNCF a commandé 105 engins
de ce type, dont la forme futunste est, a notre goit, d'une inesthét-
que rarement égalce!

® [cs premicre rames TGV Duplex (a 2 miveaux) ont ¢1é engageces
depuis le ler juin dans un roulement de 7 journees centre Pans ct
Lyon




FRANCE

Extinction des derniers
dinosaures du monophasé

Les demiéres CC 14.100 de la SNCF, vén-
tables dinosaures du courant monophase,
ont définitivement abaissé leur pantogra-
phes le 31 mai dermier, a l'issue du service
dhiver 1996-1997

Ces locomotives ont caractérisé durant de
longues annces la traction des trains de
marchandises sur la grande artére Nord-Est,
axe qui voyail transiter un trafic consi-
dérable hé principalement a l'activité side-
rurgique et miniére. Voicr un bref histori-
que retragant l'origine et la camiére de ces
remarquables monstres.

C'est suite aux conclusions positives trées
des ¢tudes et des expérimentations du cou-
rant monophasé 50 Hz réalisées a partir de
1950 en Savoie (ligne Aix-les-Bains - An-
neey - La Roche-sur-Foron (78 km) ¢lectri-
liée en 20 kV - 50 Hz) que la SNCF décida
d'¢lectntier la grande anére Nord-Est en
courant monophasé 25 kV - 50 Hz, aban-
donnant ainst le courant continu 1500V
utilise jusqu'alors.

Quatre séne de locomotives furent conjoin-
tement commandées, chacune pourvue d'un
equipement  électnque  différent  montrant
bien le caractére toujours expérimental du
50 Hz.

PHOTO 31-06 Le 7 mai 1992, en gare d'Audun-le-Roman, deux frains remorqués par
des CC 14.100 (la CC 14.154 a gauche et la CC 14.169 a droite), attendent U'heure de

départ. Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN.

Pour le trafic mixte

-les BB 12.001 a 12.198, a4 redresseur i
1igmitrons ou aun sithelum  (MTE-SW-
Alsthom 1954-1961 - 2470 kW -
120km/h -81,3a8561),

- les BB 13.001 a 13.053, a moteur directs
(voir EN LIGNES 18 page 29) (SLM-
Jeumont 1954-1961 - 2000 ou 2130 kW -
105 ou 120 km/h - 85,2 1),

Pour le trafic marchandises :
-les CC 14.001 a 14.020, & groupe con-
vertisscur  monophasé¢  (Batignolles-
Oerhikon 1955-1959 -2640 kW - 60 kmv/h

-1251),
-les CC 14,101 a4 14,202 & groupe con-

vertisseur mono-contin.
Bien que différentes, les 4 séries avaient
plusieurs points communs, & commencer pat
l'esthétique générale trés particuliére a une
seule cabine de conduite flanquée de deux
longs capots moteurs symétriques,

Les CC 14.100 furent construites a 102
exemplaires par Alsthom (CC 14.101 a
14.187) et CEM, Fives, Schneider et Wes-
tinghouse (CC 14.188 a 14202). Leur
livratson s'étala de 1954 a 1958

PHOTO 31-07  Un train de minerais se dirige vers Audun-le-Roman. La CC 14,123 assure la pousse de la lourde rame. Au ffmd de
Uimage, on distingue la CC 14. 100 assurant la traction en téte du convoi. Sancy, 24 avril 1992. Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN.
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PHOTO 31-08 La CC 14.169 en téte d'un train de minerais photographié a la sortie de Tucquenieux. Photo : J-L. VANDERITAEGEN.

leur equipement de traction se composait
dun moteur asynchrone entrainant deux
génératrices @ courant continu, lesquelles
alimentaient chacune trois moteurs de trac-
tion dun méme bogie. En fait, le principe
était le méme que celur utilisé sur une lo-
comotive Diesel, le moteur Diesel étant
simplement remplace par un moteur élec-
tnque asynchrone.

Dés les premiers essais, les performances
des CC 14.100 se sont avérées remarqgua-
bles et a la hauteur des espérances. Grice a
leur exceptionnelle adhérence (masse totale
127 1), elles remorquaient sans peine les
trams les plus lourds et ce malgre leur
puissance qui peut paraitre relativement
fatble (1860 kW) et le profil difficile, en
dents de scie, de l'artére Nord-Est
Rapidement, Fengagement des CC 14.100
sur Valenciennes-Thionville (dont la trac-
tion électnique fut officiellement inaugurée
le 29 jum 1955) permit non sculement
d'augmenter considérablement le tonnage
des trains, mais aussi de réduire les temps
de parcours grice notamment a la suppres-
sion des ¢changes de traction.

Deux dépots se partagérent l'etfectuf © Mo-
hon (prés de Charleville-Mézieres) les CC
14101 a 14167, et Thionville les CC

14,168 &4 14.202 Les CC 14 100 ne connai-
tront en fail aucun autre dépot durant toute
leur existence,

Au fil des ans et a mesure de la progression
des caténaires 25 KV, leur rayon d'action
s'¢tendra pour atteindre d'un coté toute la
région de Lille, Somain et Dunkerque, et de
l'autre tout le bassin de la Lorraine (Melz,
Nancy, Forbach, Conflans-Jamy, Apach,
Longwy, Luxembourg, ...) et méme la Bel-
gique a Athus.

La situation des CC 14.100 restera stable
Jusque dans les années 70 lorsque survint la
grande crise de la sidérurgie qui toucha non
seulement la Lorraine et la bassin du Nord-
Pas-de-Calais, mais ¢galement la Belgique,
entrainant une forte réduction du trafic li¢ a
ce secteur d'activité © minerais, charbon,
coke, produits métallurgiques  finis, ete.
D'autre part, leur vitesse himitée a 60 km/h
¢tait trés vite devenue un handicap séneux
(le relevement a 80 km/h envisagé en 1972
ne put techniquement se réaliser). Dés
1975, «¢ing machines avariées  ou
accidentées furent retirées du service, tandis
que plusieurs autres unités furent garces.

La baisse continue des activités sidérurgi-
ques au début des années 'S80 entraina
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d'abord en septembre 1981 la radiation des
derniéres CC 14.000 dont la fiabilité & tou-
Jours ét¢ assez précaire. En 1984, la déci-
sion fut pnse d'arréter les révisions généra-
les sur les CC 14.100, ce qui se solda par
une irréductible érosion du parc. En juin
1986, l'effectif ne comptait plus que S5
engins, répart 4 raison de 12 a Mohon et 43
a Thionville. En juin 1991, il n'en subsistait
plus que trente, tous alors regroupés i
Thionville. Leur activité se limitmt désor-
mais a des trajets sur de courtes distances
dans I'Est de la France, pnncipalement au
départ de Longwy, Woippy, Forbach et
Thionwille. Le manque chronique d'engins
moteurs leur permit toutefois de bénéficier
de plusieurs sursis. La fermeture de la mine
de Tucquenteux en mai 1992 leur asséna un
coup fatal (voir EN LIGNES 8 page 40 et 9
page 33). Leur roulement tomba alors 4 9
Journées en 1994, et 8 en 1995 Au début de
1997, scules 13 locomotives étaient encore
reprises aux inventaires, lesquelles ne
survécurent pas au-dela du 25 ma. Clest en
effet ce jour la qu'une CC 14.100, la 14,125,
fut pour la toute demicre fois engagée.

Pour les amateurs de wieilles ¢électnques,
signalons qu'il subsistait an ler avnl 1997
un effecuf de 72 BB 12.000 au dépdt de
Lens au sud de Lille.
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Actualite

MATERIEL MOTEUR
STATISTIQUE

livraisons d'engins neufs 9145 . 01-06-1997 (Infra SO) 8452 . Infra NE =» FNDM (01-06-1997)

9202 : 01-06-1997 (Infra C) 8453 : Infra NE =» FNDM (01-06-1997)
453 : 27-03-1997 (AM 96) 9208 : 01-06-1997 (Infra C)
454 :  04-04-1997 (AM 96) 9213 : 01-06-1997 (Infra SE) mise en parc
455 17-04-1997 (AM 96) 9217 : 01-06-1997 (Infra SE = :
456 29-04-1997 (AM 96) 9221 01-06-1997 (Infra C)} LU
457:  xx-05-1997 (AM 96) 9222 : 01-06-1997 (Infra SE) R
458 xx-05-1997 (AM 96) 9225 : 01-06-1997 (Infra SE) démolition
459« x x-06-1997 (AM 96) ! L St
460 x x-06-1997 (AM 96) Sl 5 02 Pt Bmee St ol
462 ©  xx-07-1997 (AM 96) - e viati
4303 : 27-03-1997 (TGV PBKA) 1901 : FBM 3 FSD  (01-01-1997) | abréviations
4304 : 25-04-1997 (TGV PBKA) 6241 : LNC -» Infra SE (01-06-1997) AM 96 : automotrice type 1996

6252 : FHS 9 InfraNO (01-06-1997) C: st Canti
ST : e 6257 : LNC =» Infra SE (01-06-1997) B 3nuxelles-Midi
freths tadia 6305 INC D InfaSE (01.06-1997)  |po.  poelesMid
5213 : 01-06-1997 (MKM) 6314 : LNC = Infra SO (01-06-1997) FNDM: Antwerpen-Dam
5317 01-06-1997 (MKM) 6316: LNC & Infra SO (01-06-1997) FSh: | Obstends
5126 : 01-06-1997 (LNC) 6317 : FHS =» Infra NE (01-06-1997) Infra département Infrastructure
5163 : 01-06-1997 (FNDM) 6320 : LNC =» Infra SO (01-06-1997) LNC Monteat
6279 : 01-06-1979 (FHS) 6326 : FHS 9 InfraNE (01-06-1997) MKM:  Stockem
6300 : 01-06-1997 (Infra NO) 8427 : Infra SE = FNDM (01-06-1997) NE : district Nord-Est
8459 : 01-06-1997 (Infra C) 8428 : Infra SE =» FNDM (01-06-1997) NO district Nord-Ouest
8508 ; 01-06-1997 (FNDM) 8440 : Infra SO =» FNDM (01-06-1997) SE district Sud-Est
9141 01-06-1997 (]llrﬂl SO) 8441 : Infra SO = FNDM (01-06-1 EJ")-.") SO district Sud-Ouest

Les autorails serie 41 et les
locomotives Diesel série 77
enfin commandeés!

Lors de sa séance du vendredi 27 juin
1997, le Conseil d'Admimstration de la
SNCB a enfin commande
attendue depuis longtemps. [l s'agit de 80

approuvé la

autorails doubles qui seront fournmis par
GEC-Alsthom Transporte (filale espagnole
de la multinationale GEC-Alsthom) et des
90 locomotives mixtes (hgne et
manoeuvres) qui seront livrées par Siemens
Verkehrstechnik

[hesel

les autorails séne 41 assureront, a terme,
l'ensemble des services voyageurs sur les
lignes non électnfi¢es ainsi que sur l'axe
Athus-Meuse qui sera électnfié en 25 kV
50 Hz d'iet la fin du siecle

lls se composeront de deux voitures motri-
ces qui offriront un total de 150 places
I'out
comme les voutures (11, les 41 disposeront
d'un confort trés éleve,

salion

assises dent 12 de premére classe

la chmati-
la sonorisation et un equipement

avec

d'information  électronique  permettant la
diffusion de messages sur des panneaux
Leur vitesse maximale est fixée a
120 km/h. Chaque voiture sera équipce
d'un moteur Diesel de 485 kKW (660 ch) et
d'une transmission Voith. La  longueur
totale de l'autorail sera de 49,6 metres
Quatre engins pourront circuler accouples
de mamere a former des rames de 8 voitu-

cerans

res d'une capacité de 600 places

Un autorail prototype sera livré en 1999,
tandis que la séne sera fournie de 2001 a
2002, La valeur du marché séléve a 5.7
milhards

Pour les locomotives Diesel, il sagit du
modele 1205 de MaK (qui fait partie du
groupe Siemens) mais éqmpe du moteur
Diesel ABC type 6DZC (le moteur qu
cquipa la locomotive prototvpe 6005) et
d'une transmssion hydraulique Voith. Le
montant de la commande s'éléve 1c1 a 54
milhards

Malgre les pressions exerceées par la BN
(Bombardier) dont la situation est cntique

Les futures autorails de la série 41.
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la SNCB a donc privilégié l'approche éco-
nomique pure aux dépens de toute consideé-
raion  dordre  "politico-émotionnelle”
D'apres “ La Libre Belgique ™, les atchers
espagnols de GEC-Alsthom pourront tra-
vailler @ 900 francs/heure contre 2200 pour
la BN, La BN devrait toutefois sous-traiter
une partie du travail pour Siemens dans le
cadre de la locomotives
Diesel. Dans ces conditions, la survie de la
BN, qui emploie 800 personnes a Brugge et
400 a Manage, dépendra de lissue du
marché des 340 nouvelles voitures a
niveaux du type M6

fourmture des

deux

Photo : Service de presse de la SNCB



LOCOMOTIVES
ELECTRIQUES

Mauvais jours pour les
“ polycourant

Les locomotives polycourant des
séries 15, 16 et 18 ont décidément
bien du mal a terminer les quelques
mois qui leur restent a (sur)vivre. Les
avaries el détresses ne se comptent
plus, cntrainant retards et perturba-
tions du trafic. Alors que les 15 per-
dront leurs demiers services le 13
deécembre prochain, les 16 devront
malgré tout encore tenir plus d'un an,
avec l'aide plus que précaire des 18.
les trois documents publiés ci-des-
sous et & la page 20 illustrent quel-
ques aspects de cette situation.

serie 16

Acheminement original en queue de I'IC 740 Oostende 16.04 - Schaerbeek 18.31 - assuré par
une rame réversible M4 poussée par la 2157 - de la 1205 destinée a assurer la traction du train

international 1386 "Flandres Riviera" Bruxelles Midi - Ventimiglia sur le troncon Bruxelles-

® La 1604 est sortie de Rl (révision
mntermeédiaire) le 29-05-1997

serie 18

® 4 1802, pour rappel arrétee le 12
avril, a éé mise en parc le 15 avril
Quant @ la 1803 arrétée le 31 mars,
elle est garée hors service a l'atelier de
Kinkempois.

serie 20

® [a 2005 est sortic de RIKI (lere
révision mtermédiaire) le 28-04-1997

serie 21

® [a 2156 est sortie de RIK1 le 03-
06-97.

serie 22

® [a 2234 est sortie de RG (révision
génerale) le 03-06-1997

Lille (voir EN LIGNES 27 page 20). Schepdaal, le 24 mai 1997, Texte et photo : P. BERCHIEM

Le 28 juin fut une journée particuliérement noire pour les 18, puisque U'entiéreté du parc était

série 23

avarié! La 1806, victime le 26 juin d'une perforation d'une conduite d'huile de son transforma-

teur aprés avoir heurté un objet non identifié alors qu'elle circulait en Allemagne, fut rapatriée

® Sont sortics de révision ;- les 2333
(RG 11-04-1997), 2340 (LC 25-04-
1997y, 2369 (L.C 12-06-1997) (L.C =
revision confort)

comme véhicule dans U'EC * Memling " a destination d'Oostende. La 1805 qui remorquait le
train, est elle-méme tombée en détresse, si bien que c'est finalement la 2112 qui remorqua a bon
port le “ Memling ", avec prés de 2 heures de retard! Notre photo : les 2112 + 1805 + 1806 en
téte du * Memling " a l'arrivée a Bruxelles-Midi. Cing minutes plus tard, I'IC 420 (Kiln-Qos-

tende) suivait le * Memling ", avec cette fois la 1801 défectueuse remorquée par la 2704!

series 25 et 25.5

® Comme signalé dans notre précédent
numero (pages 20-21), les 25.5 seront bien
mises en roulement sur des relations mar-
chandises vers les Pays-Bas, dés le pro-
chain service dhiver. Parallélement, des
services de compensation Kilométrique
seront assurcs vers le port d'Antwerpen par
des locomotives Diesel de la sénie 6400/

Photo : Ludwig BONTINCK.

6500 des NS. A cette fin, le samedi 28 juin,
la 6520 a effectue des parcours d'essais sur
le site desormais célebre du Coucon, entre
Ath et Silly, pour mesurer sa compatibilite
¢lectromagnétique avec les circuits de
signalisation.

® |a 2508 est sortie de LC le 14-07-1997,
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serie 26

® Sont sorties de RG : 2628 (14-05-1997)
et 2630 (27-06-1997).

serie 27

® Sont sorties de RIK2 : 2713 (22-04-

1997), 2715 (17-06-1997), 2727 (26-05-
1997).







































































































