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DEPOT LEGAL A la parution

Le mot du Président

Avec ce premier numéro de 1'année commence aussi une nouvelle saison... que 1'on espére aussi prometteuse
que 1996, tant au point de vue animations et voyages que publications.

A ce sujet, nous devons d’abord remercier tous ceux qui se sont (ré)abonnés, témoignant ainsi leur attache-
ment a notre association et |"oeuvre qu'elle poursuit. Nous recevons d'ailleurs de plus en plus de documents -
principalement des photos - que nous envoient les chasseurs d’images 4 la recherche de trains originaux ..
Nous ne pouvons malheureusement tout publier, d’autant plus que certains faits sont photographiés par
plusieurs lecteurs... Que tous soient néanmoins rassurés : tous les documents sont conservés dans notre photo-
théque.

1997 sera “I'année du matériel”. Notre 26.101 d'abord devrait recevoir son agrément. En effet, depuis son
retour de Pologne, clle circulait sous autorisation proviseire. Maintenant, aprés la visite approfondie des
trains d'essicux qui a nécessité le levage de I'engin, |'immatriculation définitive lui sera attribuée par la
SNCB. Encore cing années d'efforts récompensés pour les équipes de bénévoles. Les freins de nos autorails
devront aussi étre modifiés avant d'étre autorisés par la SNCB pour circuler sur son réseau. Il s’agira des
4605, 554.18 et 553.29, rapatri¢ de Mariembourg a la fin de I'année passée. Ce demier pourra dés lors lui
aussi participer a nos excursions. Enfin, la 5927 aura terminé sa remise a neuf et retrouvera les voies en téte
de trains spéciaux...

Plusicurs publications devraient également voir le jour. Nous vous dévoilerons leur contenu dés que
I'impression aura commencé.

Bonne lecture,

PETITES ANNONCES

(Prix : 300 FB, gratuites pour les membres du PFT)

LJ A VENDRE : matériel HO CFL : AS autorail Z105 + JOUEF loco électrique 3606 + MARKLIN loco
diesel 1602 époque [II et 1601 époque [V + ROCO voiture 2/3éme classe. Le tout : 35.000 FB.
LAGRANGE Philippe, rue de la Houlette 3, 5081 Bovesse.

®| 081/56.99.63 aprés 18h00.

[0 CHERCHE : photos, dias, livres au sujet des chemins de fer luxembourgeois & un prix raisonnable. Je
cherche également des photos des 50 ans des CFL (1996). M. FRANSSEN, Dijkgraaf 32a, NL-6721 NL
Bennekom - Nederland.

[ CHERCHE : 1e livre “Les Chemins de fer Vicinaux dans la Province du Brabant™. Gilb. VRANKEN,
Parc des Saules 15, B13, 1300 WAVRE.

[J CHERCHE - photos de locomotives diesel séries 55, 62/63 sur les lignes 31, 38 et 44. Alain BLAISE,
rue de Bois de Breux 365, 4020 Jupille. 8 04/362.33.38.

Trein Hobby Trains (THT) nous communique ses prochaines bourses d'échange (trains
miniatures, photos, livres, vidéos, etc.). Salle STAR, N. De Braunwerestraat, 19B a Vilvo-
orde : 09-04-97, 11-05-97, 14-09-97, 30-11-97. INFO R 02/251.54.96 ou 252.03.19

CALENDRIER LOCO 97

Il nous reste quelques calendners LOCO 97, ce calendnier a été congu et réalisé en collaboration svec EDIBLANCHART
Nous avons augmenté le nombre de photos couleurs de guatre & cing, sans modifier le prix de vente Les photos sélection-
nées, 4 raison d'une par mois, sont les survantes

JANVIER CC 40.108 avec le TEE *Brabant® & Hal (COULEURS)

FEVRIER vapeur 29.300 4 la bifurcation de Serpont a Libramont

MARS TGV "Réscau* 4 Cuesmes (COULEURS)

AVRIL TEE *Etoile du Nord® 4 Soignies, rame Diesel NS/CFF

MAI Diesel 6005 sur le viadue de Roanne-Coo (COULEURS)

JUIN autormil CFL. Z 151 & Benonchamps

JUILLET vapeur 7.062 avec inlemation al 144 A dam-Panis 4 Schaerbeck
AOQUT Diesel type 203 & 5t Vincent-Bellefontaine

SEPTEMBRE 1805 CFL et voitures SNCB du type M5 a Rencheux (COULEURS)
OCTOBRE Pacific 1. 006 4 la sortie des quais de Bruxelles-Midi

NOVEMBRE autorai]l 602 sur la ligne 36C a Zavemtem

DECEMBRE locomotive électnque 2020 i Beersel (COULEURS)

Le calendrier est presente au format A3, sous couverture plastifice. Le prix de vente est de 345 F + frais de port (voir page
51). Pour l'obtemr, 1l suffit de verser la somme sur le compte bancare 001-1201789-35 du PFT Bruxelles en mentionnant en
commumcation *LOCO 97", 11 est également dispomuble lors de nos voyages et manifestations

PHOTOS DE COUVERTURE

Premiére page  PHOTO 29-10 Le 553.29 (ex. 4906), a quitté Treignes pour rejoindre
Schaerbeek oit le PFT modifiera son équipement de frein afin de le rendre conforme a la
réglementation SNCB. Aprés les travaux, l'autorail effectuera plusieurs voyages sur le
résean pour notre plus grand plaisir. 553.29 a Rongquiéres, le 2 mai 1987. P. HERBIET.

Derniére page Parcours d'essais des nouvelles voitures ENS (voir pages 42-43) entre
Silly et Ath, le 22 décembre 96. La 1802 se trouve en queue de la rame et la 2003 assure
la traction en direction de Ath. La photo est prise a Gibecq, @ hauteur de la bifurcation
permettant de relier la LGV (a4 gauche) a la ligne 94 (a droite). Photo : C. DOSOGNE.
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NOUVEAU

LES LOCOMOTIVES POLYCOURANT DE
L'ARTERE PARIS-BRUXELLES

par Pascal DUMONT, EDITIONS DU CABRI

Lorsque, dans la premiére moitié des années 1960 fut entreprise I'élec-
trification de l'axe franco-belge, cet événement allait ouvrir la voie 2
beaucoup d'espérances en méme temps qu'il constituait un formidable défi
pour les techniciens. Dés 1961, la SNCF se langa dans 'aventure en faisant
construire deux prototypes "tricourant” (BB-26000 puis 30000). L'année
suivante, la SNCB mit en service une petite série de cing unités (type 150
puis 15), dont une version améliorée "quadricourant” sortit en huit
exemplaires en 1966 (type 160 puis 16). La décennie suivante vit l'apogée
de cetie liaison, avec la sortie des superbes CC “quadricourant™ a caisse
inoxydable assortie & celles des rames TEE; les quatre premicres unités des
CC40.100 furent mises en service par la SNCF en 1964 et suivies d'un
complément de six autres en 1969-1970 puis de six exemplaires dérivés
pour la SNCB en 1973 (série 18). Cette administration livra encore en 1986,
pour les relations avec la France, unc douzaine de BB de conception
moderne (séric 12), mais moins ambiticuse puisque seulement bicourant.
Alors que d'anonymes rames Corail et surtout les rames Thalys du TGV ont
prit la place des prestigicux TEE, cet ouvrage constitue une rétrospective
historique, technique ¢t photographique de la grande époque des
"polycourant” sur la liaison Paris-Belgique. En raison de l'importance de la
documentation disponible, il se divise en deux volumes :

1) Le premier volume étudie la naissance de la notion polycourant et son
développement, les locomotives SNCB BB26000, 30000 et CC40100, ainsi
que le prototype monocourant CC10002 qui a servi a la mise au point du
bogic monomoteur & trois essicux. Cette étude se compléte de thémes
photographiques montrant les différentes séries SNCF et SNCB en service
en France. Prix de vente : 1.480 FB

2) Le second volume étudie le développement de 1'électrification du réseau
belge, les locomotives SNCB BB séries 12, 15 et 16, et CC série 18. Cette
étude se compléte de thémes photographiques montrant les différentes
sérics SNCF et SNCB en Belgique. Prix de vente : 1480 FB.

Prix par volume : 1.480 FB + frais de port (poids 850 gr.-voir page 51).
Communication : POLY-VOL | et POLY-VOL 2.
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DE L'ARTERE
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Volume 1
Pascal Dumont
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Histoire : les derniers panaches de nos vapeurs

Apres le parcours historique du 20 décem-
bre 1966 (voir notre précédent numéro), la
fin de la traction a vapeur en Belgique
était proche. A ce moment, l'effectif com-
portait encore 66 locomotives réparties en
quatre types différents : 29, 53, 64 er 81.
Ces locomotives furent toutes radiées en
1967 par le P.V. (Procés Verbal) n® 57 du
17 janvier 1967 et le P.V. n® 232 du 29
mars 1967, ce demier mettant fin a la
traction a vapeur. Voyons de plus prés le
déroulement de ces derniers jours, le tout
illustré par des photographies montrant les
derniéres machines ayant circulé.

17 janvier 1967

Le P.V. 57 du 17 janvier 1967 ratifia la
réforme de 22 machines. Le tableau ci-
aprés donne le détail par dépét et par type :

TYPES | 29 | 53 | 64 | 81 | TOT

DEPOTS

Haine-St.Pierre 1 - - - 1
Merelbeke i i - - 7
Monceau - 2] - 3 5
Tournai - - 1 - 1
Grouvy o e 3 3
Kinkempois - - - 5 5

TOTAL Bl2]|1]11] 22

6 février 1967

Le 6 février 1967 fut opérée pour la der-
ni¢re fois des mutations entre dépéts. Il
s'agissait en fait de transferts administratifs
vers Tournai et Leuven, en rapport avec la
suppression définitive de la traction a
vapeur, et l'espoir de pouvoir revendre les
locomotives se trouvant en meilleur état
technique.

Ainsi, l'atelier de Merelbeke expédia les
64.019 et 64.029, celui de Kortrijk les
64.043, 64.082, 64.150 et 81.357; celui de
Kinkempois les 64.093 et 64.109; et celui
de Gouvy la 81434, Toutes ces locomoti-
ves furent garées 4 Tournai jusqu'a la fin de
la traction a vapeur.

De méme, toutes les locomotives des types
29 et 81 furent rassemblées a Leuven,
exception faite des 81.205, 81237 et
81.432 garées a Gouvy et des 81.357 et
81.434 garées a Tournai.

24 février 1967

Les 22 locomotives déstandardisées par le
P.V. 57 du 17 janvier 1967, sont mises hors
écriture.

29 mars 1967

Le 29 mars 1967, la commission de révi-
sion de l'atelier central de Salzinnes établit
le P.V. historique n® 232 mettant définiti-
vement fin & la traction & vapeur. Cette
commission était composée de son Prési-
dent l'ingénieur principal Moulin, de son
Secrétaire le ler ingénieur Malengreau, et
dun membre, l'ingénieur technique Van
Hemelnjck. Le P.V. était signé par ces
trois personnes, exception faite de M. Van
Hemelnjck, remplacé par M. Van den
Berghen. Ce P.V. indique explicitement
que les 44 demniéres locomotives & vapeur
€ncore repnses aux inventaires, étaient
radiées.

II débutait comme pour tous les P.V. de
mise hors service de locomotives @ vapeur,
par les mots suivants : ® Matériel en
mauvais état a vendre ou a démolir”. Bien
que ce P.V. ait une valeur historique,
plusieurs points mystérieux demandent des
éclaircissements.

En premier liey, 1l y avait le numéro du
P.V. Le P.V. portait le n® 232, alors que la
note éditée par la Direction du Matériei
portait le n® 209. Faute administrative?

PHOTO BD-005 Parmi les derniéres locomotives encore en activité a Statte durant l'automne 1966, on trouve la 64.133. Cette P8 fut
construite par Henschel en 1918 (n° 15.721), et livrée aux chemins de fer prussiens qui l'immatriculérent "Elberfeld 2533". Elle arriva en
Belgique en 1919 et recut le numéro Etat belge 6533; elle devint la 64.133 en 1946 et fut radiée le 21 octobre 1966. Peu avant, en aollt 1966,
elle assurait l'omnibus 5247 Huy-Namur photographié a la sortie du tunnel de Seilles. Photo : Bruno DEDONCKER, collection PFT ®.




PHOTO BD-006 La 29.232 construite par ALCO (n° 74.717) fut mise en service le 29 juillet 1946 au dépdt d'Haine-St Pierre. Cette
machine connut successivement les dépbts de Mons (septembre 1958, St.Ghislain (mai 1964), Herbesthal (octobre 1964), et enfin
Merelbeke/Aalst (mai 1966). Eteinte le 12 décembre 1966 a la remise d'Aalst, la 29.232 faisait partie des 44 derniéres locomotives a vapeur
radiées par le P.V. 232 du 29 mars 1967. Le 13 juillet 1963, elle remorquait en plein effort un train de marchandises vers Quévy, sur le
nouveau tracé entre Cuesmes et Frameries. Photo : Bruno DEDONCKER, collection PFT ©.

Le P.V. mentionne le lieu ou se trouvaient
les locomotives le 29 mars 1967. 1l
semblerait en fait que les transferts vers
Leuven et Toummai du 6 févner 1967 ne
soient avant tout qu'administratifs, et que la
plupart des machines soit restée dans le
dernier dépét d'utilisation.

Comme nous l'avons déja mentionné plus
haut, 44 locomotives étaient reprises sur le
P.V. Parmi celles-ci, 42 devaient étre
démolies soit 4 Tournai, soit 4 Leuven. Les
deux machines restantes étaient dune part
la 29.013 destinée au musée (déja donc
préservée a ce moment), et d'autre part la
64.045. Cette derniére était mentionnée sur
le P.V. comme : “a démolir 4 Leuven aprés
le mois de juin - nécessaire pour assurer
train folklorique”, train au sujet duquel
nous reviendrons dans notre prochain
numéro. La méme chose valait également
pour le tender 22.153 devant accompagner
la 64.045. Aprés le mois de juin 1967, il n'y
eut heurcusement aucune suite pour la
démolition de cette derniére type 64.

Il faut encore préciser que, sur papier,
toutes les locomotives étaient mises hors
service avec leur propre tender. En ce qui
concerne les types 29, leur tender portait le

méme numéro d'ordre : par exemple, loco-
motive 29.061 - tender 25.061. Par contre,
les types 64 et 81 étaient accouplées a des
tenders portant des numéros d'ordre totale-
ment différents.

Le P.V. précisait que le tender 25.013
accompagnant la 29.013 devait lu1 aussi
étre démoli 4 Leuven, ce qui signifie

qu'aucun tender type 25 ne devait étre
conservé pour le futur musée!

Le P.V. précisait que le tender 25.013
accompagnant la 29.013 devait lui aussi
étre démoli a Leuven, ce qui signifie
quaucun tender type 25 ne devait étre
conservé pour le futur musée!

La 64.150 (ex. SNCB 6550, ex. Etat belge 6550, ex. KPEV "Altona 2424", constructeur :

Borsig 9075/1915) comptait parmi les neuf derniéres type 64 réformées par le P.V. 232.
Cette machine avait bénéficié d'un ultime sursis au dépdt de Kortrijk, qui Il'utilisa
jusqu'au 20 décembre 1966. Le 8 mars 1958, alors qu'elle était titulaire de la remise de
Mol, elle attendait son prochain service au dépit de Berchem. Collection : Guy SMETZ.
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PHOTO BD-007 Un jour du mois d'aolit 1966, la 81.445 de la remise de Statte attend I'heure de départ en gare de Sclaigneaux,

accouplée au tender 17.537. Cette G8.1 fut construite en 1917 par Jung sous le numéro 2618 et livrée aux KPEV avec l'i

immatriculation

"Elberfeld 5252". Aprés sa cession a l'Etat belge, elle prit le numéro 8545 et ensuite, en 1946, 81.445. Sa réforme fut dictée par le P.V.
n° 57 du 27 janvier 1967. Photo : Bruno DEDONCKER, collection PFT ©,

Le tableau ci-aprés mentionne par type et
depot le nombre de locomotives mention-
nés sur le P.V. 232,

TYPES| 29 | 53 | 64 | 81 | TOT

DEPOTS
Leuven 12} 2 9 23
Kortrijk 1 1 2
Tournai 6 8 1 15
(rouvy 3 3
Kinkempois 1 1

TOTAL 121 9 9 | 14| H

20 avril 1967

Cette date marque le point final de la trac-
tion a vapeur, avec la mise hors écriture
des 44 demniéres locomotives & vapeur.

Voyons maintenant comment se déroula la
fin de ce régne dans les dépdts qui possé-
dailent encore des machines & leur effectif
au 20 décembre 1966. En fait, seuls les
dépdts de Gouvy et Tournai ont encore
utilisé des vapeur aprés le ler janvier 1967,
11 faut toutefois attirer l'attention sur le fait

que les demiers roulements n'étaient
certainement plus respectés a la lettre, et
que de nombreuses prestations furent
assurées en traction diesel avant la fin
officielle des séries “vapeur”.

MONCEAU

Début décembre 1966, l'atelier de Monceau
possédait encore un effectif de six type 53
(53.052, 53.119, 53.131, 53.186, 53.253 ¢t
53.288) et trois types 8! (81 059, 81.327,
81.367).

PHOTO BD-008 Le 27 juillet 1959, la 64.109 quitte la gare de Bruxelles-Midi en téte d'un train composé de 7 voitures GCI. A | ‘arriére-plan,
on apergoit une automotrice électrique type 1935. Cette P8 construite par Humboldt en 1917 (n° 1283) débuta sa carriére aux chemins de Jer
prussiens avec l'immatriculation "Elberfeld 2507". Elle passa en 1919 a I'Etat belge oi elle regut le numéro 6508, et devint en 1946 la 64.109.
Chassée d'Oudenaarde en septembre 1966, elle termina sa carriére a la remise de Statte, et fut ensuite réformée par le P.V. 232.

Phota : Bruno DEDONCKER, collection PFT ©.




PHOTO BD-009 La 64.160 fut une des 44 derniéres locomotives a vapeur réformée par le P.V. 232. Henschel livra cette machine sous le
numéro 15.738 en 1918 aux chemins de fer prussiens (KPEV "Milnster 2464"). Cédée a U'Etat belge en 1919, elle prit le numéro 6560 et
devint en 1946 la 64.160. Elle termina sa carriére durant 'automne 1966 a la remise d'Oudenaarde. En 1953, la 64.160 évoluait dans la
gare de Liége-Guillemins. On distingue trés bien son réchauffeur d'eau ACFI : les pompes au milieu du tablier et les réservoirs au-dessus
de la chaudiére derriére la cheminée. Photo : Bruno DEDONCKER, collection PFT ©.

Les premiéres tournaient dans un roule-
ment de 5 journées durant lesquelles elles
assuraient des manocuvres en gare et la
desserte de raccordements locaux. Les
types 81 n'avaient plus de roulement mais
intervenaient encore en téte de trains de
travaux.

Les demiéres fumées s'estompeérent le 29
décembre 1966. Ce jour 14, le personnel de
l'atelier organisa une émouvante cérémonie
d'adieu a la traction a vapeur. La 53.052 fut
pavoisée de drapeaux belges et de deux
plaques "1835" et "1966".

Le P.V. 57 du 17 janvier 1967 mettait hors
service les 53.119, 53.186, 81.059, 81.327
et 81.367 dont la démolition était prévue a
Tournai. Les trois autres type 53 (53.052,
53.131 et 53.253) furent radiées a Tournai
parle P.V. 232,

MERELBEKE (Aalst-Dendermonde)

Durant le service dhiver 1965-1966, les
types 29 affectées a l'atelier de Merelbeke
et 4 sa remise annexe d'Aalst, possédaient
encore des roulements comportant un total
de 14 journées. Le ler avril 1966, la trac-
tion & vapeur disparut complétement de
Merelbeke. Seule la remise d'Aalst enga-
geait encore des types 29 dans une série qui
comprenait encore 10 journées le 3 octobre
1966, la plus importante subsistant alors
sur le réseau et comprenant encore bon
nombre de trains de voyageurs. Ce roule-

ment fut ramené a six jours le 5 décembre
suivant, pour étre définitivement diésélisé
deux semaines plus tard, le 20 décembre.
Ce jour ld, quatre locomotives étaient
encore sous pression durant l'aprés-midi :

- la 29.013 effectue le parcours historique
8155 Ath-Denderlecuw,

-la 29.061 remorque un train de mar-
chandises Merelbeke - Aalst-Oost ol
elle arrive vers 16.10;

-la 29.100 suit a vide le train 8155
(remorqué par 29.013) entre Geraards-
bergen et Denderleeuw, avec continua-
tion jusqu'a l'atelier d'Aalst;

- 1a 29.232 est la locomotive planton.

Si on analyse de plus prés leffectif des
types 29, on constate qu'au ler janvier
1966, Merelbeke possédait encore 19 types
29. Cet effectif fut réduit & 6 unités au
service d'été 1966. Toutefois, ce parc fut
consolidé par larrivée de 8 machines en
provenance d'Herbesthal (29.034, 29.061,
29.100, 29.198, 29.232, 29.238, 29.270 et
29.297) et 2 en provenance de Kortrijk
(29.229 et 29.235). L'effectif total remonta
alors a 16 machines (29.013, 29.018,
29.034, 29.061, 29.100, 29.196, 29.198,
29.199, 29.200, 29.229, 29.232, 29.235,
29.238, 29.267, 29.270, 29.297) pour un
roulement comprenant toujours 10 journées
4 Aalst. Parmi ces locomotives, 7 furent
radiées par le P.V. 57 du 17 janvier 1967
(29.018, 29.034, 29.196, 29.199, 29.229,
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29.235 et 29.2297) tandis que les 9 autres,
mutées le 6 février 1967 a Leuven, furent
déclassées par le fameux P.V. 232 (29.013,
29.061, 29.100, 29.198, 29.200, 29.232,
29.238, 29.267, 29.270).

Un second roulement de Merelbeke pré-
voyait au service dhiver du 3 octobre 1966
quatre journées de travail pour les types 64,
toutes détachées @ la remise subordonnée
de Dendermonde. Huit locomotives de ce
type étaient encore & l'effectif 4 ce moment.
La diésélisation, commencée au milieu du
mois d'aoiit, s'acheva le 17 octobre. Le 6
octobre 1966, les 64.015, 64.027, 64.070 et
64.148 furent réformées par le P.V. 471
(hors écniture 24-10-1966). Les quatre
machines subsistantes : les 64.022, 64.064,
64.153 et 64.162 ne survécurent que
quelques jours, jusqu'au 21 novembre, date
du P.V. 554 (hors écriture le 9 décembre
1966).

De ce fait, aprés le 6 février 1967, plus
aucune locomotive a vapeur ne subsistait a
Merelbeke et ses annexes.

KORTRIJK (Oudenaarde)

Au service dhiver 1965-1966, l'atelier de
Kortrijk et sa remise annexe d'Oudenaarde
possédaient encore trois roulements vapeur.
Le premier comprenait six journées de
travail pour les types 29 a Kortrijk, le
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second deux services pour les types 53 de
Kortrijk et le troisiéme neuf journées pour
les types 64 d'Oudenaarde.

A partir du 22 mai 1966, seules subsis-
taient les séries pour types 53 et 64, res-
pectivement deux et six journées. A partir
de ce moment, le roulement des types 29
fut définitivement diésélisé. La radiation
des 11 types 29 encore & l'effectif fin 1965
s'opéra aux dates suivantes :

-29-12-1965:  29.070;

- 14-02-1966 :  29.188:

- 04-03-1966 : 29.242:

- 14-03-1966 :  29.119;

- 20-04-1966 :  29.031;

- 10-05-1966 :  29.016, 29.023, 29.077,
et 29.252;

- les deux dermiéres, les 29.137 et 29.289
furent transférées le 6 février 1967 a
Leuven.

Jusqu'au 20 décembre, un service fut en-
core assuré par une type 53, généralement
la 53.126 et occasionnellement par la
53.335.

En septembre 1966, la remise d'Oude-
naarde hébergeait encore cinq P8 : les
64.012, 64.092, 64.120, 64.150 et 64.160.
La traction diesel prendra toutefois défini-
tivement la reléve le 3 octobre 1966, A
Kortrijk, deux types 64 bénéficiérent d'un
ultime sursis grace a la campagne bettera-
viére. La 64.082 circula jusqu'au 24 no-
vembre et la 64.150 jusqu'au 20 décembre
1966,

KINKEMPOIS (Statte)

Lors de l'entrée en vigueur du service d'été
1965, l'atelier de Kinkempois possédait un
effectif surprenant de 41 locomotives du
type 81 dont 21 étaient nécessaires pour
assurer le roulement. Ce graphique fut
réduit a4 seulement 5 journées au service
d'été 1966 et a 4 au service d'hiver suivant
(dont une a la remise annexe de Statte). A
ce moment, il ne restait plus que 13 type 81
dans le parc de Kinkempois.

PHOTO BD-011 =

Le 10 septembre 1960, la 64.019 quitte
Bruxelles-Midi en téte d'une courte rame
de quatre voitures du type M2. Cette lo-
comotive construite par Schwartzkopf a
Berlin (n° 6557) fut mise en service en
1918 a la direction de Bruxelles des
KPEV sous limmatriculation "Brilssel
2419". Aprés la  Seconde Guerre
mondiale, la 6419 prit, en 1946, le
numéro 64.019 et connut successivement
les dépdts de Berchem, St Martin,
Montignies, Braine-le-Comte, Mons,
Merelbeke, Dendermonde, Merelbeke et
enfin Tournai o fut ratifiée sa radiation
parle P.V. n° 232.

Photo : Bruno DEDONCKER, collection
PFT ©.
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Le demnier service vapeur & Statte fut
assuré par une type 81 le 20 décembre, au
terme de la saison betteraviére.

Ces machines furent amorties par les P.V.
suivants :

-P.V. 471 (21-11-1966) : 81.178 et
81.255;

-P.V, 57 (17-01-1967) : 81.102, 81.169,
81.173, 81.323 et 81.445;

-P.V. 232 (29-03-1967) 81.357,
81.167, 81.172, 81.465, 81.532 et
81.533 (les cinq derniéres locomotives
se trouvaient alors depuis le 6 février 4
Leuven).

Huit types 64 étaient également toujours en
activité a Kinkempois durant le service
dhiver 1965-1966 (64.072, 64.073, 64.041,
64.043, 64.093, 64.102, 64.109 et 64.133).
Parmi celles-ci, cinq étaient détachées a la
remise de Statte ou elles tournaient dans un
roulement de quatre journées : les 64.041,
64.043, 64.093, 64.109 et 64.133. Cet
effectif fut réduit de moitié le 3 octobre
1966 et le roulement ramené & deux jour-
nées a Statte, lequel ne survivra pas au-
dela du 7 novembre. Deux machines furent
4 ce moment radiées : les 64.073 et 64.133
(cette demniére mutée peu avant de Kor-
trijk) le 6 octobre, tandis que les deux
demiéres - les 64.093 et 64.109 - furent
transférées a4 Tournai le 6 février 1967 et
réformées par le P.V. 232 du 29 mars.

GOUvY

Le roulement des types 81 de Gouvy
comportait encore 7 jowrnées au service
dhiver 1965-1966. Cette série fut réduite a
4 journées au service d'été 1966 pour un
effectif de 7 machines (81.205, 81.209,
81.287, 81.307, 81.324, 81.432 et 81.434).
Trois locomotives assurérent encore des
services marchandises jusquau 10 janvier
1967, avant d'étre remplacées par des
diesel du type 262 (future séric 82). Il
sagissait des 81.205, 81.287 et 81.432.
Trois locomotives furent déclassées avec le
P.V. 57 du 17 janvier 1967 : les 81.209,
307 et 324. Les quatre derniéres machines -
81.205, 81.287, 81.432 et 81.434 (cette
dermére transférée & Tournai depuis le 6
février) - furent radiées par le P.V. 232 du
29 mars 1967.

= Le 5 aolt 1955, la 29.029 en téte du
train 2769 a& destination de Zottegem,
attend U'heure de départ @ Schaerbeek.
Derriére la locomotive, on distingue les
deux voitures prototypes M2 42.251 et
42.252. Construite par la M.L.W. sous le
numéro 74.526, la 29.029 débuta sa
carriére le 7 mars 1946 a Schaerbeek. En
octobre 1955, elle rejoignit l'atelier de
Monceau, et en juin 1963 celui de Leuven
oi elle fut radiée par le P.V. 232.
Collection : Guy SMETZ.
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TOURNAI

Parmi les derniers dépéts vapeur, celu de
Tournai prit une position toute particuliére
puisque c'est la qu'une locomotive & vapeur
assura pour la derniére fois un service.

Durant le service dhiver 1965-1966, 10 ty-
pes 64 y tournaient encore dans un roule-
ment de 7 jours. Cette série fut ramenée a 5
journées au service d'été 1966, pour huit
locomotives (64.045, 64.097, 64.103,
64.131, 64.143, 64.146, 64.147 et 64.158).

Le 2 juillet 1966, la 64.103 assura le der-
nier train vapeur a2 Toumnai. Subsista alors
jusqu'au 31 juillet un dernier service de
manoeuvres et de trains locaux.

Au début de 1967, la 64.045 fut toutefois
encore utilisée comme locomotive de
chauffe, et méme appelée a assurer de
nombreuses manoeuvres dans l'enceinte de
l'atelier et méme en gare. La date exacte de
son extinction ne nous est pas connue. Elle
fut de ce fait la demiére locomotive &
vapeur ayant assuré effectivement une
prestation.

Le P.V. 275 du 28 juin 1966 ordonna la
réforme des 64.023 et 64.086. Les huit
demniéres locomotives tombérent a lissue
de la ratification des P.V. suivants :

-n°® 379 du 18 aoit : 64.097, 64.131,

64.143, 64.146, 64.158, 64.147,

-n° 57 du 17 janvier 1967 : 64.103;

-n° 232 du 29 mars 1967 : la 64.045 (sa
démolition devait étre postposée apreés
la remorque d’un train folklorique).

On se rappellera que sept autres types 64
en provenance de Kinkempois, Kortrijk et
Merelbeke, avaient été rassemblées a
Tournai le 6 février 1967 (64.019, 64.029,
64.043, 64.082, 64.093, 64.109, 64.150),
simultanément avec la 81.357 (ex. Kor-
trijk) et 1a 81.434 (ex. Gouvy). De plus, six
locomotives du type 53 s'y trouvaient
également garées (53.052, 53.115, 53.131,
53.288, 53,335 et 53.353). L'ensemble de
ce parc fut radié par le P.V. 232 du 29 mars
1967.

LEUVEN

Tout comme & Tournai, l'atelier de Leuven
occupa une position particuliére, puisque
les dermiéres locomotives a vapeur y furent
rassemblées, radiées et démolies.

Durant le service dhiver 1965-1966, Leu-
ven possédait encore un effectif de neuf
locomotives & vapeur : quatre types 29 et
cinq types 53. Ces machines étaient enga-
gées dans deux roulements comprenant
respectivement quatre journées pour les
types 29, et deux journées pour les types

53. Au nouveau service d'été 1966, seule la
série des types 53 fut conservée, tandis que
celle des types 29 était démantelée. Le 28
juin suivant, deux locomotives du type 29
et trois du type 53 prirent leur retraite. Le 6
octobre 1966, la 29.158 fut & son tour
pensionnée. On vit néanmoins encore
rouler sporadiquement la 29.029 jusqu'au
milieu du mois de décembre en téte de
trains de travaux et de betteraves. La
S3.001 circula également jusqua la mi-
décembre, pour les manoeuvres au chantier
de démolition ct a l'Atelier Central de
Leuven.

Les trois demniers chaudrons - les 29.029,
53.001 et 53.055 - furent réformés par le
P.V. 232 du 29 mars 1967.

En outre, les 20 locomotives en provenance
de Kinkempois, Merelbeke, St.Ghislain,
Monceau et Kortrijk, rassemblées a Leuven
le 6 février 1966, furent également amor-
ties par le P.V. 232. Il s'agissait de onze
types 29 (29.013, 29.061, 29.100, 29.137,
29.198, 29.200, 29.232, 29.238, 29.267,
29.270 et 29.289) et de neuf types 81
(81.021, 81.045, 81.068, 81.167, 81.172,
81.338, 81.465, 81.532 ct 81.533).

Paul JACOPS

A suivre...

PHOTO BD-010 Le 5 aoft 1955, la 29.198 en téte du train 5877 Givet-Gembloux, approche du tunnel de Godinne. Construite au
Canada, cette machine fut mise en service au dépét de Ronet le 8 aolt 1946. En février 1958, elle déménagea une premiére fois a
Kinkempois puis, en février 1965, a Herbesthal La 29.198 termina sa carriére a Aalst, o elle arriva au mois de mai 1966. Cette
locomotive faisait partie des 44 derniéres vapeur radiées par le P.V. 232 du 29 mars 1967. Photo. : B. DEDONCKER, collection PFT @.




Courrier des lecteurs

De Monsieur Jacques PLATIAU

A propos de la 64.085
(voir EN LIGNES 27 pages 12-13)

Voici quelques précisions concernant cette
locomotive.

La 64.085 fut en son temps la plus belle
locomotive de la remise de Ath. Elle était
titulaire de deux équipes de conduite : Octa-
ve Staumont (machiniste) avec Roosens
(chauffeur), et Eugéne Flammé (machiniste)
avec Louis Ve (chauffeur).

L'étoile filante était une fantaisie appliquée
par les équipes. Elle était en cuivre poli et
sidolé. Les deux équipes étaient connues
(pas toujours amicalement par les autres)
comme : "Les froteux d'caisse" (les frotteurs
de caisse) du dépot de Ath!

La locomotive était pourvue de l'éclairage
électrique monté par I'équipe aprés rachat
d'une turbo d'occasion chez un démolisseur
de Hal.

Un peu de sérieux, S.V.P.
1. La triste histoire d’un certain 9133

La gestion d’un incident en ligne constitue
parfois pour les responsables un véritable
casse-téte. Lorsque des voyageurs sont im-
pliqués, I'aspect humain, particuliérement
important, doit étre traité en priorité, et il en
est fort heureusement ainsi dans I’'immense
majorité des cas.

Mais le 22 aofit dernier, les passagers de
I'Eurostar 9133 ont eu la facheuse impres-
sion que d’autres priorités ont joué. Que
s'est-il passé 7 A 12h08 en gare de Halle
voie 2, le feu se déclare dans l'automotrice
268 qui assure le E2209 Binche - Louvain-
la-Neuve. Origine du sinistre : une rupture
de caténaire. Les pompiers interviennent
avec célérité, mais la ligne reste bloquée car
1l faut attendre le dégagement du matériel et
du personnel ainsi que la vérification de la
ligne de contact avant de lacher les premiers
mouvements. Priorité est donnée aux Thalys
et Eurostar, et le 9133 quitte Bruxelles-Midi
4 13h20, retard 49°. Aprés avoir patienté 22
minutes & Buizingen pour laisser passer un
TGV en direction de Bruxelles, 1'Eurostar
traverse la gare de Halle sur la voie 1, et
s’engage sur la ligne 94 (c’est le premier
train qui circule dans cette direction depuis
I'incident). Un déclenchement survient sur la
motrice de téte, a la sortie de la gare. Alors
que la téte de la rame parvient & hauteur du
pont sur le canal, le disjoncteur de la motrice
de queue déclare forfait a son tour, la haute
tension disparait, et le convoi s’immobilise.
Dés I'arrét, le personnel inspecte 1'équipe-
ment et s’apergoit que les pantographes
gisent sur le toit, arrachés. Le conducteur se
déclare en détresse a 14h07, et les autorités
sont aussitot informées des faits.

Dans le train, la situation n’est guére bril-
lante ; la climatisation est & ’arrét, la basse
tension s’effondre, 1'éclairage s’éteint. Les

liaisons par interphone sont trés mauvaises,
et malgré la tentative de mise en service des
batteries de secours, il n’est bientot plus
possible d’utiliser les moyens de commu-
nication intérieurs.

Si a Pextérieur il fait déja chaud, a I’inté-
rieur c’est une véritable étuve : sans climati-
sation et dans 1'impossibilité d’ouvrir les
fenétres, la température grimpe. Le person-
nel de bord ouvre quelques portes d’accés
afin d’offrir un minimum de confort aux
personnes les plus atteintes, tout en garantis-
sant la sécurité (le canal est proche!). La
proposition formulée par les hommes de
terrain de transférer les voyageurs dans le
9145 qui doit suivre est refusée malgré
toutes les garanties qu’elle offrait. A bord,
les 247 passagers souflrent en silence, récon-
fortés autant que faire se peut par un person-
nel de bord dont I'attitude fit honneur 4 la
profession. Distribution de boissons et in-
formation continue permettent de maintenir
un calme relatif jusqu’au moment ou les
gens apergoivent les trains circulant sur la
voie B adjacente, dont le fameux 9145 filant
allégrement vers Londres, mais sans eux !
On n’est alors pas loin de ’émeute, et il faut
toute la diplomatic des accompagnateurs
pour éviter des drames.

Les ¢éléments de secours - deux 55 TUC-Rail
- armivent sur les lieux a 17h20, soit 3h1§
aprés la déclaration de détresse! Le train
reprend enfin sa marche a 17h40 jusqu’a
Enghien, ou les voyageurs sont transférés
vers une autre rame, dans une ambiance
indescriptible. Le départ a lieu vers Lille a
18h20, alors que le personnel catering est
retourné & sa gare d’attache, laissant les trois
agents de train seuls avec les passagers : ils
ne seront remplacés qu’a Calais, ol ils arm-
vent avec Sh38 de retard !

2. Lorsque votre billet vous coiite le
double...

Un vacancier belge a eu la malheureuse idée
d'opter pour le TGV pour se rendre dans le
sud de 'Espagne 4 Malaga.

Avant le départ, cette personne s'enquiert de
l'itinéraire, des horaires des trains & emprun-
ter, et achéte son billet.

Les mauvaises surprises allaient débuter dés
le départ de Bruxelles-Midi. En effet, trés
peu habitué a prendre le train - et encore
moins le TGV -, notre personnage eut la
premiére désagréable surprise de devoir
s'acquitter d'un supplément et d'une réser-
vation obligatoire pour pouvoir emprunter le
TGV Bruxelles-Paris,

Amvé a Paris-Nord, 1l 1w fallut changer de
gare, pour embarquer dans un TGV Paris-
Hendaye. Ici, aussi, il du payer un supplé-
ment et une réservation! Arrivé a la frontiére
espagnole, le voyageur monte dans un train
classique & destination de Madnd, mais, 6
mauvaise surprise, en Espagne, la majorité
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des trains grandes lignes sont a réservation
obligatoire et... & suppléments!
Le voici finalement & Madrid ot, armé de ses
encombrants bagages, il est forcé de changer
une quatriéme fois de train, pour s'installer
dans un train Talgo & destination de Malaga.
Mais, comme vous l'aurez deviné, le mal-
heureux voyageur doit ici aussi ouvrir sa
bourse pour payer une réservation et un
supplément!
En fin de compte, le prix du voyage - qui
dura prés de 24 heures - lui aura cofité prati-
quement le double! Personne ne l'avait pré-
venu au moment d'acheter son billet quil
devrait acquitter de cofiteux suppléments et
réservations obligatoires. Non, il ne s'y lais-
sera pas prendre une seconde reprise, la
prochaine fois il prendra l'avion, ol aucune
réservation ou supplément imprévus ne sont
a craindre.

3. Des TGV sans bars

Nous avons également entendu beaucoup de
voyageurs se plaindre du service a bord des
TGV Bruxelles-Nice, suite a la fermeture du
compartiment bar par manque de personnel!
Beaucoup n'avaient en effet pas prévu de
casse-croiite ou de boissons, espérant pouvoir
assouvir leur faim dans le bar-buffet. Mal
leur en prit, puisqu'ils ont di rester toute la
journée, soit prés de 10 heures dans le train,
sans pouvoir se restaurer.

Au vu de ces quelques péripéties, auxquelles
on pourrait encore en ajouter beaucoup
d'autres comme par exemple la détresse de la
1901 le 1-11-1996 (voir page 20), on peut se
demander o va le train, a I'heure oi les
tarifs aériens n'ont jamais été aussi bas! Il
serait grand temps que les responsables de
nos chemins de fer se mettent a la place des
clients du rail avant qu’il ne soit trop tard!
L'homme passe aussi avant la finance; satis-
Sfaction doit lui étre donnée.

" De Monsieur Serge HOTTON d'Uccle.

Vous avez dit bizarre ?

En parcourant la prose d’un confrére consi-
déré comme généralement bien informé, j'ai
appris que les bogies des locomotives élec-
triques 21-27 étaient munis d’un étrange
dispositif nommé “ étouffoir rotatif . Assez
perplexe, et malgré tous mes efforts, je ne
suis pas parvenu a dénicher la “ béte ", ni a
obtenir de renseignements plus précis. Un
lecteur particuliérement perspicace pourrait-
1l éclairer ma lanterne ?

Si, a premiére vue, cet appareil bizarre
existait, il trouverait beaucoup mieux sa
place dans la boite a fumée d'une locomotive
a vapeur! Le PFT doit bien avouer que dans
le cas d'une locomotive électrique, ses con-
naissances actuelles ne lui permettent pas de
trouver une réponse a cette énigme! Peut-
étre la faute a une traduction trop littérale?
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La grande féte du rail luxembourgeois

Le cinquantenaire de la société nationale
des chemins de fer luxembourgeois donna
lieu & un fort copiecux programme de festi-
vités, ol chaque amateur put trouver une ou
plusieurs activités & son goilt.

Ce programme, qui a été élaboré
conjointement avec les  associations
d'amateurs, a débuté officiellement par une
séance académique le 17 avril 1996, date
anniversaire de la création de la société
dont le capital social fut détenu a l'origine a
51 % par 1Etat luxembourgeois, & 24,5 %
par IEtat belge et a 24,5 % par |Etat
frangais (1).

A loccasion de leur cinquantenaire, les
CFL mirent en vente un billet anniversaire
au prix de 50 francs (!) valable du 15 au 21
avril 1996, et autorisant un nombre illimité
de trajets en 2éme classe sur le réseau
national, en train, en bus CFL, AVL,
RGTR et TICE. Quand on sait quun billet
"réscau” normal valable le jour de son
émussion jusquau lendemain 8 heures du

{ 1) : actuellement, I'Etat hixt,mbourgeon
détient 63,25 % des parts, I'Etat Belge
24,5 % et I'Etat frangais 12,25 %.

matin cofite 160 francs quand il est vendu a

l'unité, on mesure le caractére particuliére-
ment avantageux de cette offre qui rencon-
tra un vif succés.

Le 20 awril, les CFL organisérent un train
spécial permettant au grand public de
découvrir les embranchements particuliers
de certains gros clients marchandises des
CFL. Ce voyage, qui dura toute la journée,
fut assuré par une rame de 5 voitures Weg-
mann dont la voiture-buffet "Rendez-
Vous", solidement encadrées par deux
locomotives 1800.

Le ler juin, les CFL mirent en marche un
train spécial au départ de Luxembourg a
destination d'Aachen-Hbf, qui permit au
public de découvrir les itinéraires emprun-
1¢s par les trains de coke ayant circulé entre
Alsdorf et les sites sidérurgiques luxem-
bourgeois. Ce train était composé de 5
voitures Wegmann dont la voiture "Rendez-
Vous". 11 était remorqué par la 1801
revétue sur les faces latérales d'un énorme
autocollant RTL et du nouveau sigle des
CFL. Aprés avoir parcouru la ligne du Nord
et son prolongement belge jusqu'a Trois-
Ponts, il s’engagea sur la célébre Vennbahn
qu'il parcourut jusqu'a Stolberg (sur la ligne
Aachen-Kéln). Dans cette demniére gare,

pour éviter a la 1801 deffectuer un
changement de front, on accrocha en queue
de la rame la locomotive électrique
110.257 de la DB, qui amena le train spé-
cial & Aachen-Hbf. Malheureusement, le
retard pris en cours de route ne permit plus
l'organisation dans cette derniére gare d'un
paralléle avec la CC40.109 de la SNCF
remorquant le train spécial COPEF-GTF.
Aprés un arrét de quelques heures, le train
spécial se remit en marche, toujours remor-
qué par la 110.257, jusqu'da Aachen-West.
Aprés retrait de la machine allemande, la
1801 se retrouva orientée dans le bon sens
pour accomplir la demiére partie du
voyage : le trajet Aachen-West - Luxem-
bourg via Montzen, Visé Bas, Angleur,
Trois-Ponts et Gouvy.

Le lendemain, le dimanche 2 juin 1996, on
mit en marche un train spécial (comportant
un fourgon-vélos) Rodange-Koblenz-Hbf
via Luxembourg et Trier, également remor-
qué par la 1801, pour permettre aux voya-
geurs de découvrir les superbes paysages
de la ligne de la Moselle entre Trier et
Koblenz en train ou en vélo car, ce jour-la,
une partie des rives de la Moselle en amont
de Koblenz fut interdite & la circulation
automobile.

Le train semi-direct 1765 Luxembourg - Troisvierges approche de Colmar-Berg, le 3 octobre 1996. Derriére la 3611, on découvre les
voitures SNCB, DB, NS, MAV et FS. A part la voiture NS, qui peut étre photographiée au méme endroit les samedis durant 1'été (trains
1139 et 1138 Haarlem-Luxembourg et retour), aucun autre type de voiture présente dans cette rame ne parcourt de fagon réguliére la
ligne du Nord Notez égalemem la livrée simplifiée de la voiture Bpmz visible derriére I'l6 B de la SNCB. Photo : Pierre BERCHEM.
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Le 24 juin, un train spécial re-
morqué cette fois par deux diesel
de la série 900 (soeur luxem-
bourgeoise de la série BB 63.500
de la SNCF) permit aux intéressés
datteindre Strasbourg au départ de
Luxembourg par le chemin des
écoliers, clest-a-dire a laller via
Thionville, Bouzonville, Béning,
Sarreguemines, Bitche et
Haguenau, et au retour via
Molsheim, Saint-Dié, Nancy et
Metz. Si vous étes lheureux (et
rare) possesseur dun indicateur
SNCF, vous constaterez qu'il n'est
pas possible de parcourir intégra-
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Le ler juin, la 1801 décorée de l'autocollant RTL et du nouveau sigle CFL, remorqua un train
spécial en souvenir des trains de coke qui reliaient autrefois Alsdorf aux usines sidérurgiques
luxembourgeoises. Le parcours aller emprunta la Vennbahn, comme en témoigne ce document prit

lement l'itinéraire aller en train de

@ Lammersdorf. Photo : Georgy LEJEUNE.

voyageurs régulier. Un des buts du
voyage, mis a part le trajet original, était de
montrer au public des équipements
ferroviaires datant de l'époque des chemins
de fer d'Alsace-Lorraine, lesquels existé-
rent encore sur les CFL jusqu'a la fin des
années 80' et notamment les signaux méca-
niques (2).

Qui dit mois de juillet et mois d'aoiit pense
évidemment au Luxembourg-Blankenberge

(2) : un exemplaire de signal fixe principal
(SFP) et de signal fixe avancé (SFAv) a été
conservé et installé en bout de quai de la
voie 3 en gare de Luxembourg cété nord.
Pourquoi ne pas installer un chandelier en
monument dans une gare belge?

Express. En cette année du cinquantenaire,
trois fantaisies furent proposées aux ama-
teurs (voir EN LIGNES 28 page 35).

N'oublions pas non plus les journées
“Portes ouvertes” organisées aux ateliers
CFL de Pétange au début du mois de juillet
et la participation de la locomotive &
vapeur 5519 au grand rassemblement
vapeur de Trois-Ponts le 14 juillet 1996.

Le week-end des 7 et 8 septembre, on or-
ganisa une "orgie-vapeur”, selon les termes
d'un amateur luxembourgeois. Pas moins de
5 grosses locomotives & vapeur se donné-
rent rendez-vous au Grand-Duché : deux
"Pacific" d'origine allemande, une représen-
tante de la célébre série 141 R de la SNCF,

la 50.3666 de la Vennbahn et la vedette
locale : la 5519. Ah, si la 1.002 de la
SNCB avait été en état de marche a ce
moment, on aurait pu admirer une Pacific
de plus, de surcroit la plus lourde dEurope!

Aprés ce spectacle, on pouvail croire que
toutes les piéces du feu dartifice étaient
tirées. Eh bien non, on recommenga de plus
belle @ partir du lundi 30 septembre 1996,
en ciblant cette fois-ci en particulier les
usagers réguliers du rail!

Vers 11 heures du matin, un train d'essai
composé de 13 voitures voyageurs de 11
réseaux différents - il s'agissait probable-
ment d'un record du monde! - remorqué par
la 3604, quitta le triage de Luxembourg en
direction dEttelbriick.

Le 2 octobre 1996, le train omnibus 1756 Troisvierges-Luxembourg franchit le viaduc de Clausen. Derriére la 3604, on reconnait les
voitures MAV, NS, DB et SNCB. Photo : Pierre BERCHEM.
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Derriére la machine on découvrait dans
l'ordre :

-une voiture NS du type ICR de lére
classe (livrée bleu-jaune);

-une voiture DB du type Bpmz 291.3
revétue d'une nouvelle livrée simplifiée
par rapport a l'actuelle décoration des
voitures IC et EC de la DB,

- une voiture FS type Eurofima de 2éme
classe en livrée C1 (orange avec ban-
deau blanc),

- une voiture FS type Eurofima de lére
classe en livrée Cl,;

- une voiture CFF type Bpm,

- une voiture CFF type Anm,

- une voiture PKP type Bdmnu (voiture
polonaise de 2éme classe climatisée a
11 compartiments a 6 places, construi-
tes par Cegielski a Poznan en 1994),

- une voiture SNCB 16 B en livrée Mem-
ling;

- une voiture SNCF B10 tu revétue de la
décoration "Corail plus"®,

- une voiture CFL. Wegmann de 2éme ¢l ;

- une voiture OBB type Bmz en livrée
rouge-noir (il s'agit d'une voiture cons-
truite au début des années '90 assez
semblable & une voiture Eurofima, mais
équipée d'un type de bogie et dun sys-

téme de climatisation différents),

-une voiture MAV du type Bpmz
(voiture hongroise de 2éme classe cli-
matisée a couloir central 4 80 places
assises, construites en Allemagne par la
société DWA 4 Bautzen en 1994),

- une voiture DSB type B (voiture da-
noise de 2éme classe 4 10 comparti-
ments a 6 places en livrée rouge).

Le but de ce train d'essai qui, a I’aller,
effectua une simulation de parcours omni-
bus entre Luxembourg et Ettelbriick, était
de vérifier la compatibilité des commandes
de fermetures des portes des différentes
voitures. Hélas, la grisaille de ce demier
lundi de septembre et la grande longueur
(plus de 350 m) de cette rame multicolore
ne permit pas d'en réaliser un cliché vala-
ble. Aprés ce parcours d'essai, on dut mal-
heureusement déclarer inaptes au service
les voitures autrichiennes et frangaises,
lesquelles présentaient des avanies.

L'aprés-midi du 30 septembre, on forma
deux rames cosmopolites que l'on engagea
dans des relations de service intérieur
jusqu'au vendredi 4 octobre inclus. Ces
rames circulérent sur quasiment toutes les
lignes du réseau, a l'exception des petites

L'omnibus 3659 Luxem-
bourg - Wasserbillig fran-
chit le viaduc de Pulver-
muhle situé peu aprés la
sortie nord de la gare
centrale de Luxembourg.
Les voitures suisses, en
2éme et 3éme position,
ont déja pu étre observées
@ cet endroit lors du
détournement de U'EC
"Iris" suite aux gréves
affectant le réseau SNCF
a la fin de 1995. Par
contre, il s'agit d'une
premiére pour les voifu-
res danoise, accrochée
derriére la 3613, et polo-
naise, visible en 4éme
position. Luxembourg, 2-
10-1996. P.BERCHEM.
antennes ol la circulation d'une rame trac-
tée est rendue fort compliquée par les
opérations de changement de front aux
terminus, et de la ligne Luxembourg -
Kleinbettingen vu que les CFL ne possé-
dent pas (encore) de locomotives électri-
ques aptes a circuler sous 3.000 V continu.
De cette fagon, les navetteurs curent la
possibilit¢é de découvrir des voitures a
voyageurs étrangéres qui, a I'exception des
voitures belges, suisses, hollandaises,
frangaises, allemandes (3) et italiennes, ne
parcourent jamais une ligne du réseau
luxembourgeois. Un des objectifs était de
montrer aux navetteurs, d'une fagon dyna-
mique et originale, la cohésion existant
entre les différentes entreprises ferroviaires
européennes, et aussi de susciter l'envie de
voyager a l'étranger en utilisant le train.
Ayant moi-méme voyagé a bord de l'un de
ces trains réguliers "particuliers", j'ai pu
constater que les navetteurs appréciérent
beaucoup cette itiative pour le moins

originale.

(3) : les lignes luxembourgeoises ne sont
parcourues de fagon réguliére que par les
voitures Interregio de la DB. La venue de
voitures IC est par contre exceptionnelle.

La rame SNCB assurant normalement U'INT "Grand-Ducal" fut utilisée le 6 octobre 1996 sur un omnibus a destination d'Esch-sur-
Alzette. Le train quitte ici la gare de Luxembourg, tracté par la 3616. Photo : Michel HANSSENS.
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Le 20 octobre 1996, I'association frangaise COPEF a organisé un voyage a bord de Uautorail De Dietrich Z105 du GAR Une courte
incursion en Belgique fut effectuée par Kleinbettingen - Arlon - Athus - Rodange, qui permit de photographier le Z105 a Athus, aux cotés
de I'automotrice électrique Z2010 des CFL. Photo : Bob STEPHENSON.

Il faut également souligner la grande ab-
sence d'une voiture SNCB du type I11, ceci
en raison de problémes liés a la garantie de
construction non encore périmée. Une belle
occasion manquée par l'industrie belge de
montrer de quoi elle est capable... (Une I11
fut toutefois exposée & Luxembourg-
Bonnevoie les 5 et 6 octobre - voir ci-
apres).

Le week-end des 5 et 6 octobre, la plupart
des voitures étrangéres ayant circulé durant
toute la semaine furent présentées au
public dans l'enceinte de la cour & mar-
chandises de Luxembourg-Bonnevoie, dans
le cadre d'une exposition intitulée "Le train
" & l'aube du 21¢éme siécle”.

En plus de ces voitures, on put notamment
découvrir les locomotives SNCF BB 26.087
Sybic, BB 36.001 Asytrit et BB 15.027,
cette derniére revétue de la nouvelle livrée
tout comme la voiture SNCB Bl0 tu
"Corail plus", la locomotive "2000" Re
460.034 des CFF, une voiture autrichienne
Bmz, une voiture SNCB I11 de 1ére classe,
l'automotrice 325 (une des deux Break
appartenant aux CFL), un autorail alle-
mand 628.4 appartenant lui aussi aux CFL,
el quelques engins moteurs el voitures
voyageurs des CFL comme la voiture
"Rendez-Vous" dans laquelle il était pos-
sible de se restaurer, la Wegmann fourgon-
vélos transformée pour la circonstance en
boutique de vente de souvenirs, et la céle-
bre vapeur 5519 luxembourgeoise.

On proposa également au public des par-
cours de démonstration entre la cour a

par un autorail DM 90 des NS, un autorail
VT 670 a deux étages de la DB et un auto-

marchandises de Bonnevoie et le triage de
Bettembourg, & bord de trois types d'auto-
rails de réseaux étrangers de construction
fort récente, et dont la circulation sur le
réseau CFL fut pour le moins inédite. A
tour de role, ces navettes furent assurées

rail pendulaire VT 611 de la DB!

Ce week-end, la rame de voiture SNCB en
livrée C1 des trains 102 et 109 "Le Grand
Ducal" qui normalement reste garée durant
tout le week-end & Luxembourg, assura
quelques trains du service inténeur.

b= ™

Le nouvel autorail pendulaire de la DB s'engage sur la ligne 6 pour un parcours de
démonstration @ destination du triage de Bettembourg. Les VT 611 possédent une
transmission hydraulique et un systéme électrique d'inclinaison des caisses, contrairement
aux VT 610 (circulant dans la région de Nllrnberg) qui sont pourvus d'une transmission
électrique et d'un systéme hydraulique FIAT d'inclinaison des caisses. En principe, les VT
611 auraient notamment dit assurer des relations Régional Express Saarbrilcken-
Frankfurt depuis le début de I'horaire d'hiver 96-97, mais furent rapidement retirés du
service suite @ d'innombrables problémes techniques. Luxembourg-Howald, 5 octobre 96.
Photo : Pierre BERCHEM.
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Le nouvel autorail léger a double étage 670.002 de la DB était présent a l'exposition de

matériel organisée a Luxembourg-Bonnevoie les 5 et 6 octobre.

STEPHENSON.

Photo : Bob

L'autorail De Dietrich Z 105, propriété du GAR, accompagné de la remorque RZ 1011,

quitte la gare de Kdln-Deutz le 14 novembre 1996.

Signalons également la présence ce méme
jour & Luxembourg, dun train spécial
"journée TTB" composé de 4 automotrices
SNCB doubles classiques, dont la 595
Sabena!

Le dimanche 6 octobre, un aller-retour en
TGV fut organisé entre Luxembourg ct Le
Mans. Vous étonnerai-je en vous disant que
ce train fut complet? L'oniginalité du maté-
riel utilisé et de la destination, ainsi que le
prix attractif, 1500 francs, firent le reste.

Photo : Pierre BERCHEM.

Pour terminer ce tour dhorizon des événe-
ments ferroviaires du cinquantenaire de la
société nationale des chemins de fer
luxembourgeois, signalons encore deux
parcours intéressants organisés, l'un dans le
cadre de l'exposition bisannuelle de trains
miniatures a Koéln, et l'autre dans le cadre
des traditionnels marchés de Noél :

- le 14 novembre : train spécial Luxem-
bourg - Kdéln Deutz, assuré par l'autorail
2105 De Dietrich ex. CFL, accompagné
d'une remorque;

-le 21 décembre : train spécial Luxem-
bourg - Koln, assuré cette fois en rame
tractée avec la 1801 toujours revétue sur
les faces latérales de 1’autocollant RTL et
du nouveau sigle CFL.

Il est vrai que l'attitude 4 nouveau plus
tolérante de la DB vis-a-vis de la circula-
tion sur son réseau d'engins moteurs étran-
gers non équipés de 1Indusi, facilita gran-
dement l'organisation de ces trains spé-
ciaux.

Au moment ou j'achéve la rédaction de ces
lignes, la féte du cinquantenaire est bien
terminée. Il ne reste plus que les photos et
les souvenirs de cette formidable année
1996, qu a vu le personnel des CFL et les
amateurs des associations unir leurs efforts
pour que cette féte du rail soit la plus belle
possible.

Depuis cette année du cinquantenaire, les
responsables des CFL préparent la concré-
tisation d'un projet de tram bimode baptisé
"Bahnhybrid" qui permettra, dans le futur,
de relier directement le centre de la ville de
Luxembourg, ot l'on reposera des rails (4)
au reste du pays sans rupture de charge, a
I'image de ce qu1 se passe déja a Karlsruhe
(D), et de ce qui se passera bientot a Saar-
briicken (D). On murmure que des calculs
de marches-type auraient déja été effectués,
sur base des performances des futurs trams
bimode de Saarbrilcken construits par
Bombardier dans l'usine de Brugge!

Pour terminer, oserai-je vous faire part dun
réve? J'ai révé qu'en 2001, année du 75éme
anniversaire de la SNCB, avoir voyagé
entre Antwerpen et Charleroi a bord d'un
IC composé non des habituelles voitures
I11, mais de voitures suisses, luxembour-
geoises, autrichiennes, polonaises, hongroi-
ses, slovénes et croates!

Je me souviens aussi dun spectaculaire
voyage entre Liége et Charlero1 a bord
d'une rame pendulaire tritension de la série
680 des chemins de fer tchéques, et dun
trajet Bruxelles-Arlon effectué a bord d'une
longue rame de voiture K, L, Ml remor-
quée en double traction vapeur par une type
1 et une type 10 remise en état de marche.
Ce n'était qu'un réve. A moins que...?

(4) : le réseau de tram a été supprimé en
1964 a Luxembourg.

Pierre BERCHEM

L'omnibus 6355 Luxembourg-
Rodange via Esch-sur-Alzette,
"brile" le point d'arrét de Bel-
val-Usines en ce 3 octobre 96.
Derriére la voiture Wegmann
habituée de la ligne, on apergoit
la voiture polonaise, les deux
voifures suisses et la voiture
danoise qui circulaient proba-
blement pour la premiére fois
sur la ligne 9 Esch-Rodange, la
fameuse ligne "du Balkan".
Photo : P. BERCHEM.



Actualité étrangere

USA

Nouvelles des FL9

AMTRAK

Durant l'année 1996, TAMTRAK a mis en
service les 10 nouvelles locomotives diesel
General Electric du type AMD-110
"Genesis [I" (P-32AC-DM), une version bi-
mode de la AMD-103 (voir EN LIGNES 25
p. 12) pouvant fonctionner par moteur
diesel ou en captant directement l'énergie
électrique par un troisiéme rail. Numéro-
tées 700 a 709, ces machines sont engagées
sur la ligne de IHudson, sur la relation
New York - Albany (229 km), en rempla-
cement des FL9 et des turbotrains Rohr
(voir EN LIGNES 25 p. 10-12).

Etant donné que le service nécessite l'utili-
sation de 11 locomotives, un ou plusieurs
"gros nez" du type FL9 est incorporé dans
le roulement.

MNCR

Avec l'amivée en 1996 des cing nouvelles
AMD-110 identiques a celles de
I'AMTRAK, les FL9 du MNCR (Metro-
North Commuter Railroad) circulant sur la
ligne New York - Poughkeepsie, ont été
forcées de partager leurs services. Les
trains sont dés lors assurés en commun par
les deux séries, tant et si bien que les FL9
sont toujours bien vivantes le long de
I'Hudson.

Sur les autres lignes (Brewster North -
Dover Plains, S. Norwalk - Danbury et
Bridgeport - Waterbury), les FL9 ont tou-
jours le monopole.

La nouvelle P-32AC-DM n® 204 du MNCR en téte d'un train- New York - Poughkeepsie.
Breakneck Ridge, 4 mai 1996 Photo : Ronald YEE, collection : Marc RIGUELLE.

La fin des turbotrains Rohr

De 1973 a 1974, IAMTRAK a acquis six
turbotrains construits en France, pratique-
ment identiques aux RTG de la SNCF. Le
succeés de ce maténiel incita 'AMTRAK a
acquérir sept nouvelles rames pour les
relations New York - Boston. Celles-ci
furent fournies par la firme américaine
Rohr, sur base des turbotrains frangais,
mais adaptés aux normes ameéricaines :
renforcement complet de la structure, effort
de compression augmenté de 150 t & 362 t,
largeur et hauteur des caisses plus généreu-

ses, aménagement intérieur et cabine de
conduite entiérement réétudiés, renforce-
ment de la climatisation, fonctionnement
possible en captant directement I'énergie
électrique par un 3éme rail (650 V =) pour
la pénétration dans le centre de New York,
utilisation de nombreux organes unifiés
américains (attelages, frein, etc.).

La rame est composée de deux motrices
encadrant six remorques.

Chaque motrice (numérotée 151 a 164)
posséde une turbine d'origine frangaise de
840 kW. La transmission est hydraulique
Voith du type L411.

PHOTO 29-02 En 1996, les turbotrains Rohr ont été remplacés par de nouvelles rames tractées. Le 6 juin 1995, le turbotrain composé
des motrices 154 et 157 assure la liaison Albany - New York, vu au passage a Oscawanna. Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN.













































































































