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LIA -RE : mat&cl HO Cm : AS autorail 2105 + JOUEF 10- t l d q u t  3606 + M&€KLIN lm 
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JUIN: a i a o n i l C F L Z 1 5 1 b ~  
IULLET : v a p u  7 . 0 6 2 ~ ~ ~  imcmaljmd 144 h W d m m P a i i &  
AOUT : Diml typc ZM A X V i + B c l l d & e  
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PHOTOS DE COüVERTURE 1 
Remisre pare PHOTO 29-10 Le 533.29 (cr 4906), a qrri#C T r & n u p o ~ ~  r@hdiv 
Sherbeek oh Le PFT modifura son équipmmt & fmin a j h  & Zt & confutme d b 
r tgkmentdn SNCB Aprh les ~rawux, 1 ' ~ o d  eflca'wm pbrpcnrrs w r r  snr Cc 
r&cau pour n e  p h  grmidphisir, 553.29 d Ronquitw, le 2 Aiai 19dZ P. HEîWX 

Dernière page Parcoum d'as& & m u w k  witum ENS (wu pqgn 4243) ~ l m c  
Silly et Aîh, & 22 décembre 96  La 1602 se trouw en queue & la rame d h 2003 mnrt 
h t d n  en &echchon & &A Lu photo ai prùe d Gibeq, ia haww & h bijümdbn 
permenant & A u  k LGV (B gawhe) d la ügnc 94 (d &oat). Photo : C. mOGM 
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L e s ~ ~ w s ~ p l r r l e  
P.V. 57 du 17 j k e r  1%7$ smf m h  hm 
hi .  

Le29mmz 1%7,la cm* &fi* 
s i o n d e l ~ c c p i m i d e ~ Q e a b I r t  
le P.V. madqm no 232 xlma Wtt~ 
m n a t n n ~ h ~ d ~ * ~  
~ C C i i i t c a m p p a t F & s a # ~  
d m t ~ p r i n e i p s l ~ d * s o e  
~ b l ~ ~ ~ a  
d $ n m a n b r q ~ ~ V ~  
H&j& U P.V. &ait ign& pr p#i 

tDPispmnw&~mfaititèeMi& 
HewelriM =mpké pm Van cZen 
Baghen, ce P.V. iradrqae 
q w ~ 4 i l d d & m 1 ~ v e 6 ~ ~  
S a c a r e ~ a u x i u ~ B t a i w r d  
d i k  

I l ~ o o e n n e p o u r f a W l e a P . V .  & 
m i s e b Q i a h * M m & ~ a p e u r ,  
par~aiptssuimtts:@hbatknden 
m a u ~ * t ~ ~ a a $ ~ - . B i n i  
qrpt M P.V, ait iint dur bistQiqriE, 
p 1 ~ p P i n t s m ~ ~ d e s  

Enpmukliqilymaitkmimérodu 
P.V. I. P.V. pÏBEILit le pp 232, alors qw Is 
~ t d i t é e p s r l a ~ o n d r i ~  
~lenna09.~aittri$miiriakatiw 



Le P.V. ~ O M L ~  le lieu ou se fmuvaht 
les M v a  le 29 m m  1967. 
semblerait en fait qiie les W e r t s  rn 
~ d T ~ d u 6 f é n i a 1 % 7 n e  
dent  avmî tout q u v  et qae la 
plupart  de^ A &t dans le 

, aanierdtpatmihatim. 

Comme wnis I'avom dtja mallionné plus 
haut, 44 l d m  Ctaient repriscg sur b 
P.V. Parmi W i n  42 2 t  être 
d C m o i i e s s o i c ~ T o i a n a i , ~ t h ~ L e s  
aermmnchinwreStantesttaiGntd'lmcpart 
la 29.013 d d d e  au mnsk (WB âme 
pr&m&Acemrnirsit),etdlautrepmtLa 
64.045. Cette danitrc &ait u m i h m k  wp 

1eP.V. C U m m C : ' ' A d t m o l i r $ ~ a ~  
lemois&jain- pura as ma 
tcam f ~ ~ " ,  hahi rm Nd duguel . . m u s ~ d i i a a i n o t r e p r o c b a i n  
m m ï t m . k m B m e ~ v a t a i t é g a l e m e n t  
poirr le tends 22.153 devant -ier 
ia 64.045. Aprés le mois &juin 1967, il ny 
a r t ~ a i e e r m e s u i t c p w a l a  
~ t i o m d e c e t i e ~ t y p e 6 4 .  

~ n u m é r o d ' 0 r d r e : p a r ~ l e . b  
motive 29.061 - tender 25.061- Par cmircn 
l e s ~ 6 4 d 8 1 t t a i e n t ~ l ~ ~ d e 9  
~ ~ t d e s n u m h r w d b r d r e t o t a i b  
ment diff&mcs. 
ZR P.V. précimit que b taider 25.013 
-t la 29.013 devait lui d 
&ledemol i~Leuven ,cequ i s ign i6c  

qu'aucim tender rype 25 ne devait &tre 
~ p w r r l e f u t u r m u s é e i  

Le P.V. prhigait que le taider 25.013 
accompagDant b 29.013 devait lui aussi 
ëke dtmoli B Lnivai. ce qui signifie 
qu& tender type 25 ne devait être 
conswé pour le futirr mu&! 

h 64tI50 (a SNCB 6558, a Elril be&e 655& ~ i :  KPEV "Abna a", ~ C I V  : 
Bonis 907W19153 coinpi& pamù IcJ ki&u + 61 r&omsd# pa* It P. K 232 
C a  irracikirib a d #  Qkrlw d'iui d i n u  sumis au dLpdv dc K-k, qui L'Mika 
jwqu'au 20 &cendre 1966 Le 8 m m  1958, abm qwi& &d miarlrierr* & h remiw & 
M o ~ d l c ~ ~ s ~ ~ ~ a u d @ 8 t d b B a c k ~  C d l e c t i m : ~ ~  



PHOTOEaMW7 U n j o i u i 1 B r ~ d ' & l 9 6 ~ h 8 1 . # 5 & h ~ 1 S i l o e i c ~ i ' R e P v c B a ~ a r i ~ k ~  
- œ t W I Z S 3 7 .  î M c î ï â l ~ Ü t ~ s i i 1 9 1 7 ~  J n n g s e i r s ~ n u m & o ~ d l 8 c ~ ü w & a i i x R P E Y ~ l ' ~  . . 
n ~ ~ s 2 s 2 ~ ~ ~ i r ~ a ~ t - b d j g c ,  c l k ~ b a - b ~ s d -  M I W ~  8 ~ ~ 4 s  ~krrofô-jhrt-pk~.~ 
no 57 iaii 2 7 j e  196Z P h t o  : Bnuaa D m -  cdhwüm PFT R 

Lt tablaui c i q d s  mentionne par type et 20 avril 1967 que l a  d m h  rouiumats n ' M a  
dépBt le nombre de lmmmoti- mentim- t pIw rqx&és d la lem, ct 
& WP le P.V. 232. ~ a t s d a t e ~ u e i e p o i n t ~ d e l a t m c -  de iwm* - 

t ionAvapeur,aveeiami~hCgiaue e e n ~ m w - t l a h  
d a  44 daniéres lcwmotive8 a vapem. officidie& &WI W. 
'oyon~ ''deopmbaitsed&dah MONCEAU 
n n & c e ~ d m w l e g ~ t s q u i p o s s b  
daienteneore&mrachinesAIciirefkijf D é b u t d C c e m b r e 1 9 6 6 , I ~ e r d e ~  
au20décembrie 1966.En~!,seuisles p w s b i t ~ u n & d f d e s i x t y p e 5 3  
d&pûtsdeGowyetTwunaimteacwe (53.052,53.119,53.131,53.185.53~53et 
~ a c S ~ a p r é s f e l e r j a n v i a 1 % 7 .  53.288}ettroistypes81(81.059,81.327, 
llfauttoutefoisiittiml'sttentionsurlefitit 81.367). 



OMBIL009 I m 6 4 1 1 # f w l a n a d c J d ~ ~ r t ~ ~ ~ p k R K a t a H a u e k d l n s a d e d ~ o a ~ I c  
d 1 S 7 3 # c n 1 9 1 1 w i r r ~ & f r r ~ ~ E V w M ~ ~ ~ " ) .  C é & d t t ~ b t & r i r 1 9 1 9 , & p i i l b ~ d S d O a  
ilw3rn1946b64168 E l I c t h s a c a r r f d r c i I l i v a m i I ' ~ 1 9 6 6 d k d a # ~  fi 1953, lo 61.1#-&uk 
gmc&- Orr&wirLsbiacm--d'mAClrl:kmwrniacPh*dk-- 
I b &n&h kf CR- Phom : Bnuso DEDO- collsction PET 9. 

LRSpremiérestomai~tdati9unrout~ 
ment de 5 j& durant lapudies eIlw 
d e n t  d e  mancawm ea gare et la * & l l w m b m b  locaux. Les 
types 81 n'apaieat plus de rwlenent mais 
intuvaaient encwe en tête de kaîna de 
~ v a w r .  
Les demi- f u m h  $atmp&mt le 29 
démnbre 1966. Ce jour 19. Le de 
l'atelier œ@sa une émouwmte -nie  
d ? d b  A la M m  B vapu. La 53.052 fut 
pawiis8e & drrrpeairx belga et de deuK 
plaque8 "1835" et "1966". 

te P.V. 57 du 17 janvier 1967 mettait hors 
d w  les 53.1 19, 53.186, 81.059, 81.327 
et 83.367 dont la démolition était prhrue A 
Twanai. b bois au- type 53 (53.052, 
53.131 et 53.253) h t  radiém A Tournai 
par Ie P.V. 232. 

MERELBEKE (Ailit-Dendemonde) 

Dirrant fe d h i ~  1965-1966, les 
types 29 1Wa de MereiWe 
etApa&anaared*poastdaient 
enemebesro~tiieomportantimtotal 
de 14 jwmiees. k ler a d  1966. la bu 
tion A vapeur disparut winplkkmd de 
~ ~ S c u l e l a ~ d ' A a i s t c n g a -  
geaiteiicclre&styp29dansunes&iequi 
cwnpreaaitencore10journeeSle3 odobrc 
1966, la plus imprtmk sukkstmt dors 
sirr le h u  et cwnprenaat eacore bon 
l l ~ m b r e & t r a i a s d e ~  C e d ~  

ment futramméisixjours le 5 W b r P  
suim pour &e d é f m i t i v m  d i a d  
deux plw tard, le 20 déeembae. 
Ce jour ia quatre W o t i v a  etaient 
e n c m e ~ ~ a a ~ l ~ d i :  
- la 29.01 3 effectue le pmm historigite 

8 1 55 Ath-=-, 
- la 29.061 mmrquc un train de mar- 

&amika Merelbeke - & 
elle arrive vers 16.10; 
-h 29.100 suit vide le ?min 8155 

(remorqisé par 29.013) entre Gaaards- 
bergen et ~ ~ w ,  avec &ua- 
tion jusqu'à l'atelier d'hl* 

- la 29.232 cst la lounnotive planton. 

Si on analyse de. plus prés l'effectic des 
types 29, on -te qu'au ler janvier 
1966, Merel- p e t  encore 29 types 
29. C e t e i F m i f f u t ~ ~ B 6 i m i t k a u  
service d'été 1966. Toutefois, ce parc; fut 
d d e p a r l ' a r r i * d e S - e n  
provenance (29.034. 29.061, 
29.100, 29.198, 29.232, 29.238, 29.270 et 
29.297) et 2 en pro- de Kwtrijk 
(29.229 et 29135). L'effectif total rem& 
dm d 16 ma&m (29.013, 29.018, 
29.034, 29.061, 29.100, 29.196, 29.198, 
29.199, 29.200, 29.229, 29.232, 29.235, 
29.238, 29.267, 29270, 29.297) pur im 
rademeni aampmmt toujours 10 joumteS 
B A a l s t . P a r m i ~ l d v c s , 7 f u r e n t  
r a d i h  par le P.V. 57 du 17 janvier 1967 
(29.018, 29.034, 29.196, 29.199, 29.229, 

29.235 et 29.2297) tandis que 1- 9 a- 
rmittes le 6 ftona 1967 h LaiPen, fmmt 
d é c m  par le b m i x  P.V. 232 (29.01 3, 
29.061, 29.100, 29.198, 29.200, 29.232, 
29238,29.267,29270). 

U n s e e o m d r o u l a n a i t & ~ b & p r &  
voyait au service d'hiver du 3 dctobre 1966 
quatrejoiinittsdetravailpoiaItstypes64, 
t o u t e s ~ i l a t e m i s e s u h h m h  
deDendermondaHuit ldves idece  
typeéîaimtencoreBi'cEdAamoment 
La di&hation, cmma& au milieu du 
mois &août, d a h m  le 17 actobre. Le 6 
ocbbre 1966, les 64.01 5,64.027,64.070 e$ 
64.148 furent réfiwmtes par It P.V. 471 
(hwri écntiae 24-10-1966). h 
&a d w i s t m h  : la  6rl.#2,64.064, 
64.153 et 64.162 ne sudmmt qut 
quelguw jours, jwqu'au 21 nwembrt, date 
du P.V. 554 (hm écriture k 9 décembrt 
1966). 

De ce fait, le 6 février 1%7, plus 
aucune l ~ v e ~ v a p e i a n e ~ t  A 
Mxelbeketsesanneaes. 

AU d c e  d'hi= 1965-1966, de 
M 1 ' k e t s a m n i s e a m i a t e V  
pw&hient encore trois r o u I m  vapu. 
Le premier ~xmpmait six j d  de 
travail pur les typa 29 A Kaùijk, le 



seconddeuxSQviceçp~plestypes53& 
M j k  et le troisiéme neuf joum&s pour 
l ~ t y p e s & 4 ~ .  

A partir du 22 mai 1966, d e s  wib& 
taient les séries pw types 53 et 64, r e  
ptiwmmt deux et six jo& A partir 
de ce mmmt, le rouiement des typs 29 
fut ùêfiaitivunmt W l i s é .  La radiation 
& 11 types 29 aieorc d l'effectif 6n 1965 
S'ophaaiM~sUimtes: 

-29-121965: 29.070; 
- 14-02-1966 : 29.188; 
- 04-03-1 966 : 29.242; 
- 14-03-1966: 29.119; 
-20441966: 29.031; 
- 1M5-1966 : 29.0 16,29.023,29.077, 

et 29.252; 
- l e  dewt &hes, l a  29.137 et 29.289 
furent le 6 février 1967 A 
Leuven. 

Jusqu'au 20 dé#mbre, un h c e  fut ni- 

~0I-e  d par une type 53. genéralamt 
la 53.126 et ~ o m l l e m e n t  par la 
53.335. 

En q t m k e  1966, la remise dm& 
Rasrde h é w t  enwre cinq P8 : les 
64.012, 64.092. 64.120, 64.1Sû et 64.160. 
ia lrwiion d i d  prendra toutefois ciéfmi- 
tivment k relève le 3 octobre 1966. A 
Kortftjk, deux typw 64 benéficiht d'un 
ultime sursis gr& A ia campagne bettcm- 
v i k .  La 64.082 ciraila jqu'au 24 rn 
vu the  et la 64.150 jusqu'au 20 W b r e  
1966. 
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Lars de l'mû& en vigueur du &ce d&é 
1965, l'atelier de K i n h p o i s  possedait un 
&df surpraiant de 41 l~cwnotive~ du 
spe 81 dont 21 etaient necessaires pour 
assura le roulement. Ce graphique fut 
d u i t  seulement 5 jmk au &ce 
81% 1966 et A 4 au suvice dxver suivant 
(dont une & La remise annexe de Statte). A 
ce moment, il ne restait plus que 13 type 81 
dam le perc de Kinkempois. UnccopiellbrP.K k i r i 0 ~ 4 a c n ~ 2 3 a & 2 9 & 1 9 6 7 ~ ~ ~ d & ~ i ~ ,  

~ O T O S I W l l  4 
Lc 10 septembre 1960, & WU19 qrriae 
-MW ni t& d'une courte rame 
& 4 p i s d r c * h l y p c ~ 2 .  c m  lo- 
coirioPivr co-c piv S-f d 
Berlin (no 6557) fÙi mbe en srrvifc en 
1918 d ih &&ion & Br& rls 
KPEV mus 1'- "Brlfssel 
24I9". Ap& kr Sceoiidt Guerre 
modhk, B H l 9  pd, en 1946, & 
MlritrO U019 a coiiniic s-&ment 
I r s & i b & & i c k c r n , S i . M &  
M-, Br&u&Conde, MMO, 
M*, D A & ,  Mmlbekc d 
errfiii Torvltai &JW rufiflc sa r W n  
p & R K  n0232 
Photo : Bmno DEDO- cdlech'on 
PET 8. 



Le datuer semicc vapap A Statte fut 
d p a r m c t y p e 8 1  l e 2 O ~ a u  
tume&las&mkttmaviére. 

Ces mrtehiaes fiinnt amorties par les P.V. 
suivants : 

-P.V. 471 (21-11-1966) : 81.178 et 
81.255; 

- P.V. 57 (17-01-1%7) : 81.102, 81.169, 
81.173,81.323 et 81.445; 

- P.V. 232 (2943-1967) : 81.357, 
81.167, 81.172, 81.465, 81.532 et 
81.533 (Iw Einq d a n i h a  lmomotivcs 
se ietrcnivaieat alors depuidepuis le 6 fkMier d 
Leuva). 

Huit types 64 étaient également toujours ai 
sctivitk d Kinkwipois diPant le b c e  

1965-1 966 (64.072,64.073,64.W 1, 
64.043,64.093,64.102, 64.109 et 64.133). 
P m m i ~ e ~ c h q é t a i e n t ~ B l a  
~ & S e a # e ~ e l l e s ~ ~ ~ t ~ u n  
rouiddequaûejoiirnbes : Iw64.041, 
64.043, 64.093. 64.t09 d 64.133. Cet 
effectif fut réduit de moitié le 3 octolxe 
1966 et le d a n a i t  ramené & deux jour- 
nées B S m ,  leqipel ne srwivra pas au- 
~ d u 7 n o ~ . ~ ~ f r P e n t  
A œ mwrsent iadiées : Iw 64.073 et 64.133 
(&le W é r e  mutée peu avrmt & Kor- 
ûijk) le 6 &oh, taadis que les deux 
eh  - l a  64.093 ct a.109 - furmt 
trmdhh B Tournai le 6 février 1967 et 
réforda par le P.V. 232 du 29 mars. 

Le roulanent de t y p  81 de Gouvy 
compoïtait eaco~e 7 j o u m h  au servie 
d'hiva 1965-1966. Cette f i e  fut &te A 
4 joiirnbes au  CC d'été 1966 pou un 
&&if de 7 h (81.205, 81.209. 
81.287,81.307. 81.324. 81.432 et 01.434). 
Trois l ~ ~ ~ m o î i v e s  assdrmi arcore des 
b w s  marchandises jusqu'au 10 janvier 
1967. avant #&ln remplricees par des 
di& du rypt 262 (future série 82). iï 
$ q h î t  des 81.205, 81.287 et 81.432. 
Trois locwnotiv#i h t  &hssh avec le 
P.V. 57 du 17 janvier 1967 : le9 81.209. 
307 et 324. Lw guaîrc dani- maclunes - 
81.205, 81.287, 81.432 et 81.434 (a 
demiére transférée A Twanai depuis le 6 
%et) - fiirait radiées par le P.V. 232 du 
2 9 m  1967. 



TOURNAI 

Parmi les demiers WtS vapeur, celui de 
Tournai peit une Wtim toute particuliére 

c'd Li quime 1DcOrnotive d vapeur 
assura pur la demiére fois un &ce. 

Duraat le b c e  d'hiver 1965-1 %6,10 ty- 
p 6 4 y ~ e n t e n m r e d a u s u u d ~  
ment&7jows.C&ies&efutramenétil5 
joiirnees au savice détd 1966. pour huit 
locomotives (64.045, 64.097, a.103, 
64.131, &4.143,64.146,64.147etM.158). 

LR 2 juillet 1966, la dr1.103 assura l e  der- 
nier ûain vapeur A Toirmai. Subsista alors 
jusqu'au 31 juilld un danier semice de 
manoeuvres t t  & !raina 1 0 ~ 8 ~ ~ .  
Au &but dc 1967, la M O 4 5  fut îouiefois 
encwe u?iW comme l-ve & 
chauffe, et et appelée asmuer de 
nom- manoeuvres dim l'@te de 
l'atelier et m&me en gare. La date exactt de 
son exîhdon ne nous est pas umnue. Elle 
fui & ce fait la daniére locomotive A 
vapeur ayant assuré effecti~emait une 
pnAation. 

Le P.V. 275 du 28 juin 1966 ordonna la 
réfonne des 64.023 et 64.086. Les huit 
demi&= l~c~motives tomWrent A l'issue 
de la ratiucatim des P.V. suivants : 

-na 379 du 18 d î t  : 64.097, 64.131, 

64.143,64.146,64.158.64.147; 
-no 57 du 17 janvim 1967 : 64.103; 
- na 232 du 29 mars 1967 : la 64.045 {sa 

dcmolitiai devait 2b-c ptptke  après 
la moque d'un bah folkhique). 

( 3 n s e ~ k a q u e s c p t a u ~ t y p e s 6 4  
en pmvezmm de Kinkempois, Kortnjk d 
Mexelbke, avaimt été -blées A 
Toianai le 6 f h e f  1967 (64.019,64.029, 
64.043, 64.082, 64.093, M. 109, 64.1 SO), 
s i m u i ~  avec 81.357 (ex. Koa- 
trijk) et la 81.434 (ex. Gouvy}. De plus, six 
locomotiy~g du type 53 trouvaient 
@demmt gar&a (53.052, 53.115, 53.131. 
53.288. 53.335 et 53.353). L'ensemble de 
cepar~fut~&parleP.V.232129mam 
1967. 

Tout cmnme. d T b ,  I'atelicr de h v m  
occupa ime position particuliére, puique 
ia duni& loumotives A vapeur y fur& 
mmmbléq radites et hor ie s .  

hmî le d c e  -ver 1965-1966, Leu- 
ven pm&bit mmte un effectif de neuf 
locomotivesdwipeur: quatre- 29 et 
cinqtypts53. Cesmachb3Ctaientalga- 
g t k  àaus deux m u h m t s  t v n t  
wpt ivement  quatre j m & s  pur les 
i y p  29, et dnix jo- pwr les Spes 

53. Au nouvaiu savice ûéîé 1966, d e  la 
sQie &a types 53 fuî cmmvk, tandis que 
ceUedesspw29Ctaitdémantelte.Le28 
juin suivani, deux 1-w du type 29 
atroisdutype53ppiraitlerpre&aîte.L~6 
udobre 1466, la 29.158 fui 4 son tour 
&wnée. On vit I l h m o i i  encore 

~~t la 29.029 jusqu'au 
mii ieudumoisdedbmbreaitêtede 
bains & travaux d de Wtmavcs. La 
53.001 circula égeitmmt ju@d la mi- 
~ ~ p w r l e s ~ ~ i i u ~ c ~  
& ciholition et h 1'Ateiier a ü a î  de 
Laiva 

Lts trois & ~ g  cha- - l a  29.029, 
53.001 d 53.055 - ftirieat rCformCs par k 
P.V. 232 bu 29 mars 1967. 

En autre, les 20 Itwmotives en prm-: 

le 6 février 1966, fimmt @lumzit mm- 
tia par le P.V. 232. I1 &gismit de onze 

29 (29.013, 29.061, 29.100, 29.137, 
29.198, 29.200, 29.232, 29.238, 29.267, 
29.270 et 29.2S9) ct & neuf types 81 
(81.021, 81.045, 81.068, 81.167, B1.172, 
81.338,81.465,81.532 et 81.533). 

Paul JACOPS 

A suivre... 

PHOTO BD-010 ~c 5 ~ n r  1955, Q 29.198 nt me san ~iw4- ~XUU~C~ & c d  OIZ 

~ ~ i # i r e k ~ f & I i U s e ~ 1 ~ ~ 0 ~ ~ & R d I r d & I ~ 1 4 E i r f ~ 1 9 5 d , & ~ a r i w ~ f d d  
K h k m p k  pu&, m f t h k  1965, d H d & h u L , h  29.196 t d  sa aw&c d A&, aù & oii mois & muxi 1966 Cale 
h c o ~  f&iritpertic &s 44 iIcririLrrr viqpai* rsdida pm Lr P. K 232 idir 29 mam 1961. Photo. .- B. DEDO- colltctian PFT 4 



De Monrieur Jacqlccs P U  T U  U 

A propos de la 64.085 
(mu EN LIGNES 2 7 p a g a  12-13) 

Voici quelqucs précisions concemant cette 
locomotive. 
La a.085 fut en son tcmps la plus belle 
locomotive de la ranise de Ath. Elle était 
titulaire de deux Quip de conduite : Octa- 
ve Staumont (machiniste) avec Roosens 
(chauffeur), et Eugbne Fïammk (machiniste) 
aveE Louis Ve (chauffeur). 
L'étoile fdante était une fantaisie appliquée 
par les épuipes. Elle était en cuivre poli et 
sidolé. Les deux équipes étaient connues 
(pas toujours amicalement par les aubes) 
c a m e  : "Les h i e u  d'aisse" (les fiotteurs 
de caiçse) du dé@t de Ath! 
La Immotive était pourvue de l'éclairage 
61cctriqw monté par l'équipe aprés rachat 
d'une turbo d'-ion chez un démolisseur 
de Hal. 

Un peu de sérieux, S.V.P. 
1. La triste histoire d'un ceriain 9133 

liaisons par interphone sont trés mauvais, 
et mal@ la tentative de mise en service des 
battaies de .secours, il n'est bientot plus 
possible d'utiliser les moyens & commu- 
nication intériem. 
Si à l'extérieur il fait dkj8 chaud, A 1'Uité- 
rieur c'est une vkitable étuve : sans climati- 
sation et dans l'impossibilité d'ouvrir les 
fenêtres, Ia température grimpe. Le person- 
nel de bord ouvre quelques portes d ' h  
afin d'oîTrir un minimum de confort aux 
personnes lcs plus atteintes, tout en garantis 
sant la M t k  (le canal est proche !). La 
proposition formulk par les hommes & 
terrain de transférer les voyageurs dans le 
9145 qui doit suivre est refusée malgré 
toutes les garanties qu'elle offrait. A h d ,  
les 247 passagers soufient en silence, récon- 
fortés autant que faire se peut par un person- 
nel de bord dont l'attitude fit honneur B la 
profession. Distribution de boissons et in- 
fortnation continue m e t t e n t  de maintenir 
un calme relatif jusqu'au moment oii Ies 
gens aperçoivent lcs trains circulant sur la 
voie B adjacente, dont le fameux 9145 filant 
ailégrment vers Londres, mais sans eux ! 

des trains grandes lignes mt B réservation 
obligatok et ... A suppléments! 
Le voici finalement d Maàr~d où, anné de sw 
encombrants bagages, il est forcé & changer 
une quabiérne fois de t r m  p u r  shsîailer 
daas un ûain Talgo B dahaticin de Malaga. 
Mais. wmme vous l'aurez devine, Ie mal- 
heureux voyageur doit ici aussi ouvrir sa 
bourse pow payer une rh-vatim et un 
supplément! 
En fui de campte, le prix du voyage - qui 
dura préç de 24 heures - lui aura conté prati- 
quement le double! Personne ne Savait pré 
venu au moment d'acheter swi biiiet qu'il 
devrait acquitter & coûteux suppléments et 
rkxvations obligatoires. Non, il ne s'y lais 
sera pas prendre une seamde qn&, la 
prochaine fois il prendra l'avion, oh aucune 
résmation ou supplément imprévus ne sont 
B craindre. 

3. Des TGY sans bars 

Nous avons égaiement entendu beauuiup de 
voyageurs se plaindre du service A bord deç 
TGV Bmelles-Nice, suite B la fermeture du 
c o r n d e n t  bar DW manaue de oersonnel! 

On n'est alors pas loin de l'émeute, et il faut en effét pas'prévu de La gestion d'un incident en ligne constitue toute la d ~ l o m t i e  des m P a W t w  cas56~mIIte ou de boissons, espéraat pouvoir parfois pour les "pensables un véritable 
pour enler des 

--tete. Loque des voyageurs sont im- assouvir leur faim dans le bar-buffet. Mal 
pl@&, l'aspect humain, Wculihement Les é lhents  de secours - deux 55 TUC-Rail leur en prit, puiquSls Ont rester toute la 

immrtant. doit 2tre traité en nriorité. et il en - arrivent sur les lieux d 17h20. soit 3 b 15 journée, soit prh de 10 heum dans le train, 
est' fort h'meusemcnt ainsi &s l'hm- apréç la déclaration de détresse ! Le train Sa"S puvoir se 

majorilé des cas. 
Mais le 22 aofit dernier, les passagers de 
t'Eurostar 91 33 ont eu la îâcheuse impres- 
sion que d'autres priorités ont joué. Que 
s'cst-il pssd 7 A 12hOS ni gare de Halle 
voie 2, le feu se déciare dans l'automotrice 
268 qui assure le E2209 Binche - Louvain- 
la-Neuve. Origine du sinistre : une rupture 
de caténaire. Les pompicrs interviennent 
avec dikité, mais la ligne reste bloquée car 
il faut attendre le dégagement du matkiel et 
du persunne1 ainsi que la vérification de la 
ligne de contact avant de licher les premiers 
mouvements. Priorité est donnée aux Thalys 
et Eurostar, et le 91 33 quitte Bruxelles-Midi 
à 13h20, retard 49'. Aprks avoir patienté 22 
minutes k Bukingai pour laisser passer un 
TGV cn direction de Bmelles, 1'Eumstar 
traverse la gare de i-ïaile sur la voie 1. et 
s'engage sur la ligne 94 (c'est le premier 
train qui circule dans cette direction depuis 
i'incident). Un déclenchement survient sur la 
moûice de tgte, A la sortie de la gare. Alors 
que la tête de la rame parvient d hauteur du 
pont sur le canal, le disjoncteur de la motrice 
de q m  dklare forfait ii son tour, la haute 
tension disparaît, et le convoi s'immobilise. 
Dés l'arrêt, le personnel uispccte l'équipe- 
ment et s'aperçoit que les pantographes 
gisent sur le toit, arrachb. Le conducteur se 
déclare ai détresse A 14h07, et les autorités 
sont aussitôt uiformb des faits. 
Dans le train, la sihration n'est guére bril- 
lante : la climatisation est h l'arrêt, la basse 
tension s'effondre, l'éclairage s'éteint. Les 

Grend enfui sa marche à 17h40 jusqu'a 
W e n ,  ou les voyageurs =nt tmnsfkés 
vers une autre rame, dans une ambiance 
indescriptible. Le départ a lieu vers Lille A 
18h20, alors que le personnel catfflng est 
retourné sa gare d'attache, laissant les trois 
agents de train seuls avec les -ers : ils 
ne seront rempi& qu'A Calais, ou ils arri- 
vent avec 5h38 de retard ! 

2. Lorsque vofre bilîd vous collle le 
doubk.. 

Un vacancier belge a eu la malheureuse idée 
d'opter pour le TGV pour se rendre dans le 
sud de l'Espagne A Malaga. 

Avant le départ, ceKe personne s'enquiert de 
l'itinéraire, des horaires des trains A empnin- 
t a ,  et achète son billet. 
Les mauvaises surprises allaient dkbuter dés 
le d & p î  de Bruxelles-Midi. En effet, trés 
peu habitue A prendre le train - et encore 
moins le TGV -, notre personnage eut la 
première désagréable surprise de devoir 
s'acquitter d'un supplément et d'une rkser- 
vation obligatoire pour pouvoir emprunter le 
TGV Bruxelles-Paris. 
Arrivé à Pais-Nord, il lui fallut changer de 
gare, p u r  embarquer dans un TGV Paris- 
Hendaye. Ici, aussi, il du payer un suppk- 
ment et une M a t i o n !  Arrivé B la fiontiére 
espagnole, le voyageur monte dans un train 
classique B destination de Madrid, mais, 6 
mauvaise surprise, en Espagne, la majorité 

Au vu de ces quelqua pènpkties, auxquelles 
on poilmit encore en ajmter beaucoup 
d'autres comme p r  a m p l e  L d & ~ e  de b 
1901 le 1-11-1996 fioirpoge20), ompnrixe 
demander où va le m i n .  à l'heure ui les 
tan3 akkns n'mi jamais été aussi bas! Il 
semit grand temps que les msponsables de 
nos chemins de fer se mertent à ia place des 
c l i e n ~  du mil avant qu ÏI ne soit trop  ad! 
L'homme pajse aussi a v ~ t  la finance; mtis- 
faction doil lui Ltm domde. 

Vous avez dit bizarre ? 

En pmourant la p r m  dam confrére d- 
déré comme généralement bien inionut, j'ai 
appris que les bogies des locomoti~es klec- 
triques 21-27 étaient munis d'un kûange 
dispositif nommk " étoufïair rotatif ". Assez 
perplexe, et malgr& tous mes efforts, je ne 
suis pas parvenu A dénicher la " Mte ', ni A 
obtenir de renseignements plus paécis. Un 
Iectwr pt icdikement  perspicace pourrait- 
il &lairer ma lanterne 7 

Si. à p m i & r e  vue, cet appreil b i z n m  
existait. il truuvemit bmucoup mieux sa 
place dons la boîte àjiunde d'me lwwnorive 
b vapeur! Le PFT doit bien avouer que dmis 
le car d'une locwnotive élechiquz ses con- 
naissances actuelles ne lui pennettent pas de 
trouver une dpotwe b cette énigme! Peut- 
P i r e  lu faute ri une hrrductim trop ljâtkmle? 



Le cinquantenaire de la sciciéîé nationale 
d a  chemins de fer Iuxernbourgeois donna 
lieu ii un fort copieux programme de festi- 
vitks, oh chaque amateur put trouver une ou 
plusieurs activités B son godt. 

Ce programme, qui a été élaboré 
conjointement avec les associations 
d'amateurs, a débuté officiel lement par une 
&ce académique le 17 avril 1996, date 
anniversaire de -la création de la sociétk 
dont le ~apitd social fut détenu B I'origine A 
51 % par IEtat luxembaurgeois, d 24,s % 
par I'Etat belge et A 24,5 % par 1-t 
6-ançais (1). 

A l'occasion de leur cinquantenaire, les 
CFL mirent en vente un billet anniversaire 
auprixde 50 francs(!) vaiabledu 15 au21 
avril 1996, et autorisant un nombre illimite 
de irajets en 2 h e  classe sur le réseau 
national, en train, en bus CEZ, AVL, 
RGTR et TICE- Quand on sait qu'un billet 
"réçeau" normal valable le jour de son 
émission jusqu'au lendemain 8 heures du 

(1) : actuellment, IlElal Iurembmirgeois 
détient 63.25 % des paru. I'Etat Belge 
24,5 % et I'Etat français 12.25 %. 
math cofite 160 fian& quand il est vendu à 

l'unité, on mesure le ~aractQe particulih 
ment avantageux de cette oîûe qui rencon- 
tra un vif su&. 

Le 20 avril. les CFL organidrent un ûain 
special pmnettant au grand public de 
découvrir les embranchements p t i c u l i m  
de certains gros clients marchandises des 
CFL. Ce voyage, qui dura toute la jour&, 
fut assurk par une rame de 5 voitures Weg- 
mann dont la voiture-buffet "Rendez- 
Vous", solidement encadréa par deux 
loccimotives 1800. 

Le les juin, les CFL mirent en marche un 
irain spécial au dépari de Luxembourg A 
destination dlAachen-Hbf, qui pennit au 
public de découvrir les itinémkes empnin- 
tés par Ics trains de coke ayant circulé entre 
Alsdorf et les sites sidkufgiques luxem- 
bourgeois. Ce train était composé de S 
voitures Wegrnann dont Ia voiture "Rendez- 
Vous". I1 était remorqd par la 1801 
revêtue sur les faces latérales d'un énorme 
autmlIant RTL et du nouveau sigle des 
CFL. Aprés avoir parmuru la ligne du Nord 
et son prolongement belge jusqu'à Trois- 
Ponts, il s'engagea sur la dltbre Vennbahn 
qu'il parcourut jusqu'i Stolberg (sur la ligne 
Aachen-Kiih). Dans cette demihe gare, 

pur tviter B la 1801 d'effectuer un 
changement de front, on acaoch en queue 
de la rame la louimotive électrique 
110.257 & la DB, qui amm le train spé 
cial A Aachen-Hbf. Malheureusement, le 
retard pris en cours de route ne permit plus 
l'organisation dans cette demi& gare d'un 
paralléle avec la CC40.109 de la SNCF 
remorquant le train spéciaI COPEFGTF. 
Après un arrêt & quelques h m ,  le train 
+id se remit en marche, toujours remor- 
qué par la 1 10.257, jusqu'il Aachen-West. 
Après r a i t  de La machine allemande, la 
1801 se retrouva orientse dans le bw. sens 
pour accomplir la demi& partie du 
voyage : le &jet Aachen-West '- Lirxem- 
bourg via Mon-, Visé Bas, Angleur, 
Trois-Ponts et Gouvy. 

Le lendemain, le h c h e  2 juin 1996, on 
mit en marche un train *ial (comportaut 
un fourgon-vklos) Rodange-Koblm-Hbf 
via Luxembourg et Trier, égalment remor- 
qué par la 1801, p u r  permettre am voya- 
geurs de découvrir les q m h  paysages 
de la ligne de la Mwelle entre Trier et 
Koblenz en train ou en vélo car, ce jour-M, 
une partie des rives de la Moselle en amont 
de Koblenz fut interdite B la circulation 
automobile. 

Le train s m e d  1765 Llucemburug - TroYuierges approche dr C o h B m g ,  Ic 3 Daobrc 1996 D m i t r c  h 3611, on ~ u w c  Ics 
winue SNCB, DB, NS, V d FS. A p& h voifurc NS, qui peut Prrr photographidc a~ mtnu d o i t  Is same& &ta Ir& (a& 
1139 d 1136 Jkm-Luxemboiug et rduwj, autrui autre &we & voiture prCsenlc b c e  rame nc parcorut & fapn r@&c la 
ligne du Nord Notez &alement k tiwde simpüfde de h voiture Bpmz *ale derrière 1'14 B dc lai SNCB. Photo : Pierne BERCHEM. 
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k 24 juin, un train qdciai m 
lnarqptaettefohpardntxdid 
&lastr ie900(soarrlumm- 
ùowgmk de la skie 3I3 63.500 
de t SNCF) p m i î  amr in* 

1 
daueirhStraabwPgaudtpartdE 
LuxembaargparIecheminduI 
&lias, destddire i l'aller via 
Thion* I?oUzmYillC, BbYing. 

Bitche et 
t l a g u e a a y e t a u ~ v i a  

saint-Dit, h n q  et 

me) d'rm mdi* 
SNCF, voti8 quïl n'est 

- 
k h j & & l # O 1 ~ & I t ~ ~ d & ~ ~ c ~ n i u r ( u u ~  
~ a r i s o i i d ~ ~ L & q a i ~ ~ & A ~ ~ i u J l r c s ~  

p a s ~ ~ ~ & p a r ~ i n ~  ~ ~ ~ * b i i i p r r r i t l a l a V ~ ~ * i r ~ ~ ~ ~ ~  
~ ~ a ~ a i t ~ d e  Ptiot0:GeOrgvLBJBrn. 
voyagems~ar.Und€sbutsdu 
vqage,misBptletrajctorigh&&ait&  en^^^@^^ 
mwiftier WC e g u i w  trois fantaisies fhwlt proposées a m  ama- . . f a r o v i a i r e s ~ & ~ ~ é p o q i i e ~ ~  b1m1(voirENiJONES28page35). 

la 50.3664 de h Vmbahn et la o*dc#e 
locale : la 5519. Ah, si la 1.002 & la 
SNCBavaitéttplétat&marcbeAce 
m ~ o n a u m i t p ~ i m e P a R n c  
& plus, de snmoft la plus IwirdE d'Emp! 

de fer dmLmainc, bquels exi* 
mtenwrcwrrlesCFLjus@laihdea 
~ W a n a t r r m m a i t l e s s i ~ ~  
nipu#i (2). 

N ' d a m  pss non phis 1- journée3 
Tcms O u ~ "  organisbEs aux atelias 
CFL&Fétangcaudümtdu~&juillet 
et la &ci& de La locomotive toutes lw pieeeS du feu d"arance étaient 

îirk. Eh bien mm, on .nxommap & plus 
bclle d psrtir du liaidi 3û qtanbre 1996, 
en ciblant ceüe. f o c  en pdicuiier la 
u s a g ~ ~ e r r i d u m i l !  

Qui dit mois &juillet et mois M 
au Luitemboitrg-Blankenbage 

vapnir- 5519 au grand d h u l t  
vapnu & TrobPonts le 14 juillet 19%. 

h-enddes7et8-0nm- 
ganisa une wargi~qmr*, selon k tumm 
d b n a m a t e u r l ~ . P B S m M I ü I d e  
S ~ r m m O t i v e s A v a p a a s e ~  
rent --vous au i 3 m d - W  : deux 
*Pacincu fl'migine allemde+ me -- 
tante de la cei&bre f i e  141 R & la SNCF. 

Vers 11 iieurw du matin, im tram cFessai 
a n n p a s é d e 1 3 v n i ~ ~ d e 1 1  
r&aw différents - il dagissait pmbabl* 
mmtdhmrecorddumondt!-r*mwqutpar 
la 3604, quitta Ie khge de L,uxunbourg en 
diredion GE#tlbrück 

L r 2 ~ I M 4 k ~ 8 l r r i i i b i u s 1 7 5 6 T ~ ~ ~ k W & a o a K I * ~ t a 3 W  m e k  
voidwg IldA V,  NS, DB d SnrîR Photo : Pi- B a ,  



Derriére la nwchine cm decwvrait dans 
l'ordre: 

-imevoitweNS&typeICR&l&e 
k (livrée bleu-jaune), 

-UUC voiture DB du type 291.3 
rev& dZmc nouvek livrée -ée 
par rapport A 1kcWlle déunaiion d&s 
voitrarri TC et EC & la DB, 

-mievoi~FStypeEUmnmade2éme 
ciasse m iivrée Cl (orange avec ban- 
b u  blaacx 

-iaie voiture FS E w o h  de lére 
w ai l ide Cl; 

-unevoitureCFFtypeBpm; 
-ime~tureCFFtypeAnm; 
-imewiturePKPSIpeBdmnu(voitmr 

p o l & d e 2 t m e c l a s s e ~ d  
11 ~ ~ m @ h d ~ A 6 p ~ c o n S t n i i -  
tes par Cqhlski A Paman en 19941; 

-irnevoitureSNCBI6Benlivr6eMem- 
iia& 

- i iüevoi tureSNCFBlOni~~&~~&Fa 
aceoratiwi m c d  plusU; 

- u n e ~ t u r e C F L W ~ d e 2 é m e c l . ;  
-une voilure OBB type Bmz en livrée 

m g &  (il $agit d'me voiture cons 
~teaudébutde3annttsWassez 
diable~imevoitureEiPofima,mais 
f%nipa~type&bogiectdbnsys- 

t h l e  de c l i Ina~~ f lmk .a i ts~  
-me voiture MAV du type Bpmz 

(voilure honpIse de 2- c b  di- 
matisk $ coulov central d 80 placcs 
aakqconstru i tesenAU~par la  
~ D W A A B e ~ e m 1 9 9 4 ) ;  - iine voiture DSB type B (voiture da- 
noise & m e  classe B 10 mqlmli- 
maitsB6 placesenfivrkmugc). 

Le but de a train d'e& qui, A i 'a l l~ ,  
e f f e c t u a u n e ~ ~ m i d e ~ a m n i -  
bus enire LuxcmbriRpg et Etîelhü&, &ait 
& v é r i î k r i a ~ t i W & s c o m m a n d e s  
de fmmemm des paw des diff- 
voitures Hélas, b p i d i e  de ce dernier 
lundi de septunbre et la g r d e  longueur 
(plus de 350 m) & cette ramc mdihlœe 
ne permit pas d'en un cliché d a -  
ble.Aprésctpareours~,mdutmal- 

lesqdles présu~tabt k avaria. 
L'apr&mididu30qtanbte,onfarme 
deux rames cosmopulitcs que Fon engagsa 
dam & relations de SQYim int&icur 
jusqu'au w i à d i  4 octobre M m .  Ces 
~ ~ é r e n t i n u q u a 9 i m a i t b u t e s l ~  
ü g w  du &mu., l'eweption b petites 

a n t m m s o ù l a ~ d i m e r r a n e t m e  
t é e e s t r e a d i e e f o r t e ~ m p ~ p i a l w  
~ m s & c h u p n a & h t a u K  
terminus, et de te ligne Lmmlmwg - 
K l ~ v u q u e I e s c F L n e ~  
deat pss (utcorel de lwmoli~ts ~~ 
q u e a i r i p t e s B ~ a ~ 3 . 0 0 0 V e w i t i n u .  
DecdttfaFon,lesnavetanaseiaaitla 
*biw & dbnorir dEs voitmts B 
w M m = ~ q i l i , ~ l ' a r c e p t i o n ~  
~ ~ ~ S U i S g t s , ~  
h u p k ,  a h m m h  (3) et italiemies, ne 
p a r c a i i r a i t j a m a i s t r n e ~ h r t s # m  
1 I gmkUndesabjedifsÇtaitde 
-m--mdYDs- 
@ire et oÿiginale, la d b i m  ahid 
~ l ~ d i f & m t a ~ f e m r m r u e s  

* .  

empksmes, et aussi & &ter l'envie & 
~ d l ' ~ e a u a k m l e t r a i a  
A y a n t m o i ~ ~ d k d d e l i m d E  
~ e 9  trains réguks mpd&", j'ai pu 
wmtam que les Mve#tias q @ c i b l t  
~ c e t t e ~ Y e p o i a k m o m s  

v01~hinw 1nt-o de lo DB. Lo vame rde 
v o i m  IC m t p ~  wnira ~ w m c l f e .  



Le 20 odobre 1996, I'associaîion française CUPEF a organké un wyage d bord de I'auforail De Di&& ZIUS dw GAR Une courle 
kumion en Beigiqirefi effedude par KkinbeUingen - Arlon - Athm - Rodage, qui permit & photogrqhicr & 2105 d Alkirs, a u  di& 
dc l'automotrice &&que Z2010 dcs CFL Photo : Bob STEPHEMOW. 

il faut également souligner la grandc ab- 
sence d'une voiture SNCB du type I l  1, ceci 
en raison de problémes liés A la garantie de 
mwtruction non encore périmée. Une belle 
occasion manquée p I'hdusirie belge de 
montrer de quoi elle est capable.. . (Une Il 1 
fut toutefois exp& A Luxembourg- 
Bonnevoie les 5 et 6 octobre - voir ci- 
aprés). 

la week-end des 5 et 6 octobre, la plu* 
des voihws ktranghes ayant circulé durant 
toute la semaine furent préseniees au 
public dans l'enceinte & la cour a m- 
chandises de Luxemburg-Bornevoie, dans 
le cadre d'une exposition intitulk "Le train 

' A i'aube du 2 léme sikle". 

En plus de ces voitures, on put notamment 
découvrir les locomotives SNCF BB 26.087 
Sybic, BB 36.001 Asyînt et Bi3 15.027, 
cette demike revêtue de la nouvelle Iiw& 

On proposa également au public des par- 
cours de démonstration entre la cour a 
marchandises de Bonnevoie et le triage de 
Betternhurg, h bord de trois Q x s  d'autw 
rails de réseaux étrangers de constniction 
fori récente, et dont La circulation sur le 
réseau CFL fut pour le moins inédite. A 
tour de rôle, ces navettes furent assurées 

par un autorail DM 90 des NS, un autorail 
Vî 670 à deux étages de la Dl3 et un aute 
rail pendulaire VT 61 1 de la DB! 
Ce week-end, la rame de voiture SNCB en 
liw& C l  des trains 102 et 109 "Le Grand 
Ducal" qui normalement reste garée durant 
tout le week-end zi Luxembourg, assura 
quelques trains du &ce intérieur. 

- -  

tout comme la voiture SNCB BI0 tu 
'Corail plus", la locomotive "2000" Re 
460.034 des CFF, une voiture autrichienne 
Bmz, une voiture SNCB I l  1 de lère classe, 
Pautomotrice 325 (une des deux Break 
appmbmnt aux CFL), un autorail alle- 
mand 628.4 appartenant lui aussi aux CFL, 
et quelques engins moteurs et voitures 
voyageurs des CFL comme la voitiire 
"Rendez-Vous" dans laquelle il était ps 
sible de se restawer, la Wegmann fourgon- 
vélos transfonnk pour la circonstance en 
boutique de vente de souvenirs, et la céle- 
bre =peur 55 19 luxembowg~ie. 

Le nouvel auforail pendulaire dk la DB s'engage sur Za tigm 6 pour un p a t c o m  & 
démonsirati'on d m a t i o n  du ~riage & Bdenibourg. L~es VT 611 possL& une 
trammission hyrlradi$ue d un sysfLmc Liedrique d'inctinahon & eaisscs, m n t r ~  
m a  VT 610 (circulortl dirnï la rdgion de NPrnbtrgl qui soni jwurws d'unt -&ion 
dkdrque d d'un sysîèmc hydrauüque FIA T d'iirCüdson drs cahcs. Eh principe, k VT i 
611 auraient memuneni dll assuter dcs rmhtions Régiund R q r m  S w b -  
Franùfurt &puis Ic dlbuâ & l'horaire d'hiwr 9697, dmenî r 4 p w  rdircrr du 
service s d c  d d'innomùraùles prob- techniqutx = u r g - H M  5 odobre 96 
Plioio : Pierre BERCHEM. 



- le 21 décanbre : min special h e m -  
hurg - min, assuré cette fois ea rame 
imctée avec la 1801 toujours revêtue sur 
les b latérales de l'aiitocoiht R n  et 
du nouveau sigle CFL. 

I1 est vrai que l'attitude A nouveau plus 
toltrante de la DB +-vis dc la cirwla- 
tion sur son r k a u  d ' b  moteurs éûan- 
gers non 4wpés de Ilndusi, facilita gran- 
dement l ' o r~sa t ion  & cts trains Spe- 
ciaux. 

Au moment oh j'acheve la rédacüon de ces 
lignes, la f& du cinguantmak est bien 
&ée. Il ne reste plus que les photos et 
les souvenirs de cettt formidable annk 
1996, qui a vu le pasonne1 dm CFL et les 

Le nouwl autoraii lCgu d aoiible tlage 676002 & Irr DB Hait prtsent b C'apwition de -te- d a  associations 1- eff* 
m.bZcl orgmkée i L m r r r g - B - i e  k 5 6 e t t b r e  Photo : Bob Pu que cette *du rail soit PIUS belfe 
STEPHENSON. possible. 

Depuis cette année du c i n ~  
' 
, les 

responsables des cm p d p m t  la coach 
tisatiun d'un projet dc h m  bimode lm@& 
"Batmhybnd* qui dans le futur, 
de relier dhctment le centre de la viUe de 

- i . .. Luxembourg, oii son rqiosera des rails (4) 
aur&dupayssmsniphiredechqe,h ~ ~ ? ~ J ~ ~  . , , 
l'image & ce qui se parrse dkjh A K a r W e  
(D). et de ce qui se p s c r a  b i d t  B Sasr- 

b -ken (D). On mutmure que des calculs 
de madustype auraient dkj8 été tffectuts, 
srrrbascdesperformancwdwfuturstrams 
bimode de hrbnkken &ts pu 
B o m W e r  dans l'usine de Bn~ggt! 

Pour terminer, osexai-je vous faire part tTm 
rêve? l'ai rêvb qu'a 200 1, année du 75éme 
a n n i v e  de la SNCB, avoir voyagé 

.. I 1 entre Anhusrpsn ei Charlsmi I bord d'uu 
IC composé non des habitudes voihaes 

L ' a 0 4  De D M  Z 105, propridid du I;AR, at~0mpwt d t  Irr ~ ~ ~ O ' Q U C  RZ 1011, 11 1, v o i m  suisses, 1~~~~ 
grii#t la gare & KdIi tD~irfz  Le 14 m m  1996 Photo : P i e m  BERCHEU. grni- a h c h m e s ,  p o l ~ s c s ,  mi- 

ses, slovhes et croates! 
Signalons également b présence ce même Pour t&er ce tour dliorizon d a  événe- Je me souviens aussi diui 
jour Luxemburg, dim train spériai mnits ferroviaires du sinquantmaire de la voyagç mm Lihe C h a r l r m  
"jounik lTBm compoçé de 4 automotrices &kt& nationale des chemins de fer d'une pendulaire t r i ~ m  de 
SNCB doubles clessiques, dont la 595 Iuxernbourgeois, signalons enme deux 680 des chemins de fa tchesues, et h 
Sabena! Parmm int-ts orgafids, l'un dans le trajet Bruxelles-Arlan effectué a bwd d'une 

cadre de l'evsition bi~~nnuelle de trains longue de v o i b  K, L, Ml -or- 
Le dimanche 6 octobre, un aller-retour en miniatures à K6lq et l'autre dans le cadre q& en double tr&m vapeur par type 
TGV fut entre Luxembourg et Le de. traditionnels marchés de N&l : 1 et une Spe IO remise ai ktat de marche. 
Mans. Vous étonnerai-je en vous disant que - le 14 novembre : train spécial Luxem- Ce nuetait w h  rke. A moins que.. .? 
ce Irain fut complet? L'origmaiité du maté- hurg - Kciln Deutz, assuré par l'autorail 
rie] utilisé et de la destination, ainsi que le 21 05 De Dietrich ex. CFL, mmpagnk (4) : le de - a dt' suppnm' 

prix attractif, 1500 francs, firent Ie reste. d'une remorque, 1964 d liuembourg. 

Pierre BERCEEM 

L'omnibw 6355 Luxemburg- 
Rodbge ~ &&-sur-Ait&e, 
"brillt" Ic pini d'a& dl? Be& 
vo/u~iiic~ ni CC 3 O ~ O ~ T C  9a 
De& k waiur W q m a n  
habiWe & Co ügne, on apqoft 
LT witvrc p&ll&c, tn dcia 
~b S&Q d & & 
~ U C  qui - p r o b  
MmKirtpon?tprciriilrrf& 
sur h tignc 9 Ei&Rd@c, la 
famme "& Bahnu. 
Photo .- P. BERCHEM. 

,- :->-- 

fi;; :m*m,;q [; 



USA - 
-1- 1996, I'NMIRM amis- 
~ ~ I O ~ ~ ~ i e g ~  
Oataai Ehkk da AMD-110 
" ~ l r ( P - ~ D M ) , i m e v P r s i o n b i -  
modt delaAMt)-tQ3 (voir EN UONHS 25 
P 12)pauffsirt-par- 
d i d g a ~ n ~ d i r i e c t a m e a t ~  
~ p & m ~ r a i t N ~  
~min i~ i , - t l ld l~h in~ l l~a~  
w t r l a I i g n e & 1 ~ s m l a ~ c i n  
N e w Y m k - A l b r m y ( 2 2 9 I r m ~ , e a ~  
~ d e e F L 9 e t d a s ~ ~  
(voir EN LIGNES 25 p. 10-12). 
~ & d q u B b ~ ~ l W -  
~ L I l ~ ~ U n w i p ~  
mgm~mdiitgpGFL9esthcm&dgns 
le roalemEnt. 

- 8 - t U d o a b m e &  
~ e n t i t r i o m e n t ~ r m f b r w .  
rÜent de la di ' " " 1, foaQt- 
pdblesaqt tmcr '  - ,  t1- 
~ p r ~ 3 C m e t a i l ( 6 5 0 V = ) p m  
l a ~ d r r n s I e e m t r e & M e w Y *  
u t î h a b n d e - ~ i m i a t s  
-(-ma> 
h ~ f s ~ d e d e a K m t t i œ s  ~~~ 

motriCe (m 151 164) 
~ i a i a ~ ~ ~ d e  
840 kW. La-amett- 
VoitbdatyptxAIl. 








































































