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pu Wépbonc .u par k i t  

DEWTLBGAC Alnpoüutloa 

Fantasiîque ! La renmnîre intmmtionale de i m k  B vapeur &de B Trois-Ponts sous 
l'égide de la l d i t é  et l'aide de la SNCB a raicontré le miccés qu'elle méritait. Cinq 
focornotives, dant deux étrangéres, deux appa.teaant A B asassoclatiuns et la 29.013 de la 
SNCB ont ravi les quelques 9.000 qectatelas qui s'étaient rendus sur plam en train, ai 
voiture ou ... en autocar hute de phces dans lw h b s !  Bien sûr, ce monde p W t  a 
emwhé la prise de vues mecte ;  m h e  le bwphoto par nos solas n'a pu rallier 
Trois-Ponts qu'une demi-heure aprés l'arrivée du train! Des milliers de curieux etaient postés 
Ie long de la voie f& pour rre pas rater le spectacle de cette rame de quhm voitures 
remorquée en double traction par les 26.101 et 29.0 13 depuis Liége. Et puis, ce ûah était 
formé de bois parcours d'approche fusiomb il Li&, organisés wnjointemeot par le PFT et 
k GTF, lm d'une premih collaboxation qui devrail e#omle, en prée8der d a m ,  p u r  
le plus grand plaisir des amateurs. 

Ce succés mediatique ne peut qu'encourager le travaiI des nombreux binévoles qui animent 
ces associations & fkus de rail, qui peuvent aussi se ccinsauer à la recherche et i histoire. 
C'est ainsi que vient de sortir de presse le livre cmsacrk aux tnmis vicinaux de Charleroi et 
du Centxe, publié conjointement par le PFT et I'AFCC. La documentation mique qdl  recèle 
devrait lui procurer un indhiable succés, comme le présente le folder envoyé aux abonnk 

Enlin, le dernier t r i m a  de cette année est &jA entame, et nous proposarins, au vu & 
l'état d'avancement du p l m g ,  de vous emmener visiter le dernier grand chantier du sikle: 
la ligne TGV en constructiw. Tous les renseignements d m  un m i n  "En Lignes " 

CENTRE 
Lm PFT ct I'AFCC (ChPminaP de Charlami) vienaai de publier m mmmun un livre intiniit 'lCg tramways 
vicinaux & Charlemi d du Caitre*. 
Lc livre csi divisé en deux parti=, il relate l'histoire cornpl& dg chanins de fer vicinaux dam CS dpux 

A p k  une prbedaticm & la SNCV. la prmitre p d e  du Livre & mma& au r k a u  de Chari&. Onze 
ch+- couvrant diarun une r m  w unc l i p  d ses antains en relatent I'hisioim détailI6e, à l'aide de 
teid- plans d nombretss photos souverd inHies.  
La deuxième partie, divis& m sqd pari iq ed w w &  au W u  du Cmh. 
Trois annexa detaillcrit Ics films d plaques, la tarification vicinale et le rr&a 1- de Charleroi. 
IA lim ownporte 228 potm de lexies, photos et plam, dont une vi-inc sont ai d u m  U pdsenth au 
format A4 et relie au fil de lin La wuvaiure esl carton& ri@ pwr que cetle publiEatiDn puisst trouver 
place dam bute bibliothQut 
Lc prix de venle est fi& h 950F. h i s  de pari en IIUS (voir le tableau figurant au bas de la page PFT- 
Boutique). Communication i k a i r e  A la m d  : T m  vicinaux 

PIIOTO-THEM.. Nol 8 
Strie indkmiablu do 10 phoioa wuleurs au f m t  10x15 cmmwk aux IocDmwiws polycwirard & La 
série CC 40.100 dt la SNCF. R i x  : 400 F(non membre 450 F) + fi de pwt (voir PFT-Boutique 51). 
Cmmuniuitiwi : PHOTO.THEME 18. 

Photos de couverture 

Remière page PHOTO 27-17 Le PFT a erg-d Cc Ier juh un wpgc d'& aw 
locornolim tlectriqueï & la sk ie  28. Le Ir& at photogrqpkié d A h  
Photo : Chrisfima D û S û G ~ .  

Dernière paKe PHOTO 27-1 S Lu 204 W4 csi phoiqpyhiée sous h cèîèbre pawetetk 
b signaux dc R~~ aprh awu llssrrrL Ie dernirr Et32 riil &part #Amsr& 
Plmto : Pierre HERBLET. 
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REALlSATlON 

Jeart-Luc VANDERHAEGEN, Ekiudoui~t DIEU. 

1 Jean-Lus Y.4NDERHAEGEN. 

J~ I I -Luc  VANDERHAEGEN, Baud~uin DIEU, Philippe DIEU, 
P i e m  IIERBIET, Setge h4ARTIiV. Aiain DEEECIJW'UX. Erie 
VM IfOECK, Christiatt DDSOGM, Paul JACOPS. 

Guy W T Z .  Micliel BOURGEOIS, Bob STEPHENSON. Piem 
BERCHEU, Pascal D ~ O I S ,  Jean-Fmnçois HUART. Roger 
CRIflEWM, S e ~ e  HOOGSTEYN., Eddy W E N S ,  B c d  
SCOMEL, Tanguy W I E ,  Geotges BADIE, Michel HANSENS, 

O CHERCHE : Cherche pour v i t i o n  pcmanate dans les anciens 
Ateliers de traction de Latour tout document relatif A d u i 4  ( ~ i e s  des 
M h h ,  locom~tives, fai$ceaux ...). Ces documents pwni  Ecrc 
achetes, échangds ou empruntés. Dami ct M u s  cas, ils -nt rendus 
en bonne et due forme A leur propriétaire & reproduction. Davance. 
merci beaucoup. Arnodd David, rue du Chenois 20,6760 ETHE. 

CHERCHE : Photos ou bonnes repros dc cartes posiales tics gares ou 
points d'arrët suivants (si possible avec ttains) : Nieuport-Bains, 
GoJseIies. Th- (avant IWO), BiesmdsThuin (avant 1970). 
Forétde43oignes, Watamael (ligne 160 CFEBT), Thofembais-GTand- 
k Faire offre détaillée. Michel SMET, avenue des Gerfauts Zî39, 
1 170 B m l l e s .  

O CHERCHE : une photo ou carte postale de l'ariciauie gare de 
h-. R. BODDEWUN, ZwaMwsîerstraat 46,2800 Mecheh 

O CIJERCHE : le livre "LES CHEMINS DE FER BELGES EN 
COULEURS" pr Uarijn VOCKE, Pierre HEMIET et Jean-Luc 
VANDERHAEGEN. Faire oflie au PFT qui transmettra. 

RECHERCHE dans la rdgîon d'Arlon DoWu qui colledionne les 
kkpis dc chemin de fer. COLL.Eï L, nie François Dive, 26, S0M) 
SAMBmw 

Le chemin de fer dans l'Entité de  alc court 
Le rail a m  bientBt 150 ans en EntreSambmt-Meuse. M.M. 
LIEVENS P. (pensionné SNCB) et GOLARD R., deux Walwuriéns, 
publient un livre sur le chmin de fer dans l'Entité. Titre : "Walcomt, 
une Entité au fil dc w s  garesu. Format 155/240, 300 w, plus de 350 
cartes postales, photos et doeumenW. Prix : 900 6-s + 100 frs. de port, 
sauf p u r  Walmurt ou enlèvement B Walmurt. Cent exemplaires ont éî& 
numérotés - supplhent 100 fis, B M e r  au préalable, chez Li- P. 
L'ouvrage peut ëhe & m u  chez les auteurs : 
- LIEVENS Paul, Allée 125e Ri 8, 5650 WaIcouri (f 61.19.28. de 

préfkna l e  soir); 
- GOURD Rogcr, nie Closike 2,5650 Walcourt (t 6 1.29.72). 
II peut également être commandt par vcrsanait au cornpie : 
034-1 11 118&10 & LIEVENS Paul. 
N.B. Le C.H.E.W. ri déjri publiC des mêmes auteurs. le livre "En Entre- 
Sambre-et-Meuse, quand arriva le Rail". Il reste quelques exemplaires 
au prix de 700 frs. + 100 fis de frais d'envoi. 

SERVICE PHOTOS PFT 

1  are 6 préciser : vi rk  des chanriers TGV 

Julien M U L P ~ , ~  Philippe V A ~ E L O I S E ,  Philipp S T S K ,  
DuJier FUNCKEN. 

&, ia pho~ogtaphiCS dans LIGNES et un 
numéro (par exemple PHOTO 27-12), peuvent êîxe obteaues au fomat 10 
x 15 sur papier brillant, au prix de 40 i'unité. Ces photos sont à 
commander par 1- ou carte postale avant la date limite indiquée A la 

AGENDA PFT page 51 des EN U G m  QFliBoutique), tt vous seront envoyh  +/- 4 
semaines aprés. D& pamtion du danier EN LIGNES, la photos des EN 

p-ents ne sont p l u  diwnibles- 
A m m O N  : les phom portant en plus du numéro la mention NB 

ouverture du mude de 1 'A TE (par excmple PHOTO 2745 NB) signific qu'il s'agit d'un doaimtnt 

animations diverses; uniquement d i n i ô l e  en MY et b h c ,  le  pi^ restant inchangk 

informatique au 010/65.66A7 (14.4K SNI) SerPerir m h t i q ~ e  
"RAILu 24 h sur 24 ou par couder éi&rooique : envoya iia 

'netmnil" B M p p e  MATHYUS 23293/2ûû1.10. Eii plus, vous 
pouvez dispaer de phow représentant tout ie parc moteur SNCB, 



Nos voyages 

23 et 30 mars 1996 
LE NOEUD DE PIETON 
IRS 23 et 30 mars 1996, le PFT a organisk 
un i n t h s a n t  voyage avec l'autorail 4333 
dans le noeud ferroviaire de Piéton, dont le 
passé est intimement lic a I'activitd indus- 
ûielle de la région du Centre. De Bmxcl- 
les-Midi, lc train spicial s'cst rendu i 
CharlcroiSud par Luttre et la ligne 124. 

A Pikton, le 4333 s'cst dirigé vers la co- 
kerie d'Anderlues en empruntant la ligne 
25 1. Cette cokerie (dont la photo orne la 
page de couverture & En Lignes 26) est la 
plus petite muire en activité en Belgiquc : 
elle produit du coke pour CockcrilI-Sam- 
brc, mais Cgalunent pour l'ltalic. Une vi- 
site guidée a d'ailleurs été organiske a no- 
tre intention dans cette installation dignc 
d'un temps rcvolu, et qui plus est, situ& A 
la -pagne! 

Aprés cette première étape, nous avons 
repris la direction de Pieton, puis celle dc 
Fontaine-l'Evt?que via la ligne 252. aumc- 
rois parlie integrante de Ia dorsale wal- 
lonne entre Piéton c l  Marchienne-au-Pont. 
Elle d m  deux raccordements, celui des 
Trkfilcrics dc Fontaine et celui de Hckamt. 
Cette ligne typique traverse des s i h  tG 
moins d'un passé industriel chargt, marqué 
par la pré== de fenils et d'anciens char- 
bonriagcs. 

f HOT0 2742 L'anciutne ligne I I2  cnirc W o n  d Marchienntwd'ontJ&& autre- 
fois partie inZ&ronle & h rlorsak w d h n c .  Mirc d simpk wie a renirniératde CO- - - 
tignc iir&mtr& 252, ri& nt& aujonrd1hd p k r  p~courabk que jusque Fonfrrine- 
C'Edque. Photo : Jea10-L.u~ YANDERHAEGEN. 

De retour A Pi&, nous nous sommes visite & deux racwrdexnents situ& dans la 
dirigés vers le nord en direction de *on de Manage., Le premier est en fait 
l'Atelier central de la Voie & Bascoup, le l'ancienne ligne 14 1 (vers NiveIlcs) qui 
long de la ligne 1 13 (dont 1'Clecîrification dessert le dépôt de voituns Leyland-Fiat' et 
avait été un moment prénie dans le cadre qui ffanchit le canal Charleroi-Brwcelles à 
du plan IGR de 1984). Ici aussi, il nous proximitk de Seneffe. Le second a M n  ori- 
a t  donné I'ciccasion de photographia les gine Familleureux et permet la desserte 
endraits typiques, kls l'ancien charbon- du P m  induslricl de ScncffeManage; . 
nage de Mariemont-Bascoup, Ies faisce~ux Aprés une petite halte B l'ancien dépat de 
de l'atelier et la " fin " ûc la ligne avec pan BraindaComte, nous avons regagnk 
butoir clasqique. Bruxclles cn observant au passage les Ln- 
La dmnihc paie  du voyage avait trait à la pressionnants ûavaux du TGV. En con- 

clusion, une journée 
intkn%ante sur des 
lignes somme ioute 
guhe m u e s  des ma- 
teurs. Pour les phot+ 
graphes souhaitant 
exercer Ieur passion 
dans Ia région du Cen- 
tre, nous rappelons que 
les h o r a b  dm trains 
circulant dans Ic noeud 
de Piéton ont été pu- 
bliés dans EN LIGNES 
26 (pp. 42 et 43). 

J-F EUART. 

PHOTO 2741 f 
L e c h  duwyagefirt 
smu eoirfmîc h visac 
& la superbe coùerie 
d'An8akci, &nr Ls 
 ILS desu&=, 
de un 
terril d un --a 
chatbonnage, cii jonl 
tout son channe 
J-L VAhDiWL4EGEN. 



PHOTO 2741 La 26.101 photographiée sur le superbe viaduc de Chind franchLssanC h l i u u y o ~ ~ ~ ,  d Huy-Sud, Iors dPs namïes Staîte- 
hfarchin organirées h 17 d 18 mai pour les Tûleries Debye-Mmhieu de hfarchin. Pj~oto : Benrard SCOHIIiI,. 

PHOTO2743 L c s ~ ~ o ~ d w y a g e & l ' ~ k & ~ p ~ I k 4 m a &  awcnntowmFkinrlrcs, Andçpart&BiirxrlCcs,&krcmpar& 
d t f r o i s w ~ M I d r ~ l l 0 ~ q I l t c ~ l o 6 1 5 6 L P ~ , s ~ ~ ~ 0 d ' ~ ~ M d ~ o s i u n r ~ ~ & ~ W p r o ~ &  La 
s e m d  Wape nous wnâuisit d M H e W m m ,  d h hligiis iiillrrPlrtik Jû4 (GenMeeh~wff - thî-Noor@ d la ligiw 77 (Gd-1Veord- 
Moerhehj. Ap& &BUT d Gent, ROUS ~ ~ 0 1 1 9  h Ligne 86 jusp'd Ra&, non sans Mrdvd ari p& mur wu 
a l O ~ & j ~ ~ p q u ' d l a ~ r r l c ~ ~ ~ ~ & R i U a r p h ~ # ~  Dr- &tr&mgagnaBrrurdCgviaOrcaLMardcdbÿgrirs 
89 ei Se Noar photo m h 6106 ibcvrrril k cm&& d k d r i q n ~  idc Rirtcn Photo : J m L u c  VANDERH&GENN 



Sair;edi matin, le second train 
était pactïellemeat réservé aux 
V.I.P. invie de Madame la 
S h û i c e  et Boiagtaestre de 
Huy AnncAAauit Lizin qui 
m b m r q k t ,  apr& un petit 
dismrs. ai g&re & Slatte. 
Arrivées i Marchip. cellesci 
visitèrent le hall chposition 
& l'usine et tes queiqueg sites 
de paoductian en actiYit4 
ouverts au public. Sur le 
chmin du mûms le train fit 
une haite exc+dIe  au 
passage il niveau & chintt 
afin de d c h q m  ces m&meg 

pasonnalit& pour lkaugu- 
raiiwdekqmkPhdes 
Itdiais qui d o r k  ainsi ce 
quartier quelque p a m t h  
de &te hlIe cité motme 
qu'&Huy. 

De retour A Staw une sur- 
mknousatteadaiUI&auai 

- -  

LE PFT EN FETE A 
STATTE 

D u r a n t d e w w e e k e l d s ~ ~ d u  , 
mois & mai, le PFT &ail en tète é 
S ~ . . L a l i & i 6 m d , d l ~ m d c  
la I d &  & Mo& le 4333 fut mlli- 
cité paur elfe&ur des naveües entre 
Siam et Moha (ligne 127). h @ 
& ceUe opération ne s'est pa& fait 
*, pukgue la apaciié de l'a- 
rail se rhda rapidemetil beauEoup 
trop faible! 

t e d d f d w  degt d&dk 
les 17 et 18 m a i , A  lbceasion du& 
mire dm Taleria Delloyc-Matthieu 
(1) et du chquanti- anni& de 
l'arrivée des Italiens en Belgique. ZRS 
d n m j ~ " p o r t t s o u m t & " ' t  

poir MonsicUr Charles 
klloye et les membres du comilé de 
-lion. LrI2iPrai1996,dLpIrr&M&&d333~&W~ Phoio:DidierFUhKïW 
Pour cmnmbmr ce double t u b  
mat ,  le pmgmnme fut r e h a d  par la mentnoirderrtonde,Aunpoidtelqu'il le~estpositifavecplusde5000visi- 
mise en cûdatim de navettes (4 par jour) m u t  rtf- une centaine de pwmes l  tetini. Gag- qu'il ne fdie pas attendre 
en train A rapeur sur le tronçon ut iM Rapidement, nous prfmes k innuu décisiwi 100 ans pinir mgankm d nwi-u ime ausi 
quotidiennement & la Iigne 126 entre un - l a t a i r e  h - d . t i a l  
Statte et MudÛn, longue Senvimm bkm. fe imparti et a diminut les 
Ce fut la 26.101 du PFT qui oficia deux temps && aux m u s .  c'est ainsi qtfil Qu'il me soit ici p d s  de remmier au 
joiirri duraat en t&te d'une rame de wihues: fit m b [ e  de =tenta h t  le mon&. nom du PFT le comité de gestim des TBle- . 
L, épauik par h d i e 1  61% afm d'éviter  ais le m&me p b -  se porre pour le ries DeUoye-Matthieu, le chcf de gats de 
de rascidieuses manoeuvres de mie en dernier voyage dur win Huy, les agents ai savia et le -1 
t h .  Sîatte où il y avait pius de voyageurs que de la Sbtte. 
b daPc @- names du vadred & pl- (mane debout) d-bles. Philippe STERCK. . 
h t  l itthlemat prists d'assaut par les 
-1- mires Id= h brwhaha B h  & deux j& : 9 navettes a (1) : filiale du grmrp C&lI&dm, 
idisripiible. Toutefois, dès que le train min é VBW et Nus ou m o b  3500 p#- fat  Tdleria DeIIop4&anhieu (TDM.1, 
s'&lança, Ie calme revint rapidemal chez m & ( i l l a a ~ o m .  oecup9t muim 300 persa~m, el prrr. 
~ ~ u e r i p e l i t . s w y % g a u ~ !  du- dm aciers L l e c ~ i n g n d s  nolapip- 

Ie train ficha également Pour les TBleries DeItoye-Matthieu d. m a t  vers le m a h é  mtmcrbiIe. 
UmpId. 



7 au 14 avril I996 les skies de 10~0rnotives qui sont insaite 

VOYAGE EN POLOGNE 
h son invenlaire. 

1. Dimanche 7 et lundi 8 avril 1996 
Prélimioaircs 

La différence majeure entre les deux voya- 
En avril 1993, le P R  organisait son pre- g ~ s  organisks vers la Polognc a Irail au 
mier voyage hors des frontières ntitionalcs. m& de déplacement des participants. 
Le choix de la destination n'avait a AIm qu'ai 1993, le car avait été choisi, 
l'@que guère posé de problèmes. L'achat cette année, c'est le train qui a tté préféré. 
en Polognc de la locomotive A vapeur Et c'est tout naturellement que la q m t e  
26.101 - par quelques membres de membres PFT inscrits au *pie d sont 
1'A.S.B.L. leur avait fait découvrir un pays retrouvés le dimanche 7 avril aux alentours 
fabulcux pour tout amateur de chemins dc de I5h30 à la gare de Bnucel1~5-Midi en 
fer qui respecte. Cc voyage fut un réel vue dVembarqu& dans le E241 "Ost-West 
suc& : variété des machines sous pression, Express" Bruxclles-ColognsVarmvie- 
nombreux panachw. choix @nent dm Kiev. 
arrets-photos, soleil cl ambiance excellente. C'cst A 1 SM5 préciws que la 2750 ei scs 

six voitures quittent la principale gare de la 
Trois ans plus iard, les m b  organisa- capitale en direction de Likge-Guillemins 
teurs dkidaieni de renouveler l'expérience. et d'Aachen, oh deux locomotiva dc la 
Rut du voyage, wmmc m 1993 d'ailleurs : série 1 12 bas&s au +t de Bcrlh-Hbf 
Wolsziyn, une petitc burgade située prennent le relais. A l m  quc les plus 
IO0 km m h n  de la hniiére allemande &durcis se documentmi & lisant la 
ct A 80 km au sud-ou& de Poziian. Cette brochure p- par le &c'chef de EN 
ville de 1 3.000 habitants nc présentaait de LIGNH ou " disnitent ]c coup " se 
prime abwd aucun inthet. si ce n'est à la nppelmt des souvenirs " fumants " dc 
rigueur son lac; elle est toutefois devcnue 1993, d'autres tentent de se reposer en 
cNebrc auprés d a  Cerrovipathes dc par la prévhion d'une jour& du lundi qui risquc 
prkmcc du tout dernicr d&pÔt Je lmmo- dc s'av- Cpuimk. 
tivcss A vapcur A voie nonnale encore utili- 
dcs cn service régulier cri Europc. Nous arrivons a Frankfudodcr vers 3h00. 

l x  but de cci article cst d 'cmyer dc syn- 
thétiscr la activitb qui ont Cte proposées 
aux quaFante participants. Les lecteurs 
intcrcssés par une description plus précise 
du pays visilk ct de ses principales camcré- 
ristiques poumont utilement se rkfkrer au 
compte-raidu du voyagc organisé en 1 993, 
publié dans l a  numeros 15 B 17 & EN 
LIGNES. il en est de même pour ia pdm- 
tation des Chemins de fer plonais (PU- 
Polskje Koleje Pantswowc) ct des principa- 

Li, une imprwionnante armada de 
policiers d de douaniers munis de wchcts 
et de timbres à date divers vhifient les 
passeports. Toutefois, pas besoin cette fois- 
ci ùc bac dc biére p u r  franchir la frontiérc! 
ï i  faut d'ailleurs remarquer que la gare & 
Frdfurt  a fortement chan& dc physi* 
nomic en quclques a n n h  : I'aqmt le plus 
marquant est certainement l'absence de 
grillages si cmwléristiqucs (du moins 
avant le processus de dhocratisation de 
l'ex-bloc de l'Est). Après ce " sym- 

i'; 4 

pihique " petit inkméde, c'est au crochet 
Je la lacomotivc di-1 SU45-225 (une 
Co'Co' de 1700 CV, appartmt d une 
série de 265 machines consmites de 1967 
A 1977) qw nous prenons la ~ t i o u  de 
Win (prononcer Gepin), où nous arri- 
vans quelques minutes plus tard, B 4h08 
précises. 

Nous y sommes accueillis par le &uxiéme 
organisateur attitré du PFT, parti ai écIai- 
reur quclques jours plus t8t. I1 s'est d& 
brouillé pour que nous puissioris béneficier 
d'un petit #jemer hautement réparateur. 
Mais déjd, le soleil commence A pointer le 
bout de m nez (il se Iéve trés tôt a l'cst), 
el les appareils photos wrtent peu a peu 
dcs =, il est ainsi possible de fixer sur la 
peliicuie les engins diesels et éIBetnquts de 
l'ammetraction de m i n ,  subordonnée a 
l'atelier de 2-k. Sont tout particdit- 
m e n t  repérées, quelques EU07 c l  ET22 
(1- deux &es de lwamotives &leeûigits 
Ics plus populaires en Pologne), unc dou- 
blette d'ENS7 (les autornoûiccs triples 
classiques du réseau à la livrée jaune et 
blcuc) et une EW9, mit la dcrnière &ic de 
machines tlectriques livréw et d 
la traction clcs trains granàe vitesse 
(160iani). 

Mais à l'horizon, un panache de fumée est 
obscrvé : la Ty2406 du &pst de Wolsztyn 
est en effet annoncée et Vien1 'se mettre en 
l6tc du train +al PET cornposé pour la 
circmsmw de trois voitum de deuxiéme 
cIasse. Plus besoin de présenter les loco- 
motives Ty2 iant elles sont célkbres en 
Europe puisq'cîies appartiennent B la 
&rie des Kriegsloh BR52 d t e s  à. 
plus de 6ûtM exemplaires p u r  les besoins 
de la Secmdc Gwrre mondiale. Rappelons 
quela26.101,hmacbàvapeurduPFf,  ' 
appadcnt A ,tk &ri, 

PHOTO 2746 La 2 ) U O d p k o t ~ I c  d w  h fm ~ e ~ c p r h  ifc Ir d d 199a 
Photo : Jm-Luc V X N D ~ C E h r .  



PHOTO 27-2  hkmt &marrqge dc L ' i r w p r e w ~ e  P m ~ w  Nouy I T f .  9 awii 1994 
PhOro : Jan-Luc VAIYDERAMGEEN. 

C'est rl ah05 que ie train M44640 quitte 
hepin en direction de WoIsztyn, par le 
chunin des écoliers, mwié par une 6quipe 
de conduite du PFT! Naus empruntons en 
&et dans un &ef temps la ligne 335 en 
d h t î o n  de Mi- qui n'est actucl- 
lement plus exploitée en dgirne voyageurs; 
chez nous, clle pumil être assîrnilke ii une 
ligne à exploitaiion simplifiée. Eite ri con- 
& tout son charme d'antan, A savoir les 
signaux mécaniques, les poteaux tklégra- 
phiqum, lcs ch$teaw d'eau, les gares et les 
postes de signalisation typiques, etc. Elle 
preSentc de plus la par&îcuIarit& dc haver- 
ser des paysages vari& où se wtocBdent 
dunes. forêts, plaines et lacs. EIlc est bien 
entadu propice A & nombrcux am& 
photos c&estr& de main de maîm par 
l'organimtcur selon un principe bien p&is 
: & chaque arrêî, les voyageurs son1 dé- 
barqués, se mettent en place pendant que le 
train refoule, ccIuidi e0lectue alors un pas- 
sage en plcine puissance puis un arri?t 
d'urgma. C'est au pm de course que Ics 
photographe regagnent ensuite le train. 
Une telle o@ation s'esi wkc des dizai- 
nes de fois tout au long du voyage! 

124 km et une trentaine d'arrêts-photos. 
Nous swnmts d m  conduits vers noire 
hôtel. oiS nous est savi le repas du soir, 

labourantmchampavecunchevaletqui, 
pour 20 zlotys (260 FB), a accepté de po~er . 
&té de la M 6 !  

2. Mardi 9 avril 1996 Nous dvons  A Lem0 vers 13hûû d 
YoppoPtunité nous est donnée de visiter le 
Wt, responsable & I'enfrctien de Iocos . 
élwiriques ET22 et de pctites &rie8 de 
l~cotractam. Une cruiositk est visible A 
l'inténwr dc I'alelier, d savou la Ty2-1086 
qui assure h chauffe du Mtimmt Nous' 
q d o m  ami te  verri Koscian (comme 
duait Richard, le chanteur larmoyant ... f en . 
empnuitant ia ligne 3U1 Wroclaw-Pm, 
puis vas  Gr&i& Wicllcopolski via la 
ligne B exploitation simplifiée 329. A 
I'cnirh de cette gare, nous avons la chance 
& photographier un pmdléle entre ta 
Rti36-2 et un "vopgam" régulier Ponran- 
W o l w  remorqué par une 0149. 
De Grodzif Wielkopo1ski à Wolw@n. 
c'est la TySl-223 qui p m d  la r e l h .  Les 
Ty51 sont les plus grosses locomotives 
Yapeirr des PKP. EonçuÊi sur hse des 
Ty246 d'origine américaine. Elles elaimit 
d e s i i n ~ ~ ~ u e r d c s t r a i n s d e 2 m ~  
2400 tonne en tampe de 8 %. L'alimen- 
tation du f i  se fait 8 l'aide d'un d e r .  
251 machines b t  msmites de 1951 A 
1957, dont 210 pour les PKP. Leur puis 

& de 2160 CV, l e ~ r  vit- maxi- 
male de S O M ,  la disposition d'essieu est 
L type 1-5-0. C a  29 kilométres meront 
dws la mémoire des pmticiparits comme 
parmi les plus formidablm du voyege, et 
cela en taison de l'impression de pui- 
dégagée pw cctte locomotive Ty5 1. 

Ceîtc deuxième journée s'am- passion- 
nante puisqu'elle met en scène, dans un 
premier temps. la machine Prn36-2, et en- 
suite, la fabuleuse TyS1. La Paciftc Pm36-2 
est une des plus prestigieuses locomotives 
AvapmirdesPKP. Les deuxmachinesde la 
skie Pm36 ont été mtniites en 1937. La 
Rn36-1 s'est reîmuv8e en URSS a p d s  la 
guerre et a été dknolie en 1952. Quant d la 
Prn36-2. c'est en Autriche qu'elle se mu- 
wit 8 la fm de h guem, elle a & restituh 
aux PKP en 1947. A sa mise hors scrvice, 
elle fut exposée au musée de Varsovie; 
c'est A l'occasion du IMéme annivemirc 
des Chemins de fer polonais qu'elle fut 
restaurée par Ics  ateliers de Pila. Depuis 
lors, elle assure des i m h  speciaux (voire 
m h c  ~ q u c m e n t  des savices régu- 
liers) au départ de Wolayn. 

Vers 8h30, notre train !@cial M33640 
quitte Wolsztyn en direction de d 
47 km au sud-est. Ici aussi, de très nom- 
breux mEk-photos (avec dtpmh simulés) 
sont p&vus dans Ics endroits typiques de la 
ligne. II faut savoir que la plupart d e  B- 
gnes -s polonaisfs sont encore 
exploitées "A l'mienne ", et dés lors 
o h t  la possibilité d'obswver de nom- 
breuses Muimités que les organisateun 
PET ont taujaurs eu le min & mertre en 
évidence. Ajoutons A cela que le hasrmi 
permd égalunent de misb clrs clichés ori- 
ginaux, lck par exemple, celui d'un paysan 

Nous anivons à Mi- avec deux 
heures & retard, ce qui p î u b e  le pro- 
gramme de la journée mais nous permet dc 
découvrir du matériel diescl d'origine mu- 
maine en tEtc & rames omnibus a dcux 
niveaux. Nous repartons ensuite via la li- 
gne 343 vers Zbaszynek (cx-Neu 
Barnben), oh nws visitons 1'impPrtant 
&Nt, puis vms 2- (ex-Bmfshen). 
De M, nous empruntons la ligne 328 vets 

Wolsztyn. où nous arrivons fourbus vers 
18h00, a p b  environ 10 hcures de trajet, 

A suivre ... 
Jean-Fransois HUART. 



Les projets d'autorails du type 608 
Avant de cmstmire un engin, de nombreux 
projets sonr éhrdiks et dessin&, et p r  lo 
suite, Imqu'ils ne SOM pos mtmus, mngés 
au fond d'uri tiroir. Les autorails du iypg 
608 mi connu un ~ m b m  pat?f~tliémmi 
élevé de pmjelr, dont vous d d m r i m  
c a r  proposés p r  les Ateliers de Cons- 
tmctiori de F u m i l l a m ~  

C'eA au &but des ana& trente que la 
SNCB entreprit d'expbimenter la traction 
par aulurail diesel ou à vapeur, dans le bui 
dc réduire les c a b  d'exploitation. Rapi- 
dement, entre 1930 et 1933, plusieurs peti- 
im &ri- d'engins de types ir& divers 
virent le jour. 

Aprés ces prcnuers balbutiements, les 
premihes Igons etaient tiréCs et, en 1934, 
tous nos cotiiitnrcteurs élabrknt  divers 
projets devant notamment a h t i r  B h cons 
truclion mi grand nombre d'un autorail 
5- à aisse unique et A bogies. Snils 
mis des nombreux projets propds seront 
cffcctivemcni exécutés, sous rorrne de pro- 
tdyp3 :  

- en 1935 : le 605.0 1 mstnrit par les 
Usincs de Brain&&rnte, puïyu 

d'un moteur diesel Carcls consimit sous 
licence Ganz; 

- cn 1936 : le 6û6.01 (renuméroté 607.01 
mi 1953) consimit par Baumc et Mar- 
pent et bgalemcnt Bquip& d'un moteur 
Carcls mais pius puissant; 

- et toujours en 1936 : le 607.01 constniit 
par les Forges et Usincs d'Haine- 
St.Piwre, pourni d'un moteur J i w l  
Mercedes-Dm. 

A- les premiers résultats, la SNCB opta 
pour Sautorail 607.01, mais pourvu d'une 
motorisation Carcls. Six engins de présdm 
furent livrées a la veille de la =de 
Gwrre Mondiale en 1939 : les 608.01 A 
6û8.06. 

Parmi Ics nombreux projets non réaiisés, ce 
sont probablemerit les dew éhides dessi- 
n& par les Ateliers de Consirdon de 
Familleurewc qui ttaient les plus orighdes 
eî inattendues. il s'agissait ni plus ni 
moins d'ime voiture du type L mo- 
difiée en automil! 

Les deux projets pariairnt de la 
mëme base, et p o d e n t  un amé- 
nagemcnt intérieur identique. La 
différence résidait dans le mode dc 
propuhion. Le premier autorail était 
équipé de deux moteurs &ml, 
tandis que le second fonctionnait A 
la vapeur. 

La caisse des deux versions &ait 
dénvéc de h voiture du type L. 
laquelle on avait ajoute B chacune 
ùcs d t C s  les cabines de con- 
duite et la motorisation. La caisse 
-tait le même galbc wacté- 
ristique des voitures L, arrondi h sa 
partie infëriwre. Il faut ici préciser 
que Familleureux avait reçu le IO 
janvier 1932, l'adjudication pour la 
construction h 50 voitures L mix- 
tes Ière ci 2 ibe  classe (série 
30.001 a 30.050), qui f m t  li* 
à la SNCB d'octobre 1933 A mai 

L'anihagemait intérietir mixte 2 i k  et 
3iàne c h ,  d d o i r  central, était divisé 
cn deux m@imenis : 

- im petit mmphment de 2iéme classe 
compnant 16 p h  assises (2 + 2 
places de front, sièges avec wussixls rs 
mwrts de velours); 

Vue m dlhriiion den p h  dc l'dorail &ci D a r m m t  PFT. 
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- un grand cornparthast de 3iéme classe 
offnuit 60 places assises (2 + 3 places 
de h t ,  banqueth en bois). 

b dcux corn-ts Ctaimt dparés par 
un sas d'un métre 'de largeur, dans lequel 
etait a m h g b ,  d'un chté un W X ,  et .de ,  
l'auw &té un e-ce ouvert w-t un 
lavabo et unc annoire contenant le ecrnûdle 
Cicctriqw de l'engin. 

L'a& A la voitwe était absolument idaiti- 
que aux voitures du type t, ct c o m p k t  3 
portes pivotanta, arrondies dam leur partic 
infkrieure, si* dans les longs pans de h 
caisse et dorinant aocès direct aux cornpar- 
îimmts. La diqmitim dcs feetres était 
kgalement idmttque aux voitures L. 

ParticulmirÎtés propres aux 
deux projets 

autorrrü diesel 

La caisse de l'automil, allong& pu la pré- 
sence des deux cabines de conduite, ami- 
gnait 21,100m. umtre 1 Sm pour les voiW 
r~ du type L. 

ks deux moteurs diesel 4 u i p t  l'engin 
étaient logés sur chaque hgie et &mt 
m l t s  rl une transmission hydraulique 
atiaquant l'&eu inteneur de chaque WC. 
Conf~guration des essieux : (1 A l  (AI Y. 

Un ~~llparthent postal était aménagé à 
I'arritre dime des dew cabine & con- 
duite; la ¶able & hi  était Située sur le capot 
du moteur d i d .  

Au dessus du m n d  bgie, hauteur du 
capo1 moteur, était amtnagt! iai emplacb 
ment pwr le chef & train, et un 
pour les bqpge3. 

.- w v i c a r i i h i .  

- .- - - - . - - - - -.. . - 



L1:accés aux compartimcnis p i a l  et de 
bagaga x faisait de chaque &té de la wi- 
hue, par une double porte pivotantt. En 
outre, chaque psîe de wnduite était ac- 
cessibk &curement par deux portes 
pivotantes, et intériement par me prie 
donnant dam Ie compartiment postal ou 4 
bww. 

autorail d vapeur 

Le second projet &ait trés particulier de par 
la disposition de la motorisation dans un 
kIémcnt indépmht. En fait, on avait ré- 
uni urie petite mechine A vapeur et une 
voiturc. L'autorail était absi constitué de 
deux m i e r i  disthcles : 
- une grande misse fonnant ia voiture de 

i'autnrail (10- : 19,8ûûm}. L'&- 
gement intérieur était absolument identi- 
que B I'engin d i e l ,  y ampris la cabine 
& wnduite qui, toutefois, m i a i t  une 
face avant inclinée au lieu & droite, et le 
compadmmt -1. Les ~~mpartimenîs 
à bagages et de service étaient situés a 
I'aum e x b h i t t  de Ia voihue; 

- el un petit é lhcnt  dc 4,730111 qui était cn 
rait solidaire du bogie motcur, dans Ic- 
qucl Ctaicnt IogCs la chaudi& eî Ic p i e  
de conduite principal. 

Lcs dcux Ç l h c n i s  Ctaicnt relik cnscmbIes 
par un s~ulllet dïntercirculation. et repo- 
saient en wmmun sur le h i e  moteur. La 
longueur hors tout dc l'autorail atteignait 
ainsi 26.1 30 m. 

Le bogie moteur trks  long (cmpatlement : 
5,200 m) formait en hit un seul bloc avec 
l'élément moteur. L'extrémité de la voiture 

venait s'articuler sur un pivot centra1 situé 
entre le Liéme et 3ième essieu du bogie. il 
comportait trois wieux, dont les deux 
intérieurs Çtaient moteurs, actionnés- indi- 
viduellement par un piston rclib A l'cssieu 
par une petite bielle, un faux essieu et une 
manivelle. La disposition des essieux de 
l'autorail &tait du type AAI - 2. Le bogie 
portmir, situ& B I'cxtr&mit& dc [a voiturc, 
&tait déri& du type 1 de la SNCB. 
La diaudiire a vapeur iftait A marche conti- 
nue du iype U.M.H. (Usines Mktallurgi- 
ques du Hainaut). 

Aucun des deux projets n'a donc &té retenu. 
On peut d'ailleurs se poser la question & 
savoir si la vasion $ vapeur aurait été d'une 
réelle fmbilité w les innovations taEhni- 
ques qu'elle cmprtait ,  sans compter les 
mats d'entretien, la con-iiw el 
l'autonomie qui n'auraient immanquable- 
ment pas pu rivaliser avec i'autorail diesel. 

Quoi qu'il ai soit, on pwt regretta qu'au- 
cun des deux engins n'ait vu Ie jour, rien 
que pour le c6t6 remarquable qu'ils au- 
raient constitué. 



A propos de la 64.085 

Dans notre EN LIGNES 23 page 9, 
nous avions publit une photogra- 
phie montrant le dérdlement d'un 
û-ain remorqui par unc locomotive 
prussienne du type Pû (futur type 
64 de 1Etat belge), doni nous 
ignorioms la date et le lieu. 

Monsieur Michel BOURGEOIS a 
dhuvcrt la solution de I%nigmc 
dans theMomadaire "Nom Pays" 
daté du 27 juillet 19 1 9, dont voici 
le récit complet : 

Catastrophe de 
Chcmia de F e r  

I;ambecq. 

18 TUES - 501 BLESSES. 
Le t r a i n  qui part de 
Bruxelles-Midi A Sh40 a 
déraillé a u  sortir de 

la gare de L m e c q f  UN, pàdogr#ù montrant & au-r & Md, prùe pnr Q& k.dCrd- Ce hm- 
prés de Hal. meni a même #épwblié soas forme & cate posiak Coliection : Bemard SCoREZ 



C'est en passant s u r  un ex- 
centrique que la locomotive 
est sort ie  des r a i l s ,  provo- 
quant l a  catastrophe- Le fra- 
cas a été terrible. La loco- 
motive est  couchée sur le 
f l anc ,  les roues compléternent 
entrées en terre. Le fourgon, 
littéralement réduit en m i e t -  
tes, s'est Ccrasé contre l a  
machine, t a n d f s  que l a  pre- 
miére voiture de voyageurs, 
défoncée, ne comptait plus 
qu'un compartiment A peu prés 
intact. La troisiéme voi ture 
a, p a r  l a  violence du choc, 
saut6 des r a i l s  et s 'es t  mise 
en travers de l a  vo i e .  Tout 
cela constitue un amas in- 
forme 05i l'on a u r a i t  presque 
peine d reconnaPtxe des voi- 
tures de chemin de fer. Les 
voies para l lé les  sont jon- 
ch4es de débr i s  : port iéres ,  
chassi sr  morceaux de t o i t  ar- 
rachés,  macchepi eds déchi- 
quetés. &es secours sont im- 
média tement organisés. Ou- 
vriers de chemins de fer  et 
so lda t s  a n g l a i s  r e t i r en t  i 
grand-peine les voyageurs de 

dessous les débris ,  dtoil 
s 'dchappent l e s  cris ou r A l e s  
des blessCs . T r e i  ze cadavres 
sont s o r t i s  successivement 
des d4combres. Après identi- 
f i c a t i o n ,  ils sont déposés 
dans I r  h a l l  des bagages de 
la gare de Lembecq. Beaucoup 
de permissionnaires et de dB- 
mobi 1 isés a va i en t p r i s  p l  a ce 
dans l e  t r a i n  sinistré. Un 
cas p a r t i c u l  iérement navrant 
e s t  celui  d'une jeune femme 
qui était venue chercher son 
mari ,  récemment démobilisé A 
Bruxelles; tous deux sont 
morts dans l a  catastrophe. 

Ccîte locomotive fut unisîruiie par 
SchwtUkopff B Berlin en 1917. sous le 
numéro de mstniction 6394. et livrée aux 
chemins de fer @ens (KPEV) sous le 
numéro "Stcttin 2485". 11 s'agissait d'une PS 
de la seconde &rie. 

Elle fut d d k  A la Bclgique au titre des 
dommages de guerre accordés par le Traité 
de Versailles du 28 juin 1 9 1 8, et i n c o v  

de dans ie parc & 1Etat kige. 

La c a h i q h e  de Lemtiock s ' a  donc prc+ 
duiie quelques jours seulanent apr& son 
arrivée B 1'Etat Mge! 

En 1925, elle fui incorporée dans le typt 64 
mus le nunaéro 6485. A la SNCB, elle gar- 
dera ce n u m b  jusqu'eu 1945; d t e ,  elle 
dwi- La 64.085. 
Aprés 1945, elle fut pwmie diine chani- 
née belge A chapiteau, sans capuchon 
(ktouffoir d'echappement). 
En 1950 ou 1 95 1. sori &hauKeur Knorr fut 
s u ~ 4  et mplace par un injecteur d 
vapwr d'khappnent. 

Elle fut accouplée jqu'en 1960 A un km- 
der de 22 m' du type 36 n-oté 22.21 9, 
ensuitc au tender 22.042, identique au pré- 
*t 

ta 64.085 termina sa caniére ii Ia remise 
de Ath en aoat 1 963. Elk se trouvait rilfecr 
tée à ce dtp8t depuis au moins l'année 
1952. 

Sources : 
- Vapeur en Belgique, Phi1 DAMELY. 
- Documen~iion dy PFT. 

Une ruilrrphoPogrqpkie dt Irr M.085 prise &mtt la ranise & Ath, Lc 17 ddeembre 1956 On r w u m a  son parfait &d d'cnactim, d 
sa poHe dc boire ri f i e  om&e d'une petire &O& avec une phmc (un MWV peut-il nom remeignn s w  c d  ornriiiriir : fdriisie & 
l'hqriipc & mnkitc?). Wle at foujoius m u a  & S a p o r  & M e  rt fumée d & sa soiipqpls rlii op RiunrbMom B'Origiirr Un &th 
g u c l g o I m i ~ I c g r o s ~ y m ~ o M & k r b o & e d  f d e c t s c d i r g ~ v w ~ h E l r b i n t & m ~ c , s ~ p o w r o r n m r r & h ~  
d'échapp"cnf vws I'injedeuc MdcdJe Par rapport au d h m t m î  pdcédtnl, on comparna h t a f i  p h  p&e b &fie Bar mutth 
appw& sur Zopode de Lo b o k  d frrmtr A g h ,  on -03 & 31.156 dri &p#t dc Dudmtmnh.  C o l l ~ ~ o n  : Guy S M E E  



Courrier des lecteurs 

De Monsieur HENRI de Liège 

Quel at te princip & t&l2comman& 
des locomotives & la shie 74? 

Daus le cadre de la modernisation de la 
gare de triage d'An--Nd, h 
SNCB a i d l e ,  d psd r  de 1991, une 
Eommande h dislance sur les l o c ~ m o t i v ~  
& Ia série 74, afin d'effectuer le triage au- 
tomatique des lrains sur les bosses. 

Cet 6quipemcnt foumi par la firme a l l e  
mande Kniuss-Wei, permet le fonction- 
nement automatique A une vitesse pro- 
gratmde ûansmise par liaison radio. Cette 
vitese est maintenue mstanie inw- 
dammat de ia charge du irain jusqi~hu 
moment oh la cwisignc cst modifi6c. 

Les manoeuvres sont faites par deux I t x o -  
motiws m u p k  en unit& multiplc el rac- 
cordées entre elles par une connexion. Une 
des deux machines est Quiph d'un poste 
réqtrmr radio. Certe locomotive est appe- 
lke "maître". ia m à c  machine, dépour- 
vue d'un poste radio, est appel& "esclave". 
ta commande de celleci wrt transmise par 
le maître. De ce fait, un muplage de 1- 
motives doit toujours être mposé  d'un 
maître et d'un esclave. En cas de nkessitrs, 
un m a h  pwt toujours être utilisé wmmc 
=lave. 

La v i a  im- est tramnise par radio 
a la locwnotive (mafîrc) qui iransforme le 
signal sous f m e  digitale. 

La régulation dc la vitesse est etTechiée en 
agissant sur : 

- la puissance du moteur d i d ,  par la 
régulation de la pression d'air de la -*, 

- le remplisage du iransformatwr de 
wuple de fa banmission Voith, par 
un électroaimant monté sur le distri- 
buteur pnncipl; 

- les iieins, par le niglage de la pression 
dans les cyhdres & [keins. 

En cas dbomalies p d a n t  Ia marche, 
plusieurs &mites agissait et provoquent 
lm du mwi. 

En outre, les locomotives sont pourvues 
d'un y t h e  antipmtinage et anti-enrayage 
( A m .  

Les 74 peuvent ètre conduites de trois 
raçw diff&tes : 

PHOTO 27-27 La 7401 aconpElc d kr 7402 sur ki k c  & f* C2 rlc b gwe & 
f o r n a d h m  d'-Nwrd, It 4 juin 1995. Photo : Jaan-Luc VMEl2HAEGEN. 

- conduite nomiale manuelle par le cm- 
ducteUr, 

- conduite automatique A distancc com- 
mandee par un psk de signakatirni, 

- mduitc semi-automatique par le con- 
ducteur en cas d'interruption de la liai- 
son radio. 

En cas de commande aulomatiquc. 16 vi- 
tesses différentes prédêkmink  peuvent 
être impo- : 

Par -que de ddi t s ,  d le faisceau C !  
de La gare d 1 A n ~ N 0 o r d  a eircciive- 
ment été e a t i b e n t  modemi&. ia su+ 
pmsicin k ûavaux au faisceau B2 a hier- 
rompu 1a mdfi~tion cwnpI&te des 74; 
c'cst ainsi quc les deux deniikes Ioumoti- 
ves n'ont & ce jour pas Ctd &qui- p o i  la 
commande automatiqw. , 

Courrier d'une lectrice 

- O lcndl& Une ampagne d'un d e u r  drr rail - 14 v i w  2 ;wu% 5,9 brJh ,,,, . ,,+ b p o ~  & son A- 
avec un pas & 0,3 kmlti, 

- IOkdh. leur rlu raü tei qu'elle Ce voit d 

On distingue également deux régimes de la m u e  & SOU hobby. 
circulation : la marche normale et la pousse 
sur la bosse de triage. "Hobw 

Dans tous Ics cas,lc conducteur rate pré- 
9eni sur la locomotive maître et actionne la L . e I o n g d ' u n q u a i & ~ , r m ~ a m i e  

veille autamatique m h e  en cas de corn- d'un appareil photographique se prwnénc, 

mande automatique. anxieux, tout en jetant un rcgard autour & 
lui, ne vwlant p sombra dans le 

Dans le cas 03 la liaison radio est inter- "dramatique" si par malheur un irain venait 

rompue, un coffret installé dans le poste de B avoir du retard. 

conduitc permet une urmmande &-au- 
tomatique réglée pm le conducteur avec les Cet homme si pacifiquenmt armé. est 

memcS possibilitb que ceilw de la com- arrivé A marier patience et @Y*, 

mande automatique. aussi h e s  gens, ne soya pas étonnés 61 
vous conm~nte I'indimkur pour la Franct. 

Au total, huit icrcomotives & la &e 74 ont 
été modifiées de 1991 d 1992: 

7401 xs 
7402 m 
7403 xs 
7404 xm 
7405 xa 
7406 ml 
7407 xs 
7408 xm 

xs = esclave, xm = d t r e  

Un train vient & pmxx, une photo vient de 
l'immorkdiser... "pwrni qu'il n'y ait aucurie 
zone d'ombrea pense l'Amateur, ahon, 
quelle honte! 

Ce mordu & la voie ferrée, si je le connais 
bien, dest toia s i m p l d  parçe que oet 
Homme est mien, et même si une belk 
Locwnotivc fait son bonbeur, c'at moi qui 
suis assise ai "Rerniére ClasseM dans son 
EOCW. 

M. D. 



Actualité étrangère 

Mise en service des premièra 
rame Pendolinu "CkaipUro ** 
En 1994, !es chemins & fer italiens (FS) et 
suisses (CFF et BU) ont cmma& aup& 
de FIAï-Ferroviaria une skie de 7 rames A 
caiws pendulaires, destinees d assurer des 
nouvelles reIatims -des au depart de 
M i h o  vers Bem. Gentve et Zwich. C'ai 
une soeiétk dénommée "Cisalpine" (cons- 
tituée pour 50 % par les FS, 33,3 % par les 
CFF et 16,6 % par le BLS), qui assure 
l'exploitation. 

Wsignés ETR 470, ces nouveaux trains 
sont identiques aux 1 O mes JTïR 460 des 
FS, d l'exception de la tension d'alimen- 
tation biuiurant 3 kV = et 25 kV 50 Hz 
(voir EN LIGNES 18). 

Chaque rame se compose de 9 voitures. 
dont 6 sont motoriska, scion la succession 
suivante : moirice (avec posic dc conduite) 
+ motrice + remorque + remorque (voiture 
bar) + motrice + motricc + remorque + 
motrice + motrice (avec poste de conduite). 
Contrainment aux TGV frtmçais, chaque 
voiture est mont& sur deux imgies. La 
capcité -Ie est de 510 places assises, 
réparties dans 3 voitures de Iére dasm. 5 
v o i m  dc 2 i h  clme, et une voiture 
bar-buffet. 

AIin de procurer une fiabilité maximale, 
i'équipemcnt de traclion cst divid en trois 
unit& de traction indépendantes, dimen- 
tées via un groupe hacheur/onduleur GTO. 
Chaque unit& développe 2.000 kW et est 
montée sur dcux voitures motrices. La riime 
pos&dc 12 moteurs dc kaction, 4 par unité 
(un moleur par bogie), du type aspchrone 
inph&, d'une puissance continue de 500 
kW. La puissance continue totale atteint 
6.000 kW pour unc vitesse maximale de 
250 M. 

ïa masse M e  de la nune a pu &tre rçduite 

MC stccinl250 h d k ,  d & poiimk c ù c u k  sur kf k'gnu C-M P une d c u c  
netrrmenî p h s  t h d e  qu'lui frain noma& &m qrrc les TGY drcuht en rkkors dcp & - 

gnm d grande vircsse sont W& aux riicssm th lrOinrP conwttionntls. De par tcvrs a+ 
&éristiquagdntraik, kh rama Pm&üno ETR 460 drr FS o o ~ a i u b t  k m # M  
idal pour L 'qhht ion  de la &ne ilor trrxemhyg, aimi que d e  & Li* it Luxm+ 
bourg. Aucane LnrrGc ne s d  i r#!kw, Ics rawm ETR 460 (3 kV) a ETR 48û (3 kV , 

25 kk 50 H3 #Mi &entéCs aiur tmions b d g a  SrrrIc une -&II dc k signa& 
sdion sera& d rkaüsc~. On peut tmjours rhirr. .. Photo : F. CASTIGUONI. 

en mesure d'abmder laq courbes A une vi- 
tesse supetieure de 35 % par rapport h un 
train classique. 
Ajoutons encore que. pour faciliter le 
voyage, tous les billets sont valables dans 
les Cisaipino, moyennant un suppléme~~t de 
12FS (300FB) en -de classe, et 19FS 
(47SFB) cn premih cl-. 

Pendolino 
ETR 460 et ETR 480 

Les 3 dernières rames ETR 460 des FS 
@Our rappel : 10 rames cornman&) se- 
ront Bquipks pour pouvoir circuler en 
France sous 1.500 V mntinu [relations 
Torino et Milano vers Lyon). 

6 433.5 6 P la ~nsm' '  des caiggeg pw aill-, une Wini* -jm p0u-t 
dans un alliage léger fait d'dutnhhfn wr la lignes ita- 
principalment. La faible m m e  par essieu. liennes aebfik en ~0-t m a o p w  
sv0-t lei 12 1, PWmet de fap 25 k~ 50 sont monisge. 
m m t  les sollicitations A la voie. DésimeeS ETR 480; les 20 mm- corn- 

Le système d'ineiinaison Pendolino A cwi- sont destinées A la relation Tori- 

mande hwdique entiérement ahie np/Milano - Rorna via Gcnova et Pisa 

sous les caisses, sur I t s  hogies. Il permet 
awgnmter significativement la vi iesw Nouveau S U C C ~ P O U ~  FIA T 
dans les coiirbes, sans modification des 
voies et& 1 ~ u r e . t o u t  ai garanti5 Les CF (chemins & fer pwhigais) ont 
smt un haut nimu de confort. Le train est c m m d é  chez HAT-Farovimh une série 

de 10 automotrices électtiques, compdts 
de 6 voihires B caisse inciinable du type 
Pendolino. 
Ces nouvelles nimes mnt des t ink  A l a .  
relation Lisbwuie - Porto. 
Simultanémeni, la RENFE (chemins de fer 
espagnols) a conunan* chez FMT. en 
collaimation avec GEC-Alsthom, une h e  
& 10 auiomotrices triples h caisse incli- 
nable, d e s h h  aux collectivités Ida de 
B d o n e ,  Madrid, et Valence. 

Aprés Iltalie. la Suisse, l'Allemagne, la 
Finlande et la Rtpubliquc tchhw, FZAT 
(et son qstème Pcndolino) ne casse donc 
dc renforcer son suc& sur un m a d k  û& 
mcurrence. 

Le SATIl a commad chez FIAT-Fm 
viarin unc série de 7 automdri~e~ doubles 
A d m  niveamt, destinCes B fempJacer les 
rames t rac îk  par les vénérabla €626. 
En outre, le SATn a wdoané en janvier 
dernier, la bansfonnatim ~pp1Cmaitah 
de qua- automotrices ex SNCB du type 
19S4, auprès des atelius M m c a  
Milantsia,ccquipwterail8lenombre& 
rames Mg&. 



SUISSE 
L a m  des "Reines" du 

L6rsck berg 

La mise en semicc des 8 nouvelles 1- 
motives électriques du typc Re 465 (I), ri 

permis au BLS (Bern-L1itscbbergSimpIon) 
de retirer du &ce les derniéres vénCra- 
bles machines du typc Ae 618. 

Corigine de la série remonte à 1924,101~- 
que le BLS décida d'acquérir, en prévition 
de i ' a ~ ~ t i o n  du trafic tant marchandi- 
seri quc voyageurs, un nouveau type de 
locomotives beaucwp pius puissantes que 
les Be 5ff 151 163 (I-E-1 A transmision 
par bielles) datant & 1 9 I 3 (2). 

(1) : ces engins sont direclen~enr issus de lu 
sine Re 460 des CFF. Ils fumnt livrés en 
1995 par RBB-SLM el d&veloppet~t une 
puissance de 7000 kW. 

(2) : la ligrie du bucliherg fut ia p r e m i J ~  
lime au monde, à écartemeni riomirri, 

éleelnJ2e et1 coumrit al fenia t~  a basse 
friqua~ce (l5kV-16Hz îf3). en 1913. 

Aprés divers projets, le BLS opta pwr la 
machine propasée par Sécheron : une puis- 
sante 1 COCO' 1 capable de remorquer 550 
t en rampe de 27 % B 50 km&. Les dmuc 
premiérw locomotives furat IiMCcs en 
1926, et numérotBes 20 1-202. 
Ces impantes  machines de 20,260 m de 
Iongunir et dime masse totale de 141,6 t 
(masse adiihente : 115 t), étaient, avec 
3310kW, les plus puissantes du mm& 
caisse unique. Leurs car~ctkrÎstiqucs 
étaient pwr l'époque~une vhitable r h l u -  
Lion technologique. La caisse, fournie par la 
fme italienne Breda, reposait sur dew 
énormes hgies cornpartant chrtcun quatre 
essieux, dont trois etaient moteurs (type 1 
Co'). Les traverses de tEte étaient solidaira 
des bogies. 

Devant les très bans résultats obtenus, le 
B U  commanda dewt l o m o t i v ~  .w~Ié- 
mentaires : les 203 ei 204, foumies par les 
m h c s  constnictwrs en 193 1. 

Durant le début des années trente, leur 
vitesse maximale. alors limitéle a 75 Imilh, 
fut relevée $ 90 kmh par changement du 
rapport d'engrenages. 

Quatrc nouvelles machines compl&ent 
e n m  la série : les 205 et 206 cn 1939, la 
207 en 1941, et la 208 cn 1943. La m e  

-que fut foumie par SLM. 
Ellm se diffkenciaicnt h 4 pmi&es 
locomotives par la fonne amindie des cabi- 
nes àe u#iduite, ainsi que par leur puis- 
9luice port6e & 3880 kW. De 1955 A 1956, 
les 201 éi 204 furient ûa~~~formées avec les 
wa&&iquw de la wmndc &ie. 

Au abut d e  annéCs soknte, Ic BLS en- 
tama la modernisation des Ae 6f8. IRS 
principdes îr8nsî~m~tims conumkent le 
remplamnent du üamfwmateur, du p- 
duateur et du wmpre%eur, la. rndifmtion 
de la suspension primaire, l'augmentation 
de la vitesse maximale de 90 il 100 lm/% ci 
de la puissance A 4400 kW (Wû CV). 

Tout au long de leur longue ciami&, les Ae 
6/8 auront donné pleine .satisfaction, aussi 
bien en tête de k a h  de voyageurs que de 
mardiandises. Depuis la h des a d e s  
quatre-vingts, elle n'etaimt plus ut i lkh 
que pour remorquer des trains locaux de 
marchandises au d&at de Thun vers Gop 
W i n  (gare située dc l'autre &té du tun- 
nel du Wtschberg) et Interlaken. 

Plusieurs locomotives mi d'am et déjd 
pisemées. EspkKws que lilnique 9urvi- 
vante de la premiw série, la 203, mit dle 
aussi sauvegd& et remise un jour dans rn 
version d'origine, avec ses cabines droites. 

PHOTO 27-14 P e m h d  plrrs de 50 m, h Ar &lb auront siilonni ïa diflic& Lignc &I L8ttchbug. Ici, Li 206 a# t#t d'ut IÙcol 

pour nun photogrqhid dsns Lai gare & B l a r u e ~ M h k  silrcçr daM k famewes courba MC kuur& k&cotkhw p w n d d  d ki li- 
gne de s 'llniw wm K m d a s t q .  Phooro : Jem-Luc VAMiERHAEGEN. 



en bref.. 

ALLEMAGNE 
Le nouveau Schientwbw~ de IQ DB 

La DD a pris livraison du pmaier aulord 
H double étage du type 670, &rie d'autorails 
l&gers A deux essieux (l'-At) d'une toute 
nouvelle conctption. consîruite par Wag- 
goabau Dcssau. Ces engins gont &qui#s 
d'un moleirr diesel MIU 6 cylindres de 250 
kW. Ls caisse est consimite en alliage 
léger A haute résistance. Sa longucltr atteint 
16,332111. La marise tolale de l'autorail esi 
de 324 sa capacité de 78 places assises ci 
32 places &bout. La vitesse maxirnalc cst 
f i x k  B 100 kmlh. 
Au toial, 20 autorails ont & commandés, 
et seront affectés sur des @es lignes 
sccwidaireri. Lc 670.UU1 a été préwnhi le 
14 mars 19% à Erfurt. La premikc homotive dimet & b strie 34&34%346 (a série 144-145-116 & l ' a  D e  

esî rcssorlu, q& rhiision, &tu Irr nuuwllr liwée rouge & & DR s'q@ dr lo 
345.1231-7 i01 dl* & Scddin vile le 18 mai 1996 Photo : Yves STEENEBRUGGEN. 

plaws d e b u t  La massc totale atteint seu- 
lcment 3 7 3  pour un a u d  doublc et 5% 
pour la version 8 4 éléments. 

opté pour la "Mercedes" du rail, en Cam- 
mandant une @ère &-ie ùe 6 ~ ~ t i -  
ves e1eariques &, 5500 kW bas& sur 
F"EumSprinterq dc Kra-MaEfeil S i e  
mens, qui remporic ainsi un nouvdu 
s w .  GRECE 

La chemins de fer grecs optent 
pour la "MercehW du raiL 

Lcs OSE ont hgdanent commandé une 
&rie de 15 nouvelles locomotives diesel . 
(plus 10 en option) de 21 00 kW, desthdes 

la grande art* Athhïksraloniki .  En 1995, en prévision & la mise en semice 
de la traction électrique en 1998 sur la li- 
gne T h ~ o n i k i - ~ i - G e v g e 1 i j a ,  les 
chemins & fer grecs (OSE) ont lancé un 
appel d'otrres me. Fin 1995, cinq 
engins restaient en ampétition : 1'Euro- 
Sprinter de Krausg-MaEeilSicnmq la Re 
46û suisse. la "SybicW française, la 1822 
autrichienne et la 120 de la DB (HmcheY 
ABB). 
ContraiFement à la SNCB. les OSE ont 

Le n o u d  antord Ugm d &ux étw 
conriruil par Wqggonbau D a s a  Ick 
l'engin prototype WueI  &cou& la sk ic  
070 & & DR 

Ces machines rl quatre essieux (BOBO'), 
m t  consmites par A B B H d e l ,  et 
pumont éventuellement &tre facilement A 

reconverties cn lmmotives électriques. 
a l e s  seront pouma de deux moteurs 
dicsel MTü dc 1050 kW, el d'une imw 
mission decirique triphade. Leur vim 
nwxhaIe sera de 200 km/%, mais limitée 
en senice 160 lunlh. 

Talbot prhmtt son "Talent" 

Au début dc i ' d ,  la firme Talbot d'Aa- 
chm (rhmment acquise par B o m W e r )  
a présenié un autorail d'un tout nouveau 
ccincept, d h m m k  "Talent" (TAlbot-LEi- 
chtbau-Nicdeflnr-Triehg - autorail r& 
gionai léger & Talbot). 

Cet autorail est sp8cialement q u  pur 
assurer d'unt manike exirêmement écom 
mique le Irafic régional sur les petites li- 
gnes. Sa  on modulaire permet dc 
ccnstnure de versions a 2,3 ou 4 éléments 
articulés, avec une grande gamme d'aména- 
p e n t s  inthinus. 

Chaque autorail sffa propuid par deux 
moteurs diesel & typ automobile de 
191kW (version deux misses) w 257kW. 
UwversioneldriqueetBmoteiirAgazest 
&gaiement disponible. La vitesse maximale 
atteint 100 i 150 lonlfi suivant les modéles. 
Suivaut le nombre dc caisses (2,3 ou 4), le 
nomtmtotaldepIacesaasisesest&ï2, 
80,112 ou 144, el de 84, 121. 1 7  ou 233 

L'auîorail "TALENT" & TalbolpkoiogrophZL d A d #  Le 10 1996, IWS d'une prk- 
suttahahon On rcrtrorgilua sa forme adr~nmaique a)sJÙht&e Roger CRIKElAiRE. 



POLOGNE 
Fermeture de la ligne 

Srda - Zanîemysl 

Le 2 juin dernier, la plus célébre ligne 
A voie b i t e  des-chemins de fer 
plonais (PKP) qui relie Sr& d Za- 
niemysl, a été fmk A tout (rafic. 

Cette peiite ligae & 14 kilométres de 
longueur, A l'écartement & 750mm (A 
l'kgine 1.ûûûmm !), était bien con- 
nue des pfuîicipants aux deux gmnds 
voyages organises par le PFï en Po- 
logne ai 1993 et en avril 1996. Sa 
pmticuiarie &idait dans son cxploi- 
tation amut% 100 % wi iraciion va- 
peur, privilége que seule eii Pologne 
la ligne Gnieno-Pwvidz, également 
visitée par le PFT, posséde encorc 
aujourdnui en service régulier, m i s  
qui n'ml tbutefois plus ouverte qu'au PHOTO 27-24 Le win 7254 Zani+?mpl10.20 - Sm& 11.17, &aPd C'heure & &pd Eii tac, b 
trafic des marchandises. m ~ i l & n s e  -8-1 724 Zaniempi, ZOjuin  1990. Photo : Jwn-Luc VANDERHAEGEN. 
Dc plus. le réseau de Sroda avait 
réussi h traverser Ie temps en (;onservant 
I'intégralitC de son d b r  d'origine. 

Srwla. Le trafic m m h d i s  était devenu liera les villes dc Mami, Orlando et 
très faible, constitué principalmeni dc Tampa A 320 laiilh, et I'AMIRAK pour la 
wagons de charbon posés sur dcs trucks ligne du conidor Nord-Est (Boston-New 

A de nombreuses reprises, la Iigne avait etc pmteurs, et accrochés ai queue des W s  York-Washington) ont tous dew opté pour 
rnenaoée de fermehue mais, on ne sait de voyageurs. le TGV fbçais. LICE allemand ei  1x2000 
d'ailleurs mp commcnt, cllc Wficia dc suédois sont ainsi une nouvelle fois Vaiacua 
sursis s d f s .  qui l'ont permis de sumi- E m n s  qu'une association polonaise sur Ie fil!. 
WC jusqu'au Icr juin dernier. II faut bien Pr-ef hfmnble de ce k u ,  tes rama wxmt &tes par G ~ C -  
admettre que rétat de la &bit l m -  il  ai vaut ~ a i ~ t ~ e n t  la peine. Alsthom et Bombardier. 
tablc, ct que la vilesse uunmercialc des 
trains nc dkpssait gu&e les 1 Skmni. Ainsi, USA Le 15 ~MI-S denier, I'WdTRAK a pnsd 
pour parwurir les 14 kilomNres de la li- une commande f m c  de 12 mmcs plus 6 
gne, la dm& moycnne du trajet, avec 6 en option. EIles se composerwit de deux 
~ C I S  intermédiaires, approchait une heure! FOXd AMTRAK moirices de chacune 4600 kW, encadmt 6 
I R  service comprenait 4 allers-rctours par optentpour Ie TGV voitures O- une capacité totale de 345 
jour, tous assur& par unc &s quatre lm places. Coninirement au TGV, 
motives du type Px48 affcccks au d&pôt de Flwida Overland Express (FOX) qui re- voiture sera montée sur deirx bogies, ni 

leur plus grande longueur et m. 
ront munies d'im dispsitif &in- 

< dinakm des &- genre 
"PaidoIW qui sera pw&iÇuli& 
ternent utik sur la s d o n  New 
York - Boston. 
Baptisé "American Flycr", le 
TGV â'- reliera dés t'an 
2 0 0 0 N e w Y o r k ~ W ~ a i  
2h45 au lieu de 3h00 ach8ellc- 
mat, et Ncw York I Boston en 3 
heure au licu de 4h30. A nota 
que la vit- maxjmaie qui 9aa 

pratiquée ne dépassera pas 240 
kmlh, les trains empnintant en 
&et les lignes existantes moder- 
nisées. 
Pour sa FOX a mmmmdé le 
27 %ex M e r  des m e s  
sanblablw dont nous igmmm 
actuellement les cafact&ktiqufs. 
En l'an 2004, Miami ne sm plus 

- - qu'A 93 min* dWlando, et en 
2008, il ne faudra plus que 55 
minutes p u r  relier &land0 B 

PHOTO 27-25 Une hage bucoüque, à l % m  L TGV : Ir Sm& rd qu'il se *anid Tampa (la distaDce M~ami-Tampa 
j~csqu'au lerjuin*. A A e :  Iri15cI8-1726,dgawhe: bAi:db-1907. ZOjrr in 1996 cstde513 km). 
Photo : Jean-Lac VAhZERHAEGEh! 



ALLEMAGNE 
I l e u  Pacifce à 1 'honneur 

Dew lammtives A vapeur du type 
"Pacific", et non des moindres, ont récem- 
ment tîé remises en éîat & marche. 

Lii wére machine, la 01.1102, n'est 
c c r t e s p s l a g e u l e d e s a ~ e ~ € u m c r a  
nouveau, mais elle a la particularitk d'avoir 
éié restaurk munie d'un carénage. Ce caré- 
nage a d'ailleiirs suscité une vigoureuse 
polémique, car d e  locomotive n'en a 
jamais été pourvue. La 01.1102 émane 
dinie série de 55 Pacific lourdes, d 3 cyIin- 
dres compund, cwistmites & 1937 A 1940 
par BMAG (Schwwübpfl). dont quelques 
unit& avaient été carénks. Au milieu dcs 
années cinquante, 44 maciunes furent mb- 
d i f i h  pour la chauffe au fuel, d renu- 

vice au dépot de Rheine en 1975. Ajoutons 
cncure que la 01.1 102 avait étd plade en 
monument dans ta gare & Bebra aprés sa 

m h t k s  plus md dans la série 0 12.  es La 01.1102 =PnLe (BMAG' IZ.359/1939), ph d K~bImz-HBF Cc 12 M 1996 
dernières O 1.1000 ont été retirées du ser- photo : B e m d  SCORIEL 

radiation. 

La seconde machine a l  une élkgante Paci- 
fie bavaroise de la &rie S 316. a 4 cylindres 
compound et $ surchauffe. II s'agit de la 
3673 (ex. DB 18.478) reytauréc dans sa 
version &origine a i'initiaiivc du Bayerische 
Eisenbenm- de N6rdlingen. De 
1908 A 19 18, Maffci avait livré 71 m- 
chines de ce typt aux chemins de fer 
v a u x  h m i s .  Elles se diffhnciaieni 
des &CS ul&eum par leur mbine 
"wupc-vent" et Iwr porte de boite à fiun& 
~onique. Aprés sa radiation en 1960 au 
-1 dc Ulm, la 18.478 avait Çté préservbe 
par un particulier a Suisse. 

DANEMARK IA majmtueuse s 36 bavaroise pf iotogrqt~i~e sur k phque townmte hi &pôl dc 
ikremboflrlp Ic 24 ninf 1996 Phoh .. Bensard SCOMEL 

Dar nouvelles diesel 
Les chemins de fer danois (DSB) ont unn- 
mandé a u p h  dc la f m e  allemande MX, 
une nouveIle skie de 20 Ioc~notivcs diesel 
(plus 20 en option) à &WC essieux, d'une 
puissan~e Je 400 kW, appel& B rempiaca 
lw anciennes machines du typc M-1. Celle 
commande firit suite llannuIation en 1993 
de i'achat des loçblractcufs CM1 (voir EN 
LIGNES 18 p. 32 et 22 p 32). Les nouvel- 
les machines seront l i w h  de fui 1996 $ 

la mi-1 997. 

PAY S-BAS 
Adieu aux "Hondekop " 

Les dI&m automotrices "Hondekop" (tête 
& chien) des NS, ont quitté la SC& fer- 
roviaire des Pay&as au début du mois & 
janvier dernieri E i l a  avaient # mises en PHOTO 27-26 Durmtt & -CS an&, k W o m  "Hon&op" Bête rbc 
~cedc1956a1962 ,endeuxvers ions  ~ ) o i r r ~ y ~ C l ~ ~ ~ d c P N S L n u ~ d C f r n i i ~ & s ~ ~ ~ ~ a i n s i . l r r ~  
différentes : 68 automotrius doubles et 72 rle tonte nnt lpoqm L'automdricc "HWidERopw &&Ir 369, phdo&& 
automotrices qdmplm. P t  eî EUrciRowri, d -4 b 2 fMer 198 Z Photo : Jean-Luc V . E R h W G E N .  




































































