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LA SIGNALISA TZUN FERROVUIRE EN BELGIQUE 
Le @er Tome de "La Signalisation Ferroviaire en Belgiqueh vient de sortir de presse. 
II retrace lhistoriqw des signaux "A mains", Wsés depuis le debut des chemins de fer 
belges jusqu'h nos jours. L'ouvrage est divisé en quatre chapitres qui traitent des signaux 
visuels de la voie. des signaux visuels des trains, des signaux awustiqws de la voie et des 
signaux acodques des trains. La préface est swke de M. Moelibq, Ingenieur en chef au 
d&mrtement Mashcture de la SNCB, partie Signalisation. 
L'ouvrage c0rnpm-k 196 pages au fonnat A4, dont une îrentaine sont en d e m .  De 
nombreuses photos et dessins complétait les textes. La reliure est eo fil de Iin, et la 
couvature est mtomée rigide, a f l  que le livre puisse ciccuper une bonne place dans toute 

page PFT-Boutique). Communication A inscrire d la commande : Signalisation. 

PHOTO-THEME IVOI 7 

Série indimiable de 10 photos couleurs au format 10x15 consacda A la Iowmotive 6244 
qui a récemment perdu rn livrée d'hgine (voir page 20). Prix : 400 F (non membre 450 F) + 
frais de port (voir PFT-Boutique page 5 1 ). Communication : PHOTO-THEME 17. 

17-1 : 6244~DcuxAEiaim1985(livrttvQtt) 
17-2 : 6244 l'a!eliar de &hade& ni 1977 
17-3: 2 1 2 . 1 4 4 8 k v i l i e ( w ~ P F F 1 9 8 9 )  
174:  2lZ.l44auZomtig&Ftluy 
17-5: 212.144+201.010iHo~~ct(~P~19%9) 
176:  212.1448Hcmuiykos 
17-7 : 212.14 9 Soifici 
17-8: 212.1448pUihrati 
17-9: 6244Bc8tt&laB516.0061SNCFAAuInoyc 

Photos de couverture 

fiemière page PHOTO 26-18 Le 4333 a o r r d  la sabon 1996 h 23 d 30 mms, awc 
me &uwde rlh d frrroiiLaire Bc MOIL. A catc occaslon, iurc hite & la 
remarqua& coRrris d'An&- Cid an pro- Cokerie dlAndalucP, 33 m m  
1996. 
Photo : Jean-Luc V.EKHAEGEh! 

Dernière page PHOTO 2649 Le grmd wpgc en Pdogne w g d I  par Ir PFT du 7 
~ 1 4 d ~ i u i s ~ i n d b i i a b t t ; ~ i l u u l a ~ ~ ~ ~ & A l l i r i o i r c r k s  
puHicipar& Le r&d & wyagesmapublit dsnï nafrc-ab EN LIGMiX 
Le Iririn & c p h M ~ - W o & ~  mh en 4 c  par ik PFT, d w d  par Ca 
T y U M  MKlf4YrZCCAla d 19996 Photo : Jmn-Luc YANDERhMEGEN. 



PETITES ANlVONCES 
l P n E r : J O O F S , g d g w r r k r a w n b m h F l W  

CIIRRCH& : boraircs et iadieataas TEC. SNCB, SNCV, MNA,  
MIVG, S m ,  STIC. STIL, STIV; Bijdragen !ot & GesehiedtMs van & 
Belgigche S-QL te Mechclen (MC.G. Rogier); Im 1-ys de 

SOMWRE Charleroi (Jwm & Mm%]; Le Tramway v i d d  kabuwon en b g a  
(Andrt va Bibliothèque aq&me); PkphwkrSpa, de, la vspwr 

l ' t l & e i t t ' ( ~ ~  H d ) ;  Lts chmins & Fm du Pays de Have 
Le mot du W & n t  .,..,,.......,. ......m........,... 2 (Cicwgy tejeme & Didia  Funken). D. SCHOENBûRN, Pasî. 
Le l"r& m t d e  vivant du ttamway ardeanab..,4 38,2640 MORïSEL. 
W r e  : projet d'un autorail panoramique ...... 7 
Rmtmmtion du matériel 8 O C O ~ N I G î ï ï O N  : L ' m o n  Wamoise de Madélime et ................................... Colledionnertni (AWMC) organise : üistoim : projet de wiiaim Ml posth.. . . . . ,  10 - le DIMANCHE 18 AOUT 1996 sa 5&m bomge d'échgc et m 
A c t d i i  &r&a@m ................................ "*.*..* 12 3ème concirirrs & modtliiime en h d e  Communaie de Wame, nie 
Acftinlitt SNCB Lucien Dt11oye A 4520 W-. averturc au publie i partir dc 9h00. 

- Maléricl mufeurH ................................ ,... 18 Entrée gratuite. ................................................ - VO&U&W" 21 - le SAMEDI U ET DIMANCHE 14 OCTOBRE 1996, 7- 
In-Enrra., ....- 23 exposition de modtlirrme fem,+ et pIsstique en la d e  Communale - ..............*... ................ 
Divm ....................................................... 24 de Wilaze. Ouverbe au publie d partir & 10h00. Enide : 50 Frs. . 

Pour tous renseignanaits : S 085/51.01.67 de 8hûû 4 17hûû et 
08513 1.21.48 aprh 17h30. 

- k novvclEes Srpe 19%......... 35 O CONCOUXS : Le M W  du Chemin de Fer & Treigm et le CFV3V 
- L a p k t s u r l e s ~  TGV .,.,,...,...,.., 44 amonuznt IN GRAND CONCOURS DE D I O W  

Graphiqw PFT : le noeud & PlbLon-.,.,,..- 42 FERROVMRES. Les envois s é i e c t i d  sennt apo& au Musée 
IRg raccordements oubiiés : b Mady -..,...,.- 49 pdant toute la saison 1997 et seront admi& par des dizaines de 
PlET-Boutique ...--..-..-... - .......-.. 5 1  millias & visiimm. Des prix de quaiitê r6unnpenseront Iw miillerrre~ 

créations. Demandez le dgianent du #inew~s : COUCOURS DE 
DIORAMAS FERROVIAIRES du Mus& du Chcinin & Fer, Ciû Marc 

REAilSATlON JASINSKI. nie Edmond FiCard 22, 1050 BruxtUes. Joignez B 
~ d e u n c a i v e l o p p e ~ t v o ~ a d r w r s e . N e t a r d e z p a s , ~ a r I e s  

Jemt-Lire VANDERHAEGEN, Baudouin DIEU aivois doivent être reçus avant le 28 octobre 1996. 

REDACTEUR EN CHEF ri A m D R E  : Lot de "La Vie du Rail" de 1987 B 1993. Prix h d h t k  

Jem-Luc VXhDERHAEGEh! 
Rens. : f WU481.466 ai smiainc !sauf le mardi de 19hûû % 19h30 ou par 
d u  l l'adresse de Eric GAG- B.P. 188,4049 UEGE X 

CHERCM3 : Quel amatm de trains. club w awciatim de 
md' irne*  disposerait 1 4  fend ww ma. dC-1, 
d'environ 20 m x 8 m. en vue dL ktaiier im ovale avec tables et i l s ,  
Pour 1- vepeur vive -ue 1 ( l f l2)T C-t h d e  a monter et à 
demonter. Rdféraicc pour le Brabant (Fr & NI), ou le Hainaut. 
Contact : Mr Dalle f 02l354.49.98, Mr GérCmi P 021354.73.25, Mr 
Hatogs f 031230.75.91. 

O A W D R B  ; Jeu de plaques complet de la looomotive SNCF BB 9419 

(- + M- ~ l a q u e n ~ q w  plaque SNCF), pian~sN= 
14-016, plaque SNCFBB 911 (a-1 -1, plaque BB 8251, - fonte. plasua SNCV "- demande" et 

"Am?t Fixe". Contada JO Roem f 021767.78.40 (soir) ou 0m9.59.33 
@-1- 
O C O M ~ I G 1 T I O N  : La d Grande Fête de Ia Vapntr se 

AGENDA PFT t i m h  dans le coiaant du mis &juillet A Suolathi en Fdande. AU 
programme : lmmotivwi, bateaux, traetnas, anions. machine$ le twrt 
fonctionnant la vaPtta. fl dapit du plw gr& -blcmeat wpau 
& Scandinavie. Rase@umnts : Swlahden Sumi HOyyfdvaaii,  
Fwtivaaiitoimista PLh, 44201 Suohth, Finlirnde. FAX (945) 549 4336. 

vapeur ti Trois-Ponls; cinq grosses 
locomotives sous pression; p ~ u m  "EN WGlrlESn est éghmnî m e  rous forme de 

infomadque au 010/65.66.47 (UAK 8NU s m a r  itlhirPtiquc 
"RAIL" 24 h sur 24 w par courrier aedFoaiqrae : mvoycr nn 
'DtbllPil" à Phiiîppt MATnYUS 2:293/2ûO1.10. EQ plus, vous 
p w u  dlrposer de. photos représeriîant tout le pnrr mat- SNCB, 
s l a r I q n c d e s v w s w i i a r r s , r i l k m a r i d t g n P a ~ n ~ e t  
haanbugCui= 
, 



Le TTA, un musée vivant du tramway vicinal ardennais 

Le 25 juin 1966, awc I'inaugwdon ilu 
"Tmmmy TowWquc & l'Aisnew, 1'Lrr 
8*s c k m h  & f~ tonrhiqnu d musdu 
bclga s'wwttik Trrirle mu ap&, le 
k k o n  vieirial it &ux tom conthe d 
rab- sur t*r colJina ukwrira 
Fkh-bock sar p h  & 30 w d'&tac& 

Le tronçon exploite (et potentiellement 
exploitable) par le 'ITA s'étend de Pont 
d E d  A iamormenit. Cettc section fai- 
sait partie dc la ligne Meireux-Manhay- 
Comblain-la-Tour, et füt ouverte par étapes 
de 1908 h 1912. 
Les fermeturcs interviendront 40 ans plus 
lard, soit Ic 22 mars 1948 pour la section 
Cornblaui-la-Tour - Manhay, et le 1 I avril 
1954 pour la d o n  Manhay - Melreux. 
L.e MIC marchandises subsistera entre 
Comblain-la-Tom et Xhoris jusqu'en 1955, 
et entre Miwis ct Melreux jusqu'en 1 959. 

Les ddbuis du KCA 

Le 'ITA Ctait A l'origine issu de I'AMUTRA 
(exploitant le mu& de Schepdael depuis 
1961). Sa dation avait Cté mdue 
n W i r e  car les statuts de I'AMUTRA ne 
lui permettaient pas d'cxploitcr une ligne 
des fms tourisliques. IR TTA fut donc 
fondé le 18 septembre 1964, a@ que 
I'AMUTRA eut jete son dévolu sur lu val- 

I& & l'Aime, non sans avoir klabmé aupa- 
ravant divers projets d voie &que 
(Rixensart - R e n i p t )  ou dc 6û (Overijse 
Station - Ovaijsc Plage). Il faut rendre ici 
hommage & toutes Ics PMC~ dont 
i l o p i n i ~ ~  et la p f d v k a w  ont permis 
la uincrétimtion de ce projet, tant le scep 
ticisme des gens etait grad.  il est vrai 
aussi que l t  m b r e  de chemins de fer-mu- 
s& cmtinnitaux qui existaient ou virent Ic 
jour A la même mue çe comptaient sur 
les doigts d'une main, en F m c t  exisiaient 
Metieu (1 9643, et Pithiviers ( 1  966); en 
Allemagne, Bruchausen Vilsen - Asendori 
(1 966). Les exemples étaient donc rares. 

Les m n d e s  étapes de 30 ans 
d'ertioitation 

Si les premiers travaux dkbuiércnt en 1 965, 
c'est le 25 juin 1966 que la d o n  Pont 
d'Er& - Forge A I'Aplez fut officiellement 
inaugurk. Le 3 juillet suivant. la ligne est 
ouverte ti l'exploitation et le 1 1  juillet, le 
prolongement vers Dwhmps est eKectir. 
En 1967, le dépBt de Blier sort de tare. 

L'annéc 1968 est placée sous le signe de la 
vapwr avec la mise en servicc, le 22 juin, 
de la locomotive HL 1076. En 1969, l'ex- 
ploitation est limitée A Forge h 1'Aplez. 
Cette ann& voit épaimmt la visite du 
prince A l W ,  actuel Roi de Relgique. 
En 1973, double inauguration, celle & la 

section Forge - Bagistére, et cetle & 'Lw 
Scarpe" qui vimt r e m p h  la l m  1076. 
En 1975,lcTïAfEteries loansetrnetsur 
pied ce qui fut probablement le pmtÛer 
festival fmviaire de Belgique. Pour 1'- 
casion, les 4 modes de traction 
(hippomvbiie, vapeur, eiectriqw, diesel) 
sont présatés sur le h u .  En 1978, le 
TTA fait I'acquisition & la voiture royale I 

des ArdRuies, la A165 
En 1980, la ligne a& prolongée jusque 
Moulin de Chahmu. A I'omsim du 
centiéme annivemire des vicinaux en 
1985, le TTA est mis A confribution à 
ûosknde oh sa locom4ve 1075 est mise 
en chauffe comme téserve de la machine 
979. En 1989, "La Scarpe" met fin B 21 ans 
de traction vapwr sur le TTA. Cassxiation 
va dés lors consacrer tous ses m y m  au 
prolongeinent & la ligne. Dés i'anuée 
suivante, la voie srrive d kharnps .  En 
1992, Dochamps gare est atteint, et en 
1994. la jonction avec la section vers 
Lsmormenil, attendue depuis tant d'annh, 
est enfin réalité. 

Les coniraintes d'une tqploitatiun 
touristique ei muséo~aphique 

Ceux qui ont suivi i'évolutim du ï T A -  
durant lez h n t e  annécs h u l & ,  l'auront 
vu changer, celui4 s'adaptant aux 
contraintes rnatéridles et commaciaies que 
peut rencontrer une telle entreprise. 

L'autorail AR 133 O I L ~ ~  renwrgycs A 10760 d A 8944 m e  k swbn Be Pont d ' M c .  Sqtdre 1993. Photo : P. MIL. 

4 PIlmMs)o 



h s  miraintes matérielles, ce mt les 
uhmwtum (ponts, voies) et le d e l :  
roulant qui vieillissent (h& quelques 
remorques A bogie datant d a  anntes 50, 
les véhicules les plus &ts sont les 
autorails awtmits en 1934-1935), et qui 
sont donc de plus en plus diaticil- et mû- 
teux 8 entretenir. 
Les contraintw commefciales. c'est la 
clientéle devaiue de plus en plus &-te 
avec le tmp, mais aussi l'arrivée sur le 
4 4  #autres attmctions touristiques. 
Alors, comment concilia ces deux con- 
mintes pour éviter, dCmt part diiser 

mie et matériel, et &autre 
part de dilapider les - humaines et 
fuiancikm dans une exploitation intensive 
qui nc mmqmul plus A la demande 7 

Cdté matériel, rendons un stumd hommrrge 
aux membres du ?TA qui ont eu la clair- 
voyance de réCu*, A i'époque. non 
sedernent lc matériel roulant encme 
réutilisable (et de l'acheter, permettant au 
ï T A  d'échapper la dilapidation de sa 
~ollectim lors de la cession de la SNCV). 
mais aussi tm maximum de pi- de 
rechange pwmctiant a u j d u i  de voir 
l'avenir sereinemmt (cela ne veut toutefois 
pas dire que l'on peut tout se parnetire. car 
di- de p i k a  de rechange ne signifie 
pas que l'on dispsf? é g a i m t  de 
SoutiIiag ei du savo ir - f i  dccdse,  par 
exemple pour r d m h g e r  des essieux 
drauiorailsl, 

CBié commercial, le I T A  a reamtré son 
oîüe sur le jours mtables. soit les diman- 
che et jours fhés de PaquWr B mioctobre. 
ainsi qu'en semaine de mi-juillet d fin août 
(sauf le lundi afu~ de garder un jour libre 
par smaine en uis Crintemation 
necessaire d ia voie ou au malériet roulant). 

Le TTA O&, durant ces jmk. une 
grille homire pcrmeüant un depart toutes 
l e s h ~ e t c e , 6 f o i s a u u n a r i h i a e j w r -  
nte. 
Cette griile parnez dime part A Itexploi- 
b t ,  CFom une capacite de m q m r t  non 
négligeable sirr une journée. et A la clien- 
téle de ne pas devoir attendre trop long- 
temps enb-e deux &parts. 
La plupart du temps, ce sont l'autorail 133 
et la Madase AS944 qui assurent us 
prestations. Ce choix csî A nouveau dicté 
par les umüaintes maihieiles et commer- 
ciales. 

Cette compitiun o f k  une bonne capmie 
(M plaees assises), at peu -ive pour 
la voie, et & aisée i entretenir (existence 
de pièces & rechange). En cas de bwwin, la 
mpsitim peut* réduite (autorail 133 
seul) ou tenfwcée (par lcs remorques 
fermées A1 076û et A 1776). 
Mais pur les amateurs de bellw wmposi- 
tim, le TTA mi deux fois par an, pur 
autaut que la meté0 le permette, 2 ou 3 de 
ses vehicul~s les plus précieux (remorques 
du groupe de Wellin A1348 et "Royale" 
A165, remwquc et f o q m  vapeur A1 208, 
A2355, A2402) qui, attelés i l'autorail 93. 
fment des rames de haute c-. 
puant A La de Dochamps, elle & 
d suivant l a  m&mes ~~~~tmin tcs .  
Deuxservicesfaniltatifs5mtmisaImte 
It dimancht sprbmidi. L'absence actuelle 
d'kvitanents h h a m p s  m m  la 
mon* de cwvois avec r a m q ~ d s ) ;  donc. 
en cas d1aElwnce, p de desrte de 
h c h a m p .  De mânc, l'éîat de ia voie Est 
égaîunent deterrainant (rd gms, présaice 
de ehabliq voie ri* par un débmkur). 
L'exploitation ne -te bien sûr qu'une 
partie d e  activités du TfA. Durant taute 
l'a&, une petite &pipe motivée se wnsa- 

crehl'en~endesin[mstnieturcsctdu 
mattriel rodant Notons toutefois que 1- 
gros travaux sont rissurés par uue enüepris~ 
privk, le T ï A  effectuant 1- îravaux 
~ t o i r c s  et de fliition. 

Ce n'est pas parce qu'une ligne est exploitée 
B des fms touristiques ou m&graphi,ques 
qu'elle nt doit pas prhaîm ua maximum 
de skufité. 
Au TTA, fa cimilaiion des convois cd 
régie par le bâton pilote raison d'un bâton . 
par scctica Cette règie est d'application 
m h c  si un seul eonvoi est engagé en ligne. 
Noions quinie signalisation kldrique type 
viciaale avait été mise en semice en 1970 
mais fut d&uite par imt -te en 1976. 
Sauf quetqna véhicules, le d e l  
gtnhalunmt p s  équipé du frein I air. 
aussi. un ~~ se trouve toujours sur 
le danier v t h i d e  du umvoi. 
EnCi  c'& ausi pour ùcs raisons de 
&mité que le troaçon Forge - Dochamps 
n'est pas exploité ai cas de pluie, le rail 
gras en P t e  wntinue & 30 %O mdant Ie 
freinage plus que d é h i ,  surtout en pr8 
sence d a  boues de ddxadage! 

Comme toutes les associations. le T ï A  a 
bprojetsencourst tdans~cart~~l~ .  
CSté matériel mulani, l'heure esi au recai- 
ûage sur le matériel vicinal. De ce fait, des 
véhides urbains. w hisnnt double an- 
ploi, soat mudus B des d a t i w i x  
soeurs belges ou Ctrangéres. 
Cette pratique de faire de la pl= A 
Blicr et d'ainsi pouvoir mettre B l'abri b 
véhiculw h i a v t  in-ts. 



A k sidion & Fovgc d I'Aplce, I'antoraü ART 123 d Ics -na 19566 a 19572 a la &mt Photo : Philipps AaSn 

Dans Ie futur, plusiarm véhicules actuel- 
lanent en f i s i o n  seront remis en savice 
(aulord ART 123, remarques A 3776, 
19572), d'autres font ltobje& de travaux & 
rénovation (A1 584, A 21 15) s m  toutefois 
prévoir une remise ea savice B wurt 
terme. Quant A la vapur, il faudra encore 
fienter qipeiqw andes, lwsque la 
toîaütédeiavoie saaaiéiat(présde600 
traverses swt mpla&s chaque am&!). 
C'est ~~t du e8tk de la voie que. se 
joue actuellement l'awnir du TTA. Si 1a 
cwpure qui hit a i t é  A Dwhamp pendant 
pfég de 30 ans ed aujourdbui un souwnir, 
d i e c i  pumit  redescendre de queique 
k i l o m m  &pub quelque années, on 
parlait de la réouvemire de la carriére 
d'Am&= (quelques mtainw & métres 
avant la station de Forge). Aujourd'hui, 
cette réouyerture tsl réalité. Le chemin 
d'a& I la M è r e  coupe les voies du 
TTA. En principe, un v g e  A n i w u  
devrait &c mwûuh, mais entre thhie et 

-ART69:garéenétatdemmhe - locoCric&ur Deutx : en h c e  
VAPEURS : 

- H L l W S : e n ~ t e & ~ m  
- "Iasmpc"  :aiattmteder&isiœl 

FOURGONS : - A 2355, A 2402 : en d c e  
REMORQUES A 2 ESSIEUX : 
-A165,A t2W,AlMS,A8944,A 
1W60 : en semice - A 1776 : UI &vision - A 2115, A 1584 : t r a m  ponctuels en 
COUTS 

- iemorque "Teck" : ai attente de révi- 
sion 

-67:garéeenéiatdemarche - 2,s 60,n : hors &ce mais peuvent 
roula 

RRM0RQUP.S A BOGES : 
- 19538,19566,19578 : en h w  
- 19572 : en dvision 
- 19188,194ZS : ho*i service rmtis peu- 

vent mula 

Aperçu drc matPrid roulant 

Sans rentrer dans 1- &taiIs, voici un aper- 
çu du paw du T A ,  exception faite des 
wagons de marchandi=, tel qu'il se pr& 
m t e  en 1996. Ne sant repris que les v&i- 
cules ganh 4 Blier et Burd-. 

AUTORAaS : 
-ARW:en&ce 
- A R 1 3 3 : m h c e  
- ART 123 : en nivision mais utilisable 

CkinotmaquelematérielhmiieMcetst 
pf idpiemat  du mrrt&iel .issu de rkaux 
u k h ~  (60, 67, 72 ex W O ,  2 eî S EX 

STIC) ou qui n'a pour ainsi dire jamais 
r d &  au TïA et qur sat & débarras 
(19188,19425). 
En plus de ce mattrici. garé il Blier, quel- 
q m  véh icu l~~  sont garés d Biirdimie où 
existe un petit fisctau de voies. II $agit'& 
l'ART 50 (en da), de la HL 1076 (cn 
pi& detacMa), da rmnorquts 610 (a 
MIVA), 19533, 19543, 1 9669, PIUS q ~ l -  
w=w=&-. 

Rcasdgaemenb et rkenaîions : 

W e u r  Robert PARMENTIER 
Dép8t de Blier 
nme du TTA 

6997 E R J Z E  
P 041l84.42.97 

. . . . . . - . . 

HOR4IR.E DU mA 
vatable du dimamehe 7 anil au dimanche I3 octobre 1996, uniquement les 

dimanch- et jours fériés (tous les jours du 9 juillet au 31 aoQt mdle lundi) 

1 Pont d ' E M  1 10.30 1 11.30 1 14.00 1 15.00 1 16.00 1 17.00 1 

: seuIement le dimaneht et pas par mauvais temps. 

DOchamP a- 
hchamps deparc 
Forge P IrAplca 

+Amonintl 
Pont d1E& 

d t m  les avis locaux 15.401 - 
15.30 
15.40 
1 5 9  

11.00 
11.10 
11.20 

- 
IdW* 
16.30 
16.40 
1 6 3  

11.55 
12.04 
12.14 

17.40* - 
17.30 
17-40 
17.51 

14.30 
14.40 
14.50 



Il y a 50 ans : un projet d'autorail panoramique ! 

En 1946, Baume & Marpent ttudie un 
eagin tout B fait remarquable, bas& sur l'au- 
toraii du type 6ûS de la SNCB, mais en 
version "panwamique*! 

L'auioraiI h t  A caisse unique. et reposait 
sur deux bogies moteurs B dewr &eux 
( m t i o n  d a  &eux B'B'). 

Afin de di- d'un champ & vision 
ttendu, le cm-t " v o y a g ~ "  etait 
dl& par rapport d la toiture & l'autw 
rail, le pl& se trouvant d une hauteur 
& +/- 2 metrts du niveau du rail. Le mm- 
partiment voyageurs etait en fait divisé en 
&ux parties kgdes, stparées par la plate- 
forme d'accés. Afin & dunncr vue vers la 
voie. des pare-brise étaient également pr8 
nis A chaque extrhité du compariirnent. 

L'accés aux deux parties dn c o m ~ u l t  
se fisait par deux escaliers de 5 marcha 
situés de part et d'autre de la piabfornie 
M. 
La capacité M e  & I'autorail etait de 2 x 
16 places assises, lesquelles étaient d i s p  
&enfileA2+2pb&front. 
L M h g a n e n t  int&iap éiait campl& par 
une Mette, un vestiaire, une giaciére et 
une cabine de chauîhge, le tout situé A 
droiteet&gauchtdesdeuxdm. 
L ' a u t d  aurait été propulse par deux m 
tews diesel, fmés sur le planeha de dm- 
cune des deux cabines & conduite, et cela 
suivant Ia mêane disposition que les aute 
rails fYpe 608. 
L'ensemble de l'appareillage di= (groupe 
de refroidissement des moteus diesel. 6 
semoirs d'air et de gasoil, batteries d'ac- 

cum-. etc.) Ctait loge en dessous dri 
eompartirnait voyagaus. 
En bit, les dimensions générales & l'engin 
étaient fort prochCs de alles du 608 : Ion- 
gwur totale 23,700 m (608 : 23,400 m), ia 
largeur, la diskm enire les piwb de b 
gies, et le diamétre des rom Ctaiait idai- 
ti- 
Les darx bogies motwrs étaient @dement 
idaitiqueri au bogie moteur du 608. 
Ce projet t& i n a h d u  n'a nduwew& 
ment ps été exécuté. Nous iguomw si cet 
aiginétaitdesünd AlaSNCBouaunauûe 
réseau Un lecteur peut-il nous répondre? 

A noter qw des autorails de disposition 
semblable ont vu le jour quel- a n n k  
plus tard en France (les X 4200) et en Italie 
(i'ALn 444.3001 'Belvederen). 

Ensemble 



I 

I 

Restauration du matériel 
I 

A 

Comnu tom k ans, k longncpLriOdc 
k k r n u k  a && mise d profi poar poiu- 
s u i v * c & r ~ e c n & d & i r o r r c ~  
m&, qui nc ~ g s r  pw d i h m  & 
s ' W .  V k i  h point & ki sduuîion 
& c b a q n e d h k k  

Le chantier de loin le plus important wn- 
~ a n e  notre 5927, qui subit une révision en 
profondnir. 1,'ophtion a débuté en au- 
tomne dernier, et le moins que l'on puisse 
dire est que c'&ait n k i r e  ! 

Prunihre étapc : le nettoyage de la salle des 
machines a@ retrait la chaudière. Ceci 
afin dc nous mettre en appétit et de nous 
p d p a m  aux plaisirs qui allaient suivre ! 
Vu l'état des lieux, les propriétaires pd& 
dents n'avaient pas passé la loque A pous- 
sière depuis une vingtaine d'années. Après 
démontage de la toihvc et de catains orga- 
nes, et la protection des pi- délicates, le 
désin- a pu c o m m ~ ,  A grand 
renfort de produit docapant, et au moyen dc 
nettoyeurs haute pression. La peinture a 
aIors pu étre appliquée sur une surface 
d h t e ,  ct les pi- qui avaient été entre- 
temps révisées, remontk. Le moteur die- 
sel subira me révision cumpléte durant le 
prochain hiver. 
IR démontage dvtkla diverses surprises 
dont la plus spectaculaire fut la découverte 
de cibles hautc tension tellement érodés 
que ceriains faisairnt masse avec la tais ! 
On s'cmjxessa de dpm.. . 

la deuxième &pc fut certainement h plus 
Wble : il s'agissait de leva la locornotivc 
et de nettoyer le dcssous de caigse. Ls saile 
dcs machines était sale, mais ce n'était 
qu'un gag a côtk du spectacle qui s'ofit A 
nos yeux: "on" s'était contenté de peindre 
sur les couches de masse successives, le 
tout fomant un magma innommable qu'il 
fallut dé-. C'est ainsi que l'on vit des 
jours durant une Ctrange équipe $affairer 
autour de la machine levée sur v h .  
équipe vêtue de ce qui devait un jour res- 
sembler à des habits, raàus méconnaissa- 
bles par la poussiére eî la graisse. Une 
4uipe de fous casqués, masqués. gantés, 
crottés. munis d'uslensiles invraisemblables 
allant du tournevis au burin pneumatique, 
ei t.epandant autour &'elle un potin du dia- 
ble. Certains (encore un peu plus allumés 
que les autres) vinrent m h c  anima l'aie- 
lier ia nuit du réveilion ... Une fois la cou- 
che de saleté péniblement enlevée. on nit 
toui de r n h e  la satisfaction de 
I'cxcellcnt éîat de i'arsanblt. Deux couches 
de pWnture furent appliquées au pistolet. 

Tmisiéme étape : la &novation m p l &  
des deux posh de conduite, c o ~ t  
démontage, nettoyage, ponçage et ranise A 
neuf des p i h  abîmk. Le plmdm, par- 
ticuliéremn1t par la rouille, a & as- 
saini et traité. ks deux cabines mnt te- 
pinta et le remontage des appareils a 
commencé. 
Les travaux antrieurs se sont limith jus- 
qu'à présent au démontage des parsbrise, 
des hublots, des portes et des q u i l l e s  & 
phare (no& 5927 réapparatira en effct 
mimit de simples phares blancs). Les uif- 
b A batteries sont rénovés. 

- le Eraitaaat cwnplet de la aisse avec 
sa ranise en peinture, y compris Ics 
?rois é1Bneats de toiture, et le remon- 
tage des pare-brise d hublds; 

- h t  ' ' du ranontage des pupi- 
îrw de duik, 

- la révision de ious les organes camp 
sant le fhh. 

NOUS prévoyons la teminaison des travaux 
p u r  la fin de 1'mde. Nui do& que la 
5927 fera sensntion lors de sa rkppmition 
en public; amis du dimi, encore un peu & 
patience donc... 

Un au- gros boulot fut mené en paralléle: 
la remise en état des toitures, et en patti- 
culier des groupa dc refroidissement. Ce 
ne fut pas une mince aiTaire ! Rarement a-t- 
on vu une machine aussi mal conçue ques- 
tion accessibilitk des appareils ! 

Divers travaux restent maintenant A exécu- 
ter, notamment : 

- l e  remplacement des deux bogies par 
ceux de Ia 5914. Ii faut ici pUécistx que 
le PFT a mchetk un lot de six 59. d'une 
part afin de disposer d'un stwk complet 
de pi- pour la remise en état de 1a 
5927, et 8auIre part pour servir de mon- 
naie d'échange pour l'squisition de la 
MH)3 auprés du ferrailleur de Ronet 
(voir EN LIGNES 25 page 40k les six 
machmes seront donc ferraillée dans 
les prwhaines sanaines. 

- la taminaison de la révision du groupe 
& refroidissement, 

- la mise en place des nouvelles q u i l l e s  
des phares blancs, 

Seuls des kavaux Cpeniretiai courant ont 
été pratiqués sur notre garde star : nct- 
toyage intérieur complet de la chaudière et 
du foyer, nemage de la soute A eau du 
tender, enem de Ia robinetterie. 
En ouire, k visite annuelle obligatoire de la 
chaudiére, a été exécutee par AiB-Vinçotîe 
au &but du mois  tamil. 

Quelques travaux 8i la timonerie de frein 
ont &té e x k W ,  ainsi que le placement du 
nouvel appareillage contrôlant l'épuisement 
du 6eii. 

Ce* machine, en parfait de marche, ,n'a 
pas néamité de travaux. 

PHOTO 26-1 2 La 5927 tel qu'& sepr&entait en a d  : Irr doubk pkars sont s u p  
prh& Ca patc-brhr, h u b h ,  gnas d ' m m  d'aù cr I 'emedk ik h roiryrc sont 
&wnt&, la s a k  rdc machine mt d ce stirdt e d  cnti&ement ?Aisée a repehtc. 
Photo : Jean-Luc VAMûERHAEGEN. 



Autorail 4333 faissiait leutanent pmr la rouille. 
Une restarPation cwnpléle de la wiitiw est 

Le circuit de freinage n'a toujours pas kt& @vue lors du pFochain hiver. 
Ap& sa premiére mrtie le 25 novembre modif* ut du retard la fMPnim 
1995. wlq= menus travaux de réglase Plans e t i f s  des piéccs *- ont & ~~ sur le 4333. res; en aüemht, tous les 46 sont interdit 1 En attente de restauration 1 

Remorque 732.10 1 
Fourgon Expo 1 

de cmuhtion depuis le l er janvier 19961 
ia 5204. la 6ûû3, les deux lwmnotives 
diegel a. CCB, ex V36 dletnmdes l'au- 
tmmûice électrique 502, les v o i m  Ml ct 
le fourgon 17.000. 

Une Bquipe réduite a damment r e p  la 
m i a d o n  de notre morqUe* dont l a  Tous les travaux ont ét& mqmdus a h  & 
mvaw avaient été intemiinpus il y a prb npus g & &antiers plus imper- 
de 2 m. On pwt espérer la revoir en ligne tan&, notamment celui & la 5927. 
pour la fm dei'l'amaée. 

Voiturebuffet 1 
Vous ddsi~pz prh'cipsr rt b n%humiols 
de notm mat&rlel? Rien de pl= simple, 

1 Autorails série 46 1 GSM 075i71.20.28. FAX 065.7l.zo.28) OU 
conherez par ttldphone (P ~2770.5182. 

Un bquipt & jeunes a fiut ses p e  p r  &mit. Une visite &s c b t i e r s  esi &m 
Aucun travatl parhcuiiu n'a été pratiqué armes sur fa voimmbuîïet. Il s'agissait cs nu pssible afin de WOU mmtmr les 
sur ccs cngins (4602, 4605, 554. la), B l'ex- d'assainir les àeux parois d'about qui se d i t i w t s  et le gsnm de rmiiail. 

Edm! C'est le temie qui convient le mieux 
pour qualifier ceite wère circulation 
tant attendue. 
La restauration du 4602 s'était achevée au 
mois & h b r e  1994 pru une mauvaise 
nouvelle au moment & la visite 8-- 
tion, puisque la cote dbrtmmmt inttrinir 
(Ei) de l'uri d~ essieux porteur était 
ri- ia norme de 6/10 de mm (!). De 
plus, l'épaisseur du b&ge (Eb) déjh t& 
kluite ne parnettait pas un q u e l q u e  
reproiilage. Bref, il ne restait plus qu'A 
rebuter l'essieu. IR  voyage iniiialement 
@vu avec comme destination Mechelen, 
n'a pas pu awu Iieu et le 4605 a remplad 
le piiuvrc 4602 au pied levé. 

Nc voulant pas faire appel A la réserve 
"stratégique" d'essieu du PFT. nous avons 
fait le tour & Belgique A la recherh d'un 
essieu d'autorail type 554. Après huit mois 
ci'effwt et de pourparlers, des essieux de 
rechange f i e n t  d~ acquis auprès de 
l'arriaial & Mechclen. Le levage de l'auto- 
rail pouvait debuter en septembre danier. 
Un mois plus tarQ nous obtcruons d m  le 
dlébre fonnulaw M942, aui&anI la 
circulation de notre aigin. 

C'est finalement le 14 octobre 1995, que le 
4602 retrouvait le réipeau de la SNCB en 
&&uant un périple mire Ath et Mmiem- 
boufg pour le compte du Petit Tmin B Va- 

peur & Fwest. C'était a m i  I'msion & 
parcourir la ligne du Chanin de Fer A Va- 
peur des Trois Vall- vers TREIGNES, ori 
un paralléle était organisC avec le 46 16. 

Aucun prob1tme technique n'&nt survenu 
au m m  & ce voyage, la petite &pipe dfs 
restaurateun a pu Feter la victoire au rs 
tour, et l'on peut dire que l'ambiance etaii 
t r h  détendue cians l'autorail ... ' 

Lt 4602 a ainsi rejoint le pan: opAmtirne1 
du PFï et nul doute que nous le rcîmuve- 
mm lors d'un prochain voyage en 19%. 

PHOTO 26-25 La pre&e b& du 4602 1'- dgns I'En&cSambr&-Mcf~pc. C o w - s w - H m ,  14 odobre 1995. J-M HOmII!  
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Projet de voitures MI avec compartiment postal 
P m  Ics S C ~ Y I * ~ ~  mab* posrmrr sur 
da re- dlimponrrnEC seeondrrirc, un 
ptojd & f l w t s f d  & d u  &t 

ryps M1 CD (3- h ~ f o u q o n )  ai Ml 
cgosi (3- h e  + C O ~  

p l 4  &vtd dcpPus 1935 aupr& & & 
R&'e drs P m  Pour & rakons b 
nomiqua, ce projd n'don& pas, d la 
Po* &n& ab= h p d i l i r i  & m- 
iru#c dw no i ryck  wimra p o s t e  
coiufer, cc qui posa un nouveau probhne 
w qu'il &air nk-ain & ks Lquiiprr & 
bogia poiv pouvoir circdh à grari& 
dmsc dans î& twiw dc La 
secon& gwrrc mondhk enterra ê g a k  
mmf ce s c d  pmjct 

Voici quelques commentaires A cc sujet. 

ta SNCB n'&ait pas oppo& au principe de 
transfomer des voitures ùu type Ml , mais 
elle fit valoir & sérieuse objections. 
Tout d'abrd, les voitures Ml dont la cons- 
tniction allait débuter, n'étaient pas sus 
oeptibles #être transformées a l'wagc pos- 
tal. Destinées aux services omnibus A par- 
murs limité, elles comprenaient de nom- 
breuses places debout. 
11 faut ici noter que la Poste envistigeail 

liiti~isation des Ml hudorrn&s entre 
Gent et Adinkerke, et entre Bruxelles et 
Tournai. 
1Xin autre wté, la ~ o n n a ~ o n  assez 
uifiteuse, devrait être mise A la charge & la 
Poste. 
De plus, la SNCB se voyait en droit de 
réclamer m e  indemnité complhentaW se 
justifiant par la perte d'un certain nombre 
de places pur voyageurs, et par le fait 
qu'elle ne purrait pas utiliser son gré les 
voitures transformées, les ambulants ne 
fonctionnant pas dans tous les û a h  dont la 
unnpsition comprendrait des voitures de 
i'espéce. 
La ~ o n n a t i u n  pmpo&, quoique rhli- 
sable, ne se traduisait vraisemblablement 
pas pur h Poste, par l'économie 
budgetaire escomptée. 

La SNCB fit remarquer A la Poste qu'elle 
n'exigeait p s  l'utilisation exclusive de voi- 
tures métalliques A graude capciid de 21 
ou 22 métres, mais elle désirait l'élimina- 
tion aussi rapide quc possible. dans la 
composition des trains de voyageurs, de 
tous les véhicules A caisse en bois. 
La SNCB n'était donc pas O@, pour les 
ambulants d'impntmce secandaire, A liiti- 

1 

lisation de voitura métalliques de dimen- 
1 
1 

sions min& que cella des voitures 
q u i s e s  ni dernier lieu, 10 ou 12 m pt 
exemple, et portees par deux ou trois cs- 
si=, qui pourraient êûe incliises, si la 
situation l'exigeait, dans â e  trains intema- 
tionaux ou directs. 

Le prix de telles voihues cmnplétement 
équipées, ne dépsmît  p s  le tiers àes 
voitures de 21 ou 22 m, soit +/- 225.000 
fnurcs, elles ne pourraient toutefois pas &tre 
pi& sur tmgi- car trop Courtes mais 
cette question est de peu h p r t a n c e  pour 
les ambulants d'ordre 
Cornme la Poste envisageait A cette tpoque 
la construction de 12 voitures p a i e s  de 
2 1 m pour un montant de 2.5ûû.000 francs. 
les administrateurs suggénkcnt d'affecter, 
le cas Bchéant, une d e  de cette somme A 
la amstruction d'un certain nombre de voi- 
tures pstalcs plus coirrtes. 
Le projet de ûansfomiiun Ml fut en 
défmitive ahandonnC, tandis que &utaient 
les aMBes noires de Ia seconde guerre 
mondiale. 

ADMINISTRATION DES POSTES 
Service des ambulants 

pmjet de transformation d'une voiture Ml  3e class&uraon en voiture postale 

V O ~ U ~ C  MI CD &amform& en C-pd (d comparrr awc ik schlma mwî t r ~ f o d u n  d &page ckon!re : CC conpmimmt w p  
gcvrscntidcïrrlrltrir&nwW, l a p h c - f o r m e d ' ~ a t r l t p ~ ~ C c i r i i l i n i d r &  w b e ,  &ploarcn&c&pnibkmtmti&- 
ment reconwn'ie en coaipSriimnir pwrd La Voitivc dispar& &si dc 47 ussisa et 40 &bout, soii JO p h a  asbm & moins 
pour Lrqudk Co SNCB dchwra urne h&umi..t aupk rtc P Posir C d e  dirpmirion ne conmail gn)n d la SNCB qui *rigeait 
qu'wu partie mU f-on subsiste pow s# propra & o h  10 jni l la 1935. 



ADMIMSTRATION DES POSTES 

Service d~ ambubats 
projet de transformation d'une voitum Ml 39 classwYourclon/ 

en voiture Postme classe 

vue de face avant la  transfo^ 

vue de face avr& transformti~n 

dna1pemmt intérieur aprh transformation 

Dwu cc second projd, k nombre & p k #  wpgcyrs r d  & te& softe que h Parte ne & w d  par payri dth&n&& 
compkenîoirepow&prric rdcpkcs. Lr foiugoir a t r m o n d  cn tmmpadhatpwtalmab, comme e d  mathné, kr SNCB e t  

qu 'umc padc dv f q o n  srrbsac pour s a  p p r m  b u o k  IO judW 1935. 

oména~cmerit intdrieur avant transformation 



Actualité étrangère 

Radiation ib Iocomotives séda  
277 et278 & la RENFE 

Dr 1994 P 1993, Irr RENFE (chclrtinr & 
fm apagnols), a miri du s m k e  k 
EOc0irim.w dhriqnes & iku* 
rcmatqorabtrS s&im : i k  277 d 276. On 
g m  c o m w  que cm uigUu fomaùnt 
les M r u  séria aucienna & la 
RENFE 

Après la seamde guerre mondiale, 1Fsp- 
gne traversa une pkrode de grand marasme 
économique, aggravk par la guerre civile. 
Comme l'approvisionnanent en charbon 
pour Ics l ~c~mot ive s  A va- posait des 
problémes, le gouvernement dkida de 
substitua sur Ics grandes lignes la traction 
klcctriquc a la traction B vapeur. Ainsi 
naquit un vaste programme prdvoyant 
I'klecirification de 4500 kilométses ùc 
lignes. 
A cc mommt, Ic b u  &lcctrifié s'étendait 
sur un peu plus de 600 km. la plupart A la 
tcnsim de 1.500 V continu. Pour 1- mu- 
vclhs Clcctri fications, il fut n-oins 
dtkidé d'utiliser le 3 . 0  V =, tension qui 
permettrait d'effectuer d'importantes 
h o m i e s  sur les caténaires dcvenuw plus 
légkres, et sur le nombre de sous-stations 
moins nombreuses. 

II fallut toutefois atkndre le milieu des 
annOcs cinquante pour voir rkllcmenl 
debuter la mise en oeuvre de ce plan. De 

1954 A 1970,2500 lan de Ii- mont mis 
sous taision. 
Pour desservir ces lignes, la RENFE avait 
besoin d'un grand nombre de lacomotives et 
&automotrices. Etant donné que I'induStne 
espagnole n'&tait pas en mesure de satib 
faire une telle mnmmde, les locomotives 
furent importh et subdivi&s en trois 
&es distinctes, mais comportant chacune 
des perfonnmcts voisines : 2.200 kW, 6 
essieux moteurs, et une masse de 120 T : 

- les 7600/86Qû : Co'Co' dérivant des 
célébres CC 7100 de la SNCF. Ces ma- 
chines, consmites au nombre & 136 
(7601 d 7699 et Mû1 A 8637) sont ac- 
tuellement toujours en service: 

- les 7700 : COCO' construites en Angle 
terrg - les 78ûû : Bo'Bo'Bo' de conception am& 
riaine. 

LES 7700 

Les 75 Iocomotives & ce type k t  
intdpalement construites en Angleterre par 

Leur aspect &eur était paticul ihent  
remarquable, avec les cabiiw de conduite 
flanquées d'un énorme nez ariondi du plus 
pur style américain de l'@que, et 
ressemblant & aux nez & nos locomoti- 
ves diesel des séries 5243-54. 
Elles posséâaient six moteurs de h a i o n  
-dus par le nez, pou9anl b couplés 
en &e, &rie-paraütle et paralléle. 
t'équipement de dhamge h contaclqn 
electropnwmatiques compwtait un arbre A 
camesA33cnurs. 
lies auxiliaires se composaimit & deux 
groupes mo~vent i la teurs  pwr la vçnti- 
lation des motmm de ûaction, deux grou- 
pes m o t e u r £ w i ~ ,  et deux g m p  
motopompe m a n t  pour le frein A videen 
usage en Espagne. Un frein Clectrique B 
récuphtion complétait I'équipancnt. 

L a  Bo'Bo'Bo' & h shie 
278 & un arpccr n 
Çcaicnit&niqu#d fort 
procbrs d h  1280 & 
Ne-e S ' , a  
Jwqu'ar 2957, h 278 
& a b #  hbimm d h e  
tiHScdaoisrons&wri. 
P w  b s d c ,  h f u t e n t  
-CS d'un vwt 
M o = ,  - wl/ul/ikf 
jaunt, d b -CS rle 
I a i c d t & u ~ c s ,  
En d 1979, b 27&-8 
ruiiarqw un min & 
mar&m&u &u la 
badaedcvidareia 
Photo : P i e m  HERBIET. 



Les 7800 

De 1954 d 1960, Westinghouse (partie 
&dique) et R d d w b ~ t o n - L i m a  et 
NAVAL (A Bilbao) pour la aisse, li-t 
une &ie de 29 locomotives formant ia 
s6ie 7800 (301  4 7810 : 1954, 7811 A 
7820 : 1955, 7821 A 7829 : 1959, 7827 i 

h niachiaes avaient la 
pticldafi tC~~~Vimeeaisseetuaappa- 
reilhgc tlaûiquc praîiqwmd idmtiquwi 
a w c é l t b r e i 1 2 0 0 d e s N S ( ~ & f a  
néerlandais) datant & 195% la gma~re 

différence Fesidsit dans la disposition dcs 
essieux :iroisbogiesAdeuKesgiewrpoi~k 
7800 1BoBo'I30') et deux boeies i trois 
d e 4  poiir la i200 (COCO'). 2ettt d h p  PHOTO 26-01 Non nroina - i m ,  Icr 277, W lr-ic n'ut p s  s- 
sitim fut choisie pour faciliter Ikcript ia~ wpcla CCat rkr Cngiris &cl d u h  des airiidCs -c. TP& 
en courbe vu que le &eau tspagnoi mn- W kwp*ockaiii smiZcc d -4 2 9 1 1  1984. Photo : Paml D W i S .  
p o r t e d e n o m b P e u s e s i i ~ t r & ~ ~  
& profil trés dif ide.  - 
Les 7800 fiaait ai wtre lw d e m i h  
locmriotives conçm par Baldwin (caisse) 
arant la disparition de &ic firme. 

En fait, Iwi élecbifidms ne touchaient 
alm que les U o l l s  âillicilcs en f m  
mmp. Plus tard, avec l ~ m  & la 
caténaw, leur rayon #action $&di, mais 
elles restérent toujom cantcwn& dans le 
nord4nwt 

époqrrcddcs t ra insdd ea l i~ furent  
qprhés .  coadamnéreat la 277 d les 
278, et ce malgré leur fiabilité et ,leur 
grersde mbusbm3. Leur retrait &tif est 
hiavenu m 1994 pour les 278 ct tn 1995 
pour les 277. Diqmmiwmt 'ainsi & la 
sehie faroviaire qagmle deux remar- 
&les dmgim peu connus dans le 
mondedes- 

Lessixmoteririi&îractîanétaientswipen- 
dus pur le nez et pouvaient être couplés en 
M e ,  sh&pdlèle (2 group de trois 
motetas en série) et paralléle (3 g r w p  de 
dew mohm en shie), chaque couplage 
puvant être &unté par deux shunîs. Elles 
pkdaient tigaiement iin M n  &lechique, 
mais rtséostatique. 

Les 7800 furent originellemml m k ~  en 
seni= dime part mr la sehm irès 
aifncüe Pwferada - Eirauwlas {au nwd- 
~ ~ , e t ~ p a r t s u r l a l i g n c T ~ o n a  
-Bardonit-MaçanetMaçanaslongeantla 
mer Méditemuée. A putÛ àe 1958. elles 
hAi&&mt dans le ad, Alldalousie, 
région qu'elles ne quitkmnt plus et où des 
smnt affectka 8 Al- de San Juan, 
dépSt situé m&e Madrid et Cordoba 
(Cordoue). Avec lkxkmiw~ de 1Wecûüïca- 

Caractérisüaues ~rincipaies 

&&W: 1.676 m 
@a!f: 75 (277) et 29 (278) 
n u d d d h ~  : 277.001 d 2T7.075 + 

278.001 278.û29 
&no:  r r ~ l  A m5. ml-7%29 
O F :  CdCd (277) 

Bo'Bo'Bo' (278) 
deme ':110bnlh 
p#irsoieEa: 2200 kW 
m e t - :  120t 

ln#& : 20,657 m (2n) 
2 1,082 m (278) 

-&mu#: 1,219m(Zn) 
1,116 rn (2%) 

En 1971, les 7800 furent r t b t q t h h  
278.001 8 278.029. 

Utilisation 
tirni, elles nt promvement 

Mal@ leur puiuaoçc rcktivsmcn< WC Ce Sci=q et 
(2200 kW), l a  700 et 7800 donaétent 
en- -Cu lors des prnaiers 
&S. Des charges de 614 T pouvaient 
aistmnit~remorqaéesenrrimpede 
20 %O A Ia vi- & 50 kmlh, ce qui etait 

En 1986, les 278 sub* une cure de 
rajeuni-$ comportaat notammeat 
i'adiuration de la ventilation, me 
meilleure înmmîdioa et 1s modification 
d u h g i t c m t r a i q u i ~ r t v t l é d t p l o -  
rable pour la voie. 

tout fait remarquable. 
Ls TlOO h t  aEixt& daas le nordouest 
& IEspque, *ion t d s  moniapme 
comprht  plusieurs ligna t ds  difficiles, 
dans l a  dkpôts de LBon, Santander et 
Oviedo* 

La livraisan ea împ gmd nombre de 
nouvelles louimotives et automotriets d 
~ d e l a f i n d e s ~ q u a l n - v i n g i s ,  

Cette h i o n  sîmtcgique ouvre à l'Union En effet, quciguts jours plus tard. le 3 mût 
PacXc m e  voie directe vers Chicago, un 1995, I'UP décide alm &q&ir le 

Soitllieni Pacific (SP), et reprend ahsi = 
p I a c e & l e a d e r a v e c u n ~ u d i m e ~  
due & 37.700 hl! Cette tmm3Gtion parnet 
au r&mu de IW da&& B toute la côte 
WWtetBla h n i i é r t t n t x i ~ .  

Le t?Wmpoly f m r n a ï r e  &s 
grandes compagnies 

t w ~ t s d k c t s & l Z T P - l e B N e t  
le Santa Fe - ne simt pas rtstés immobila 
puiqu"is ont &dt I t  20 juillet 1995 & 
Miet, le BN agiobant le Santa Fe. De 
ixtk fusion tst ne te BNSF : Burlingtmi 
NoPthari &ta Fe Coqmation, devenue 
ainsi pour une dizaine & jours (t) la plus 

uimpagnie amtricaine. 

Ces demiers mois. le% grandes compgnia 
&Cain= se livrent d une partie 
& monopoly ferroviaire. 
Ainsi, le 17 anil 1995, l'Union PaciTic 
(UP) a pris le contrôle complet du C&NW 
(Chicago & N d  Westerri) dont il W t  
auparavant 29,5 % du apital. 

Le jeu ne s'mêûm skmmt pas f& il faut 
ai &et m m  daümh 4 d a m  alfian- 
ces.notammentdans1Esî~USAo~dew 
autres gramh c o m p g n î ~ ~  domûmi : le 
CSX et CO-. 



Awc la ren?r& a t i v e  d l'atelier le 31 
octobre 1995 de la 1245.540 au d&dt de 
Kniüclfeld, &st achevée la uirrihc des 
danihs l ~ t i v w  é 1 d q u t s  d'avant- 
guerre ch OBB. La radiation de la m e  
1245 & donc B ce titre hautement s y m b  
liqne. 

La conception de ces machin#i est etmi& 
ment liée d I'élaetrification de Ia ligne du 
Ta- et dc la Westbahn (Saizbiirg - 
AUnang-Puchheid Wim). Elles font p d e  
de h famille des locomotives &e 1170, 
comprtaaat les 1045 (ex-1 170.0) et 1145 
(ex-1 170.1) déc- il y a peu (voir EN 
LIGNES no 5 p. 58 et n* 14 p. 10-1 1). La 
livraison d& étalét de 1934 4 1940, wlon 
les tranhs suivantes: 

- 1170.201 d 208: 1934-36; 
- 1 170.209 A 228: 1938, 
- 1 170.229 A 233: 1939; 
- (1170.234 i 241): 1940. 

Après l'anrintiwi de l'Autriche par I'Alle- 
magne et I'inttigmtion du réseau d la DRG. 
toutes les lacomotivts ont été mumhtks 
de E45.201 a E45.241. A noter que Ics  
locamotives de la demi& !ranche ont été 
l i k  B la k u k h e  Reichsbahn et n'ont 
donc jamais été numémtées 1170.2, maig 

directement dans la &ie E45.2. 

Au myon des mstnideurri, nous trouvons 
Flmidsdcd pour la me W q u e .  et un 
d u m  nommé ABES pur la p d e  
k l d q u e  (lprp3nd k quatre électri- 
ciens AEG-Union, B K ,  Elin cl Siemens 
Schuckert Werken). La caisse des 1245 
p s t  de noîablm difftrences selon les 
iranchts de proauction, différences qui 
disparurefit lors de la modmùsation effec- 
tuée au début des iuviéw soixante cl qui 
leur a d m 4  leur a s p t  actuel, de I'avis 

gtatral kucoup  plus &&tique. Il s'agis- 
sait dc locomotives mixtes, limitées R 80 
hm, &qui* dime rrawmkîm S é c b  
mtapuissanct,a#eig~mtlMlOkWpwit 
l a ~ é r e ~ c h e , a v a i t e t e p o r t e e i i  1880 
kW pur les suivantes. Elles 
élaient aussi munies d'un h i n  
*tatique, A I'tKCCption des 1170.219 à 
228 de la d e u x i h e  ban&, Iivrbes d'ori- 
gine sami cei équipeinent. Un pi& par 
essieu a s s ~  élevk pom l'époque - 21t - leur 
interdit certaines lignes jusqulA leur ren- 
fcmmeat. 

PHOTO 26-02 La 1245.521 s'appde d quiau Vordcnbcrg en tête d'un train locai pour Leoben Cc Id juin 1985. A gauche, on &ringut 
l'énorme 297.401 ( W F  19711, une tOComothw& (1-61 D d crhaiUlrr d ' w  niarsr dr 125 r, &Cr en 1977 cr érigke m 
monument. La 1245.SZI (a J24S.621, cr. E45.221 DR, rr l17b22l B8O) u mnsvrrlsa h i c  W r t t j n r q ~ U  son r H  & semice k la 
odobrc 1988 au dé# rle Knhe&cLd Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN. 



PHOTO 2b43 Un iroin Br b d e  ksk  -pro- dC B i g a k d q f a  qpw&e &d*Imraimsorq ir t  k 1245.@#-6 (cx 
U X Z M D 4 r r  1 1 7 & 2 M & ~ d ) . C ~ ~ a & & & à S L d i k d & l a H 1 W 3 .  &kn,Ic*scprcriib*c1987. Ph:J-LPDH. 

Au mmnait dc ia renudmtatim e f h i u k  sur l'Adbag puis sur te Ta- d la West- rgdi#s le ler décembre 95. Les W e m  
par ies OBB spaés la guare, les E45.2 hhn, aüachh aux d@ts de Sahburg, dépats proprîétak de 1245 ont kîé 
Bté répariies en deux mus&ies #après InnsW et Eludaiz. iis ont ensuite Selzâhai, V i l W  et Kniüdfclld tes 
leur puissance : 1245.0 1 A 08 et 1245.509 A vers hutres dépdb moins presti- 1245.0011 et 1245.005 seront probablemerit 
541. Les lmmmtives & la d e w c i h  m- 
Che qui ne poddaient p de ûcin 
dbsîatique., ont porik LES n& 
1245.61 9 628 jusqu'd leur trrinsfonnatim 
entre 1965 et 1971. Ce ûein hhddiqw, 
g ~ g ~  faible puisqu'il ne W t  ai f i t  qu'A 
(ieiaer la machine, a été #vernent 
démontk B d & 1991. Trois l~c~moti-  
"es n'ont -pas dtk renumémttw : la 
E45.2û6, 215 et 226, perdues par fait de 

giewaufurel$mesuredeI 'dvée& 
Iocomotives plus puissautes et plus mpidea, 
q u î l e s o n t ~ 8 d e s ~ p l u s  
obsaacs sur lcs services d'omnibus et 
d'dl@. On les -trait ~~t 
sur le MittaiwaIdbdn jwp% Garmi;&- 
Partarkirctien. 

k decI-ts cn shit ont commencé 
~ ! 8 r d , ~ l ' é l i m i n a t i o n ~  1145 et 
autres 1045, mais ae soni su&& & 
d t r e  intulsiw, s'il cn d t  24 en 

m a i a ~ C P S e r Y i O e e o m m e ~  
mus&. 

Lapmnik 1245 rlprnterla tivréemange 
fut la 1245.02 (tte lm). b machines 
suivantes ont porté la livrée vate'jusqu% 
leur d é c k w m a  : 1245.004, 005. 514, 
520.521.523 et 539. 

En 16 ans, c'est k dix4uitibe série de 
locomotives qui dispsraPt aux ûBB ! Lcs 

On se trouvait cn prbacediine imprhte w m k e  au Ier janvk 95 (six p c h a k m  4 B l a l e "  seront 
série de 4 1 a g h  aptes A bus semice$, qui dkksmmts en 1994), les uitbm misunblablanent les stries 1040 et 1 Ml, 
mi connu leurs prmitrts hmw de gioire machines (1245.516, 5 18 t t  522) ont && qui da- de 1950-52. 

ks demiers " g m  nezu & la skie MY des 
chemins de fer b o i s  @SB) sont & plus 
en plus utilisk 4 des tslches relevant de 
mwivernenis de manoeuvres. Pour cettc 
raison, afm d'amél im la M t é  du per- 
sonnel & ~ o c u v r e s ,  lautes les homoti- 
ves subsistantes ont été pourvues ai 1995 
de &e&ps dispDsts devant chque 
p b a r e . ~ ~ ç m a p t é g e r l e ~ - s e  
tenant debout sur une plite p I a t e f i  
mhagée a- dts îampcm. 

t c p l 8 n i i l r i i i & 3 ~ 0 n i a i p w v  
g d  & d t m  lo MY. Ici, h 1125 
g m k o a r ~ & K & n h a u n k N &  
199X Photo : Sw'n Tomy Ssmb, 
coilectim : Tmguy BADE. 



~ t d e u x m o t e w s s y n ~ a u t o p i -  B ~ c t é q u i p é d e q u a ~ ~ &  
lot& (un par bogie). Chacun des moteurs disques de fiein aasaués sur k mca 
est alimenté par un ondulm fiphad. ta (dew d i q w s  par essi4) asmant La QUWI ~ n 0 u v e ~ ~ ~ B B 3 a 0 0 0 w ~ i f "  ~ s s i m s e ~ t p a r & ~ d ~ -  t a < a l i e & h p i i - d e m .  

La SNCF a r h p î i d  h la Tm du mois de 
déoembrc 1995 la @ére BB 36.000 
"Asytnt". Comme cts engins senent de 
base aux fuhms locomotives de la &rie 13 
de la SNCB (voir EN LIONES 25 p. 201, il 
e s t u i ~ l d e n o u s y  a#arderunp. 

OriplIie 
Au total, la SNCF avait commande auprès 
de GEC-Aisthorn une &e & 2&î 10-* 
tivw du type BB 26.000 "Sybic" - pour 
Synchrone B i n t  (25 kV 50 Hz et 1,5 
kV =). 
En décembre 1993. la SNCF ei GEC-Ai- 
sthm ont conclu un avenant pour la trans- 
fwmaiion des 30 derniéres BB 26.000 en 
locomotives tRtuuion (25 kV 50 Hz. 1,s 
kV = et 3 kV =). CCP engins ont reçu le 
n a  de BB 36.000 "Asytrrt" - pour Agn- 
chrone Tritension. 
Ces machines seront apblcs de circuler 
mi Bclgiquc, mi F m  et au L~~anbourg. 
ct &ivcnt permettre B la SNCF de profiter 
au mieux du t d ~ c  induit par le tunnel sous 
la Manche. 
Du type "univergel" (6.000 kW, 200 krnih), 
apables de ranorquer aussi biai des trains 
de voyageurs A grande vitesse que des 
ttains de marciiandk, elles mt toutefois 
principaiement ddnécs A la remorque de 
trains & contcncurs ou de mtsqaies 
rapides. 
Conhnté il la difficulté & wncevou un 
sysbhe de performances égaies WU9 les 
trois tensions, et de plus +dant aux 
exigenus particuiiérts des mis résmw, 
lw BB 36.000 ont aé &qui- d'une 
chahe de traction comprenant quatre rn* 
leurs asynchmnei, alors que les BB 26.000 

neao dansant. 
Ou& la tdmologie de la ûactian, les 
prhciple nouwmt& sont l'in- 
pmque totale de l'aijmentath des quatre 
moteurs et h psibilité d'isoIanent indivi- 
dwi de chanin C ES quatre p t s  rectres- 
seurs ou da qua@ groupes onauleiw 
moteurs, dm de rtduire au minhum le 
risque &cident d'exploitation. 
ïa BB 336.000 u f i h  la smcture & la 
&se autoportante (technologie dérrvée & 
ccIiesdesmoûiccsn;V)ctiacabioe&la 
BB 26.000 (caisse allcngée & 1,4 m). tes 
cabines et 1- cxûémitk de la caisse m t  
conç~poutr&kterBdes&ocssup6- 
rieurs aux remmmdatiwis & IWC, 
constituantainsiunespactdesurvie.En 
outre, lw cabhm sont spscimises, cIimati- 
Sées, insonorides et pmté* mire les 
incendies. 
Elk bénéficie par contre d'un touî nouveau 
bogie bimoteur avec suspension secondaire 

Chmctéristiques prirtcipalts 

Disposition des essieux : üolBo' 
Tensions : 25 kV S@ HG 1,s a 3 kV = 
Pukxmce continue : 5.6ûûkW 
Effort de &action mm.: 325 kN 
Effort de traction continu : 250 Rh' 
Freins élecûiques : rkhwiqyc 

Nombre de m u h m  : 
- 
4 

Type de moteurs : -M 

Masse totale : 88 t 
V i W  maximale : 220 hnA 
Longueur totale : 19,300 m 

La prcmiére Asytrit sera i#nnnise tout au 
long de 19% d un p g m m  iahsif des- 
sais, notammentdurantimcpéri&detrois 
mois au cm- d e  & Vtlin m Tc& 
quie. IRS lwmnotim de M e  nc sarint 
pas l i w h  avant le début de 1 997. 

La pmniére rame TGV "Duplexn A dam 
nipeainr,aét&pPesaitCeAlafmdtlW 
1995. 
Cette quatriéme ghht imi  de TGV pourra 
cransporttr545myageunrcootre377pwr 
le TGV-Atlantique. 
Afinâeréduirela~toialedelanuatB 
424 tonnes seulement (à titrc de comparai- 
son, le TGV-A accuse une masse & 490 
T), le3 ~ c u r s  ont fait prcuvc chle 
véritable prouesse teclmique, chaquc com- 
posant sans exception ayant fait i'objet 
d'une étude afin de Palléger au maximumT 
Comme pour la au- TGV, chaque rame 
st mnpost de &IX motrices gicadrant 8 
voihues (3A - 4B - 1 bar) 
Si les deux motrices sont tcchniqwhent 
identiques B celles des TGY-A. des  srnt 
e ~ q ~ t  fort différentes, nommait 
par leur gabarit beaucoup plus haut et leur 
pare-bnsc unique. 
La SNCF a commadé un total de 33 ra- 
mes, avec une option parlant sur 55 mes 
s u p p l h t a i r e s .  

b TGV Duplex seront -és sur les 
relatiws au depart de Paris vers Lyog, 
M a n d e  et Montpellier. 

La nouwk BE Jd Ml "mrii" au c&& & sa sorw ahCe, lo BB Zd 190 "Sybie". Bien que k s&udvre dr la h c  ds dcvx mgim soit 
i&~i~i$ue, Gcc-Aktkom a keurcwemciiL eu la bonne h d M w  d'amdbrer C'horrible rsik&iqyc "phtique" & Irr Sybk Sa dtcorhn  ut 
faiîe dr phsurus  tons rlt gris @atoh leiIrak d Ir contour & parr-brsc), dc rouge {ar&m da c a b k  ri toinvc}. On peut compatm cc 
&wument a w c  cehi de la f i e  13 & ih SNCB publië &tm notre prtcLdrrJ EN LIGNES, page 2û. Photo GEC-ALSTHOM / Duprk. 



Les "Twtamgan tonk~pouwucg 
d'une nmveüe anqmce 

Les célébres lwmnotives tlectriqucs ita- 
li- & la idrie E444 'Tartanigs" 
(twtues) sont desomuiis butes modernisés 
en E444R (R pur "Riqualifimzione") 
Lw FS avaient enta& leur rhovation dts 
1989. Celle-ci d s t a i t  surtout au place 
ment & mvellea eabines de conduite, A 
linstar dts "cabiüts flottante$ ph&s sur 
its 52-53-54 & la SNCB. 
R a p p l o l ~ s  que les E444 avaient été cuns- 
mites d 117 exemplaires de 1967 A 1975 
(E444.00 1 B 1 17). C e  BOBO' dhrdoppmt 
unepui- unihwaire de 4.020 kW pur 
une masse de 83 t, mt utilises poip la 
fraction des trains IC reliant les Ppincipdes 
viltes du pays, dont la vitesse mrurimale 
atteint 200 lonlh sur tronçons (une 
viîmebialmpidepwrunemachinebag 
tisée "Tadmga"!). Trois ateiiers g h t  
l'&=tif (oelui-ei est actuellement & 1 13 
unités suite d la d a t i o n  des probtyps 
E444.001 à OW) : Milano Centraie, F W  
et Roma S.L. 

PHOTO 2645 La fouie h i &  "Tdmnga" non h m s J d p  Co W W S .  Cs 
consdrata~w TIBB m 1975 jirt L praniidrr k o m d w  Iq- irm 

~tnr .E t t r~ i c i i a i r i ôk#n t#bd 'nn  Z C C o i y a a i s i h i ~ A ~ n e n o n & 1 P e -  - b Zb juh 1990. Phoro : Jean-Lue V ~ E R H A H G & N .  

Depuis le début th B M ~  nonante, lïn- 
dustrie allemande étudie un nouveau wn- 
cept d'automils lkgen qui plnemit de 
sauver et d M l i o r a  la dES petitts 
ligua localcs tout ea diminllsnt sensible- 
m a t  les dits  dexploitation. 
Une premiére &e de 16 autorails légers a 

PHOTO 26-06, Beaucoup &muaicm nlpra't~)'onC l'ancienne mth&iqrrc d h  d i n a  des 
M. Ici, la EW4.û47R d h SOHX'~ tunnel & Picchü à Fr- pgne GmmirtLa 
Sprztri) Ir 26 aoûi 1994. Photo : Jean-lac iJA~ERHAECiEN.  

ainsi ete m k  en m i c e  sur le Mirener 
Kreis- (IIKB), wcidtk exploitant dew 
petites ligne au départ dc Düm (vair EN 
LIGNES 17 p. 35-36). 
Dénomru& "RégioSprintern, cts engins 
d b p a r  Wewaget Sicmens ai 1995, 
se composent de mis parties : une cgisst 
centrale Irés murte reposant sur un bogie 
porteur A ikw esiwx, et deux voitirres 
h c e s  reposmt d'un côtk sur un essieu 
mdczir et & l'autre sur la d e  centde 
(dkpnsitim des essieux : A - 2' - A). 
La strrPeture et le revetaaent caisse m 
riluminium ont permis d'a- La masse 
totale de l'autorail B 30 tonnes. 
L'autorail cst propulsé par deux mdeurç 

diesel de 198 kW, attaquant chacun un des 
essieux moîeurs via une transmission mé- 
canique automatique. La vitexx maximale 
m limiiée à 100 kmlh. 
La capacité totale & la rame e t  de 6û pla- 

Lc novvrl mtociiil k c r  & D m ,  un & h i e ~ ~  & l'awtubns, mi 
d & f ' a u t o d  ckusiqyc. Dllrcii, 29 jrrüCd 2995. Photo : Stefan DEUQYRE. 

ces k, IO strapontins et 1ûû 
debout. Notons aicwe la faible hauteur du 
plancher 530 mm du rail. 

La mise en exploitation de ce maihiel pré 
figure ce que pumi être demain l'cxploi- 
tation d e  petites lignes nualm. De nom- 
hew uinstructeurs allemands étudient 
actuellement & nouvelles g h h t i o m  #au- 
tomils lm% légers qui devmnt safisfaire & 
différents c r i t h ,  notamment de conforl, 

réduction de coûts d'exploitation et de soli- 
dité M~mtc. La luttc cntie les cons 
buteurs sera d'autant plus vive quc ce 
nouveau marché est parheulibimt p 
ImmUr. 
D&j& de nombreux prototyp ont été 
me. 

Ces nou~esux engins, numérotes 221 à 
236, r t m p h t  les 11 autorails VI201 A 
2 1 1 (des miens Schienenbus de la &rie 
W798 qui avaient été mhctés B ia DB). 



Actualité @ 

s&e 12 

La 1202 est sortie & MG! (révision inter- 
médiaire) le 19 m m  19%. 

série 16 

La 1605 tst entrée le 15 avril. un peu pré- 
maturéma& & l'AC Sakitmm pur réviaon 

Je (RG). Les paris sont ouverts quant 
livrée qui lui sera appliquée 

(normalement en bleu classique}. I 

série 19 

La 1W1 a repris du s e c e  au début du 
mois de mars, notamment en tete de l'inter- 
national Il81 entre Qdvy et Bruxelles- 
Midi. 

Elle est ait& le 16 avril i l'aklia dc St- 
Ghislain pur le rempiamnent du p n b  
graphe Brechell & Willis, initialement 
mkvu mur la circulation sous 25 kV 50 Hz. 

~ r r i r s t r l r r l t c m s & ~ ~ k 9 o d o b r e t 9 9 5 , C o 1 9 M a d y d c a r I ' ~ &  
~uauriebcllr~&ireinr&w~-(~0111~~~Lg&~illVCtM2, M 4 , M S d  
i r r i ~ ) , d i n e r r i r r u i k a i n r l c m ~ u c i t a ~ ~ - C d e d ~ C c  
II  odobre 1995. Lu 2901 cn tâe Br 1% 764 M o n s d c k a  pkor@id d 
H a k  Photo : Christian DOSOGNE. 

par le panto Faiveley du type Ax provenant tion de son agteation de circulation sur le 
de I'automotrice 372, ceci pwr h ques- réstu de la SNCF. Du 7 au 31 mai. ia 
tions dimensio~ciies au nivtau de l'archet. SNCF a e f f d  des p u r s  de mesma 
Elle f i t  par la suite, le 26 avril, envo* en au départ dAulnoye vers .Himn et Busi- 
F m  A VitrysurSeine en viie de I'obten- gny. 

S u k  d l a p h w i c p r r s k t a ~  dc h m d ~  pdyiw~sh, h IIPI, q& mît I L V ~  I'INT l l d l d r  @Ay d h & - M i d i ,  a m o q d  
L'IW 282 & B r ~ d l r r - M i d  d @hy k 5 d l  1996 Lt &phdogrqkilpcii ap& kr g m  d ' H m .  Christian Y W C K .  






































































