


Le mot du Président 
L ' d  1996 est déjh bien et vow avez #6 nmnïxu~ i ~ v c i u  votre adbCgon & 
a s s o n a t i o a S o y e z ~ p o r i i œ ~ m e t ~ q u t m w s l i r l i ü s a r i i s p ~ u r ~ i m r e a c w e ~  
rwuedprwrwiivreles~bqw~mnu~f&UnmtrcipertiEuüalicruxquin'oidp 
htsittdarrmdiuvmilehautlemontirnt&lcurparti~on. 

LrMntt 1995 fut un p n d  mu, puimpt pas moim 6 quaire + r&au& ont d a  oficicllaneni laus 
premiers tours do roues : la 6106. les 4602 et 4333. la v a p u  26.101. 11 sm hidoniment M c i l c  de 
rrcomniaicai'eqloitm 1 9 9 6 , I e a + d e v a n t ~ ê 1 1 ~ ~ e > r i ~ d s s h ~ e n c r m p l ~  
hqmimk.. il su& de ppiser au B d  551.26, aux lommciaini CCB, aux w i h  N h m m k ,  mnis 
n o u ~ & ~ p o w ~ é i l a r a n i S t c n e t a t d e n o i r e 5 ~ 7 , ~ d * ~ t r a ~ s o n t ~ ~ r b a l ~ d  
a l a t P m i i a a i s o n d e ~ w i i t u r t ~ h a p .  
Mws envisageons tgnlmmt un aume uxploit : la rank #i Hat de m a d ~  de la 5204, dernier "Gros Nu" 
a m  la 204.004 & la SNCB. Mais il s'agit diin bnraildt longue haleine, puisque Ibt&iair & la aisa & 

but s i u t p i m m ~ . .  vide! Pluaiculs p h  d dCjt q I o r h  pwi que revive iMchinc. cpi c c d h w d  
s a m  nu1 doute un k pilier8 de notre d e l .  

C M  publidim, noup Bpiimmi dans It wurani 6 Pmmk un livre sair le$ tramways vicinaux de amderoi, 
RI c o l l ~ m  avec I'APCC, tandis que sont en prépaFation deux ou- ~ t a d  l'lm de mattrid diesïel d 
raum d''en* tlemiqucg 

Efifin, nous awmg programmi plusieurs soitics pur les amateurs (et 1- autresi) d wiu m manquern p dc 
recevoir la ~onnat icm pdques dam i m ~  Eri Li- Spbciaux quc ricws d i s & i h  a nas abmak 

B o m i e l ~ .  

LA SIGNALISATION F E R R O M R E  EN BELGIQUE 

LR premier Tome de "La Signaiidon Fernivin en BelgiqueH vient de sortir de presse. 
il rmaw I%kbrique des signaux "à mains". utilisés depuis le début des chemins de fer belges 
jusqu'A nos jours. L'ouvrage est divisé en quatre chapitres qui tmitent des siguaux visuels de la 
voie, des signaux visuels des ûains, des siguaux acoustiquas de la vaie et dcs signaux 

e 196 pages au format A4, dont une trentaine sont en muleurs. De 
et desîias c o m p l h t  les textes. La reliure est en fil de Iin, et la  couvemue 

FT-Boutique). Communication à ÜIscrire P la commande : Signalion. 

PHOTO-THEME NO16 

unication : PHOTO-THEME3 16. 

161:  6001 vertthMons 
16-2 : 6001+M103+6M)4+6005+6006 BQuitvrain 
16-3 : 6002 jauix A Quiévrain avec siwux rnécaniqu~ 
16-4: 6003+MH)4iClakq 
16-5 : 6003 a Saint-Saulvt ai F m  ( I i p  Valaici- - Q u i f i )  
1 6 4  : 6003 8 Blaton 
16-7: 6 0 0 4 8 ~ ( l ~ # )  
16-8 : 6005 à Tielt 

Photos de couverture 
hmi& plgpe PHOTO 25-32 La &mi& q i w h  du P m  : la l o c o ~  

60û3. ALabel&&que&Co k;gne 97, cUer#moqndnn aoiri dechdon 
V o C e n c ~  - SCGhbhin, pàdogrqhid Ici d kr s d ' t  & Qnidwain, 30 a d  1986 
Photo : Jean-Luc V.ERH.4EGEhr. 

Derni&# page PHOTO 25-42 Le 25 novrmbrc 1995, Ic 4333 ent&cmd m t d  a 
effchrl son pmrniar wyage d l'occasion & tour dcs ofpmisd pm le PIEf: Vu k 
g r a n d n o m b r e m t ~ ,  Ic4006a a c m ~ p q n 4 k 4 3 3 3  rn 88nbkIriaclion Cc 
couphgc af w it l ' d  & la k e  TGVrdc AkD- Photo : J-L VVhDMABGEn! 



PETITES AMVONCES 

P CHERCHE : Photos, cartes posialeà, historique, mpim dlioraircs ou 
toute autre docmnentation m m t  Ia lignc 131 Baulers - Flwnis. 

ikWE 1996 Madame COïlEELS-DEVROYE, tue Rooseveit 64,6238 Luttre. 
f 071l84.62.98. 

SOMNIAIRE RA VENDRE : Un trb grand nombre de rewes ferniviaires hçaises ci 
intmationdw de la hn des m6cs 1800 aux a m h  198U. h dts prix très 

Le mot du Président ...................................... 2 raisomablcs. Une liste détaillée avec prix sera envoyée par retour du 
NOS voyages- .......................... *.a..**...H*..*. ........ 4 courrier, sur demande aoEDrnpagnk de 2 iimbres de 24  FF. 
Les demien "Gros na" américains ïi ............... 8 C. FELLER, 28 nie du Dr Blanchard, F-307ûû Uzès. 

Courrier des lecteurs ........................................ 13 
Actualité étrangèm ..................... .. ................... 15 Q CHERCHE : Le Club Ferroviaire & M&Iisme de la Région des 

Acniaiitd SNCB 
Collines rechmhe des docments. photos, plans, medotes, cartes 
postales, sur les lignes SNCB suivantes : 82 (Elie;r.1!es - F l o w  - ......................................... - Materiel moteur 20 Nededmkel), 86 (Blam-Le-Renaix-De Pinte), 87 (Bassilly- 

- Voitures. ..................................................... 27 Lessh~Ellu~l leg-Rd-Tournai) .  90 (Gmnmonl---Ath- 
- Iafrmnichire. ............................................ 29 Jurbise), 94 (Tournai-LewAth-Schaerkk). 

Divets 30 Philippe N o m ,  nie de M i n e s  12, 789û Ellejr~lles. Scmaphone - ......................................................... 
L'actualité en images ................................... 31 049136.25.51, P la jomée : 068133.2 1.59. apds 19h00 : 068/54.25.14. . 

0 A KWDRE : Vends dans un étai i m p d l e  ei dans I'emballagc 

Le point sur les travaux TGV ..,..., ,43 d'origine : PECQ : voies, appareils de voic et a m i r c s ;  - ............ 
La 6003 sauvegardée par le Pm ...........,.....- 40 FLEISCHMANN : lommotivc 4020 + rotonde 12 voies montees et @te; .... 

R û C û  et LlLPüT : voitures. Henri VAN MONS, avcnue Amiand 

Que sont devenues les 6M1? ................................. 4% 0 E W G E  : Je désire &changer des revws fhviaires arniricaincs 
Pm-Boutique ......,.... ................................. 5 1  contre des dias de de la SNCB ou des CiX. 

Pour plus de renscipemenls : Jean SUïTELS. Berkelci 4,2860 
Si.Katelijne Wavcr, Q 01 5/55.62.55 (aprh 16.00) 

REALlSATlON 

eatiduc VANBERHAEGEN. Baudouin DIEU. 
AGENDA PFT 

ri-Luc VAhDEHHARGBN. IAinanche 17 mars : d C b r o d a g e  ligne 128; rendu-vous en gare dc 

HOECK, Christiutt WSOGNE.  
k n c h c  7 au d k n c h t  14 o v d  1995 : voyage cn Pologne. 

Samedi 27 c i  dimanche 28 a d  : manifestation avec la 26.101 à 

Tati* BADIE, Georxy LEIEUNE. Jean-Fmt~çois 

Vend~cài 10, samedi I I  et dimanche 12 mai : fesiivités a Braine-le-Comk 

S o d i  29 juin : voyage - 30 ans du ?TA. 

Lm manif&aîions prévu= ne sont pas encorc confmeeS. Il y a donc 



Nos voyages 
. 

A toute vapeur vers 
Mariem bourg 

l'our la premierc fois depuis sa fondation, 
Ic P l r  a organisé le 20 scptcmbrc dernier 
un voyage U deslinalion de Maricrnbourg. ïi 
s'agissait d'un parcours au départ de 
Bnixellcç, avec la grande vedenc de l'annk 
: h26.101. 

ia préparation liit rncnéc sans histoire, tout 
au long d'une nuit plus longue que les uu- 
ires, suik au passagc dc Ihcurc d'été ë 
l'heure d'hivcr. 'l'out le monde connaît a 
prcscnt bien son rôle ct, à 6h30, noire 
vaillanic machine était prctc pour Ic scr- 
vicc. 

Afin d'cvitcr lcs manocuvrcs dc rcrnisc en 
tEtc, c'cst une loccirnotive sénc 80 qui re- 
morqua jusqu'cn gare de Hruxclles-Nord la 
rume vidc compostk dc cinq voitura AK ct 
dc noire uiskpmablc voiiurc-buffet, la 

26.1 O 1 étant accouplce cn qucue. 

A 8h15, un long coup dc sifflet retentit, ct 
Ic convoi s'ébranla en direction â'ûttignics, 
pour attaquer apri-s Bruxellcs-Quariier 
Léopold Ics prerniéres rampes de la ligne 
161. IR rclief en est capricieux : les mon- 
t k s  sant bien dures pour notre chauffeur 
qui eut bien du mal à maintenir la prcssion 
a un seuil acceptable. La vit- resta long- 
iernps voisine dcs 35 krnlh, et il fallut at- 
Lcndrc k petit "bac" de ûromendael pour 
pouvoir se rcniper, égaliser le feu un pcu 
rnaimenc et désaltérer Ihomme à la pelle. 
La wte de Rixensart fui gravie un pcu plus 
ii i'aisc. 

Aprés avoir marque I'arriit a Ottigniev p u r  
changement d'equipc, Ic convoi bifurqua 
vers la lignc 140 m direction dc Charleroi- 
Ouest, ou après un nauvcau changemeni 
d'kquipc, il s'&lança vers la ligne 132, Wal- 
court ct Maricmbourg. Cette derniére ~ c -  
tioii dc la ligne est a voic unique, et quel- 
ques &ls photos purent être réalisés, a 
Ham-sur-i-icure, Pry et Berth où noire 

bain fut garé afin de laisser passcr l'auto- 
rail & Dietrich du GAK, cc qui pcrmit 
d'ailleurs un birn joli parallélc. Parvenue à 
Walcourt , notre 26.101 put s'abreuver grâw 
au concours de la brigade du feu locale. 
Une fois Ic computimenl a eau du h d c r  
m p l i ,  lc d&pmt put étre donné pour la 
dcmiire ctapc du voyage. La mont& vcrs 
I'hilippeville fut spectaculaire, tant pour les 
voyageurs massis aux fmétres que pour les 
autochtones (et les bras muscI&s d'un cer- 
tain Oklix y firent probablement pour 
quelque chose). Le train fut encore garé 
dans cette localité lc temps nécessaire au 
croisement de l'omnibus Mariernbourg- 
Charleroi, avant d'entamer la longue des- 
cente vers Mtiriembourg. 

Mancmbourg, cc lieu mythique de la va- 
peur en Belgique, où noire "reine" ne passa 
pas inaperçue ! Elle fut d i r i g k  sans ntten- 
drc vers la rotonde, ofi ellc p s a  touie 
l'aprés-midi avec d'autres vapeurs, dont la 
29.0 13 qui nous avait prkéidé. Le sejour au 
dCpot fut également m i s  a profit pour faire 
le plein d'eau et de charbon. 

PHOTO 25-33 A Bm&, k train & P m  remorqué par Co 24 101, fut drpoïsd par le mtwqu able autorail Da Iirmich Iwrmbourgmh 
XIOS dt GAR, ce qui v&# c e j o ~  jofi p d &  Photo : Alain DEFECfIEREUY. 



Pour le rctour, mitre 26.101 fui attelée au 
irain Hi en double avec la 29.01 3, le 
train PFT étant lui mpnlrik par les 6037 et 
6106. Ce train, aîEtd par Iri mi& de 
G(Ippingen, était compost de voiiures K4, 
ws nouvelles recnies que la SNCB a ra- 
cheté d'occasion d [a SNCF. Une double 
traction vertigineuse donc, qui devait nous 
ramener de Mariemhug d Bnuuellts en 
p s a n t  par Bmi~mi"Alleud, terminus pur  
les voyageurs Marklin. On n'avait plus YU 

cela depuis 30 ans ! Le retour fut fabuleux, 
el  souleva l'enthousiasme des amatevrs 
enwrc nombreux 1e long des voies migre 
un temps franchement détestabIe ct la nuit 
qui commençait A tomber. Lii rampe de 
Philippeville fut "avalée" B 70 M! 

Un d t  à Marchicnne permit de changer 
lt&quipe une h i k m  fois sur les dcux ma- 
chines. A Braine-l'Allcud, prés du siége 
social de la lirmc Mariclin, cc fut la foulc 
des grands jours, chacun voulant jeter un 
dernier regard aux deux vapeurs, pendant 
que la 29.01 3 faisait de l'mu. 

ix rctour vers Schscrbcck se fit m r  his- 
toire. Lors du pass4ige vers la lignc 28 A 
Bnmclles-Peiik Ile, nous retrouvhes nos 
dcux diesels qui. r a p t  pur l'ancienneté 
oblige, nous cdd&mt le ~ g c .  Place aux 
vicux !! On vous laisse imagincr le concmi 

i a r t i i p a r a M l e ~  b remise & Mm'- : & 29.013 d & 26lOI s e q a p m f  awtl 
ikw rdow wm R r a h d ' A W  Photo : Chris th mOGM. 

de coups de simet et dc klax m... 

La m fut A Schaerbeek Groupe R, 
ct lm deux vapeurs s'en furait vers leurs 
depots respectifs, la 29 vers h v e n ,  et la 
26 A l'atelier de S c ~ ~  après une jour- 
née de plus dc trente heurcs. 
Ce voygc bien sympathique cl8turti la 

saison pour notre 10unnotivc qui sera en- 
suite pr+dc pour lhivemage, ct Etrc 
prête $ aîïrontcr la saison prochaine en 
toute drhité.  Les organisateurs tiennent à 
remercier les voyageurs et Ics fdIiciter 
pur la discipline dont ils mi Taii preuve 
lors des arrfibphotos, ainsi que pour leur 
bonne humcur. a 

Le rdotu d Braine-LAIleud du truin affr&C par Markfin fd t d t  par & couphge 29,013126 101, un specioelt wpnv que l'on n ' d  
p h  w &pak bngîemps. Les d c u  wdctres sont ici photographiées en pieine d i o n  &m la rampe de NwvilCc, suur me phie dh- 
vienne Photo : Clémetir SCIIOI,L. 



PHOTO 2544 h prwriiw des in~t~mbmbla~ pmUéI15 de htjouméc fM offed dewnt I 'otar de Scâaerbcek. Dc gauche d dm& : h 5122, 
761 7,8069,9108,4W6,4333, MU2 et 26.101. Phdo : Alam DEFECIIEREUX 

C'zife des dépôts 

L'avant-dcmier voyage du PFI' dc I'annb 
avait deux objectifs dkfhis : la visite dc deux 
des plm imporlanls atelicrs de iradion dc la 
SNCB, Schacrbcek et Monceau, et cciie., 
inkdilc, de la base travaux TGV de Saint- 
ilruon. Pour acheminer les nombrcux 
participants, toujours 6iands dc telles 
manifestaîions, Ics responsables du PFï 
avaicni porté leur choix sur un dcs auiorails 
de son patrimoine dont la restauration vient 
dc se terminer : Ic 4333, qui encctuait pour 
l'occasion sa toute première sortie publique. 
Toutefois, a h  de satisfaire les nombreuses 
insaiptions, l'autorail-mus& 4006 de 
I'aleIiw de Coumai fut appclk en renfort a 
amuplb  cn doublc Iradion au 4333. 

Vers 7h45. le 4333, supcrbemcnl restaur6, 
lait son c n W  trEs remarquke à BnixeUes- 
Nord où l'attendait dkja le 4006 parvenu a 
vide dc Kortrijk. C'cst V t 6  8h00 quc le irain 

spocial quitte la gare de Bruxella-Nord pour 
prenârc la direaion de i'ateiier & 
Schaertieck. U, une intéressante parade est 
proposée : d e  mei en sckne divers engins 
dicsel du depdt, dont la 7617 récemment 
achctée aux Nedcrhdst  Spoorwegen et 
revaut d'unc liv& vwe ci jaune pour la 
moins surprenante. Pendant que les 
photographes arpentent les installations pour 
entrc autres " immortaliser ". avant lm 
dhontage, les derniers signaux h palmes 
encore prkenis dans Ic groupc B du triage de 
Schaerbeek récemment mis hors mice ,  
l'équipe du PIrC en profile pour proposer un 
parallcle réunkant quelques éihents dc son 
patrimoine, à savoir 1a lowmotive h vapeur 
26.101 et les autorails 4602 ct 4333. ks 
mécaniciens spécial* de I'association sont 
toutefois mis h I'éprcuve c a  un problème 
technique (admission du cartitirani) est 
déccle sur le 4333. Sa résolution étant plus 
m a l a k  que p h ,  c'cst swl quc le 4006 
quitte S c h a h k  en diredion de Monceau. 
deuxiéme étape de la journée. 

Jondion Nord-Midi et de la ligne 124 sur 
laqude divers &-photos sont réalis&, et 
dela A Uccle-Cdevoet, Baulers et Lum. 

Nous ambons B Monceau où plusiwrs 
parallèles nous sont proposés. C'cd ainsi quc 
les participants ont la possibilité de 
photogmphier un alipemeat de 5 machines 
de la série 62 en 4 livrées di£Fhenles. Un peu 
plus loin, ce sont des 55 vertw ei  jaunes qui 
sont visibles. auxquelles s'ajoutent quelques 
59 dans la même décoration : cts sérics de 
machines sont adivemm1 uiilis,ées 1 la 
W o n  dca trains de ballast engag& sur la 
ligne i grande vit- au départ dc la base 
travaux de Saint-Dmon. Sur la mur & 
I'ateiier, on peut kgalment o h e r  k 
présence des lommotiv& éIcdxjqucs 2627 ct 
2222 mare en livrtt jaune. 

Pendant que les photographes opkmt, le 
4333 fait son entrée dans la fornation de 
Monwu : les problémes technique ayant 
Ub local&, les techniciens du PFï ont pu 
procéder aux w o n s  rendre ainsi 
opMome1 i'auiord. 

PHOTO 2543 Un des beaux ~ t m b I e m e n B  p m p b  sur In base TCV de StJmon. De gauche d droirt : lcs 5950, 5936,5916,5939 et 

4333+ m. Photo : Jeun-l~c VAWDERh9ECEH. 



PHOTO 2545 Un autre maembIemcnt de matéricl pt-éseittait un exemphirt de chacune des qua& séries de machina en service sur & bare 
de Saini-Druon. De droite ti gauche, h 7608 dnw ira Mt NS brune d'origine, la 591 7, Ea 6355 et b 5536. Ph# : 1-15 VA1VUI:'RIMGEN. 

Pour mémoirc, cct auiorail a Ct6 conmi t  cn 
1955 par Ics Ateliers métallurgiques dc 
NivcUes ei livrc à la SNCB sous le numkro 
602.03 (4233 au 1.1.1971). U a &té afiedt au 
début de sa canicrc à la desscrtc de I'atropori 
dc Bruxelles-Naiional, pour lcquel d'ailicun: 
un aménagcmcnl inikrieur spécial avait tic 
conçu. il a tté remis au type et rangc dans l a  
sSnc 43 cn décembrc 1972. Jusqu'cn 1978, il 
circule sur Icr lignes ardennaism. li est alors 
muté à Courtrai; c'est la quc dcs couplages 
avec Ics ëuiurails dc la sCnc 40, idcniiques à 
cclui de cc voyagc, chient visibles cntre 
autres sur la lignc 69 reliant Courtrai à Ypres 

Ia joumkc se poursuit cnfin par ia visitc dc 
la hae techniquc de Saint-Dmon située Ic 
long dc la ligne 78, cntre Antoing cl 'l'our- 
nai. Y sont préparés, ci fomQ la 
dilfercntq trains du chantier de la ligne à 
gandc vitesse : ccux-ci ';ont rcmorquk~ par 
dcs locomotives dcs m e s  SS. S9. 62 et 76. 
Clc wni ces divcn cngins qui ont ttt pk- 

Viite de la LG V 

PHOTO 25-39 IR 9 ddcembre 
1995. Ic PFT organiwil un 
voyage excepbiannel sur le 
premier bvnpn de la ligne 
LCI' entre la base de .Tabar- 
Ilruon et la fintière fmtt- 
pk. Le m i n  &il composé 
d'une mme de h k  wilUres du 
Qpe M2 iuries, encadrées pnr 
lo 6077 et In 61M. Un second 
par cour^. fut nùs en marche 
avec la 7616 en rcmplocemcnt 
de In 6077. Ce parcours & ici 
vi*le à la m&e du viaduc 
d X h i n g .  
Jean-1.m I5lNDERIMIiC;EN. 

I.'impresFionnante pamde de Monceau msembla pru' nu~ins de 17 engins! Ph.: J-L PD11 

xniés aux participants, cn diffknts  endruits 
de la bac. Ont été tout particulièrement 
apprkiés des paraiidcs mctiani cn w3nc des 
55 vcrtcs ct l'ensemble des 59 prkscnics sur 
le site. Enfin, la 7608, enwrc pourvue de sa 
l i v h  NS d'origine de wuleur bordeaux, a 
kt& plus spécifiquement la cible dcs 
phuiographes. 

Aprb ceiic incursiun on ne peut plus 
intkressanic sur ie site principal actuel des 

uavaux du 'I'GV bclgc, Ic Qain spÇcial 
reprend la diredian de Blaion où a licu Ic 
tête à queue : il n'est en effct pas possiblc dc 
rallier dircctcmcnt Tournai au départ de 
Saint-Druon. 
IL? autorails rcprenncnt alors la direaion dc 
Toumai, puis de Ath et dc Bruxelles, où 
nous arrivons vers IHh30 après une joumcc 
iniéressante pcmettant ia d h u v e i z e  de 
lieux normalement inaccessibles aux 
amateurs. 



Les derniers "Gros nezw des USA 
1 

Suite à k  numéros 23 d 24 

2. CONNECTICUT 
DEPARTMENT OF 

TRANSPORTATION 
(CDOT) 

Depuis mai 1990, le C W T  exploite cn 
traction diesel 3 lignes du ddfunt rcseau du 
Ncw IIavcn : 
- South Norwalk - Dmbury, 
- Rrictgeport - Waicrbury, 
- Ncw Haven - Old Saybrwk (pour le 

compte dNMIRAK).  

South Notwdk-Danbury (38 km) 
Bridgeport-Waterbury (51 km) 

Ccs deux ligncs se détachent du comdor 
nord-cst (Ncw York - Ncw Haven), rcspac- 
iiv~ment i Soulh Norwik et Stratford. 
La prcmiixc ligne zi éic dksélectrifiéc vcrs 
1952, comme cn thoignent cncorc les 
pteaux supports de ciithairc non demon- 
tés. 
I:llcs son! toutcs les deux cxploitees à 

i'aidc d'une rame réversible tractée (ou - 1,76690 et 6691; 
poude) par une FL9 situ& wté nord. - GP38 253 et 257, 
Aux hwrcs de pointe, trois trains supplé- - GP7w 471 
mentaires assurent une liaison directe entre 
New York ( C m d  Central Terminal) et Ce matéricl est également repeint dan5 la 
h b u r y ,  cc qui justifjc ici pleinernmt couleurs originales du New Haven. 
l'utilisation dc FL9. 
Pour assurer ce roulement. Ic CDOT dis- 
pose d'un parc de 10 FL9 (2002, 2006, 
201 1,2014, 2016, 2019, 2023,2024, 2026 
et 2027). toutes reconstniites soit par 

3. LONG IStAND 
RAILROAD (LIRR) 

Chromc hcomotivcs, soit par Morrison- 
Knudxn, ei repeintes dans la livréc d'ori- I,e au dm de Pm 
gine du New I kven (noir-rouge-blanc "Mac Srniion de et suriout JmalCB 
Ginnis"). vers la presqu'i1c du Long Island. 

New Haven-Old Saybrook (53 km) 
I : le LIRR est le troi.~ième plus uncien 

Celte .wction de la grande utére New 
Huvcn - Boston, actuellement exploit& par 
ltAMTRAK, n'el  desservie en service 
voyageurs qu'aux hcurcs de pointe, à i'cx- 
ceptian des mins AMTR4K y transitant 
sans mEts. 
Trois m e s ,  toutes reversibles, sont nkcs- 
saires pour assurer le servim. Elles sont 
tract&es ou poussées par une série dc 5 
locomotives, dont l e  dcux toutes dernicrcs 
F7 des 11512 : 

ksmu au nionde a avoir conservé .Ton 
appeIIarion d'origine. Il exploite une s i r ie  
de 9 lignes dans I ï k t  du Long Island 
@resqtt fie atiochke d New Yod), doigt 3 et: 

dir~ction de la Pmn Starion de New York 
où il dmtne chaqwe jour plus da 200.000 
navetteuw Le LIRR est égalemerit subven- 
fio~inP par le MTA (Métmpolitat~ l 'ru~~r- 
poriatim Aulhoriq). Longueur : 1 100 km. 
dorit 237 km élect#is et! 750 V-' par 
tmisi&me mil au d k p ~  de New York. 

PHOTO 25-02 En 1991 d 1992, 7 FL9 du Mdr+North (no 2040 B 2046) furw entièrement remdorktk  par ABERepubk, ei dqrii- 
f i es  d'un mdeur GM rypc 718 & 3.200 HP. Ca tnahkies c i r c d  royiorvs en s h p k  ~ d i o f i  comme ici kr î7L9 2042 (d f'wiginr New 
IIawn 2022) pkoiogqphitc te 5 juin 1995 entre Munirou n G ~ O I L  L a  " ~ d c l i e r ~ "  b i n e -  ont && mis h m  s& queLptm 
j o w ~  pliLï tard I'hoio : Jean-ihc YAhDEEUIAEGEiV. 



PHOTO 2543 Un irain & nnvdtcurs D d u ~ y  - New York Grand Central TernùnaipooissCpar un couphge rk &u FL9 r+m de 
leur Kurde "Mac Cinnis" d'origine : t*r 2027 + 2011. Le convoi mî phttîogrqhil sur Ce mrdhr Nor&- d OU Grccn&A On r c w -  
quera h cnt&& triangulaire &ont & l'origine & ~'&drificdiun & b E~ne  en 190% #juin 1995. 

di- 



PHOTO 25-04 Lc Long I s h d  Railroad &pape tk A p i t o i e s  fort ori&rrIw, en I'occutrcnce & ancienna h m o t k  
&notoréSOeJ rbi @pt F7 a F9 & GM ci h &PG FA-I d FA-2 d'A&& Ce h m t  montre un Irain d dafinution & PoH JeIIerson La 
winutprtpr&te esi une ancienne F7 renumCratée 622 (d l'origine : BaMmore & Ohio 265-A puir 4524). Cd engin &pose d'un moteur 
&el D M  serwu pour l 'aüm~ation dIeelrique k ki rame (ch~wjffogc et kWrage), Arilrr curioslC : feï 5 wituru compmmû la 
rame sont &mêm# B'ancim# automotrÙes &mo;orrï2es! AiBemon, IO juin 1995. Photo : Jean-Luc VANDAWIABGXN. 

L'exploitation des ligneç non Clectrifiées est 
ici @dement assurée a= Jes rames 6 
versible dont la traction est menée par des 
locomotives GM du m a l e  GP 38-2 (28 
locomotives nudmtea 250 d 277). 
La grade particularité dc ces mina cst la 
v o i ~ p i l o t e  (toujours située côté New 
York). Ce sont en effet dw locomotives ai 
partie démotonsies qui savent de voitura- 
pilotes, parmi I q u e H e s  plusieurs 
anciennes F7 et F9 de GM (no 619 B 622) 
et même des locomotives du typc FA-] (no 
LiRR 601, 613 A 61 7) et FA-2 (no LIRR 
605.607 A 609) d'ALCG. 

2 : les iarwnoti'w du rndkle F II'ALCO 
constituuint la rdpliqrri des F de CM. iu 
d i~ps i t im  ghhmle des Pquipements mo- 
teurs était semblable, et la cabine éfaii 
f l ~ q ~ h ?  d'un n a  non pas a W i  mais 
~u~guiezu. h s  F-1 scni appurues en 1946 et 
fimtir mstniitm, pour les USA. h 617 
exemplaims (392 FA-I et 2 5  FB-11, les Fi 
2 en 1950 et m t m i t ~ f ,  pour les LISR. à 
455 unit& p91 FA-2 et 164 RI-2). Mo- 
teurs diesel .- * 244 d'%?+€O de 1.500 ou 
1.600 HP (1.715 C V m  1.830 CQ. 
Les FA du LIRR sml les toutes demiénes 
machines de CE type en seniice &plier aiur 

USA! 

Ces engins ne mt plus capables d'assura 
la traction, mais possBdent soit un nouveau 
moteur d i e l  Detroit (F7 et F9), soit le 
moteur AWO 244 détaré 600 tIP (685 
CV), lesquels assurent i'alimentation &lm- 
trique & la rame (climatisation, éclairage). 

Lc Long Island possède kgalement mis 
locomotives du type FL9 (numéroth 300 d 
302), pourvues Je la m&ne l iwk que celle 
du M a N o r t h .  Ces machines ont &té 
reconstruites par ABB-Republic en 1 99 1, 
simultanément aux 2040-2046 du MNCR 
[moteur diesel GM 710 de 3.200 HP et 
moteurs de traçtim H muant altcmdf). 
Elles assurent la iraclion d'une rame réver- 
sible constituée & voitures A deux niveaux 
(une FL9 A chaque exthnité). qui circule 
entre Port Jefferson et Plew York Penn 
Station. Ceilc gare ct m parcours terminal 
sont &galanent situb cn tunnel et accessi- 
bles uniquement pr troisiéme rail. 

4. AMTRAK 
La dcrniére compagnie utilisant mcwe des 
"Gros Nez" nt& aulre que I'AMïRAIC, une 
société créée en 1970 et asmant des s u v i -  
caq voyageurs sut. l'ensemble dm l ipcs  des 

USA. L'AMTRAK ne p o d e  en fait 
qu'une seule ligne : le comdor nord-est 
Boston-New York-Washgion (557 km). 
Jusqu'à la fin de 1995, elle utilisait une 
série de six FL9 (no 484 B 489), sur la re- 
lation New York (Pm Station} - N h y  
(229 km), certains & a h  contùiuant toute 
fois au-&la, notammcnt vers Chicago et Ics 
chutes du Niagara, c'est4aire via la Iignc 
de l'Hudson oh circulent les FL9 du Metm 
North. 

Toutes oni ktk recoriutniitcs par la fimw 
Morrison-Knudsen en 1980, et smt revh 
tues & la livrée. classique dc I'llmtralr : gris 
aluminirrm avcc bandes horizontalcs dc 
couleur bleue, blanche et rouge. 
ta dmerk de cette relation prboit généra- 
lcrnent un train toutes les hcurcs cn semai- 
ne et toutcs leç deux heures Ic d - c n d .  
Les FL9 travaillaient en faii mi mulemeni 
avec 4 turbotrains Rohr (égalmen1 capa- 
bles & circuler par troisiéme mil) et tieux 
nouvelles locomotives G e d  Elcctric 
type AMD 103. 

LRS FL9 de ItAMïRAK ont récemment 
cédé leur place à une h c  dc 10 nouvelles 
locomotives bi-modes du i y p  A M D I  IO dc 
C~eneral EleFlric (AMTTIAK 700 a 709). 
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PHOTO 2505 Une dcs dir m FA d'A&@ cn sem-CC CO- milwr-piCorc sur & Long I s h d  La 607 (a Wmtcm M e  
304) en t e  d'un trah en prownmce & Pori Jeflemon, mue l ' d  d KUrgs Park k IO juh 1995. Lu rmnr r s l ~ ~  compwée 
d'unciennm auâomoPrioPricm h o i o f f s t a  Plioto : Jeankuc VRhiDERHAEGEN. 

PHOTO 25-06 Une image qppartena depuk peu au p a ~ s d  : un train Nnu York - A k y  remorqué par h FL9 469 & I'AMTRM (a 
AhfTRAII' 240, ex. PennsyItmia Cenîral502J, a New H m n  2021) ni route w*s Albany. Le conwi cJI p h o t o p p W  d Brcakneck 
BriJg~ Au milieu & llHu&an, on qperç t  une ancienne prison &ufleaée. 5 juin 1995. Photo : Jean-Luc VANDBRHAEGEN. 



177 kmlh, ws derni- k t  identiques . ;ii 

aux 44 machhes du type AMD-103 
(AMïRAK no 800 $843) mises en samice 
en 1993. 
Au &but & 1996, sculcs deux FL9 étaient 
encore temporairement en h c e  et 
assuraient la traction du "Lake Shore 
Limiteda (reliant Chicago 4 New York) 
entre Albany et New York; 1- autres sant 

en rCserve ti Albany d A New York. 

L'avenir des "gros nez" 

Comme on viait de le voir, 1'- 
vient récemment de se Sepmer de ses dcr- 
nien "gros nez'. 
De son çgté, le Mcfm-North a commandé 
simul&nément a I'AMTRAK une M e  & 5 
AMDl 00 identiques. actuellement cn cours 
dc livraison (leur n a  sera toutefois pourvu 
d'une porte permettant I'kvxualion du poste 
de conduite en as d'incendie dans lc iunnel 
de h d  Central Terminal). Ces 5 1- 
motivcs ai& par Ies 7 FL9 reconsiniitcs 
(2040 a 20461, Surriront pour murer tout 
le b f ~ c  de In-n. Seule la branchc de 
h c r  Plaints reslera encore exploitée rl 
l'aidc des FL9 non remoto*. 

PHOTO 2541 La r e h  h FL9 dr l'AMTR4K cl dbr WchwNonk & conm&irpar 
une wmwn btmoàk & h h ~ * w  AMD-103 (ou P32A9 dc G m d  E W c  IM, 
la 800 remorqmru Cc "Luka Skors Md' entre Chicqgo et Ntu York, en wrrgc d 
BrwRiirck Bri& & bng & t ' H d o 4  Lr 5 jnh 1g95. Photo : J-L VlNWEKHAEGEN. 

cet M, 1'Etat du Connecticut ne voulant 
plus f m c a  stm exploitaiioa Elle a heu- 
mumncnt été sau* suite au wOt h o m e  
qu'engendrera fa mise au ch8rnagc du pa- 
m e 1  (7 ans de salaire!). 
Enfin, le Long idand devra prochainement 
commander de nouvelles IocomDtives ou 
reprendre tics FL9 du Mctro-North. U 
semblerait qu'il o p t m  pour une série d'en- 
gins madmes, du cypc F59 de GM. De 
plus, une gran& partie des voitures sera 

renouvdée et & nouvelles voitures-pilotes 
canmandees. 

L'avenir de ces lowmotives légendaires est 
donc sur le point de se temiinm. Avis a u  
amateurs1 Heuxwsement, dc nom- E 
et 1: sont sauvegardh, soit par des m 
ciaiions d'amateurs'et chemins de fer tou- 
ristiques, soit par les compgniw elI~+ 
mêmq car ici aussi, les 'gros nczw tien- 
nent le râle de star du diescl.. . ' 

Lc CUOT a également l'inicntion de renou- 
vclcr prochainemmt le matéricl circulant 
V C ~ S  Old Saybrook, mais aucune décision 
n'a encore prise. La ligric & Waterbury 
a, q m t  a cllc. ktk menach de fcrmehue 

PHOTO 25-08 Jwqu'il y a peu, Iri Ligne & I'Jfridïon + pmw un "gros nez" en moyurnc tout# Is f O mhtcsf Un vkkablc @al 
I m t t  pour k ymz que pour k omreYICePICeP Les FL9 non remdorisdm fa w c m e n t  Ic mPme bruit q~iid nar 52-53-54; par prue ,  &ur 
k k o n  d 5 tom est ~ c r i p t i b b l c  tant il mt impressionnant d priksiurL Un train Albrrny - New York remorqud par Irr FL9 488. Darrs & 
fond de l'huge, sur l'autre riw & I'IIukon, se trouw la ctièbre Police A c a h y  & Wmt Poini Madou, 5 jnin 1995. Photo : J-L WH. 



Courrier des lecteurs 
! 

Notre k e r u  ftaüen, Mr. A h &  
Aibé, nous apporte quelquer préckbm 
rechniqum conceman$ ki première génd- 
ration & locom~n~ws CM du nt&& FT 
(wir EN LlGhrES 23 p. 10-11). 

Les unith A (avec cabine de wnduitc) 
étaimil cn fait accouplées de mani& per- 
manente, avec un attelage rigide, B une 
unit& B (buoster sans cabine & conduite). 
L'attelage automatique américain AAR 
n'était installi: qu'à l'avant (CM cabine dc 
conduite) & I'unité A, el a i'arriére de 
l'unité B. Cet ensemble ne formait donc 
q u h e  seule locomotive. 
Ixs batteries servant au lancement dcs 
deux moieurs diescl n'&aient insQIlécs que 
sur l'unilk B. Les unitts A et B nc pou- 
vaient donc circuler isolhnent puisque les 
A nc posskdaimit pas de battetics pwr le 
lançerncnl du moteur diescl, tandis quc les 
B étaient dkpourvucs de cabine dc con- 
duite. 
Ia compagnie du Santa I:e modifia mtte 
disposition sur ses locomotives FT. IR% 
unith A furent dissociées ûcs unith B : Ics 
batteries prtagées entrc Ics deux unies, 
l'accouplmnent rigidc rcmplacé par un atte- 
lrigc normal (ce qui consiitua l ' o ~ t i o n  la 
plus çwnpliquk du Tait que l'attelage rigide 
était situc a un niveau beaucoup plus haut 
quc l'attelage m), ci un postc dc con- 
duite rudimentaire fut installé sur les unités 
13 pour pmnettre lcs mouvements tic ma- 
nocums. 
Cctte nouvelle disposition fut appliquée 
d'origine sur tous les autrcs modèlcs dc 
locoiiiotiveu F (F2, F3, F7 et F9). 
- - 

Utilisation des deux 
pantographes. 

routa IrJ locomdives a routes les auto- 
morrices prohirrs jwqu'd Lo Jïn & an- 
nées .roiunle, oni &d munies d l'orilpine 
I& deurpantogrqhaï. Le dcuxihcpmto 
& la phpwî d h  orrlomotric~~ a, PLV Irr 
suice, &I! dernodé. 
De nombreuses q u d o n ï  ont éIé p o s k  
 qua^ d In nécessilé &poser de deux 
pantogrqhes sur les engins de iraciion 
éiecîriques; wici quelques hléments & 
rdpoma 

Li: problèrnc csi légérernent différent selon 
qu'on sr: trouve sur une locomotive ou une 
auiomotrice. Qui dii murant dit &ci Joule, 
I'hcrgic dissipée dans un conducteur étant 
propriionnellc au carrC de i'intcnsité. Sur 
une locornoriw, essentiellcmcnt lors du 
dCmarrage des trains de marchandises, un 
courant irnprtant est prélm6 A Ia cathairc, 
et il s'agi1 d'eviter un tkhauffemmt cxagcrk 

B I'endroii de la prise de mu~mt, cause 
d'une possible mprure du fil de contact. 
C'est pwrquoi on levc les deux pantogra- 
phes, dm; ainsi un deuxième point de 
contact. t e  courant et donc I'échsuffment 
pmiuit, scmt dirmnuh d'autant. Puisque le 
murant total prélevh A la catenaire par un 
engin de traction électrique est la somme 
du courant effectivemeni u t i l s  dans les 
moteurs de traction et dcs pertes dans Ics 
résistances, les risques &incident sont plus 
importants pour une locomotive A résistan- 
ces de démrwage que pour une locomotive 
à thyristors, dans lesquelles les pertes sunt 
réduites (la locomotive sirie 12 en est im 
excellent exemple, puisqu'elle est uiili* 
également cn service marchandises bien 
que ne possédant qu'un seul panto 3M)O V). 
Si la levée des deux pantographes se jwti- 
fie moins, on l'a rnaintenuc cwntiellernent 
pour des raisons d'unifonnité. 
Ce problkne ne se pose pas pour les airio- 
molrikm : i'iitensitk prklevke est limitée et 
le dhamage est tmp rapide quc pour 
risquer un Cchauffement Iwlisd du fil de 
conkt.  La prémm dc deux pantographes 
était plutoi motiv& par le fait de dispscr 
d4in panto de murs. Les &ux pantos nl 
sont jamais levés en m h e  temps. Certains 
parcou~s de rodage dc caténaire ont cepcn- 
dant &té effatuks avcc tous les pantos 
Icvés, les circuits de commtuidc basse ten- 
sion ayani été mdifiés pour la circons- 
lancc. 

Juquc dans les années septante, les pantos 
etaicnt utilisés B tour de thle p u r  gnrantir 
une usure unifonne des frotieurs. Les p- 
Los pairs étaicnt levés las m i n e s  paires, 
tandis que Ies pantos impairs étaient Ievés 
les semaines impaires (les mêmes mcsures 
&tant par ailleurs appliquées aux mmpres- 
seurs). Lie numho des pantos d utiliser était 
d m &  par lc répartiteur dc traction. Il 
s'agissait bien des semaines paires ou 
impaires, et non des jours, comme répondu 
par erreur a un leckur. Le changement s'cf- 
fcctuait le dimanchc matin. 
Txs anciennes boitcs à interrupteurs des 
locomotives t y p  101 comportaient un 
interrupteur "panto 1" et "pan10 2". action- 
né d'après la m a i n e  en cours, lors de la 
mise cn service, et un interrupteur "2 p- 
tos" actionné lorsque la levk des deux 
pantographes était prescrite. C'était ainsi 
ioujours Ic bon panto qui cn principe restait 
au fil. 

Sous 3000 V, I'obiigation dc lever les deux 
pantographes cst limitée au dharrage d a  
trains dc marchandises. tandis qu'ellc esi 
appliquée lors de tous les dkmarrages sous 
1500 V : pour une m h e  puismce dkve- 
loppic. plus 1s tension est basse, plus l'in- 

tensité est élevk. Ceci explique la sation 
très i m p r h t e  des catenaires 1.5 kV par 
rapport eux suspcasioas 25 kV altcrnatit 
L'amateur attentif aura remarquC que beau- 
coup & iouimotives m&es 15 kV ou 25 
kV ou qui ne doivent en principe assurer 
que des trains d~ voyageurs (voir nos loco- 
motives skies 15, 16, 18 et 25.5 ) nc sont 
munie que d'un seul pantographe. 
Enfin, il faut hiter de leva deux pantop- 
phes mtigus 6 haute v i t e ,  car il y a 
dation d'un "point durn B la caténaire, 
origine de bien des ruptures dc fil. Outre 
une usure moindre, c'est une des raisons 
qui a motivk la dépose dcs pantos de l'ex- 
trémité 1 des automoices : en effet, si 
deux automotrices mt accouplées &té 
poste 1, et que les pantos 1 sont IcvCs, ils 
se trouvent encore plus p h e s  l'un de 
I'autre que sur des locomotivw. 

ActueBcmcnt, le pantographe A mettre en 
service est déterminé selon la méthode 

- toc4mdiw: panto arri2rr: q simple 
traction, panto avant sur la prcrniEre rna- 
chine lors de cire@tion en double m i o n  
ou en u n i h  multiples. Tous les pantos 
seront levés lors du dbatragc des ~s de 
marchandises (quelle que soi! la charge!), 
pour gravir les p h  inclinés de Liége. et 
pour chauffer les trains de voyageurs sur 
une voie dont la c a W e  n'et uinstituk . 
quc dirn seul fil de contact. Le conducieur 
Iévera aussi le deuxiémc pantographe lors- 
que la prksence & g i m  sur le fil produit 
dcs arcs ~ l e c t n q ~  perturbant la captation 
(quand i1 y a formation dc glace sur le fil, 
l'usure du frotteur est telle qu'il p t  arriver 
qu'un Crottetu de l m  iype 20 soit complè- 
tement usé aprés un parcours Oostendc - 
Luxembourg !). Si les deux pantos doivent 
rcster levés ou lors de la circulation cn UM 
avec les deux pantos contigus levés, la vi- 
tcsse e ~ t  l imitée i 120 kmlh, 
- auîomotfica : c'est toujours le panto 
situé au centre de i'automotrice qui csi 
utilisé, I'autre (lorsqutil existe e n m )  ne 
servant qu'en cas de probléme. Les automo- 
trices ont étd munies d'origine de deux pan- 
tographes jusqu'aux automotrices type "66". 
On a pu rkupker les p t o s  démontes 
comme piéces dc rechange. Gain de poids: 
environ 400 kg pour un p t o  ACEC. 
Ce sDnt les automoirices types "54-55-56" 
qui ont pour la plupart cormm6 lmir 
deuxième pantographe. Toutes les automo- 
trices types "50-53424345-66" ont éIé 
modifiées lors dc leur passage en révision 
( v a  la fin des années septante, début des 
années quatrsvhgh). Les 800 sont $orties 
d'usine avec deux pantographes, et elles les 
garderont probablement, le problkne du 
"point dur" n'étant ici pas A craindre. 



Dans le En Lignes 23, les uutomolrices 024 à 
034 sont mentionnées portumt un numéro "de 
rame"; de quoi s'agirjl? 

Jusqu'en novembre 1 953. chaque automotrice était 
désignée par un n u m h  de rami. 
Cc numém ne servait qu'A faciliier la reconnaissance 
dc la ramc, notamment dans Ics graphiques et 
roulements. Ainsi, la rame no 10 (automoiricc 
quadmple dc 1935) ctait constituée des voitures 
73 1 0 (motricc ACEC), 82 1 0 (remorque ACEC ), 
8522 (remorque SEM) et 7722 (motrices SEM 
7722). ûn comprend ai&rncnt quc i'cmploi d'un seul 
numéro pour dkigner l'cntièretd de l'automotrice 
ciait beaucoup plus simple que de la nommer par les 
numéros de chacun<: de ses voihues la compo&t! 
IL numéro de rme &tait appo& sur une petite 
plaque ronde de +!- 15 cm de diamétre, fixce sur la 
face avant des wbincs de canduiic. en bas à droite 
(la mbinc &nt vuc dc face). t.e numéro thit peint 
en noir sur fond blanc (photo ci-dessous). 

C'est cn avril 1948 qu'cnlra en vigueur la nouvelle 
nuinhtation ;i 6 çhinicir en rcmplacerncnl des 
numilros d'origine a 4 chiffres. Exception Biic des 

rame 

1 
2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 
9 
10 
1 1  
12 

rwics qu;idniplcs de 1935, toutes les voitures d'mc 
mEmc automotncc portcrcnt dks lors le mêmc 
iiiimho. Ainsi, I'automolrice doublc composée des 
voitures 7733 et 7525 (rame 13) fut rcixtptisée 
228.001 cn avril 1748. 

automotrices quadruples de 1935 

L'cinploi des numéros dc rame fut abandonne cn 
novcmhre 1953. Jusqu'ii ccltc date, lia SNCB avaii 
mis ai slwice uii total de 46 automo~riccs désignées 
raiiics 1 a 46 : 

num8mtation des voitures 

- 1 2 aiitomotriccs quadniplcs dc 1935; 
- X aiitomotriccs doubles dc 1939; 
- 1 automotrice doiible de 1946; 
- zt Ics 25 üutiimotricl.s doiihlcs de 1950. 

ACEC 

7301 
7302 
7303 
7304 
7305 
7306 
7307 
7308 
7309 
7310 
731 1 
7312 

numëmtation de 4IlW 

ILS iahlcaiix ç i a n i r c  donncni les corrcsponclanciiq 
ciilre Ics nurtieros di: rames el kurs voitures. A noter 
qu'au !il du lcrnps, les voitures dcs autornotriwq 
quadruples de 1935 furcni mClangCcs, ct que les 1 Ti 
rcinorques supplementaircs livrees çn 1939 ne son1 
pus rcpriscs. 

ACK: 

213.001 
213.002 
213.003 
213.W 
213.05 
213.006 
213.007 
213.008 
213.009 
213.010 
213.011 
213.012 

I>quis p u ,  un princiw semblsiblc ca I iiouvcau 
sppliquC sur nos auiomolriccs : voir a w: sujet la 
mhriquc "Aclualité dcs aulomotriccs". 
De iiumhreux rksetiux iiiilisent cgalcment des 
sysicmes idcntiqucs, par cxcmple pour dhommcr Ics 
riitnc TGV ct Eurustar (ramcs TGV 1 j. 102 = X i V  
Sud-Est. rumcs 1 10 ù I I X = TGV Sud-Est tritcnsion, 
ramcs série 200 = TGV à 2 nivcaux, rama série 300 
= 'TGV Atlwtiquc, raine? &ries 500 = TGV-Rcsau, 
r m c s  serie 4500 = 'KiV-Rcsmii (ritension, clc.). 

ACEC 

8201 
8202 
8203 
8204 
8205 
8206 
8207 
8208 
8209 
8210 
8211 
8212 

-- 
ACEC 

212.201 
212.202 
212.203 
212.204 
212.205 
212.206 
212.207 
212.208 
212.209 
217.210 
212.211 
212.212 

m o E k a r u n w p r n ~ m w ( u  
SEM 

8513 
8514 
8515 
8516 
8517 
8518 
8519 
8520 
8521 
8522 
8523 
8524 

,, 
13 
14 
15 
IG 
17 
18 
19 
20 

7713 
7714 
7715 
7716 
7717 
7718 
7719 
7720 
7721 
7722 
7723 
7724 

""r 
215.201 
215.202 
215.203 
215.204 
215.205 
215.206 
215.207 
215.208 
215.209 
215.210 
215.211 
215.212 

molWn 
Sam 

217.001 
217.002 
217.003 
217.004 
217.05 
217.006 
217.007 
217.008 
217.009 
217.010 
217.011 
217.012 

C 

automotrices de 1939 

~t M. ch nvsocm 

Lettre ouverte A fa commission du 
Patrimoine 

Aprk dc nombreux Wtiments de gare et des témoins 
de n o k  pd fmaviai, 1s passcrsllî à signaux 
de Sourbrdl, se fut au tow du "Spique" château d'cm 
de Walcouri de tomber sous les coups des pioches et 
autres pelleteuses mbniques. 
Po'vlant, son arrét de mort avait été prém6dité long- 
temps $ l'avwce. En effet, tous les travaux de démoli- 
tion fonl i'objet de iraccs adrninistrativcs au moins 6 
mois avant la mise a exécution. 
Juqu'a présent, la commission du patrimoine de fa 
SNCB, qui cxisk pourtant depuis plusieurs années, n'a 
jamais souhaité intervenir pour e m e h e r  un massacre. 
Or, il scrait primordial que cette commission puisse in- 
few& énergiquement afin de procéder au classement 
des demicrs rares vestigcs subsistruits. Cwi est valable 
pour les gares, postes de block, postes à terre, chhteaux 
d'cau, dwts, signaux m W q u e s ,  des poriions de la 
uthaire  d'origine de Ln ligne 25, bref tout ce qu'on ne 
peut dhnonter, sans oublicr Ic melkricl roulant. 
Les exemples & sauvegmie, parfois d'installations en- 
tières dc gare, sur dc nombreux rhscaux étrangers mon- 
trenl avec éioqumu: le désasbc irreversiblc réalisé en 
Belgique. 
Le temps presse car le pîrimoinc fait partie de notre 
histoire, et m i n s  veulent effacer ces tho ins  du pas- 
sé. Gageons que Ia bnnc volonté l'emportera sur les 
fossoyeurs du rail. 
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22 
23 
24 
25 
26 
27 
28 
29 
3U 

32 
33 
34 
35 
36 
37 
38 
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7733 
7734 
n35 
7736 
T737 
Ti38 
7 3 9  
7740 

228.032 

automotrices 
de 1950 

AB 

7525 
7526 
7527 
7528 
7529 
7530 
7531 
7532 

num4m 
1- 

228.010 
228+011 
228.012 
228.0 
228.014 
228.0 
228.016 
228,0 
228,0 8 
228,01 
228,020 
228.021 
228,022 
228,023 
228,024 
S28,025 
228'026 
228.027 
228.028 

nuMm 
. iiifim - 

012 

014 

016 
O 
O 
019 
ozfi 
021 

023 
024 
025 
026 
027 

t f W u k i m - -  
U f  

228.001 
228.002 
228.003 
228.004 
228.0û5 
228.006 
228.ûû7 
228.008 

IflfiOM 

001 
002 
003 
004 
O05 
006 
007 
008 



Actualité étrangère 

NOUWIIRT du MOB 
@ar J - W  CODrnZL) 

Le chemin de fer A voie rnélriquc MO3 
(Mmtreux-Oberiand-Bemois) vient d'ac- 
quérir 4 nouvelles locomotives électriques 
du type Ge 414, numérotées 8001 à 8004. 
Ces engins, aptes B tracter des convois 
lourds el en particulier le "Panoramic 
Express", sont d& ivk  des machines du 
typc Ge 414 Ili  941 P 949 des Rb3 
(ch& de fer Rhtitiques) li&s en 1 994, 
et Ge 414 21 et 22 liwks nhmment su 
BAM (Biére-Apples-Morges). Repliques 
miniahues k Re 460 dcs CFF, e l l s  ont 
été constniitcs par SLM pour la partie 
mécanique ei ABB pour la partie é l d -  
que. Les 4 moteurs de traction du Spe 
triphasé asyichrone, dkveloppmt unc puis- 
sanu: dc 2.400 kW. Alors que la tension 
d'alimentation du MOI3 csi le 850 V conti- 
nu, leur équipement électrique a été prévu 
pour c d e r  sow une tension de 15 kV 
16Hz 2/3 dans l'éventualité de 1ë pose d'un 
3éme rail mirc Zweisimmen et Interlakai 
Ost (iigne à voie n o d e  exploitée par le 
BU). 

Le MOB en quelques lignes 

I R  MO3 est l'exemple m h c  &me entre- 
prise dynamique en plchc e x p s i o n  et 
gérée avcc beaucoup de doigté. 

Le rému comprend unc lignc principale 
Montrcux - Zweisimmen, longuc de 73 km, 
reliant les rives du lac Lémari A I'Obaland 
Bernois, baptisk "Golden Mountah Pass 
Route". Sa mise en service wmpléie fut 
inaugurée le 6 juillei 1 905. 
La configuration gbgraphiquc trés dificile 
des régions baversées a irnpasé un trad 
I&S sinucux avec des rampes atteignant 
73Ym (sans crémaillke!), et la wnstruction 
de nombreux ouvrages d'art dont 19 îume1s 
ct 62 p t s .  Dès lc debut dc I'cxploitation, 
le &au fut Uectrifié en courant continu 
850 V. 

A Zwcisimmen, grand village chef-lieu du 
haut Sinuncnial, un embranchanent de 13 
kilométres mis cn srnice le 8 juin 19 12, se 
dékche mi direction de la siation 
touristique & Lenk. Une au& ligne, d voie 
nonnale, en provenance de Spiu,, aboutil 
également à Zwcisimmcn, exploit& par le 
groupe BLS. 

Le MOB est avant tout un chemin de fer 4 
vocation touristique et de transit. tout en 
rcmplissant également un râle important de 
service public. 

Un & pLrP u@w h MOB mw su # - : 1'- 81) # 96 
SIGAh& 1912) A m d e  iriu: m h  1 wawwx sii Bb mm&adwm w- 

conune id au dc Z d i m m c n  sn awiü 1986 P h t o  : Jm-Ciaude WDTBIL 

Une des 4 nouw- Ge 4 4  8000 pholographide d Château d'O= Cc 2 septembre f 995. 
Photo : J ~ r C a u d e  GODTBIL. 
CiCi-&.rous : nn croquis Bcs Ge #4 #O# h d t s  p w  SLM. 



k groupe MO13 gère en outre une 1- A 
(~6maillae loque de 11 k i l o m h  reliant 
Montreux d Rochm de Naye, deux fia- - , .  , . 
laim. des L é l u s ,  un *u d'autobus 
dkveloppmt une long- & 130 
kilométres, des restaurants et des &ri- 
bliiwanents hôteliers. 

Le mathicl rodant, par une 
IivPee bleue et blanche compraid : 
- une bonne vingtaine d'automo~ces & 

types différents, la plupart capabIes & 
cemoquer plusieurs voihrm; 

- 10 locomotives tleebigues [&nt 2 &i- 
cul& sur 3 bogies De 6/16 &rie 2000), 4 
GDe 414 série HUI0 et les 4 Ge 4 4  &rie 
8000)'; 

- 2 lwomtives dieseI, 
- une cinquantaine de v o i m  diverses, 
- une centaine dc wagons de mmhdhs  

et de seniice complètent le w, y cwn- 
pris des îrucks portcurs & wagons voie 
normale. 

i- un-.. 

Entre Montreux et Zwzisimmen, le trafic w 
corn- d'un ûain direct ou express par 
h e ~ r ~  (pamii ICS~WIS 1- r m w ~  
tamic Express") et dini train local toutes 
. .  . 

Une imqe c h i q u e  mil MOB : un t h  r & i o d  compmt & l ' a r r t d  &nbk ABDc 
W8 4001 remorquant 5 witur~ d bogk,  cn grirc & Smnum&c*. Lr MOB pod& 4 
auto- & ce type (4W14W4) mis# bn $mice ni 1964 afm & r r r ÿ ï  kpenr 
Photo : Jeun-Claude WDTBIL. 

lm deux h e m .  
Cette desserte est uirnpiétée par plusieurs marchandises voit cùculer un train aller- aux trains de voyagerrrs, et des, convois 
parcours dgionawr notamment au d&d de retour entre Montreux et Zweisimmen. Des M u x  sont r ~ ~ t  mis en 
Montreux et de Zweisirnmcn. Le trafic wagons sont ea outre Mquemment ajoutés marche. 

ALLEMAGNE 
L 'Allemagne investir p h s  de 200 
milliarh de DM dans s a  chedns 

de fer! 

Plus de 4.000 milliards de FB, c'est la tita- 
nesque samrne qui sera investie durant 1- 
10 pmhaines anda dans les chanins de 
fer allemands. 
Dans ceile enveloppe, .Cl- 2.000 milliards 
de FB wmimt 4 mettre les chemins de fcr 
de Ilancienne Ailemagne de 1331 au même 
niveau que ccux de l'Ou&, +/- 550 mil- 
liards de FB seront utilisés pour I'aquisi- 
lion de matériel roulant; enfin, plus ou 
moins 500 milliards de FE seniront A w 
compgner d indemiser les mises a la 
retraite mtici* (plus dc 130.000 agents 
sont concantk par cette mesure). 
Outlnt au colossal endcttcment accumulé 

Quand donc nos hommes politiques enpddi tx?  
changeront-iis leur fusil d'épaule B l'instar Ceci permemit ainsi non seulement de 
dm dirigeants allemands en appliquant une reconstruire nos chemins de fer, mais tga- 
politique volontariste en faveur d a  lement de relanea tout un pan de notre 
transportg en commun et du chtanin & fer Bewiomie qui en a bicn besoin. 

par les ex. DR et DB, soit près de 1.500 
milliards de FR, I'Etat allcmand a tout 
simplemwlt décide de l'éponger! 
La mise en oeuvre du vaste p h  de réforme 
& ia DB AG élabork durant ccs 3 dernières 
a d e s ,  ouvre plus que jamais la voie B la 
privatisation compléte de ta DB AG. Ainsi, 
depuis le let janvicr 1996, l'cnmble du 
trafic rdgional et local rcléve & la uim- 

petence des rkaonq d ê p r h t m t s  et wm- 
rnunes. ce qui A terme entrahem la privati- 
sation de n o m u  ligncs. 

En septembre 1995, La DB AG a mis m circnhkn un nomma lrdn towidgucpwrwmt 
eYrt -&&par ou ides qmca ï a  ramese compose & 10 w h ,  pmmi b- 
q ~ &  on rdm~ b 7 ww qru' comparkair k umm+n-nn 
Mois &plru spod~~~ulairc ai catoinunmt 1'- . . - ~ u & r t l ' m  
s & & t o m e , y c o ~ c u u : d c r r r ~ g k a r i q i i g & h s k i r I O 3 d ~  
& ~ ~ ~ ~ ~ e l & k i s é r i e 2 l b :  î a m o H é i n f ~ & h ~ e a t ~ t e n b Z c r r ~ ,  & 
moiîid supkiclve cïr rt fond jannr porsemé & -CS Hats, k toiture cïl un méhnge & 
q g c s  grk- el bltlCS c h  NOtrcpkdo Cc mwun "Ton&tikn rmorqnè 
par les 2Ik416 rl tlL418, h gwe dc KitbDentz Ic 6 o c l o k  1995. 
Photo : Siefun DDEhrA YKE. 



Le second con@ mondi sur la Grande 
Viiesse Famviairt, "Eurailspecd 95", s'est 
tenu du 5 au 8 octobre 1995 cn gare de 
LiIle,-Flandres. 

A lheure où le WIC aéiien ei surtout le 
üatqd routier wnt arrivés a saturation, 
le train, surlwt s'il est rapide, p&cnte la 
seule allemative valable tout en prcsentant 
& nombreux avantages sur les plans énet- 
gétiques, écologiques et & la sécurité. 
Le but d'Eurailspeed 92, qui s'était tenu i 
S*, était de dévoiler les atouts du 
rail afin quïI puisse sc dçvelopper avec Ic 
concours des autorités responsables, et 
d'essaya d'accorder lcs différents projeis. 
On çonstatc en effet quc chaque pays dbvc- 
loppe son propre train à grande vitesse, 
alors que des projets cwnmuns seraient 
bénkfiques tant pour Seexploitaiion qw pour 
le colit. 

PHOTO 25-07 h BBdlUO sont à ièur tour cmvriIIrs pour & srrv in  h manornvrs. 
Ici la RB dûûU2, rr 1161, en c m  dc f i  d I'ateEim àk B- en scpr& 1995. 
Photo : Pascal DUBOIS. 

0 

Eurailspocd 95 a montré l'évolution du 
matériel et le déveIoppement des lignes à 
grande vitesse. 
Sept rames iurmt expos6cs : 
- une rame "Pendolino" des FS (misses 

inclinables) de b M c  ETR 460; 
- une rrune à grande viiwse ETR 500 des 
FS; 

- unc rame TGV de llAVE (Espagne) 
- une rame 'I'GV Duplex (a double dtage) 

dc la SNCF; 
- une rame Eurostar (BR, SNCF, SNCB), 
- une rame ICE dc la DB; 
- une rame suédoise à caisçe inclinable de 

la skie X2000 des S. 

'II 

PAYS-BAS 

Les NS ont mrnrnandt cn septembre 1995 
une série de 6 rames ICE aiimandes de la 
secon& géntration (ICE 212). Dés 1998. ce 
mathel sera cngagé sur les rclaiions au 
départ d'Amsterdam vers Ktrln, Frankfurt et 
Berlin. Le 30 août 1977, la CC21002, future CC6576, passr aw environ? & PoM-sur-Yonne. 

Photo : Eric VANHOECK. FRANCE 
Cette &rie fut construite a 172 exemplaires 
de 1949 à 1955 (BB8001 et 8101 A 8271). 
I1 subsiste actuellement une grosse centaine 
de machines réputics enire les dépots de 
Dijon et Avignon oh elles mt engag& au 
trafic rnarchandisc.5 principalment sur 
i'artére Paris - Lyon - Marseille et la trans- 
versale sud. 
il est prkvu d'amortir les BB8100 pour l'an 
2000. 

1974 (CC2 1003-2 1004), ces machines 
umstituérent MC version bitension des 
cél&bres CC6500. Elles furmi construites 
dans le but dc mettre au point une even- 
tuelle séric d'engins monotension 25 bV 50 
HZ, laquelle ne verra jamais le jour car le 
choix s'est alors porté sur les BB 15000. 
Les CC2 1 WM ont toujours Cté dectées au 
depot de Dijon-PQigny, et étaient engagée 
sur la ligne Pmii+Valloh et FrasnePon- 
tarlier. Elles furent pmticuliérement sujet- 
tes a & nombreuses avaries ei, m ou@, 
souvent utilides des t h h e  spkiales. 
Ia SNCF a décidk m 1995 de l a  transfor- 
mer cn CC6500, et de les rmurnéroter à 
leur suite (CC6575 à 6578). La prcmik 
machine (CC657, ex. CC21003) est sortie 
d'atelier en juillei 1995. 

Des BB 8100 reIPgu des d la 
manoeuvre 

Lti SNCF a entrepris I'adapttiiion dc 27 
l~cornotives de 1a série BB8lOO pour le 
service des manoeuvres et la remonte des 
ramcs a vbyageurs vidcs entre lcs gares 
terminales et les faisceaux de ranisage, 
notamment 8 Paris. 
Outre diverses modifications techniques, 
les machiacs seront curieusement renumé- 
rotées dans la nouvelIe &rie BB80000. 
Ainsi méîanmphosk, ces engins pourront 
circuler jusqu'audela de l'an 201 0, et rem- 
placer les anciennes BB300, BI34200 et 
BB4700 actuellement affectdes ii ces 
scniccs. 

Les CC 21000 rnodpkes en 
CC 6500 

Les quatre louimotives bitensions ( 1,s kV= 
et 25 kV 50 Hz) de la série CC2 ID00 sont 
en cours dc recoiiversion m CC6500. 
Apparuca m 1969 (CC21001-21002) et en 



POLOGNE 

La M 6 - 2  reprend du service! 
Aprb avoir subi une nivision compltte, 
une des plus prestigieuses locomotives 4 
vapeur des chemins de fer polonais, la Pa- 
cific Pm36-2, a repris du e c e  au milieu 
de 1995 au dIébrc dép8t de Wolsztyn. 
.La série ne compta que deux exunplaires : 
Ics Pm36-1 et 2, consimites cn 1937 par 
Chnanow (Fablok) (numéro de construc- 
teur 662 et 663). Ces impressionnantes 
locomotives aux roues motriccs de 2 m k e s  
dc diamktre, powkiaient 2 cylindres a cx- 
pansion simple, ct ktaient timbrées a 18 
bars. 

La M G 1  Ctait entièrement carénke, ce 
qui lui valut I'homeur d%ûe e x p &  à 
Paris cn 1937. De 1939 B 1940, cIlc fut 
renurnhot&e 1 8.60 1 par la DR et affcctée 
au &Et de Imdz en R w i e  puis en mai 
1942 B celui dc Lwow. Restk en URSS 
apks la gucrrc, elle fut ciholie en 1 952. 

La Pm36-2 n'&ait pas caréncc. Sa vite= 
maximalc &tait dc cc fait limitkc h 120kmh 
(140kmlh pour la Pm36-1). En 1945, cllc 
SC trouvait au &pot d'Attnang-hchheim en 
Autriche. Aprks sa restitution aux PKF en 
1 947, dlc ful rcnumérotCc Pm36- 1. 

A l'ccctisian du 150ème anniversabc des 

Adrc n o u w r l t  d WoLcz@n : Parride d'une MC Locomo~~w-lrndn d'origiiie prw- 
siutne h type rP.3 : & TKi3-87 (a DR91, KPEV). Cme -hime at ClrptopdI &une 
associatim d ' d e u m  & Poznan d peut eYrc Nr&& pour tflealm h pwcom spé- 
ciaux La TKi3-87 d k roton& rdr W o B e  Zr 21 d r e  1995. Ph. : Stefan DENAYRE. 

chemins de fer polonais en 1 995, elle quitta Au dép8t de W o l q ,  ellc n'assure en 
le mus& de Varrinvie oh clle avait iruiivi: principe que des pmouïs spkiauu, mais 
refuge aprés sa radiation, et fut envoyk A cst sporadiqucmcnt bengag& dans le roule 
l'atelier centrai de Piln pur être rcmise en ment régulier de façon A la mairihir cn 
Ctat de marche. bon &kt. 

La Pm362 en t&e d'un frein rdguüer CYoLï~lyn - Po- pli~ogrqlu't Ic 25 odobre 1995 h Is uiurorrï ck Raüontmiw. Les &ILX 

portes donnmt accés d la cabine de coiiclriilc ont la pmicuIarad d'are situérs sur k pmie a m w  du ren&r- Photo : Stefan DENAYRE. 






































































