


Le mot du Président 
L'annCt 1995 pnit h quPlititt de bon millésime... Qu'a tri juge plua. 
A u p o P n t & w I m P t t r i t l ~ ' n b a d . a n ' G B t p m a i t i 9 & q u a t r z ~ ~ u i l p n t r x i u n i I t s l i g i K s d e l a  
SPlCBporirlaprcmitrtforP: l a h a d v c  dPcstl6106,1#i autoaaüs4333ci 4602 ci  & Iavapr26.101 
r g r t t t ~ t i v ~ t . N a i s I r l n i # r c i i r i ~ ~ 1 ~ ~ r n v p ~ . ~ m ~ ~ I t ~ S S 1 . 2 6 u  
quelques tmvaux @ d e n  o@rk wir lai aritres aigins. Seule, la 5927 a dû quitta le parc q&ahmel, usure 
dcsbqgi#iobligc.MnislPwasi~t~~uivoi~d"ttrctraIVt.  
En ce qui Ics publicatioos, m m  épiugl- uu&c la quaüti? b i t  du @idque. "En Lignes", 
seule revue tni lmt ut d&aü P-td f m w b h  LIgc, la d t  de persse d a  *LriFoiiwiivw &c 1600 
Ci%". la prcmike parüe &1'ki&h dt In signrlisaticai eti Belgique, et le prieanriai amré avec Ediblinchui 
p w r 1 a ~ a l i s z l i o l l d u d ~ .  
H n h n . I c s w ) l g e s q u e ~ w m ~ o t n e m t e a o u r s a i i ~ d a g p r e c i e r l c d o r t d w ~ ~  
TEE, de M e r  probpblcmenl p u  la W è r e  fois sur ligues - la 163 par cxtmple - et de umhuer 
n œ  d e s  ~ * o m c l k s  sur la 128. 

Rî l'am& procbniae? 
Noap pouIsuimms dans ctnt bonnt de, ea =ymt de des laivitCa qui font en m t e  que 
MUS lmsl wu fia~s... 

EPaiblicz p q  enfin, de ~ v e i u  va& abennemtPi à la renie, dwt le meilleur moyen & ncus SOulenù 
finmciàancaf... 

hime année 1996 et bonne 1- 

L'année 1995 a été mise à profit pour augmenter la qualitk et le nombre de photos couleurs 
de votre revue, dont ce numko cmstitue le dernier de l'annk... 
Il est donc temps de penser au renouveilement de votre abonnemenl par le biais de la 
cotisation annuelle. 
Nous nous permettons de rappeler que l'abonnement est Ia seule source de bénéfim tiré de 
la revue, la distribution en librairie ne se jusiifmt que pour la promotion de noire 
association. Pensez-y si vous @irez continuer 6 nous soutenir fermement.. . 

La cotisaiion 1996 donne droit, comme les années passées, i i'abonnement à la revue 
irim&elle "En Lignes" ainsi qu'aux numéros spéciaux qui paraissent à l'occasi~n des 
tnanifestatians proposées par le PFT. Pour rappel, ces n u m h  spéciaux ne sont pas 
distribués en librairie. 

Le montant de la cotisation 19% est fwk à 700FB pour les membres résidant en Belgique et 
A 8ûûFB pour ceux qui restent à l'étranger. 

Les  mdaiités de paiement mt les suivantes: - si vous habitez h Belgique, vous versez ou virez la somme de 700FB sur le compt 
banmire 001-1201 789-35 du PFT-Bruxelles en mentionnant en communicatio 
"Cotisation 1996"; vous pouvez également nous envoyer un chèque libellé au nom d 
PFT avec une mention indiquant qu'il s'agit du réglanent de votre cotisation; 

- si vous habitez l'étranger - et po& un compte coumnt postal, vo 
pouvez virer la somme de 800W sur le CCP 
000-13 18999-90 du PFT-Bruxelles, - et ne possédez pas de compte courant postal 
nous envoyez un chkque bancaire de R 
libelle au nom du PFT-BmxelIes. 

prochain numéro m t r a  vers le mois de mars; évitez-nous un travail supplémcnkiirc 

R e m k  puge PHOTO 24-30 Cetlainement wr des p h  gr& nromcn& du PFT : & 
m e  & itoar 26101 sur 1'"ALw-Meme" le 19 a& &nier. Un pwdèk comrnc 
I ' a t e ü w r l c ~ h n ' m r n i P i i p h s c o n n u  &puisphsrde33 a r f û r r é & C d c n t e  
ommion Photo : Jwn-Luc VlM3ERHAEGEN. 

D m h  PHOTO 24-26 La très -de eni& & h 26101 en gare de 
H011yet T W  &d ari red--vwre d h  qpareihpkdas : ca&e supube a p a n d e  mir, 
Ic tout iiroirdé p un s a  ~~ gthtreruc, on remarqlltM &ahut$  en 
queue & irain I r a b o d k t c ~  N d c  par & tunnel d'Houyd Ph. : C. WSOGNE. 
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I LES VOYAGES 96 I 
Vous pouvez d6ja kewer dans vos agendas les dates retenues pour 
nos grands voyages 96. Le programme déîailik vous parviendra par 
"En Lignes" speciaux. 
Samedi 30 mm, mmedi 4 nroi. m n d i  22 juh, =me& 10 mQi ei 
santedi 28 s e ~ m b r c .  

AGENDA PFT 
DUlianche I4&viw : débroussaiHage Egne 128, 
Rimanche I l  f- : d é b r o d a g e  ligne 128, 
h a c h e  17 tuam : débroussaillage ligne 128. 

Les abonnés r e j p h t  l a  &grtemais concemunt les iioyaga 
dans un "En Lignes" spéBai. Un r e d e u r  esl à wtre & m s h  
au 02/770.51.8 et un Jax au #5/66.45.41. 
Amnl mte  sknce de débrousmillage, il y a lieu de prendre 
mas avec & Dieu ou 065178.29.22, qui p&ma l'&if du 
~ ~ + W H L S .  

Lapersmanes &anipMi'cQw bénPvdemenl& la resrarrratiolr 
d e ~ e t m M e l ~ t i o o t ~ s j o h d r e p a r t L I ~ e o r c p r  écrir 

PETITES ANNONCES 

O CHZRCHE : liste k mit ttltgnphqua SNCB m vigueur dans les a n o h  
1945-1960 ( d e s  "&PI& i y p  FBMZ C! FSD). 
Coataa:MichtlS--BPl550- 1OODBRUXELLES. 

D A  PENDRE : 34 k@s f d a i r e s  de réseaux etrangers, 4 lampts f e a w i a h  au 
Wt. J-C. GODTBL, Golfwcg 13.9000 GWT, P 09~1.05.26. 

OC- : p l ~ n s - d m p m w  des automotriccs, rtmonluef ei  l m  t l d q u e u  
du Chemin de Fer E l d q u e  Bnue!Jcs-Tuvu~, et oopics de leur M p l i o a  
tcchaique publiée dans la Revue AWC daw les anuées 1930. 
k FRANCART, 116 rue du V i w  Mouün, 6001 MARCJNELE. 

0 UERCHE : documco@, pùdos, plans, datcs, etc.., m vue G U a b u  un ouvrage 
rekaput I m c  de la gare de Mqrbthau et de as d t p e o m  (Habay, 
fiaidCumon4 Bulles, McUicr, tavaux ainsi que la ligne 155 jusqu's V d .  
Rapha€i BRACONNER, rue Nouvelle 30,6724 Mubeban, f W 4 1  15 64. 

NOUVEAUTES 

PHOTO-THEME NO15 
Avec la r h t e  s d e  dc dvkh gtntnle dt la 2367, plus auamc i m m d v c  de cetie 
série n'arbore la iivrte jaune. A M e  ocapion, le PFï Bditc uoe série de 17 
phoiographics reprC9Fnütni -tes les 23 aymt portt atle -ion. La dr ic  wi 
iadiasociablo d mî foumic en cwlnirs au format 10x1 5 .  
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Communidiwi : Plwbihkne 15 

CALENDRIER PFT-BIANCHART 1996 
Pour la seconde annêc mmhtivt. le PFT édite en collaboration a= 
BLANCHART le calendrier W O  1996. Au fwmat A3 avec couverture p l d t é e ,  
il compte 12 photos, une par mois. dont 4 en couleurs (janvier, avril, ad1  et 
mivembat}. Prix : 345 F + h i s  d'envoi (voir page 51). Les modsliteP de paiemem 
Swn m p r k  en page 2. 
Conmnitiicaiion : WC0 96. 

jmvier : autorail 4334 dans la neige 
f i :  vapeur PFT 26.1 0 1 h Pondrôme 
 ma^: double traction de locomotives électriques série 29 
m i l  : diesel 204.003 + 204.004 en France A Marle-surSerre 
mai: autorail Brosse1 55 1.26 A Houyet 
juin : diesel 2 10.046 (6046) au dépot d'Hasselt en 1 965 
j u W t  : diesel 1604 + 1603 CFL A Oostende 
sont : 1602 klectrique en livrée Memling 
s ~ e & r e  : vue de Fatelier de Schaerbeek en 1952 
octobre: vapwr81.366hVieisah 
nowmbre : automotrice WO à Antwerpen-Centraal 
dhmbre : vapeur 97.024 A Verviers Central 

"EN LIGNES" est également accasible sous fonne de fichier in. 
formatique au 010165.00~5 (14.4K 8N1) senwr tdématiquc "RAIL" 
de 20hûû à Wh00 ou par counier éiectronique : envoyer un wnettuail" 
P Phüippe MATEIYUS 2:293/Ul01.10. 



La 26.101 à l'honneur 
1 

ENFIN SUR LA LIGNE 128 

Pour notre Asmidon ,  l'annee 1995 a 
&& fertiie en kVenernQLb majciirs : achéve- 
ment de la û a n s f d o n  de la 26.101, 
approbtiun de son nouvel 4uipement de 
fi*, premiers &hW B 80 kWh, pre- 
mière véritable wme commerciale et pré- 
sentation au public, et enfin - et surtout - 
pmnier grand p u r s ,  avec une destina- 
tion fétiche : Spt in .  

Et les préparatifs vont bon min en ce 
matin du 6 aolit : les membres de 1'8quipe 
d'allumage ont Ali& l'atelier de SchaerW 
aux (trés) petib heures, et une animation 
familière a dgd uue bonne partie de la 
nuit. Tout &-il prêt? Lfoutiliage est-il 
embarqué et complet? Les résemez0 dhuile 
faim? Le gmissage correctement effectué? 
Rien de suspect n'a pu etre décele, mais 

c'& tout & même le setss habituel qui 
prüude il chaque voyage. Ct& vrai que l'on 
denkittwjoursimpeulorsdesgrandes 
p r e m i h  : il s'agit de ne pas decevoir ! 

h ~ e e s t p l a c é e a i 1 E t e & s a  
rame de voitures L au faisceau & l'atelier, 
et nous p o n s  bientet le dkpmt, tender 
avant, vers B m i l e N o r d  oii nous entrons 
devant une fouie nombreuse. ûn nt donrib 
rait pas sa place pour un anpire.. . Les 
manoeuvres de remise en tête sont ronde- 
ment mentts, et nous nous khuçons vers 
Namur que nous atteignons sans rnculté. 
Lw e m m m  faits B It&on d a  d t s  
d'otügnies et Gaablow n'mt rien révélk 
d ' d ,  on ccnnmence b respirer. 

Les ch- prtmeat unc tomm plus 
sérieuse au del$ de Namur : il faut gravir la 
rampe & Courri&, redoutable et redoutée 
d e s ~ ~ & e ~ t c m p , e t q u e l e s  
débutants que nous somma aiuirc d- 
dérent avec appréhmsion. Mais la gr im 
pette se passe pfut6t bien. Peut4ûe notre 
locomotive a-t-elle & impressionnée par 

ltatnî Jean qui s'cd caPlpe devant le foyer 7 
"ûnouvrtunegrandt~etanmâche 
bien ... rme pelletée pour Jean-Luc, une 
pellet& Hubert, une pellette pour ..." 
Une bielie cogne un peu A gauche : ça n'a 
pas l'air biai gmve. Cmt noté pour l'abc- 
tien. 

Cincy, déjk.. test la 6077 qui nous 
runorqm jusqu'A Spontin, ce qui nous ptr- 
mettra de repartir th Smms cbeminée en 
8- 

L ' a ~ i d e B S p o n t ù i e s t ~ ! L a  
g a ~ e  est mx@e par le bPocante annuelle. II 
yaundfcuetnousdwonsjouerdes 
bides el du simet pwrr nous îàuuler au 
milieu da W u d a .  Nous panreno~ls 
Sp-, point ultime du tronçon 
actuellanent m b l e  de la ligne 128. 
Le retour est ai côte, et tout A notre en- 
thmiasme et mici du spckle ,  nous 
avons enfournt en a h -  du charbon 
frais. Cest une idée fumante, mais il y a le 
tunnel A firaiiehir, et comme il &il chaud, 
toutes les fentîres mit ouvertes.. . 

PHOT OU-^ ~ e d s a i 0 r * , ~ * ~ 0 n p r e i n i c r g * a n d ~ t 2 a 1 ~ 1 ~ ~ o i r l u i i u v q i r a m ~ ~ ~ 1 ~ ~ n i ~ p -  
r o l u i r b ~ c I 2 8 ~ C . d S p n ! t ~  l ? & u ï p h d q q h & i c i p c w q p r t r s o n ~ ~ & S p n t h a r r l E r r r t i o u i d a C h q .  
Photo : Serge M T l h !  

4 mWNESu 



PHOTO24-24 D u h ~ & v r a h r c & f ' a u l ~ e & A r d a i n a , h ~ s r u & & c & ~ ~ . . . s i i r P 2 6 1 0 l n t t w i r ~ s i c  
b2irnc. Le aPin se dirige wrs Cinq; en quuic & h rame, on -ne ih 6077 drr PM: Photo : Pmml DUBOIS. 

Datu le poste de conduite, ce n'est déjA 
pas triste; on vous k deviner l'ambiance 
qui r@e datike datu les voiture! Un 
londonien n'aurait pas été dépaysé! Ccia 
scniira de leçon, ci par la suite mus pren- 
tkms soin d'diumcr conv~blement le 
c b d m  cluugk parcimonimismmt avaut 
&entrer dans le  sou^. 

Le retour vers Ciney et inoubliable! A 
vingt kil& a lheiire dans la üanchk, 
les branchages goulev& ea cadence au 
rytbroe - coups d ' - v i t ,  
les courbes et le viaduc & Saieane avant 
le passage dans l'ancienne gare de Swet 
dcvant sts habitants médusés, i'arri* rair 

le plateau ... un véritable régal! On songe 
avcc un peu d'motion aux débrousailla- 
ges, am parmm en au M... 

IR wnwi efftcnsera trois fois le par- 
murs aller-retour entre Cinq et Spwtin, 
toujours dam la même ambiance. Un a& 
a S p o n t i n e s t ~ d p r o f i t p o u r ~  
aux pmpiess dYvoir de faire le pleh 
d'eau. 
En fui de j m t e ,  la rame quitte en6n Ci- 
ney, - par 6077 pwr - 
Bmllcs ,  Cendis que noire vapm tejoint 
Ronct, d~ elle patientera (et nous aussi!) 
d w x ~ a v a n t & s ' ~ s w ~  
autre l i w u l t c  qu'est I'Athus-Memw. 

du rêve h la rdalitd : 

LA 26101 A LASSAUTDE 
L "'A THUS-MEUSE " 

Nous ea a m  rêvé des le nwmPit où 
now aVODLs &id& l'achat & nme filtrae 
26.101 : la faire circula sur la iîgue 
"Athu9-WH. 

EtcerêvcdcstCQfbCfetiStlt19août 
dernier, jo& que nous ne sommes pas 
prêts d'ouùlier et qui cmnptera sans nui 
doute pmni les plus mhOmble$ de 1- 
taire de l'AsiioeWon, ai tamt q ~ e  COWOII- 

nanait d'un travail asaibu et o p i d l x  UE 
pointe de tristesse cependant: *t 
bablenmt la pruniére et la daniére fois 
que notre vapeur parwimriit le tronçm 
Dinant - BertriK avant la prohde mutatiim 
-certaingdimtd&gUratiW1-quteansti- 
tuesa son klcchi6catian. Tous ont pu T ~ B  
marqum que l a  fouiH1~ putalabla I l'im- 
phtaîion des su* & ligne a t h a k  
avaneenti grands p... F m  uxtab s i b  
comme Vwi&che, il est dejd trop tard : le 

progr& est p m d  par là Eternel Eonflit 
atre les amaueux du rétro et les GUI- 
ces d'me exploitation moderne. 

i& train, eompasé de 6 voitures K1 & 
pnmiére chme ct de l'indispeasable voi- 
tunsbufiet du PET, est entre 
B d l e s  et Namur ea traction di-1 par le 
cwphe de la 6077 et, graade Prmiére. de 
la 6106 qui effectue ainsi sa prcmiére 
mtk deph soa acquisition et sa mrk 
enétatparlePFï. 

P m  la 26.101 La jam& a &buté 
buwup plus t8t, vers minuit A R d .  
A m  la premiére grande sortie A S p t i n  
le 6 a eiie avait éié garée au dtpat na- 
muroisdanstebutdeluiépargnerunder- 
retour Namur-Bnixella. L'aüwnagt par 
l'équipe & suvia se p s e  A 1 ho0 pr$cise, 
~pmquicommaiceBdwenirmut i -  
n i h .  

A &MO. b vedette du joia quitte Ronet 
pur Namur em vue de relayer ses 80em 
diesei, qui entrait dsns la nouvelle capitale 
de la Wallonie A llieure p h .  Rapide 
ment Wk, la 6077 d la 6106 sant 
i m m 8 d i a i e m e n t ~ ~ A D h m t , a ü n &  
reprendreIat&tedutrainlors&sw~ 
de Bertrix. 



A 9h20. le grand départ est dwné, fe m- 
dhteur est ouvert et la 26.101 $4- 
vers ~ ' " I L P - ~ ~ ,  ammpp lh  de 
grands coups de simet. Fkemîer : Di- 
nant. Ici, une grande partie des photop- 
phcs quitte le bain pur s'mhrquer B bord 
des deux busphotos mis i noire âjsposition 
par le TEC Namur-Luxemburg, et qui 
pmuimt aussitdt la route de Houyct Le 
train nc tarde guère plus longtemps. d 
Ppendiamemediraction. 

Avant dc franchir la Mnise B Anseremme, 
i ' d t  prtvu pour laisser un train de 
voyageurs ct un marchandie se prolonge 
de quelque 20 min* en raison dm gros 
travaux de mise A gabarit du tunnel de 
"P0nt-B-kseu, h i t a n t  La circulation A 
voie mique jusqutA Gaidroa. Ce n'ezt 
qu- le ~isssagt d'un autorail et d'une 
m e  réversible que noire train rgoit d m  
Icfmvert.ApaésamirCxaachiB20lanih 
l'imposant viaduc audemus de la M a ,  
noire min aborde le quai d'Anseriemme od 
plus d'une ceataint de h y a k m  attend un 
irain pour HOU% .. Imagina un iastgnt la 
niaction de cette foule, lorsque la 26.101 

A leur h* al smant A pleins 
poumons, purgeurs ouverts et, en prime, les 
soupapes de sécuriu soulevées.. . 

Après avoir anbaud toute la d l &  de la 
Lesse et e £ f d  un h - p h o t o  A Geadron- 
Celia destint aux amateurs rwtés daus le 
ûain. ta 26.101 debwEhe du tund de 
Hot& d &tendaient les amateurs arr ih  
sur p h  en bus, au milieu diin 
hpmsiionnant de funk. Et en 
gare, la 26 d t e  bien des émotions chez 
les plus jeunes decwmt en réalité ce 
qu'ils n'avaient jamais vu qu'a images. 

La proch8he étape est Beauraing. Aupara- 
vant, un adt photo & marqué près d'un 
pont situé peu avant la gare. ct oii &taient 
dwiats rendez-vous les deux bus. L'allure 
du train doit toutefois être fomment ré- 
duite a h  de leur 1- le tanps #amener 
les photographes sur place. Avant daborder 
les ch- &i- un a d 4  prolong& 
donne l'owasîon a u  p m p h  de la ville 
d'ttaneher la soif ktiable & noire 
machine. Pendant le ravitailtamit, le 
24891 1. probablement le plus Celébre &s 
trains de minerai, mnorqd ce jour pnr 
deux ~ocomot iv~  série 1800 des CFL, tra- 
versel8gaEaidirectimldeBertrix 

Par prrdence, le PFT avait décidé dbcam- 
pler la 204.004 derriére la 26.101 eabx 
&aiiraing et Berhix. C'était en effet la 

W é r e  fois que nous allions pouvoir 
réeilmmat tester h apacité de n& l m '  
motive, que d e  de me chauffeurs! 

Vas 12h30, le train est prêt au W. Sur 
ia gdlcdufayerde la26 M t d k j A  un feu 
d'der, d g m w a m t  préparé par mm 
ChaIlEew m nie d'abwder daas lcs 
m e i l h  d t i m s  Is partit la plus dif- 
ficile de la joiimee : la Iwigue ct difficile 
mmv dc Mwtouzin, h p l l e  &bute dès la 
sortiedeiagarede&auraiag.Cestdce 
momcntqueleehefdcprenousannoncc 
que nous devons a#endre le ~e de 
l'autorail de 12h54 pout &rtrix a m  de 
pwvoirpartir. 

De plus, il faudra attaidre que cet autorail 
libére la Ligne Gedhue, les pdtx 
de bl& & Pondrilme et de V&e 
n'étant pas en h m !  Conclusi011' 40 
minutes de retard supplcmaitahs, 3.000 F 
d e c h d m p m î i s e n f u m é e p w r r é c ~  
l'aimqhére qui n'a avait certes pas 
besoin, et des h à é a  & jirrons de notre 
chauffnu qui ne dtcolére pas ... 
A 1 3h10, l'autorail quiüc Gedinne, Iibére la 
longue d m ,  et un beau feu vert rem- 
place It feu rouge sur le signal & départ. 



PHOTO 24-27 Enîre &iruraing d Befîritc, par maure & p&c, h 220.004 csl acmuplic kmiLrr h 26101. La toEmwth &CI 
n ' a j ~ & ~ & p w a i d c r k r 2 6 1 0 1 , ~ t ~ 4 5 7 t o ~ & ~ r a m t , w n c b 4 g d e I l c i l & w P i d E d l t B c S ~ o Y U d r s o M r d c  
4.000 tonna qu'ri& r ~ m ~ q l ~ l l  pmdairi ih 20 d m  passOcs ni Po*.. Notre chwflcw n ' d  artainnnmi par & m&u rrW; & 
#ah & photographtb ai gare dc P ~ b a i c ,  par aihum roujol~s p4uniuc dc sa sigudsiaion mlcdqyc,  P h m  : Serge UpiRTIN. 



La 26.101 en t2te de sa rame & 349 f 
acmedomâîepark 108tdela204.W, 
atmarxe puismnumt d aborde dkccb 
m m t l e c o l & 2 ~ é r e ~ o P i t d e M a c -  
toiain. - par w photograplaes 
se sont g m s i t i d  sur m haute ooiiiae 
auplombant toute la ville & Btmming a 
0 ~ u n e v u e ~ q u e s a r i s C g a l S u r  
la~auloinetIsl ignc.LeurIongueab 
tentefirtiécwnpairibeparmispectaclem 
p a r u l : ~ d u b a i n , p u i s a o c U C r i i -  
tiondatishgrdecoilrbe&dtbuttia 
~ a i r a c ~ ~ ~ a i t e t  
siffla Awxses457 t a u u d e î ,  et sana la 
moindre aide de k 204.W. la 26.101 dm 
t" plus qulmmbikmmt puisqu'elle 
grhpciaramptri l'allure r@&érede45 
W h P a i i r l b g ~ p r t e i s U n s q u e  
l e c b a n g e m e n t & m a r c h e ~ t ~ C ~ ~  
a ~ 8 b a r s d a n s k c y l ~ C i t o n s é p  
iranentlabelleperformarscede~cheuf- 
h q n i  n'a aertaincmcnt jamais entant su& 
de sa vie., n'est- Philippe? Ji faut 
plkk que L anidaire ne 
1% pas dé,.. Inwbiiable la 
tra-du amnel dePondr&ae ea pIeim 
pu-! 

Awnt d'ahdm la gan de Podr8mq il 
f a u l s ' ~ u a e ~ & ~ u r r  
m a l g r é I c ~ q u e f a i t l a I i g m p a r r a p  
prt~lamtc,~esâeuxlmsn'ontpaaréwsi 
4 ~ l e t r a i n , e t o n t é t é ~ & l e s  
p r e m i l T s ~ . .  

U n e f M s b b d v C r r ,  le bahpeut 
~ a n e e r e t s c p t a e c r A h a ~ d e s  

~ ~ . . .  et du priernia signal m h -  
nipathjoiinnee. 

~ t , m m n ~ t v ; e r s k b u s  
m v u e & ~ ~ I e s ~ s i t e s p h +  
tasi : le v h h c  de Thanville, et &te la 
d l é b r c n i t r t e d a t r i P i b e l d e V ~ I C i ,  
m&rnemlechnnAtlirra&amputédeses 
paictks,leapbeEaele&detwtebeautt: 
~pmmma coups de simet eî 
d ' 8 e h a p p a n a i t s e ~ ~ l a t r r u i -  
d i 6 Ç I n l i s ~ p a r l e a m g e l .  

i a ~ a u d & d u ~ e s t c m s t a -  
mte:lapdeVcpbedie&mtiérrment 
~ p a r l m ~ t s ~ ~ d e v o i e e t  
l a ~ ~ i n & d i e s ~ ~ ~  
A l a s a r t i e & l a g a r c , f a ~ e & l ' a e -  
cien ehandtli mt t w j m  e t . . .  

P ~ t t o u t c e t e m p s . l e ~ n ' a  
p " l e ~ ~ l e p a y s i i g e . L a s e u t e  
n w ~ ~ l u i e s t c d l e d u c h a r o o n m  
~ r n d l a g u w l e ~ d u ~ ,  
dont h & B la limite du swt. 
tniable; h t  @elle a l'apptüt voraee la 
26.1011 -f mmsappmhm & 
Gsaianc,ttapcApartirdehqueUek 
mmp shhcit pgrmsîvanmL Au pas- - en m. k train GSfmiMié par les 
~ a m v t s e n b u s .  

Avantf"""  deux^ 
photosrnt enmrçrilists, IbnBoraide, 
etIb*aupant&NollevamcaIa~t 
& ~ i c i , i a 2 6 . 1 0 1  faitmiedmi&c 
fois Pitendre sa lors d b  q m h  
d é m a m g c m i F a d m k h e s t a l l a n g k A  
8û% et la pmsh irux cylmdrear monte A 
1 1 bars. M a n ,  ça dteaiûèl 

DePdisdd&rtrirlepruwriusnW 
piusqùuueagréable~~6ûImilh. 

~ ~ & F 4 n i p t B e ~ l e e t  
dtooirplemmt, les dapc I Q G D I Q O ~ ~  sont 
m q h  .iners Fatelier & Beririx paur me. 
p f h o t o ~ . ï i a ~ ~ 3 2 r t n s  
~ 0 l p q l h n t e l ~ c ~ A n w v e a u  
2 t r e ~ d e v a n t l ~ : u n t y p e 2 6  
vapauauxcBtésd'un"Grosnez"didl 

A p r b r e b o i P e ~ ~ l e s I r r a a t e i i r s s c  
~ a ~ m h g a m ~ t d e s d a i x b u s , l e  
~ A l e w b r d n ' a p a s n a i m e n t é t e &  
t 0 U t C O l l f O r f : ~ w ~ b w  
 commed des^^^ 
absence dc boissUns hBh3... La v ; o ~  

bu&t est alm pmpremeat dhüSee, A tel 
p o i n t q u ' a r n t l e ~ d e ~ ~  
l e s ~ n o n ~ t w n t ~ !  

DuraDtletrajdderdairvmsDinant 
~ p a 1 h a 0 4 . ~ , p ~ a d b p b  
t o s s o n t ~ m a i s c e t t e f & Î s s a n s ~  
ni siml 

Patirla26.10I,lajoirride&loin~ 
terminée.Avant&quittol~&Ber- 
trix,eIle~longuemcatdhiWe.Eliea 
d t o r c j o i n t h g a r e d e B g . t n x e t ~  
m k a i t 2 t t ~ d c s v o i t u m K d C c w p i k  
d e n o t m ~ ~ s m i r & l ~ p ~ ~ ~ l ~ ~  
4Uip de condiiite nan cn &CC. Cc 
nkt que v m  17hM qu'elic quitte Bertti~ 
t#aderavanrendiFection&Zj~t Ici. 
apats I- de bat, la 26.101 se 
~ ~ ~ u ~ a ~ p w r  
accomplir le ûajet jusqu'i Seliaabael; où 
elle alamma qu'd 23130 au terme dim 
périple & p l u  & 250 hn! 



Nos voyages 

samedi 22 avril 95 
A 

Voyage en 
Ardenne et en 

eaume F 
Toui amateur ferniviaire qui se 
respecte est au courant que, 
d'une part, la section Libramont- 1 
Easîogne de la ligne 163 ne voit 
plus aucun WC W e r  
depuis 1993, et d'autre part, 
que la ligie Atfius-Meuse est en 
train de subir une profonde cure 
de m@dexnisatim. Mi d'ob 
server une derniére (7) fois ces 
lignes avant. soit la femieture 

dclasignalisation~lwtravaux 6077ddAordah15927~&dsuB L c d m t Z n ( 1 ) t W n & & U g n c c J t i c i p h o t ~ B & r r f ~  
d'klectriffcation, le PFT a orga- peu awnf s n  rebmmmmt m LihmW Photo : Puml DiBoS .  
ni& le 22 avril 1995 un voyage 

la (re)d&uverte dc ces deux axes f e m  en gare de Ciney, nous nous dirigmns m mim defer 18311-1975, -ires M n i s s  
viaircs. C'est $ bord d'un convoi compo& Marloie, Jemclle et Libramont où M e l l e ,  Ctnma, Namur, 1979). Le b i i c  
de deux machines PFT (la désarmais bien l'on procéde l'holutim des locomotives, fut q @ n k  en 1984 entre Gouvy et Bas- 
connue 6077 et la 5927) et de quatre volai- la 5927 venant se pl- en queue de c m -  togne, el m 1993 entre Bastogne et Libra- 
res K 1 de premiére classe &O& la voi. La remiw en t&te n'est en effet plus mont; depuis lors, ce sont àes autobus TEC 
voiture-buffet U & l ' d l ,  que les nom- possible d Bastogne, suite au mauvais état roulant pour le compte & la SNCB qui 
b m  participants A cette excursion ont eté des a b l s  de voie. assurent Ies relations entre ces deux mm- 
achcmin&s. Les organisaîeuts avaimt dé- mimes. Episodiguemtmt, la ligne est encore' 

corn* la journk en trois parties : la N,, alors la lime 163 vas ~ u m e  par des sains spkiaux, mmme 
"visite" des sections Libramont-Bastogw -mdd la =hon compriw eaee cela a éte le cas en 1994 per exmnple 
Sud, Libramont-Virton et Vuton-Bertrix. ~ i b ~ t  et we a ("VS P m  de m. d m t i m  

1869 par la G d c  Compgnie du Liumi- la B a W t  des Ardennes en décanbre). 
1. Libmmont-Bastogne Sud 

buurg, le nmiçon Baskgm-LimalC a été 
C'est p ap& 7h30 que le & SpeCial mis en senice en 1884 et L i m e r l ~ u v y  Dil&ents ardts-photos sant mganisés, 
XI8740 quitte Bruxelles-Midi en d M o n  en 1885, par I t s  Chmiirs de fer de 1 'Eirrr hklas sous im ciel "on ne peut plus gris", et 
de la 1ipe 161 ct & Nam~lf. XR mp de belge. la Grande C o m m e  du L m -  ce A Presseux, Outt et Bmumoat A I'alla, 
charger quelques mcipants et, déj8, les bourg ayant étk rachetée en 1873 par le et à Si- Morhci et Wideumont au rs 
deux lmmohves di-1 partent l*-ut Goummement hlge .  La double voie fut m. Ce temps mus& ne nous Nrtera 

des rampes & 16% & N k e  puis posée en 1917 et dkn& en 1974 d'ailleras jas dunuit I'msunble de ta jour- 
C o w h ,  sur la 162. ~ p *  un bref arr&t (murce : Joset, C.-J., Evoirrtim des Che- nh! 



Cette&uxiémepm-tieduvoyagecmstinie 
ea fait une "'* de transitionn d'une par!, 
parce qu'un du -jet s'est fait mus 
catbues, et d'autre part, parce que le train 
avait pris un certain Fetard qu'il a biai fallu 
Wimpa d'une mani& ou d'une autre! 

C'est d la vitesse de 1 2 0 M  qwe nous 
circulons vus Arlon, sans mauqiier 
d'obcrerwr h Marbehan l'emhmchemmt de 
la Ligne 155 vers Croix-Rouge qui va voir 
son trafic considkmblernent -ter d la 
suite de la signature d'un contrat entre la 
SNCB et la société des eauK Valvert éiablie 
à Etaile, qui a choisi le rail pour kïacuer sa 
pdwtim Nous iravasons quelque minu- 
tes plus tard le chef-lieu de la 'terte p w  
vin& ct A Auteih. nous quithm la 
"grande iigne" (c'est riinsi quc l'apptllmt 
les chanhots de SAthwMeuse) pour em- 
pnuiter la 167 vers Ath- cette dmniére, 
mise en h c e  cn 1862 enire Aute lb  ct 
Athus par la Gmnde Compagnie du Luxern- 
b ~ ~ ~ r g a n i s a ~ v o i t d é m o n t é e i l y a  
quelques année. Dmix am&-photos sont 
Mi& : le premier B Hondelange, situé 
dans la commune de M-cy (un vrllage 
qime n'aurait pas renit Jearl-SkhWicn 
Bach...) et le d à Athus. L'activité de 
cette gare a fortemeni diminué rl la suite de 
la m k  en seMce en d e m b r e  1994 du 
ramdemat  k t  entrc'les iignes 165 el 
171 vers Rdmgc (voir "En Lignes 20 p. 
33). Les &banges ûaction entre les diescl 
belges et les '3600" des CFL n'ont ai effet 
plus de r a i m  d'he; il reste toutefois d 
cette ga~e le trafic '%0yagmrsn 8 dcd~tiw 
du Grand-Duch4 de L u x a h m g  et surtout 
le terminal conteneur$. Ik plus, Athus (ou 
plutôt Aubange B laquelle Athus est ratta- 
ché administrativanent) & integré àsns le 
Plan europkn dc Dtvelqpment (PED). 
conjoint&mt avec les villes & Rodange et 
de m. Ce plan a & mis en oeuvre 
apr& la fermeîure, d la fin des anntw 70, 
des "Miniéres et Métalllirgiques de b 
dange-Athus". plus c o ~ u e s  sous l ' a b 6  
nation MMRA 

Nous qmmtom doni wkitablanent 
l'Athus-Mcw, et plus ~~ la ligne 
165 en diredion de Virton. Wiwi a &ié 
mise ai mce pr le# Chenrint de fer ds 
!leior belge en no& 1876 aih Athus 
et Signeuix, et en rnam 1879 aitre Signnilx 
et FIorenville. Nous pouvans O- dés 
Ia b e  & k gare dtA&us l'ancien site des 
MMRA et le m v e a u  raaonhmt de 800 
m C t r e s e n ~ i i n & R o d a u g c . h ~  
teurs atmtifs aiiront ~~t # hp@ 
par la le long la voie & quatre 
wagofls Ûtenie aecidentes en octobre 1994, 
ainsi quc par Tex-1- 451 des CFL 
en attente chez un fk i ieur  d'hbaage. 
A@simarret-photoBMusson,notretrain 
continue vers Signdx, gare d partir de la- 
qucilc s'embranchait un iacoordement vers 
une usine dtaiiurgique située dans le petit 
village hn+ de Gmq. Peu qrh, nous 
arrivons A hauteur du village de ïataur avec 
SMI ming indutriet et surtout m ancieii 
atelier de traetion d i d .  A Virton, & mmi- 
brew pariicipts au voyage prament place 
dansdeuxau(obusTECafmdesuivreen 
l i p  le train s#cial. 

DVectemerit, ces deux bphOt05 prainait 
la direction de Meixdewnt-Virton et de 
Saint-Vincent-Bellefontaine. ï~ chosa y 
ont bien change puisque d'une part, le M- 
timent a éîé 'hmwr&"' ne laissant p h  
qu'au seul poste de block, et d'a* part, la 
troisiéme voie, jadis utilisée par lw ailégw, 
et les différents signaux m e t t a n t  scm 
~ . o n t ~ d h l o a t é s . i x t u n p d e p r e n -  
  TC ai photo le 47931 eo provaana & 
Bdr ix  et déjh, le train special PFï fait scm 
apparition A l'horizon. Ap& quelques 
clichh B h a u w  du signal de mie,  les 
dewc autobus se dirigent vas FIom~viiic. 

Nous y misons, toujwvs sws un ciel gris, 
l'autwail dguiier B ddmtion de V i  
airiiii qu'un ilah de ballast le guivant au 
débloc. Nous nous raidons d t e  au M& 
bre chandelier (le dernier du *u puique 
lm palettes Qts  chandelia & Vcmêche ont 

PHOTO 2443 Une me h tr& a r p e  &Ataiu, p i r e  iac l s ~ p r s d  Se'ge MMTiN. 

éte d b m t h  dans le cwrant du mois & 
juin), puis regagt~olls lm bus TEC qui vont 
noiismnraauxEpiwx,mdomainequi& 
proprieté du CPAS de Mwls. Qnelqm 
p h o t w i s m t ~ B ~ t é d a d i i T &  
rmto&angs:dnmmagequeletempsHait 
aussi infcci! Aprts m a& d Stmbmî, les 
bus pmm& la direction d'Orge0 oh awis 
attendons le 49970. Mau* surprise 
puisqu'il "se prtsarte" avec les feux m g =  
~~ : il pardi que c'& M imc vieilIe 
cuutumcdescmbta~~&tmhdelal i -  
p e !  Win, on pourra toujm dire qu'a a 

un train se dirige& v m  Vu- 
toaquiCtaitall~aipousscparime"52" 
jusqu'8 Stmhontl!! A l'arrivée A Buû-ix, 
cepetit-est bicnvitedissipeAlaw 
du 43950 muarqué ce jour !A par 4 machi- 
nes, les 5315,5301,5214 et 5307, et celaa 
ia plus grande joie des photopphes. 

A Bertrix, i ' m b l e  des voyageurs reg&- 
gne le irain pour pareoitrir "à'uae traite" les 
i ipw 166 et 154. Am que pmfi- 
tent & la voihrc-buEet, de ses succulents 
hot* et au- bièm spéciales, d'autres 
o&t les m h u x  travaux en cours le 
long de la u. On put citer la de 
s- (voie n d e  ct contmvoie) qui 
d t u e  h premiére etape de la mise en 
wuvre du bîmk automatique lumiriwx sur 
i t A t h W + M ~ ,  maire, oa pait 
m t  v o i r  les mcrages qui remmont 
d'ici peu les poteaux, auquels dans un 
pfmîff tcmps, smmlt sllspdus Ics *le% 
ea fibre optique & ia signahatim., A Pali- 
seul, ~edinne et V&e, ce s ~ n t  des si- 
g ~ i m  provisok~ qui ont dtê instalIéP, le 
m y x  d'd* d'imptmb travaux 
d'-. Ces dernim ont d'ailleurs 
aé rtaiisés B partir du 15 juin ea gare de 
von&cne, puisque I e s  quais y ont ttt mip 
primés, le bdhst renowelé et un V de con- 
&voie psd dans la tigne droite, a 
pmxhîte du BR. Mais dé$, nous arrivons 
A Ebwaing, a c'est twtt allm que MW 
nous dirigeons vers Houyei, Gtdmn-Çelies 
(d la travaux ~~lcefftent maintmmt 
l'adaphtilrn du hinnd & Furfooz) et Anss 
remmt (où le soleil Mt sa première a m -  
tion & la joumh). niis bien vite, nous ar- 
rivons A Dingnt puis Namur, avant que lc 
train ne continue sa mute vcrs BruxeUes, 
gare tmnhus. 

En d u s i o n ,  une j m k e  inthsmte 
m a i s ~ p a r u n t e m p s m a u s s a d e v o i r p :  
pluvieux B caiahs rn-ts de la journée. 
Qu'il me soit permis & m i e s  les arti- 
sans de cette jour& : les infatigables ani- 
mateurs du PFT pour leur organisation par- 
faite, le -el du mouvaaent des gam 
trac et les chauffeurs du TE€ qui 
~ n r s o n t ~ l e l o n g d e s p e t i l e s m u t e s  
& la Gaume et de I'Amlenne. 



Un train d'adieu aux CC 4.100 sans 40.1001 
Le 24 mai dernier, le PFT organ~sait WI gimd voyage &idieu aw CC 40.100 de la SNCF. Cette jo&, qul shmqai t  pticuiiéremeat 
belie et fructueuse, fut malh-t sabotée par un pcnwnnage bien e m u  cles ametaPs pour ses m t s  et son -trisme outmwiu. 
Profitant de son poste à la SNCB, il fut en &et frh facile $ ctt agent de convaincre q d q u a  mpmdles de sabwda notre voyage en nt 
nous octroyant pas la CC 40.109 pré%, ma" en nous dwnant en lieu et place ia 2553! Après plus & 60 minutts de promtation de la pmt 
des padcipants du PFT en gare de BnmUesMidi, c'est hahntmt ia 1501 qui remorqua notre train ... trés curieusment d'ailleurs p m  une 
machine qui, IO m i n a  auparavant, était atm soit disant hors &cc pour avarie ... Ce n'est pas la pmmiére fois que ce pasonaage $eo 
prend aux in* du PFT par piire jalousie. Sur plainte du PFT, une aiquête a Wé ouvute, qui suit addianent toujours son c m .  Quoi 
qu'il m soit, nous qualifions cet acte de bien petit pur quelqu'un qui e mit grand mais protégd aveugiément par des persowes axupmt des 
postes éievk. Hewewmmt, les a m a m  ne smt pas dupes et la crédibilite du PFT ne s'ai ni& trou& que taifor&, uimme UI 
hoi@ait  l e  nombreuses &ons et lm de mtim envoyées par nos membres. 
PHOTO 24-32 Lo "CC4& f 501 " d Pgnc 29). 

Visite 8U musée- du Fomî-de-Gns 
b traditionnel grand voyage de l'été s'est M t  &te ande le 15 juillet, avec un aazplionnel périple en voiture TEE j u s q h  trh 
~ y m f l q ~ e  m b  du Fond- 8U Grand Dueht dt Lïtiatnure -té au départ & BmuCS u t  fia 
Troishts,  Gouvy, Luxembourg et Petange, k retour s i e E ~ t  par Athus, Vixton, Baûix, b t  et Namur. A Petange. muri avons 
embarqué B bord du "eain 1900" cornpot& nohumml de 3 voitures GCI ex. SNCB, et mnmpt par Ia locomotive A vapeur no 12 provniant 
dc I'ARBED, Ie contraste enire les deux tmb &tait hppmt! PHOTO 24-33 AM Fo&&Cr#, Ca W-O T no 12 m inc k# w h m  GCI 
st&e aup* & p d  d o r d  2151 des CFL Cclrrd-cifi piPtir d'me série dr IO "SEkirrianBiri" en 1951 par UailUPgm 
pour fco CFL ( Z I S I  rt Z1#), bt r d &  & 1969 d 1976 Photos : Jmnkuc VAMDERMEGEEN.. 



Les derniers "Gros nez" des USA 

Comme nous l'avons ni dens la priemiére 
m e  de cet article (EN LiGNES 23 p. 10- 
14), General Motors a construit pas moins 
de 7.441 loumiotives du modèle F (FT. F2, 
F3, F7 et F9) pour les chemins de fer des 
EMsUnis, d t u a n t  ainsi la plus impr- 
tante famille d'engins des USA. 
Dc twt ce giganteque parc, il ne subsiste 
mahmewmcnt PIUS aujodhui quime 
ciquantaine diinitésl, p u r  la plupart du 
modèle FL9, ces demi- devant leur 
a m i e  à leur 4ui-t de traction bi- 
mode leur perme#ant &atteindre le centre 
de New York (Grand Cmûd T a m i d )  oh 
I e s ~ ~ l n e s o n t p s a u t o r i S é s A  
circuler 8 l'aide & moteur thmnique. Un 
historique iraitant des FL9 est publié A la 
fui de cet arlicle. 
En dehors des FL9, on recense encore 2 F7, 

1 : nwi -pris les noRibmue~ locmwfl- 
vm m e r v é a r  rt r l t n  historique, et pel- 
que3 t&s mms unit&s Lwldas sur des lignes 
d'enibmnchtmmu. 

4 FPlO (voir plus loin), et m e  série de 5 
Immotives démotori& : quatre F7 et 
une F9 (lesquelles sont utili&a uunme 
voitiires-pilotes!). 
Toutes lcs lommotivw sont utiIisks en 
eafc voyageias dans ta banlieue de New 
York, .on, qui poiu les amtews, forme 
une *table b natirrelle d'+ 
diesel préhistwiques -t en 
voie ( rexhct i~a . .~ .  
Ce tout dermer M m  & "Bulidogn & 
réparti auprés de 4 mqagnits', toutes. sauf 
la W b ,  sont sous la tutelle ci lcs sub 
vcotions du MTA (Metroplitairi Tramp- 
tation Authority) : 
- le MNCR : MetmNorth CommuIer 

RaiLoad; 
- le CMlT : Connecticut k p t m e n t  of 

2 : en p l u  des F. la région de A b  York 
*chle &galemsnt d'mm engins devenus 
uniques aux USA : IET toutes derniéres 
iofomotiws diesel du + FA d W 0 ,  en 
service sur le h g  Island R a i l d .  

1. METRO-NORTH 
(MNCR) 

Cest la wmpagme du ~ e t m ~ o r i h ~  qui 
utilise la majorité des F subsistantes, au 
total 26 FL9 et 4 FPIO, qui sant a g a g k  
nu les 1- New York - Poughkoepsie et 
Brewster North - Dover Plaias. 

Neu York - Pougkkeqsie 
(115 km) 

LetaraindeehassegardédesFL9estsans 
mnteste la ligue de PmgMqsie. 

3 : le Me-No& est une ~ o c i d t d  cdPe en 
1983 avec ~ C J  subvmtiolij du M A ,  cibis le 
but de m p d m  Ie semice vqwgeurs des 
lignes de New Yonk vem New Haben. Dover 
Ploim, et lm mnbmnchemsna wm New 
Canaan, Danbuty et Waierbuty. e; la ligne 
de la vaIIde de I H h .  exploitées depuis 
1976 mr COMiAIL. Longueur du r&#u : 
454 h, dont 244 elechi~ds. ' 

PHOTO 24-18 Le 6 jnh 1995 d Maaiton, un f r h  - New Yurk, p o w C p m  Lg FL9 2OlO d 2018, w b h ô !  pauw suw 
I'hqmmtt "Bcru Mount& -eu ("ponî & ki montqnc a u  ours") suspu& &w cbc l'Hu&m La FL9 2OlOjW üwée m Neu 
H u m  en 1960 d -Ce 2038; cZLc parsa CM&C P m  CcnlraI (na 50331, puh d C O N U L  d ag'h an MNCR 
OP e p r d  lc m&Ir 2010. Photo : Jean-Ltlc VMERHAEGEN. 





PElOTO24-19 U n h o i n m p r o i i i n a ~ ~ u & N ~ Y o r i k ~ e C c s ~ & l * B ~ o 1 1 f n d " r r l i a f i & ~ k ~ ~ l l ~ , ~ & 7  
v d w a  -, cJt m r r l s  por ki FL9 IR13 (e MNCR S u l ,  rr C O N M L  5059, a Pcirn C d  509, a N m  Ham 
2059) d 2007 (ac MrCR 5031, rr M-ah T- Antk- 5831, a COllRAit 50311 rr P a u  Ccnbrd 5017, rx. New 
H a m  2031). Pc&W 3 jnin 1995. Photo : Jan-Luc VAMDERHMGEM 

Cellsci ikit pmtie de la pande et célébre 
mère reliant New York B Albany en Ion- 
gcant les r ive  du fleuve H-, originaire 
de la défunk compagnie du New York 
Central Systm. 
Tous les trains de la relation sont assurés 
par les FL9 et -iraait par les FPIO. 
Le mice de base se compose d'im train 
par heure, complété aux hures de pinte 
par pfusieiirs mouvaaeats suppltmenhkw 
(au toial : 22 allem-retours, auxquek il faut 
ajouter de nomheu trains A h f ï U K  en 
partie d par les FL9 de wtte daniére 
compagnie - voir plus loin). 
n faut prkciçer que tous 1- trains sont 
f m & s  de rames réversibles (wi ibes  type 
Bombardier ou même des ancieriii autotails 
dem* semant de vol- (!) et utili- 
sks temporairement dans l'attente & la 
livraison de nouvellts wiinrres d t e s  
par f3omMer) ,  les locomotives étant 
toujours siniees du c8té nord (Poughkeep 
sie). 

Au déparî de New York, la ligne, A 4 voies, 
est électrifiée cn courant continu 750 V par 

tmisiéme rail jusqu'8 Croton-Hanaon (53 
km), gare ofi se situe ea outre l t  Wt et 
l'atelier du MNCR. 
Un semice & banlieue trés &off& est assu- 
ré par des automotrices et dtssert cette 
section & la ligne. 
h FL9 n'utilimt en fhit k troisidme rail 
que dans la @e terminale m tunnel qui 
U A la gare de Grand Centml de New 
Ywir@rc SihiécàMaUbttan). 

L e s ~ d t o u j w n i m o r q u é s p a r 2  
lmmotives en UM (unité multiple), sauf 
lotpqdd s'agit diuie des 7 maciÛnes recons- 
tmites (no 2040 il 2046, voir danitre 
page). EnuwdemarcbeeaUM, laixcm& 
Iircwwtive peut& une des 4 R I O .  
LRS FPlO smt ~1 fait des F3 ou des F7 
~ t e s p m M o r r i s o a K n ~ p o i a l e  
réseau du MSTA (MsaracIuiset& Bay 
Tmmpîation Anthority) de W o n .  Aprh 
radiation. 4 locomotives h t  revendlm3 
en 1991-1 992 au M~Ix+N~&. Ce engins 
ne sont donc pas &qui* pour cirader par 
troisiéme rail, ce qui explique leur pla- 
m t  en seconde p i t i o a  

Neu York - Dover Piuiins 
(120 km) 

La ligne New York - Dover P l a h  a élei 
tri& ai 750 V = par boisiéme rail j q u e  
BrewmNortb. S u r ~ ~ ~ u n s e r v i c c  
ttés Ctoffé cst également assuré par des 
automobi=. Au del& une na- réva- 
siblc composée dime locomotive FL9 <ni 

FPIO eZ de voiRues Bombader, assure la 
liaison toute- les 2 heures, complétée aux 
heiaes de pointe du maiin par quelques 
v u r s  mpplhmtakr, un allerïetour 
est d'ailleurs & par une FL9 entre New 
YorkctDoverPiainsdulundiauvtadredi. 

4 : 19 F3 et fi7 ont &té mconstntitm pour 
le m T A  et désignd~ EPIO. Elles émisni 
tmjour~ pouwu& àu moteur 567B, mais la 
gdnBmaiaice priprinciple fit mnplacée p 
am altematmr wumt m pliis de ia tmc- 
tim, I'olimm&tion &lechique des rmnss 
VqYagetirJ. 

Photo couieur page précédente : PHOTO 24-20 tcJ rivrr Bc I'EIdon mntpartieartilicmciri a -cg I d ,  un 
p o u r ~ u ~ & q r r i a t u h g a r e & G w ù ~ ~ ~  Cei tes~dc&ru&dmpmawmt14mks,  c o m ~ l c n i l d m o i g n r b ~  
~ ~ I * B P s ~ ~ ~ ~ c : L o ~ ~ B c ~ ~ - N ~ v Y ~ ~ ~ u ~ ~  L O ~ - M ~ I C ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ - W & W  
V i  R a i e  en a#& ih bakm Bt aonviellcr h m  Boiribadh. En t& dh aaiir : Irr FL9 2017 (a C û N M L  SMS, cx. 
E 5046, ec 2B45) d 2013 (a CONRAIL $#O, rr. PC Sû40, rr NH 2M0). Photo : Jemi-Luc VAhiDERHAEGEN, 4 juin 1995. 
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PHOTO 24-21 h qudre hnwtiw & la série FIO h M-h'ofih ( . h  410 d 413) uni érl rachdécs en 1991-1992 au &eau 
du MBTA (Mmachn~eap Bqy Trampondon A u t h e )  d B e n  Les FI0 p h &  & la recon.Wwdi~n & machines rlu @pe F7 
orighaira &u &an & GM&O ( G a  Mobifr & Ohio). Dciuc Be c m  skce, les FI8 410 (a MBTA 1109, ex F7 607-B du 
GM&O) cl 412 (ex. MBTA 1150, eic ZGC Qiihok Gw C- 1620, cx. GM&O 85-A), mslvmf M a n e -  un îrain New 
Y& P-ie. Lbg FI0 circnknî en eHd hab- en secon& p o s h  dcri.ilre une FLP, rlu faiî qu t e k  ne son! p bi-m* 
k Le &dn g t p h o t w k i t  d Co $O& mil -1 d ' i î s c a ~ ~ ~ ~ ,  k 6 juin 1995. Photo : Jean-Luc YMERHAEGEN. 



Dtjd ea 1950, le New l4avut5 chaehait un 
rem* pou l a  rtlais & trat- 
tim qui étaimt e t i c p t m t  qkk d 
New Haven aux trains aaiantrant la liaison 
au d@rt de Boston et Springfield vas 
~ ~ w ~ o r k 6 . ~ l a ~ 0 i u t i 0 n p p 0 & p a r  
GM qui fiit choisie, avec une versiun bi- 
mode & ia F9 : la FL9, une m a c h  pou- 
vant foactiwmer aussi bien ai utilisant 
1'- ClEctnque produite via 9on motein 
d i e l ,  qdm a p h !  direzblmt I'élcctri- 
cité via un ûoîsiéme rail. L'idée n'était tau- 
tefois pas neuve, meS - bh& et 
mê111e~odesayautd t j~~1 le j~ i r~ .  

Au tdal, 60 FL9 fiirent l i d  : 
- 2000 il 2029 & 1956 B 1957 (motaa 

567C de 1750 HP); 
- 2030 A 2059 m 1960 (moteur d i d  

56701 & 1800 HP). 
ûutre la suppmsiw des relais de iradion à 
New Haven, 1- FL9 pamirent également 
de retirer du service bois anciennes séries 
& l0comotiw él€&qm mi= ai circu- 
Mion en& 191 1 et 1938, ainsi que q d -  
ques anciennes di-1 fournies par Alco et 
Fairbanks-Morse. 
En fait, les FL9 n'utilisaient le boisiéme 
rail (Olectrif~t en 65û V =) que pwr 
accéda A la gare de Grand Central 
Terminal de Ncw Ywk. établie ai tunnel 
(les locwaoüves k l d q u a  étaiait toub 
bitensicas). 

En 1969, le New Hava  fut in- d m  le 
Penn Central (PC), annpqnie Con& en 
1968 par la fusion du New York Central 
Sy&m avec le Pennsylvania Railroad 
(PRRI. 
La première con&qmm de cette fusion 
fut la suppression de p h  de La moitit des 
SeMceg voyageurs de I'cx. NH. Renumb 
rotees FC KKn) A 5059, 1- FL9 fureat 
ranplada sur les lignes diesel par des 
Iommotivcs du type ES de GM, et sur les 
sections electrifrées par les célébres engins 
éleciriques du Spe GGI de l'ex. PRR. EUES 
furent a h  relkgu&s B des SaYi= de 
navetteurs au départ de New York Grand 
Cenûal Terminal. Certairmes machiraes rqu- 

5 : En comppie du New York, New Haven 
and Hot$ord & i d ,  en abrégé New 
Haven m, mwipIoitpnni les plus 
ancimes dm USA. Elle fit f d d  le 6-8- 
1872, par iàfwion du New York, New 
H m n  R R. forad4 en 1844) avec le Hm- 
l o r d  and hlew H m  R R. fmdi en 1833). 
a : la section New Haven - New York est 
dlecMfike en 1 I kV - 60 Hz p r  catdnaim. 
7 : panni lesqu8IIap 40 locomotiva h.i- 
m d e  constmifes en 1928 pour le rRtw#r du 
New Yonk Cmt~mi, e t p o l r m t  fwictidmrer 
soit ri raide d'un moteur & essence, mit por 
3ème mil. soit encore sur batteries!). 

m t  la sobre l i e  a i t i d a i t  noire du 
PC. 
Plu8 rard, les FL9 appanirent progr€siv~. 
mcnt k ltmg de l'Hudson, jus@ Pwgh- 

frrrcntalmreprispardesaubmotrices. 
Sbbbp, le PC avait retiré de l'apioi- 
tatian 4 l i icomoti~.  

En 1970. le Penn Central fut déclaré en 
Caillite. A e moment, le smice  voyageurs 
fut ptiellunmt repris sous l'égide du 
M A  (Mbpolitan Trmprhtion A* 
rity). QuElquw locomdivw~ furent repeie- 
te dans lwr d e u r s  bleu (caisse) et jaune 
(nez et cabine de amhite) du MTA, mais 
artwwant toujom le s@e du PC. 

En 1976, 12 laComotives furent revendues 
dl'AMXRAKdauslebutd'~àCr0ton 
I ~ r e l a i s d e ~ o n d e s a . a i n s e a p v e -  
nance d'Albany wxs New York. En fait, 
cette cmpmgnie louait déj8 dcs FL9 depuis 
1974. Ces reçurent les numtmS 
AMIRAK 231 A 242 (plus tard 480 A 491) 
d une Iivrée pisargenté avec deux bandes 
de couleur rouge d bleue. 
En vue d'assura lm trains Albany - New 
Yorkgansnrpturedechargei1Croton,6 
locomotives h t  cntièremmt rsconstnri- 
tes par Morrison-Kndn en 1980, et 
poumues d'im équipement pour t'abmta- 
tim Clectnque & la rame (climatisation, 
écLairagt), les 6 aucm machines &nt d m  
d 8 e s .  

Cr& en 1976, la compagnie CONRAIL 
e t  l'qloitatian d'une partie des ligne, 
dont celle & 1 W h .  Les FL9 mwm& 
rait leur couleur FC ou MTA, mais avec le 
marquage CONRAIL ou CR. 
CONRAIL était toutefois une !mcikté spé- 
ciaie~ent d h i é e  pour le txafic mar- 
chandis.  Cette vmtion mûaïna un ùtb 
in- du Semce wyqeum et une lente 
d&r idOI l  du mattntl. L'4uipnmt 
bimode des FL9 était ainsi wuvent hors 
savice par manqite aenwea Le M r A  fi- 
nança toutefois en 1980 la remMndan 
de 7 lomwtives par General H&c. Ces 
machines qlpent une nouvelle dhmtian 
argentée et bleue, SVCC Ie sigle M reptesen- 
tant le MTA. 

Pour remédier A cette d é g d a t h  du sa- 
viee, une nouvelle mmpqnie subsidiaire 
du MTA Eut crée le 1 er janvier 1983 : le 
MetmNarth Commuter Railroad (MNCR). 
Le MNCR remit pgrwsivement sur pied 
le seMee voyageurs, et aireprit la W o n  
des FL9, dont l'aectif délevait alors d 37 
unites (la nipartition des 60 FL9 était alors 
la suivantt : 37 MNCR, 12 AMTMK. 4 
taai& par le PC et 7 radiées par CON- 
RAIL). Rebapti&x 2000 4 2036, les ma- 
chincs h t  p r o g r e s s i ~ t  ~~, 
&qui@ pur la réwmibilitt, et pour- 
dim Bquipement pour t'alimentation dcc- 

hique de la ranae. Wes reçurat égaiement 
unc twuPclle dkmiœl bleue, rouge et 
argeatét. 
Au dtbut, le MNCR les FL9 sur 
15 aWw&mm d m  OraÜd Central Ter- 
m i a s l e t ~ ~ l a l i g r i e ~ e m , 3  

semice de- noudles a u t o m m  é b  
triqw, hl FL9 h t  tf8nSf- & la 
ligne d'Hmlem vers d e  de 1 ' H h  oh 
ellts a!BUmIt dtpuis lors tous l a  trains 
New York -Pou&bpsk. 

De 1991 A 1992, I O  emtnias- 
f&h au C W T  (Cmmdicut kparhent 
of TrmprWion}, suite au finaaeement 
par 1'Etal du C m w c i h t  & la rqxk  du 
d~ voyagnirs. c€s llmcbms hireat 
enti-t mmsüuitcs par Chrrame Ln 
comotive et repeînîa dans la limét d'mi- 
ginc "Uae Ginnisu du NH. h C W T  & 
taura 3 relations j d é r e s  entre New 
'York (W Central T d )  et Dan- 
bury, une relation New York - W-bury, 
une rame réversible effecaiant des navet& 
en* h b u y  tt South Ncrrwalk, et uue 
autre eme Watabiiry et Btidgqxn-i. Il est B 
nota que ces machhts travaill~lt ai fait 
cn pool avec d w  du MNCR Ics machi- 
nes du CDûT étant d'ailleurs entrebues B 
Ihtelia MNCR & Cmto&Hamm. 

D e s m c 8 t é , l e M N C R f i t r e d e  
1991 B 1992 dix locomoüw chez AW3- 
Republic, afin de pouvoir assurer en simple 
con la raaorpue des bains. A l'excep- 
tion de la caisse et k bogîa, tout i'équi- 
p c m & a t f u t ~ , e t n d a m m e n C :  
- un mm motnu d i d  GM 710 de 
3.200 W. 

- 1e mp-t & la gh&atrice par un 
alternateur parnettant égaiement d'assw 
m l'abmtation de la rame 
(~Iimatisatioa, Bclairagek 

- nwveaux moteufa de i n d a r i  A wufsat 
dmmtif. 

Mgu& FL9AC @Our altemaihg crirrenl 

- uiitrant dtmmtifl, les 7 premières €urent 
r e n m  2040 A 2046 au MNCR, 
&ndisqueles3suivantes~tcedeesau 
hq ï a h d  h h a â  ( nQ 300 A 3M LIRR), 
d elles sont u t i l e  poia asmm la trac- 
tim d'une rame de mihm8 A deirrc niveaux 
mire Port J e f f m  et New York (rame 
acad rk  par deux l ~ t i ~ e s ) .  

Actuellanpit, sur l e  60 Iocomotiva WIIS 

truites, 17 sont radites et 43 sont toujours 
+ses aux invattaire : 
- 24 au MNCR; 
- 1 O a~ CDOT; 
- 6 11'- 
- 3 au LIRR.; 
- 7 radiéCs par CONRAa; 
- 6 r a d i h  par l'AMï%W 
- 4 radîéeg par le PC. 



Courrier des lecteurs 
DmaP le EN LIGNES 23 pages 9 d 11, nous 
mitions des esmis d'automils d accumu fa- 
leurs eflecetprés p r  lEtat belge d&s 1862. 
Monsieur R BODDETC7XV a mtmd dams 
ses archives quelquap pdcisions m p l d -  
mentaires d'or& technique nivicemant ces 
engins, qu'il nous a panr inté~ssanl  de 
publier. 

1. autorail expérimental de 1892 

Les moteurs de traction étaient excités en 
dérivation série, en vue de pouvoir rechar- 
ger les accumulateurs pendant les marches 
sur les sections en pente. Cern récupéra- 
tion fiit toutefois extrêmement minime eu 
&ad A l'inconvénient que présentait Ia 
lenteur au dknarrage. Cependant, sur une 
pente de 5% la voihire étaiait maultenue 4 
une vitme de 60 m, le rendement 
éiectrique des moteurs variait avec la puis 
sance, entre 71 et 92 % et le rendement 
industriel entre 68 et 85 %. 

2. autorails 151 à 155 

Moteurs 
Le choix des moteurs du type wmpound 
Gearless était dicté de façon A garder la 
possibilité de récupérer le courant au 
moyen de l'enroulement &id, et de hâter 
le démarrage par l'enroulement &rie. 

Afin de uwnprer Ies influences du mode 
de suspension des moteurs, une partie des 
autorails fut construite avec les induits 
dircskment d é s  sur i'essieu. et les autres 
v&icules avec Pinduit mont& sur im man- 
chon jouant autour de l'essieu. 
C'est le second systéme qui s'egt avkd le 

meilleur, et qui était en fait conçu diffk- 
remment sur deux engins : 
- figure 1 : une étoile &ait calée sur le 
manchon portant l'induit, les branches C de 
l'étoile étaient m r d k  par 8 remrb A 
boudin R aux rayons de3 roues; 
- figure 2 : fe joint universel. LES tourillons 
C étaient reliés au moyeu de l'essieu, les 
tourillons F étaient reliés au manchon & 
l'armature, l'anneau A fwmé de 2 pi- 
plates et boulo~ées entîelles soli- 
darisaient les 4 étoiles d'accouplement D. 

autorails. 
Le moyen ordinaire qui consistait A SOUS- 

tendre une barre de fa sous le longeron 
principai pour l'mer contre la flexion, ne 
bugait pas dans le seris vertical, entrai- 
mnt des chocs lors du passage aux joinis 
des rails. 
Aprés divemes tentatives, l 'mture  fut 
remplacée par une tôle ajourée de forme 
hqkmYdale rtssemblée par une d è r e  
rivée aux longerons, systéme qui donna 
d'exceiients nkdtas. 

Ce système se wmthm . . tparsam 
bustesse. 1 1 
Batterie 
Elles étaient dispowh sur 3 étages au- 
tlessusdesbogiesafindedûninuer 
l'&ort sur les longerons de la caisse. 

Châssis 
La rnanihe de consolida le southe 
ment du châssis était différent sur les 5 



Divers 
E i i a ~ ~ p b l t m c s C t a i e a t ~ .  cmnme 
le WC de la marche, le f d m e m e n t  
automtique du e y  W r ,  1'8cini- 
l~nent  du liquide dts M e s ,  la suspai- 
siomdelacaissesurlesbogiesparbre+ 
sottS~lames,etc. 

3. automotrice 156 

Elle svait été eonsauite en tamnt eomptt 
des Mîah des engins pdddmts, ai 
rhinissant tws 1- perfectiontumn~ts : 
- motmm &te s w p d u  par un maa- 
chm îlottanc autour de l'essieu et am- 
q u a n t l e s ~ p a r d e s ~ d b o u d i n  
wmmes1plafipI;  

- p ~ l r ~ l a a i s s e s u r l e s b g k , l e s  
WBOh f-t r e m p h  
deg t r a v m  -, 

- pour mieux r é p d r  le poids NU l a  es- 
sieux de chaque bogie cu égard d l'a& 
de charge pan1  sur l'&eu moteur, le 
pivot de bogie a été rapproché de 
l'essieu m, 

- tow les organes de changement et de 
mdkation de la marche ont été sim- 
psi& a perfecti- 

- te nombre de p h  a ttt M t  
A 29 ai seconde clame et B 35 
ea troisiéme classe. 

ViiquehVitnistttaitIimittt~ 
65kmlh, il a éte jug& inutile de 
mainWhformea iprouede  
battau dts cxü&niîh de la cake, 
mais pluîdt & lui dwina des 
p i 3  p l a m  A o o k  lrrrondis 
parnettant ainsi de di- de 
plus & p h  drms les 2 corn- 
pmthmts cxwne# {cabine de 
conmiite (W) et psrtie m é e  
awvoyageursdeboi i te taux  
bsaages (V) - voir ngias43. 

Une évaluation des dCpenses 
Sarploitatiun comparée a wlle 
d C i n ~ B v a p e r r r & m e m e  
@té, a démontré que 1 W o d  
&ait un pcu moins c&axx, A la 
d t i c m  que la espmmmts 
en& dam trajets soiait mainte 
nus, du fait que lm acmmuiatem 
étaien? rechargés A Ehagt lente. 

Sauvegardera-t-on une motrice 
de tram type "SJ" ? 

Vers 1927, I'éimmtion du r k a u  & 
h m  de la SNCV avançait A g d s  pas, il 
éîait temps pour la Societé nat ide  
d'hblir les plans ch type & motrice 
élearique unifiée. Ces motrices à lmgies, 
appel& ~ ~ ' ,  furent construites, 
jqu'en 1947.1 plus de 400 exemplaires. 
Les 152 prern ih  motrice avaient une 
caisse en bois. La plupart & ces motrices 
étaient bidirectiorinelles et avaient donc 
deux postes de d u i t e ;  elles pouvaient 
dés lors rebmsm chemin en bout de 
ligne. 

A@ la guerre, an & d a  un nouveau type 
de motnce. Ces motrioes, appdées type 
"Nu, étaierit plus 1- et plus confor- 
tables, et penairait la mise hors h c e  & 
vehicuies plus anciens. 

Lt sua& m p t k  par Ics Spes "Na incita 
la SNCV 4 M e r  la r e c o ~ o n  des 
premitrcs motrices "Sîandardl A & ai 
bniqâg&sdm&25 ans. 

Cela fut plus facile que p h ,  la amos- 
s e r i e d e s t y p e s " N " é t a a t d e ~ o n  
tellement simple que l'on put reconstruire 
les " S t e n W w  mi reprenant ks plans des 
c a i s g e s d e s S p e s W s s n s ~ 1 c s ~  
fmmer. L'&tlipsl€mt klectriqut des 
"Standardm et tes imgies étaient réutil*. 
Ainsi mtinnt, de 1953 A 1959. 200 

motri- du type "Sm, "Sn porp 
"Standardn. Toutes a rnorriws 
étaient identiqm, h& 13 
motfi- d h  p I r  1'EXp 
uuivcrgelle & 1958, a m l k s  "S- 

@out sur le h u .  Le remplacanent du 
t m  par le bus cagcndra la mim hars 

E" et 28 amPl& uni- 
dwctionnels, pour la ligne du 
Littoral appeldm "WH, "O" pour 
-de. Ces4 que la ligne du 
fittod comporte une bouele & 
~~ B chque bouî et il 
éîait dont inutile d'avoir deux 
pstcs de conduite ct quatre 

seniiet âm du type si b h  
que w motrius ne mibsistaient plus @u 
litlrrral et l Charleroi. 

d ' M l  

La casmution du m&m de C-i 
almitla La Idfmmam . . 

& -  
types "S* duHainautea "SM", 'M" pour 
m&u. La ûmsfmmih egisistait 
pfmcipalmt A moata d a  rmdlcpieds 
#a&s adapû% aux quais du métro. 

Ongagmainsi IOplacesassises. 

En aadant 1- moûices doublw iivrtts 
en 1981, le dtpdt & Jimia modanisa entre 
1978 et 1979, une Ai7nint & typt *Su, qui 
hwnt appelk "S-J", "J* pwt Jumct, dom 
dtpBttihilairt&~motriUs.I)ésmmai~A 
doubles phares, 4- la ii- 
otange de l'cpoque; ce fut une pEmiért 
pour ce matériel. En dei, si Eataines "Sn 
avaient cadossC quelque temps la l i e  
rougedmsl tsarmées60 , lesa~types  

"Sm encorie en service ont g d k  la livrée 
jaime d'onigine ju@B leur mise hors- 
semee.daasIcsannCw80! 

b "S-Mm fiirrnt d k h s h  dans la 
aançW 80 et Ica "S-Jn suivirent quel- 
& plus tard Si quel* "S-M" sont 
wvqadkn par d i v a  mus&, il n'en est 
pas & m&ne b "SJn, dont aucun 
arempiainn'estprtservé. 

L'ASmhlian porir ln Sauvegarde du 
Viciriai (ASVi) n w  pas iw moyens d'en 
epqutririme,iatgirwiptdedixamateurs 
âécida & rkmir tes 50.ûûûF que h SRWï 
Qemaadaitpourpwrtcllelemotrice. 
Etilmbituaemotnetcntrhbonétat.en 
attaite dWrc ferraillée.. . 

Aussi. 1mqw le diroetnu du TEC- 
Charlaoi, pr aïlieurs pfhdeat du TïA  
(Tramway T d q w  & l'Aime), aEirprit la 
nouvelle. il dm- d'affecter la motri= 
au sumice de 15: " ' hm. Ce Service 
n'ayant nui besoin dime motrice de p h ,  
cette "W rtsta parqude ea attente ... 
dehms. 






































































