


Le mot du Président 
ET VZVE tA VAPEUR ! 

Canme al powait $y 'yweadre, rn W mlcquh  par h 26.101 ont a m I l  lm d de f d c  
indtaiabic. Plus & 8MI ~ y a g w n  mt Ud -6s lors des "toips" dt Bnucllts k 24 juin tt mvirw 
700 entre Ciney et S p ü u  le 6 d t .  Cerd d m  bim dame vapur qui rtürt le pbk.. 
A l'heure d smt t a i t =  cts quctquca lignes, le voyage sur 1'Athus-Mew n'wra pas twat été rtnü* 
malbcurcwantdlt, la cWhirc dcs iagaiptions I i i 9 a  appnrPttre que 1e 'piratagen ma lm. Fiadn-t-il CO 

rcveair wx m é W  hrbam & pannuuhgc ci camwflagc? h s  habitués des voyngts photas du PFT 
savent poiulPnt bigl que ICS cDdrOits atldmmki mt les m d u u s ,  et que tout crA mis en o e m  pour une 
~ m o p t i m n l e ~ ~ A l a s , n % t s i t e e p à n w s m m u r ~ g e r e a e m p n m ~ t ~ ~ p l u i 8 t  
qu'en wooriibrant l a  raites Ca les suivsnt cii dhiit... 

h~uicnai1hm&notr~26.101nedolt~a9fairtaibl1erltliprogrèsrtzlis~ssia1waubtacogins:la 
6106, aprts  pl^^ mois dc mvaux, csl dc w u u  q & a t h m U e ;  d l c  sÿmndun tfncplptmcat la 6071 
puisque la 5927 a rendu iW&nc, d& par des Mes usés... Lt 4333 dninil tgalmt r h p p m h  
c c i t c s a i s a n c n c o r e . r i o u s ~ t w f i n u n ~ d ' u a e ~ l t m o y c n n e .  

C8té p u b l i a h s ,  la btocburc sur Ics 1600CFL smit de prcssc, p û a n t  que Ic calmdria 1996, küié 
encollaboraiion w t c E d i ~ y m ~ ~ ~ u ~ c d t I ' h i s t o i r e d c 1 i a i g D l l i g P r i o P b e l g ~ s e n  
d i s p o a i  p u r  la ïm de I'aunéc; on s'&c tgalemcnî, avÿe I'AFCC B I i  misc en mie diin ownge sur 
Irs vicaujtx hwauym% 

Qui a dit que le PFï se rtposait sur m luiners? 

BomclcdurtI 

NOUVEA UTES 

Photo-thème n014 
Strie i n d k w k b l e  de 10 photos couleurs au format 10x1 5 d à la M i o n  Zopiegan-Odmamk de II 
l ipe 89, a W  wn klwirification. 

14-1 : S 3 3 B ~ + S l w i t t + S l r c r G + ~ ~ h a 5 h ~  
1421 4 m & 7 m t t P m & * 7  
143: 6xw'vcrts*~&.P1(dPalmwlm 
149; 5147w+-g+~~-~ip~a---p~- 
fMr rlJi3p~hdtW&eu 
146: ~ 5 3 1 3 u a t ë * ~ f l ~ & W c W a i  
t4-7: d32EfdXiw4sW- 
144: û û f 5 ~ & e + v ~ K p ~ k i & E W - ~ ~ - P ~  
14-9 : 5142 M & d e  k d-c 
14-10: 6z9l vcrtc+po9lin*rm prbdtWddcia 

R i x  : 400 FB (non membre 450 FB), coimmioidon : Pbot+théme 14 

CALENDRIER PFT-BLANCHART 1996 
L'édition 1995 du calendria Blanchart a -u un relatif au&, quelques modicatioiÿi aux f d i i É s  dc 
vgiie devraient pmneürc de d i s#  une &dition 1996 unpeocable a tous points & vue. 
Lms photas - 4 en coufturs d 8 en noir et blanc - swn déjh dlediwmtes el  les texle smit wi murs de 
rédadiml 
II devrait &e préi vers la fm du mois d'cdobrt. 
~ p i x & v e n t e ~ ~ i 3 5 O F s ' i l ~ c w i i m a o d e d i r t c t e m e n l  . . au@ du PFT w & Blanchart Ediiions; 
il swa inchan& s'il erit rCsenié aupris d m  axsociatiom OU rn-. 
Plus de &ils lm d'un En Lignes sptcial ou dans le m m h  24. 
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Photos de couverture 

pwe PHOTO 23-22 Si tonî w bien, h 6106 Bh PFT rleyriril awb r r p h  Ic 
s h e  Ce 19 a&. fi mors 1984, e h  murd Ie hain O& 9766 SL N i L e u %  
ici en pawagepd & B h m M  Photo : P i e m  HERBIET. 

Dernière m e  PHOTO 23-17 La grma& wdeae & cd &d ai smrp &mie la 1602, 
grâce d hquek il ut &amah pomibk rlr! Hoir lfEC34 "Memüqf  ~~ ilairs 
taï c o u h  poHairl son nom BruxdbNord  23-7-1995. Jean-Luc VAMDERifMGEN 
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PETITES ANNONCES I 
DCHERm : diu ti f i h  v i d h  &uilwnolriws twqug & 1 i  #kit 010 a 044. 

SEPTEMBRE 1995 
Marc EIAECK, Kapelshat, 1 56.91 40 TEMSE. 

0.4 WWDRE : "Op de RaikW de 1972 i 1983 : 34 képis ferrwiairts ck rtaaox 
4 h n p  fermiaires au -le; "Rail t l  Tndigi' (ARBAq No 6, 7, 8, 

SOMMAIRE 14.18 u ni 136. J-C. GODTIUL, ~dfihzg 13, mm G P ~ ,  f mi.05.26. 

Le mot du Président .2 O CHLRCHE : + du pusage i ni- k Hauchics. mute Philippeville i ....................................................... Marcinelle d du pasaagt dc sa pwcmlle, au F a u h r g  Ste Th-, nrc de 
L'ML! de h 26.101. .......................................................... 4 M W m t  a Marcinclic. k FRANCART, 116 me du Vieux Moulin, 6001 
Regard sur la ligne 60 .................................................... 15 MARCMBLLE. 
I,m demiers "Gros nez" américains ............................... I O 
Actuaiitk k l f m g k  ................................................... 1 4  Q CHERCHE : offciel SNCB 1956-19117. 

Actualitt SNCB Guy REMY. rue du Palroniga 1,4720 KELMIS. 

- Matériel roulan~ .................................................. 18 O CHERCHE : - photographies d'une KrPegïlolrwnotiv BR M dt la DRG: 
- infrastruclure. ...................................................... 27 - lm noms a rcristignanaiis cooccmd la deux chers de garc a l l d  en servicc 1 - Divers ................................................................ 28 Ath de 1940 ai 1944. k NEW. 49 Waüaman 786û LESS*ES, P 06W33.65.28 
- Nouvcllc r&priiiion d ~ s  engins d i e 4  .................. 30 

L'actwliti: en imagcs 32 O CHERCHE : cmk mlcg photos, plans d wiiclcs wrinrnant Ics dc - ............................................ 
Schctpenheuvd (Moniaip) el Z i a  d de la l i g e  30 S c h ~ v e l - Z i c h e m .  - Un tram pisien cn Belgique ............................... 38 h k  GIBENS, l k c m b d c i  47.2 180 EKEREN. 

- Ciraphiquc : locomotive d i e  16 ................................ 39 
- Radiation ................................................................ 40 
I xr point sur les travaux IY;V 46 NOUVEAU ! ! - .................................... 

t'Fr-Houtique .................................................................... 5 1 
EN LIGNES hors série n02 

REALlSATlON 
JYU~I-Luc VANDERHAEGEfi, Ratidot~tn BIElJ. 

LES LOCOMOTIVES SERIE 1600 CFL 

REDACTEUR EN CHEF 
Ap* 40 0 s  de bons ci  loyaux serviçcs, lcï quam locomotives diesel dc 
la M c  1600 de.$ CFi, on1 v h . . .  

Jemi-Luc I$t NL1f~A~GB.Y .  Pcu dc &es d'engins pcuveni se vanter d'avuir aîtirt autant d'amaicw vc- 
nus de ioutc 1Europe. A&, lc PTT a dbcide dc leur consaEJcr un EN LI- 
GNES bon h e .  mwl leur h h c .  Pnknté au forna1 A4. il w diYisi: 
cn quatre partics : leur origine, l'origine des "gros: nez" cn &mpeD 1~ ca- 
raciéiqiiqucs iechniqucu ci liiiüisation. 11 comprend de nombreux schémas - 

a pliuis, une iconographie inwte de 129 photos dont 30 en couleurs. II cst 
REMERCIEMENTS imprirm5 sur papicr 130 grammcs glad.  ct brodit au iiiiliw. 

1 m prix dc vcntc a t  fix6 a 5'15 F (non mmtirc PFï : 650 r;) + 50 1: de frais 
d'envoi (étranger : 65 F). Communication : 1600 CFL. 
Modaliib dc paicmcni : voir page5 2 ci 51. 

s AI..IR('II+4i.. h t r ie l  A-IOENS. Eddv GOEN-T, CI1t.v ShfEî2. 

AGENDA PFT 
- 

EN ENTRE-SAMBRE-E T-MEUSE 
Ilimanche 24 scptemôre : festival vapcur de Mariembourg; 

parcours d'approchc avcc la 26.101; IA mclc dliistoire de I'cntitk de Walcourt publie un oumigc de 1 30 pa- 
UUloauche 22 a b r e  : d&brouwillage ligne 128; ges, rottement documcnti: d illustré, sur la naissance du rai1 en Entrc- 
Dimonde 19 novembre : dtbroussaiilage l ignc 128; Snmbrc-et-Meuse. San titrc "En Entrc-Sambrcct-Meuse quand arriva le 
Dimanche 1 7  décembre : dchmufisaillage lignc 128. Rail". II rcirace la nuisance et l'évolution dc la S.A. du Chemin de fer 

de IEntre-Snmbrc-ct-Meusc dc 1845 n 1 8 4 ,  année rle la  rcprisc par Ic 

rCpivm, les g,emmts concemu iOYugw Grand Central. II consacre Ggalmcnt qwlques pages ii k Cumpapie de 

d m s  rrn "En Ligntr" qdciol. Un répnndetlr eut ù wtrc disposition Chimay el Iri lignc Châtelincau-üivel. 
Prix : 700 F (+ pri 100 F) 5 vcrser s i r  Ic Ci3 Hl-11 i  10335-1 7 de P. 

RU 02/770.51.82 et un fax nu û65/66.45. JI .  I,IEVENS, 8 Allée du 12% R.I., 569) Walwurt, P 07 1.6 1.19.28 . 
Ai:nni uiiite séance de débroiirsnillnge, il y a liai de prmdre contact 
airc JI. Dieu ou 1165i78.29.22, qtii précisera i'endroit di4 rende- 
m4.v. la 26.101 Ic 6 août dcrnier, entre Bm~clle-s et Spontin. h PFI' senit I&S 

kumiix d'obtenir des copies dc phoior, diaï ou de film v i d h  pur sa 
IRS personnes désirant participer f i  hwianenr li lu resmurarb de 
nwrc mn~kriel peutml ri ou.^ joindre par rP1Pphrne ou par &if. 



Le bel été de la 26.101 
Depuis son mique p w t i o n  du I l  sep- 
rembre 1994 dans le Borinage, n o h  
26.101 II 'avait plus monin! le bout du nez. 
Quelle eJt ib mi- de cette timidité? 

Notre brave 1-tiw était toujours Qui- 
p8e de sw organes de fmnage d'origine, d 
savoir des robinets de frwi K n m  A vaIves 
rotatives, et de ûiples valvm. Or, une nou- 
velle réglementation UIC mirée en vigueur 
le 1-1-1995, n'autorise plus a type d'appa- 
retllage, du moins pour les engins que le 
p p o p r i ~  désixe faire circuler sur le r6 
seau national. I1 a donc fallu tout changer, 
depuis la sortie des -irs principaux 
d'ait, jusqu'aux cylindres de fkein, y wm- 
pris sur le tender. Travail Cadidieux qui 
*lame & la prirt des ophtcurs de bannes 
connaissances en plomberie et soudure, le 
tout devait aussi Cire parfaitement con- 
forme aux nonnes SNCB (pas question par 
exemple d'utiliser n'imporie quel tuyau, 
raccord, ou rayon & courbure). 
Lcs travaux, &butés fui 1994, ont diiré 
jusqu'au début du mois de mai 1 995. 
Pour les amateurs de détaiis W q u e s  : le 
robinet du frein automatique Knorr a été 
remplad par un mbinct D e r b  FV4, 
bien m u  des conductwtit SNCB; le robi- 
net du ffch direct Knm a fait place A un 
robinet OaWcon FD1; enfin, les deux tri- 
pIes valves ont été remphdes par des 
distributeurs EST3d. De plus, un indicateur 
de fuite a dû être install&, de m&ne qu'un 
nouvel appareil de protection contrc l'épui- 
sement du fiein, qui provoque un Gcinage 
d'urgence dans le cas oii la pression d'au 
dans les réservoirs viendrait rl a d r e  
sous un mil critique. 
Simultanément. nous avons procédé à 
quelques travaux de rkglage suite aux 
quelques petites avaries constatées lors des 
circulations en 1994, notamment le manque 
d'éhchéité de certains robinets. 
Enfin, les ingénieurs d'AB-Vinçotte ont dll 
procéder B une nouvelle visite inthieure de 
Ia chaudith, laqucLlc doit dciï&ctucr tous 
les 13 mois, mêmc si la machine n'a pas &tC 
allumée en-temps! On ne badine pas 
avec la skx i té !  
Bref, la 26.101 était fm prête pour entamer 
ss saison 1995 au début du mois de juin. 
Mais tout n'est pas aussi simple : avant 
d'effectuer le pmnier parcours public, il a 
encore fallu réaliser un galop d ' d s  en 
présence des reqmsables du frein du Dé- 
partemat Mahhel de la SNCB. afin & 
vérifier la h e  exéuition des travaux de 
îransfomtion, et de caIculer le poidshin 
de la machine. 
C'cst ainsi que le 8 juin, A i hûû du matin, 
fut jetée dans le foyer l'allumette symboli- 

PHOTO 23-15 La rainie dh sJccondpwc- #-ai & d jrrirc, wmpmét & S voiravs 
intmcdionak & &pc 14 a d'un fonqpn hh +# i 
Photo : Seme MTm. 

que. A 8h00, Ia levée des swpepes mon- 
çait que le ümbre etait mint 
Avant d'entamer les essais en ligne, b ma- 
t ineefututconriaw8eune~t ionhla  
machint A l a p r - ,  sur lavoie 3 dela gare 
deSchaerbeck. 
Le signal de déput poiir la marche d ' h  
fut ouvert 13h08. II &gissait d'une mar- 
che i vide, entre Schaexbeek et Mechelen 
et retour via Mukn,  au  ora as de laqueiie 
les d i f f h i s  essais de hin furent exécu- 
tés. 
Ihirant ce paruiurs, la 26.101 put, pour la 
praniére fois depuis sun d+at de Pologne, 
= dégourdir l a  bielles d 80 lanlh (l'année 
dcmikre elle n'était autori& qu'A 60 
kmlhx courir & cette vitesse qui comspmd 
il la vitesse maximum autorisée f i t  une 
wrpérience a w z  impr&ommnte pour les 
nbophy?m que nous sommes. Oubliée la 
marche de velours d 40 kmni! Le c h b o n  
aescend tout wd du tender, et il faudra 
songer a attacher les siéges qui curent une 

ladance d se faire la valise! 
Bref, la machine se amporta de raçon 
cxunplaûe : aucun &huKement q k r é  
ne fui déteaé. Quant aux mmres, e l la  a- 
p a s h t  toutes les esptBmEes. On peut 
même dire dcs résultats qu'ils furent bop 
bons! En effet, lancée ti 80 kmni, ci après 
un freinage d-, la locomotive s'im- 
mobilisa en 230 m h s !  Et tout cela avec 
un tender plein il ras bord. On ne vous 
déffit pas l'avalanche de c h d m  dans la 
cabine ..., ni l'expression incréduIe du tes- 
~ b l e  du frein. Ii fallut bien se rendre à 
I'tvidence: Iri puigganœ de kWiage M t  
trop forte, et il y avait risque de blocage 
dw roues en cas d'*ce défavorable. II 
faudra intercaler dans Ic circuit memti- 
que un limiteur de pression et Anter des 
blocs de frWi moins agrmifs. .. 

Au milieu de l'après-midi, un mond par- 
cours, cette fois en charge, fut reconduit sur 
le même itin-e. 

PHOTO 23-52 24 juin : première sortir commemMaù de 1995. Ici, lepawqe-photo or- 
gankd d Ripain, peu apr& la gare & Q u c ~ t .  Photo : Jean-Luc VAhVIERHAIXEN. 



Au crochet de la 26.101 : une rame de 6 
voihues intematiodes du type W dans la 
iivréc "Eurofuna"! Voilii ime wmpdtion 
oïiginale et fort pw "d'epOque4 que seuis 
9'w= - ont pu 
irpmorbhser sur pellicule. 
A 15- de cette jota&t, ft feu vcrt tech- 
nique fut donné A la 26.101 : le PFï pou- 
vaitenhlaumlepruniervoyageprévu 
pour le 24 juin : le tour de Bnurella. 
Ce 24 juin allait constituer me date impor- 
truite pour la 26.1Q1 : c'était son premier 
d c e  CO-a. 
Au pmgmmmc : un trajet Scdaaerbeek - 
Q u e n r i s t d c s t i n é a u x ~ , e t d e w  
tours & B m e l l ~  via I t s  iigrm de & 
tue. plus @alment oqanisb pur le 
grand public. 
k joiirn8e débuta fort t8t pour le PFT, 
puiquc l'allumeur de seivice jeta 1UIu- 
mette dans le foya a Ohîû. A 8h30. la 
26.101 &ait prête au départ, ailel& A une 
rame composk de 5 voiturw K3 ct de la 
voiture-buffit du PFT. 
A l'heure prévue, le nain Lm& s'ébranla 
en direction de Quaiast, via la liw 28 et 
Ia ligne % jusqu'A L w n k k  Au p q e ,  
IOUS les yoyageurs ont pu coahter l'am- 
~emait spech4au-e & tnva11x TGV, 
surlout i HaHe oh un arrêt impr&u dut &re 
marqué pour c a w  de circuiatiwi $ voie 
unique, la caPstntctîwi d'un M e  mutcr- 
rain étant m wurs aire HaUe et Lembeek. 
Aiin que la machine soit bien o r h t k  vis- 
à-vis du soleil au retour, l'itinéraire fui 
tracéparClakqoiiunchangunmtde 
ht fut n b s m k  avant de continuer, 
tender avant, vers Qu&. Le site avait 
quelque peu chmg& : si la vieille cabine en 
bois &tail toujours 16, les signaux mtcaai- 
q w  wx, avaient tous dispant*. 
IT fut fort d a i d  de photographier conve- 
nablement la machine en gare de Quaiast, 
de nombreux curieux et amateurs coumt 
en tuus sens. 
Le CIOU du voyage fut it sansteste le pas  
sagt-photo organisé au reiour wxs T u b ,  
1Iaso1üedeQuenast. C m h m t t w t e m  
énergie, la 26.101 pwm dwant plus & 150 
photogmpk ag%utinés au sommet h e  
butte danri une Nture. Mdhcumsement, 
1e soleil ne daigna p s  se moatra. 
De retour A Schaerbeek, aprés &tre h l -  
W, la 26.101 se remit wi tete & la rame 
pour effechier le pinier tow de Bnixtlles. 
Une f d e  nom- s'&ait déplacée pairr 
venir admirer le "cheval de fer". Que 
d'&notion et même parfois un brin de pani- 
que parmi les enfanîs decouvrant p Ü r  la 
premib fois dame vapeur. 
C ' a  avec un Irain mue carniplet que le 
d é p i  fut donné, direction BmelieMidi 
via la oeinhve owst (ligne 28). A lbtdc 
d c l a g a r e . u n p e t i t ~ f u t ~ p o u r  
pfmeltre 4 un Eiirostar de s ' é h a r  vers 
l ad res .  C)n se d a d e  quel fut le diab 
g u e e n t r e l e s d e u x ~ ~ l e p l u s i i e r  
n'était pbablanat pas celui qu'on mit ... 
Pour rejoindre arsuik Schacrbaek via la 

P Q V K ~ h ~ N o n C M i r a ,  c'dk21&077& Pm@& P261@1. Un 
I c l ~ c i i ' d p a w L ~ ~ d ~ ~  Photo .. B m d  SCORIEL. 

jonction Nord-Midi, il n'était pas q d w  
de passa le tunnei avec fa 26.101 d e .  
cl& k 6077 du F'Fï qui fiit âét- pour 
allm le train, cwtime au tmps passé 
avec les types 101. Les voyage& && 
sur les quairi voisins n'avaient que 
pur 1 ' ~ l i t t  atttlage. Oublie, le TGV ! 
A m  un bref a ~ &  dwant It si@ d'en* 
fermé de Bnutelles4e&d, le mteur à& 
sel de la 6077 vrombit & toute sa puis 
w, c'at ici que l'on dtst demandé si il 
n'avait pas été plus judicieux & mettre la 
26.101 ai teie du traui, cw la !b& déga- 
gée par le di-1 Ciait assez irnpmsion- 
maah... 
AS&erk&,qdsleretraitdela6077, 
la 26.101 ent I ' d m  de se rewser une 
petite demi-heure, avant dbtmk,  tiêjddj8, le 
danier parmurs de la jour& : le tour de 
Bruxella via le ceinture. Est (ligne 26) ai 

pawmt par Josaphat, jqu'au point d ' d  
deWtac&le tra t ibXurquawrs~  
pur fgoiudre d t e  Bndlcs-Nord via 
le  id et S e h m  
A p & u n d a n i e r ~ t d t h n t , l e  
trainregagmSchdx& 

Une bien belle jouniea, cwroanaaent de 
tant M o r t s ,  qbUdaient avec impa- 
üeriEelePETTctlesamateurs. 

h ~ p r o c h d e l a 2 6 2 6 ~ ~ e t  
déjb f& au dimsnche 6 aùllt avec rm 
voyage vers la lignc 128 Ciney - Spontin, 
suivile19aoIltparungrand~etrés 
atbdu : 1 ' A t b ~ ~  au d&@ de Na- 
mur jupqaY - et qui s m  m nui 
douteleclwdeLasaiSon1995duPFT. 
Pwr cela,  vous dans now prachain 
ENLICPNES. 

L e ~ t o m t & ~ c m p i r P l l t l 4  aii-&S- hli;gnc26jwqn'dB- 
f ~ ~ l o & g n c I 6 l ~ 1 ~ a q n ' d ~ N w d  C e ~ ~ I r h h i k a n r -  
Icr dc S k b c e k ,  peu d &point d ' d  L H u r a  P h î o  : ChriSnSnan V . C K .  



d droite : Ia ügne 60 en pro- & BnacIks, d snr on wii la 6115 nmorqnd k îr& l'omnibus 8372 @ w e b - M i m .  - 
M r n a o n d c )  compost dc 5 iioiiuru KI. Photo : DIEU. 

Regard sur la ligne 60 
I 

La ligne 60 @nuelies) - Jerte - Dender- 
monde est peu connue. Elle fome pourîani 
une t d s  imporlnnte liaison enLw les 
régions de Dendetmonddohren et 
Enmelies. enzm lesqueiles m i t e  un /Itu 

non négligmble de naverreurs. 
Par contre, son tmjc marchandises est 
pratiquement inexislnni. 

Un peu d'histoire 

La ligne 60 ne vit Ic jour que tardivement, 
en 1881. Pourtant, dés 1837, Dendemionde 
était dkja =liée à Bruxelles via Mechclcn 
(ville alors wnsidkée mmme le point 
centrai du b u ) ,  et A Gent (ligne 53). 
Rapidement, Dendermonde devint un im- 
prtant noeud ferroviaire, avec I'ouvemue 
en 1853 dc la ligne 57 vers Aalst et en 
1856 vers Lokeren, cn 1875 de la lignc 56 
vers Hamme (-St.Niklaas) et en 1 880 & la 
ligne 52 vers Puw. 
iXj$ en 1846, la commune de Asse avait 
solliciié la création dune liaison directe 
vers Bruxelles et Gent, projet appuyé par la 
ville d'Aalst, mais rejeté par Dendemonde 
qui mutenait plutôt que l'itinéraire idéal 
passait par Asse, Merchtem et Jette. 
A Opwijk, les autorius CMnrnunales pro- 
posérent cn 1863 la création d'une ligne 
L i a  - Opwijk - Dendemonde, qui sari 
partiellement réaliséc en 1879 (ligne 61 
Londenncl - Aalst). 

UXELLES-NORD 

- ECHELLE 



Cest f d e m c n t  le projet appuyé par Den- 
aermonde qui vit le jour une quhmhe 
aannées plus tard. C'esî 1Etat belge qui se 
diargea de la eonstniction. 
Lalignefuîouverieendeuxetapes: 

- Dcnderrnonde - Asse le 18 mai 1879; 
-Asse-Jeüele ISnovembre 1881. 

De Jette, les trains continuairnt vas 
Bruxelles-Nord ai anpnintant la Signe 50 
(Gent - Ad& - DenderIeeuw - Bxuxellcs). 
En 1860, un dép6t de l~c~motive% fut h g 4  
à Daidemonde, il abrita jqu'en dB 
m b r e  1966 da locomotiv~ d vapeur. 

L o n g u e d e 2 8 h n , l a l i g n e 6 0 ~ 9 g a -  
res (G) et pinta à'm€t (PA) i n M a i r e s  
(entre ( ) la date d'ouv-) : 

StGiUk (PA 15-02-1897), 
Mbekc (G 1W5-18791, 
HeiVj& (PA 01-10-1 879); 

"" ir+ 'r*m 
iu:*u,. ci. A,. A 

OpGj k (G 18-05-1 8791, 
Droeshout (PA 0 1-07- 1899); 
Merchlem (G 18-05-1 879); 
Mollem (PA 15-07-1883); 
Asse (G 1845-1 879); 
Z~I l ik  (PA 25-04-1884). 

Dcvr au#@& &la série 603 mwmi un amnibus Brux&s--, approcheni 
& Asse A h i r c  & Q &ne, on m u q n m  ki lignc viciiiPlc &dYrlcAss&Aalsr 
Photo : R o W  DELMOhr;T.M, collection P i e m  HEREIET. 

La ligne 60 a encore desscnri trois autres 
points d'am&, supprimés au fil du tanps : 
GBnshora, Zellik-Hrppadmme et Waifa- 
gm. 

Iiéle~tri~catirni & la ligne, deci& par It 
plan quinquennal 1976-1980 de la SNCB, 
hit achevée en 1981. Simultanément. h 
travaux de modernimtion furait réal* : 
signalisation avec dispositifde circulation rl 
conirevoie, suppression de 24 des 38 pas- 
sages a niveau, renouvellement & la voie, 
etc. La vitesse & référence est actuelle- 
ment fur& A 120 M, avec deux m e s  & 
réduction permanente : Mexchtern (90 
kmlh) et Asse (70 kmlh). 
La I i p  conipwte quelques rampes ne 
facilitant pas son exploiiation. notammmt 
entre Jctk et Zellik ou se posent, aux trains 
s'arrêtant A Zellik, des problémes dadhé- 
r a c e  lors de la chute des feuilles. 

L a ~ & A d l t ~ i d e I c 2 3 j u i W l P d a  A M d :  h6209miref f i rnai i iA 
p u r  BRueella. Photo : P i e m  mm. 

Le service voyageurs 

Le t d ~ c  voyageurs csi principalement 
constitué de navetteun ci dteColiers se 
rendant A Brirxella. 
En semaine, le &ce de k x  comprend 
une relatim IR p heure (relation IR-h 
S t .NikiaasMefen-Dadumonde-Bnixel- 
les-Gent), et une relation locale kgdement 
toutes les h m .  

Les trains ZR eff-t le trajet M- 
monde - Bnuctlles-Nord sans a& en 23 
minutes, alors quc par la route il faut 
compter dans le meilleur des cas 35 minu- 
~cs, ct même plus d'une heure aux pkiodes 
de pointe! 



Ce service est complété aux heure de 
pin te spmunnon ibr i e im~&tra ins  
P c h d a n t  le matin vers Bruxeilea et le 
soir yas Dendamonde. 
Le w & 4  le &m est btaumup 

' 

moiaï étoffé : im IR-h par heure et un - 

Mnnibustouttsle32heurw.Enmpen- 
d o n ,  les IR mafqucni l'arrêt B ûpwijk et 4 
Assc ,garesd i sposantahs id 'une~  
plus rapide le weekend qu'en d! 

Service marchandises 

De par son profil difficile et sinueux. la 
ligne 60 n'a jamais connu un réel trafic 
marchandi=. Celui4 &t ~ t i c l l e -  
ment Eonstiaié de bains locaux. 
Achieilement, il ne subsiste plus qu'une 
sede mur à marehaadka% et un d 
-t (fume vm Breuze) A 
Opwijk. Cettt usinc, si& p&s de la gare, 
produit du papier recycld ei g é n h  un trafic 
non nkgligeable (eutre 800 et 850 wagons 
par an), m e r n t  W W m e n t  
d'Aliemagne et d'Autriche. 
La dwserte d'ûpwijk deffectue du lundi au 
vendredi au déparî tk Mereibeke, selon 
lh& suivant : 

PHOTO 23-25 Un om&w pur l'Mai d Zelüü Ir 30 scppembre 
197& Photo : Jean-Luc V.ERHAEGEM 

locomotive de la série 73, exceptionnelb et K. 
rnentparune62. Aujourd'hui les cb- ont bien clmg&, les 

IR sont assurés par des auionwbices Break 

M d k l  roulant M e  300, les omnibus par des automotrius 
doubles classiques & tous types et Ics 
trains P soit par du matéricl tractk 

Avant son Pectrificatioa, la ligne 64J voyait (lmmmotim &es 22 et 25 ei plus rarc- 
passer hl échantilton & matériel : m e n t 2 1 , 2 3 & 2 7 , a v t c d e s ~ d e v o i h i -  
locomotives diesel séries 51, 59, Ml, 61 et res Ml OU m), soit par des automotrices 
62/63, autorails f i e  43, voitirres Ml, M2 classiques. Ce &ce & nomalement assuré par une 

Jwqu'a 38 nisi 1980, I'oirrnibars 8317 D a & m m & B m d h - N o d ,  ne compmaü qu'me s d  w k  Ml. Le 4 & 1980, ce 
& -par b 6227, pdi&ogmpW ici d son a h &  à Droakmt Photo : Piem H E R ü m .  



La ligne 60 aujourd'hui 

C l a n t r e  : h sen& cour (i mm&-# 
s&isîmîe sur Co ügne 68 af ccllc 
d'opwijk; & COmpHe &plou uri m- 
cordcffiaci P hm Vari B r c w  Le 2 
mû# 1994, k 7359 awwc Li &S&C dc 
cdcirrbririidancni. 
Photo .* Wirn DE RIDDER 

Ci-dessous i droite : irnr image @m- 
d'hi  chsique & Ca ÿgnc 60 : un I R 4  
G&-Br&--Lok-- 
iFtNiklrairi, phdo- d Lebbeke b 8 
n o d r e  19M Photo : Wim DE RIDDER. 

Cidcsswis i gauche : un Un P 
qd PW h 2221 Se w d  VWS DaidCr- 
ntmk OPWjk, 9 BO& 1994. 
Photo : Wim DE RIDDER. 

Document historique 
La photo ciantre illustre Ia locomotive 
2485 Siettin des K.P.B.V. (Chemins & fer 
prussiens) du dlèbre type PS, constniite 
par B.M.A.G. (Schwmtkopf) A Berlin cn 
1917 sous Ic numho 6394, déraillée quel- 
que part sur le réseau belge. Cette machine 
hi( cédée A la Beigique au titre des dom- 
mages & guerre accwdés par le Traité de 
Versailles du 28 juin 1 9 19. et incorporh 
dans le parc de 1Etat belge oh eue prit en 
1925 le n u m h  M85. A ta SNCB, eue 
gardcra ce numéro de 1926 8 1945; en- 
suite, elle deviendra la 64.085. Elle t e -  
na sa camiére au dkpÔt dc Ath en aollt 
1963, auxiupl& au tender 22.042. 
Un leckur serait-il en mesure de fournir 
des mscignements sur les causes de cet 
accident, 1a date, ci surtout le lieu oil il 
slcst @t? 
Vu qurcllc est encape désignée pu son h- 
matriculation pussienne, il p i b l e  de 
dater la photo durant la pkiode qui va de 
la livraison A Wtat belge (1919) 1925 
(am& dc la renumémtatiwi du parc de 
IEtat belge). 



Les derniers "Gros NezM américains 
I 

Qui ne connaîî pas les "Gros Nez" a&- 
&, ces majestueuses lauimotives d i e l  
pduites GcnaaI M o h s  (GM) qui, 
longtunps, ont gniboii& la traction d i a d  
aux USA? Une des versions la plus dlébre 
est sans conteste celle de la grande m p a -  
gnie du Santa Fe, dont la h n e  Marklin 
sortit au début des années soixante un 
madéle à I'écheIle 140. 
Ces machines sont d'autant plus m u e s -  
qu'clles ont servi de base pur la construc- 
tion de nos lwmnotives Séries 202-203- 
204, dont on m u v c  indéniablanent uu 
petit air de famille, surtout au niveau de la 
forme arrondie du nez des cabines de 
conduite. 
Au total, plus de 8.000 unités seront 
constniites entre 1937 et 1960 pour 1- 
seuls chemins de fer des Etats-Unis. 
Dew vcrsions différentes ont étt produi- 
tes : les E pour le service voyagmus, et les 
F pour le trafic des marchandises. Les E 
comportaient 2 moteurs diesel par caisse et 
Çtaieni m o n t h  sur deux bogies A 3 essieux 
(AIA-AlA). Les F par contre ne dispu- 
saient que d'un seul moteur diesel, étaient 
plus couries, ct mon* sur deux bogies à 
2 essieux (30730'). 

De lout cet h o m e  effectif, il ne subsiste 

plus aujourd'hui aux USA qu'une quaran- 
taine d'unités ai savice, toutw du madèIe 
F. Les dernihcs E ont été &r& fin 1991 
sur lc réseau du Burlingthon Nwthem (voir 
A ce sujet EN WGNES 12 page 39). et en 
1994 sur le MARC (Maryland Rail Com- 
muter) à Wsshington (pur êirc exact il 
faut signaler que deux H8 y étaient toujours 
maintenues en réserve en 1 995). 
Ce tout deniier bastion de I d v e s  
rescapées de l'ère préhistorique du diesel, 
circule dans la banlieuc immkiiate dc Ncw 
York. 
Le bu1 de cet article est de vous les f a h  
dkouvrir, et en même temps & retracer 
dsms les grandes ligncs lhistoire des F, 
dont l'apparition en 1939 sur le rnarcbC a 
fmdamen&Iement révolutionné l'emloita- 
tion des chemins de fcr. Ultbitlument, un 
article consacrt i la f i e  GM ( G d  
Motm) sera publié dans un prochain EN 
LIGNES, et viendra auW compléter I'his- 
iwique de celuidi. 

mschine & d i d e  au MIC mmchdimarchaadiswi, 
iaqueUe fut Bquipee pour Ia ptanière fois 
de son but maivu  motmu ditsel : Ie 

i 
dtbre motnir rypt 567 B 2 temps et 16 
cyhdns en V M o p p m t  1 350 HP (1 542 
CV) (1 1. 
Cette louimotivc de démonstration E 
mpwt en fait de 4 tltments accwplés : 
2 imité8 A encadrant 2 unitCs B. Les 
premiers, dits "cab intits" (imités à cabine) 
p d d a b t  une cabine de cunduite 
dis- à une des airhith a flanqute 
d'un na e, les kléments B dit " (pwsem) etaient dépoums de 

l 
cabines de eoaàuite et leias exthnités se 
terminent par des  parois v d d e s  avcc 
portes Cpintercirculatiun. 

1 : la puissmct am&ricaine n'est pa;e 
calculde sviwnt les d m #  n o m  qurm 
Eumpe, 1 HP (Home P m r )  d r i c u i n  
tquiwut d +/- 1,142 CV mropdm. En 
Amdn'que, la puissance est calculée b une 
altinide de 55l m ~ t m  pr une tmnpdmiure 

I. ORIGINE DES F de 3 0 Q  rn i?~mpe h puisamce est cairn- 
lée au niveau de la mer prir une 

Deux ans ap& r a p t i o n  des fmp&mturir ambiante de 16 T. Pour cette 
locomotives diesetCIectriqws n voyageurs mism, nous m e n m  systt!~a~tiwmmf 
du type E, GM mit en service sa premiére enfriepnrefflhliése la puissance mropéme. 

Lrapp&n des hm--w 1 mvchm&# & F snr Ic mm&&, en 1939, rdwkiomm l'aph- Bn d d n s  & fe. ik 
p r ~ ~ m o d é i e & ~ f f , # a i t f ~ r ~ ~ k p s r r 4 R r r b l o a d r Z s ~ , ~ & I c ~ & l a s & ~ n i a c k i i i s .  
Un &gmî n a  car&, h i n d  par & s@üpiemah Rqyaiond LOEIYY, p m t & d  tr dh rlc d e ,  d d M  -et l'image 
à h l o c o m o t i w G M ~ p l r r r & 2 5 a n r  Ici, iuiensEAtbk&&uxu&&Aemdmrtun~& & h w r & R i o G r m &  
W d e m  Cer&ewapmirdtuntoial&4dFT, ~ M t d u & & A d 2 4 u n i t & B ,  üwéaBC1942B1944,etrdirlcJiIhsmkdc 1962d 
1965. Photo : J.  THODE, collection : P R .  



Chaqw élément était monté sur deux 
bogies (BOBO') du type B1mk-g (2) et 
possedait un Bquipement moteur ideritique. 
La transmission &ait bien tvidemmait 
électrique, et un puissant frein rfi&sîatique 
compMtait I'instaliatim. 

Au total, a v a  w 4 Imités, la 1ocomoLive 
développait une puissance de 5.400 HP 
(6.6 15 CV). 
La premiQe R était nk. 
Illle &tait non seulement la pmnîére 
locomotive de graade pui smm pour le 
service m a r c h d k s ,  mais égaiement la 
première machine capable de fournir La 
pui- pour assurer la 
traction d'un train, par l'aeuruplanent dim 
n w a h  d'unit& ~ i i a n t .  
Rapidemat, la Fï effectua une grande 
tournée de démonstration 4 bavas tous les 
Etats-Unis, et fut testte en @te de tous les 
t y p  de trains sur toutes Ics lignes. 
Tous les réseeux, sans cxcq!tion, furent 
~wtemcnt k W s  ct &duits perr les perfor- 
mances exceptionnelles de la locomotive. 
C'cst la grande compagnie du Santa Fe qui, 
la prernike, passa commande d'une série dc 
320 FT, dont 160 unités A et 160 unités B. 

L'induction de la F1' allait révolutionner 
I'exploitation ct l'image des chemins de fa. 
Ce mode de traclion offrait de multiples 
avantages : charge remorqu& plus grande, 
augmentation de ta vitessc, les ûains pou- 
vaicnt être remorqués sur tout leur pwwurs 
sans relais de baciion, B q u i p  de conduite 
réduites, arrêts de b c e  pwr prises #eau 
supprim&s, enîreiims plus facile? et moins 
onheux. etc. 
A cc moment l i  *A, la traction A vapeur 
était rimiellemmt vaincue.. . GM avait su 
saisir ce gigantesque marché qu'allait en- 
gendrer la reconversion de la v. Au- 
cun autre consmcleur n'ktait en mesure de 

2 : ce bogie. apparu et1 1939. /ut tellement 
bieti conp qu'il esr t o ~ o u r s  utilisé rei 
quel, 56 ans après sa cniutim, sur les 
locomotives modemes! 

La F3A no 36 & Cciriral R M  of N m  Jmey (km rcprii a 1976 par CONMIL), 
sw l ' h p m a t  * #Honadmiin ai P- 9-11-1983. Le î N J  pais* 10 
F3A (no 5O rt $9) d 5 F3R Lav k r d o n  Cr& ormgr d è h  follcd, o r d e  & I'fligir 
&hsidue&krlcbatd Photo : Gérnni C. YAWA, coiltction : Man: R1GUEi.U. 

le wncurrencer dans ce domaine, GM avait 
tout simplement gaguk. 

A ia fin de 1945, 30 réseaux avaient déj8 
acquis des Fï, dont mrhînes fiirent 
pourvues d'un rappwt d'mgmages apte 
p u r  le service voyageurs. Au t d ,  10% 
FT semnt umsinùtes de novembre 1939 A 
novembre 1945, pur les seuls chemins & 
fer des USA, dont 555 unités A et 541 
unit& B. 

En 1 946, au moment oh prit fm la m n d e  
guerre mondiale, le rnodéle Fï &chait 
déjA7 aas d'gge. GM avait bien étudît un 
modèle plus puiwmt et plus rn-e, 
developpmt 1500 HP (1715 CV) grâce A 
son nouveau mdeur 5678, mais, suite aux 
al& de la guare, aucune génhtïice 
principde capablc d h u l e r  une tellc 
puissance ne pouvait momentanément êlm 
d t c .  
Cest ainsi quc la sucession & la FT fut 

8ssurée par un modéle intermediaire : la 
F2. La caisse du nouvel engin avait déji 
subi toutes les adaptations n é c e d m  en 
vue de pmta k nouveau moteur 567B et la 
nouvelle gkitratrice. 

Sdement 76 unités (60 A et'l6 B) k t  
produites de juillet B novembre 1946, cm 
rapidement GM put diqwser dw nouvelles 
génératrices et metin la E3 cn service. 

La F3 aüait penraettre d'om toute la 
flexibilité voulue par chaque wmpagnie 
suivant lm propres d t i o n s  d'exploita- 
tion pour la reI&ve & la b-actim d vapwr. 
Les Mhts rapports d'enpmges pa- 
mettaimt ck f& soit un effort de 
fraction élevé pour h traction des treins de 
marchandises Iouràs (mpport 65:12 - 
vim m. 80 kmlh), mit un effort moin- 
dre mais um viier#ie maximale beauwup 
pius grande pwu le m c  voyageurs 
(rapport 56:2 1 - viiesse luaite : 167 imh). 



En outre, la nouvelle g k b î r i c e  *ipaie 
permit une forte a d .  Elle ne produisait 
pas d e m c n t  que du couraut contkiu pur 
la traction, mais égaiement, B l'ai& diai 
altmmtem auxdiaire, du canant &tematif 
pour I'dimatation des d i a i r e s ,  lesqutls 
purcnt ainsi égalunent être d i & .  
N o t a  6 I'amtlioratiw du grout de 
refroidisgement à commande 4- 
hydmuliq~lt. 
LaF3connutnnsuc&immmse. GMavait 
enîrqnis sa pàwiiw à& le mois do&- 
bre 1946 et livra rien que pour Ics USA. un 
totai de 1807 unités (1111 A et 696 B). 
Dans la pleine ptriode de cautxwtim, la 
capecité des chaîne3 & mon* a-t 
65 B 70 1-ves par mois1 

P&t ce temps. krincés par t'irréversible 
percée de la &&on di& les g m &  
eonstlucmm ~ t i w i n e l s  hpent Cmleaints 
dc sîopper la production de locomotives A 
v a p u r  : ALCO en 1947, W w i n  et LIMA 
en 1949. 
A la fm des a n k  quarante, 1- jours de la 
traction A vapwr &aient comptés. 

Alm que GM avait ranportt la pmnibe 
manche, une m#tiiion sang merci allait 
&buter avec les autres constrrocteurs 
reconvertis enîrotemps A la fraction di-1. 
Le désavantage des premiérrs F rtsidait 
dans la puissance trop faible des moteurs 
demciioa 
Pwr parer d ce#e situation, GM éiaimra un 
nouveau 1110- de traction bsamup plus 
puisgant et pouvant suppwter dt3 tempésa- 
tures plus élevtes : le D-27. lï p m i t  
dhugmenier les tonnages des trains de 
l'ordre de 25% et ce en mpe & 10%. 

Cesi ainsi que naquit en f&vrier 1949 la 

plus connue et aussi la plus vendue ~ I X  F : 
la F7. 
E ~ ~ t ,  la F7 se distinguait dm 
md&s @&la& par la grille d'aspira- 
t imd"airhwizontaleet~~surtoute 
l a l o n g u e u r & i a s a l l e d e s ~ e n  
haut dt la a. 
Au total, CiM h m  aux USA jusqu'en 
décembre 1953 pas m o k  de 4227 imités, 
dont 2261 MA, 1420 F7B et 301 FP7A. La 
vaSimi FP7 était spécialmient adaptée 
pur  le k c t  mpgcm. EUe était 
dquipeecRui rapporta-i34 d é ,  
et d'une chaudière & chadlàge beaucoup 
plus grande qui rendit - un allon- 
gement de la cake de 120 cm. 

Alm que 1- - constfiietnrni 
(Baldwin, ALCO et F a h k u b M m )  
mettaient sur Ie madé d a  nouvdle 
tocomotivw toujours plus gams ct plus 
pui~b(de1600&24ûûHPparunit&-  
1830 4 2740 CV). GM utilkit toujours m 
bon vieux moteur S67B & 1500 HP (1715 
CV). Pour garder sa place de l k ,  OM 
devait absolinnait augmmter la puissance 
desesmoteurcR 

Ce fut chose faite en 1957, lmsqu'apput 
le moteur W C  développt 1750 HP 
(2ûûû CV), par m~Mc8tiun de l'injection 
du moteur 567l3, ce qui eut pour effet 
#augmenter la viksse  de rotation du 
m o W &  8QOA835 tr/min. 
Simultmhent, un nouveau moteur de 
traction eneoft plus performant fui mis au 
point : le mdeur D37. 
A ce moment, la F7 céda sa place A la F9, 
&le qui Wficia d'aubes nouveautés. 
comme pur memple le mtrgle de lhtipa- 
h g e  avec sablage autonatique. 
La F9 était recorinaissable par la présmm 

de deux ~~ d'&ration supplknen- 
t a k  d i s p h  aiire la porte hc&  & la 
cabine et le premier hublot, et I'auüe mus 
le U hublot. 

Au risornent de la mise a pmducîion de la 
F9,ledtelindesFétaitd4jllarganenf 
amorcé. En &et, alors que l a  premih 
locomotives (Fï, F2 et F3) arrivaient déjk i 
leur limite de parcours (3), un MWYcaU 

type d'engb &ait appani sur la marche en 
1949 : la "d&W (locomotive de 
route-manoeuvre~), qui tapidunent eut la 
p d f h m  des répeaux Les premiéres 
moid4tchex de GM hxat 1- non moins 
ctldbm GW et GP9. En fait, si I'esWiqw 
était i~&- diffhte  par rapport aux F 
(cabine de ewiduitt mique A deux pupitres, 
flanquée de deux q d s  de longueur 
idgale), l'équipmt moteur etait toute 
fois pratiquuucnt identiques aux F7 et F9. 

3 : i l / ?  pdciser qrie la dude de vie des 
lon>~toHves amén'coines est relativement 
murte, comprise mtn I5 et 20 ans. En 
fait, h pnk d'ochof e x t ~ m e m m î  bru (une 
~ ~ t i w  mdriwine mete jwqai8 60 à 
70% moiw chém q u h e  machine mm- 
p h n e ,  d ce migré ses dimensibu bwu- 
coup plus gmndm). n'incite pas les réseaux 
tt protiquer ~tèmatiflmmt des M s i m  
génémles, opdmtim qui j e  M l m t  Pm 
pmtiquemwt a m i  dfeu9at que Ibcquisi- 
fion d'une wchine neuve qii de mrcroli 
o p  les demiem m @ e s  techologi- 

P"= 
Bn mire, rute pltfie des Io~omtives soni 
s m t  w u e s  rt leur commicteur ou ù 
des petiles finna, qui les mconsfmismr 
entikmment et les msiodent comme engim 
neufi. Ainsi, quelques F3 ont i té  recms- 
h i tes  sur le m d l e  FY. 

La p h  connue à h  F :  la F7, faciIrment reconnabable d sa grilLe d'mpiraïion d'air horizontak u c u h c  sur toute k longueur & h 
soUe dPS machinrs. Ici, un eitjembk dt trois machines (F7A 840 + F7B @ooste~) 701 + F7A $20) th Loubd& & Narhvillc, 
remorqua un frah de m w c h d s  entre Cincinnuti et New Or-, en pmsage d Bitmingham au dbuî  drs m d a  1950. Le gros 
phare supdrieur jetad & p u i F s a ~  # c h  k le ciel a f i  d'avertir Ics automobilirtes. Photo : L&N, cullech'on : Phi1 DMHIIY. 



Croquis de la F7 
1. Pupitre & conduite 8 . ~ c e B c o u r a n t C 0 n t i n u  15. FI& huiic 
2. Ventilateurs b moteurs de inctim 9. Ghhtr ice d courant alhmtif 16. Tamis pwrr l'huile 
3. Reserwiirsd'air 10. Ventila- de refioidismmi 17. Réguhmdecharge 
4. Armoire klectfique 11. Moaeiirdiegtl5678 18. Chaudi&edvapeur 
5. Comparhent des résistaiscts du frein rh&ostatique 12. m o i r  d l i d e  pwr le diesel 19. Moteursdetraction 
6. Compresseur 13. ~ d ' e a u p o u r l e d i e s e i  20. Batteries 
7. Génératrice audiaire 14. Régulakm d l e & o h ~ q u t  21. Résemird m i l  

C ' d  ainsi que l'on ne compte que 175 F9 
(E'A ci 98B) cwistniites de janvier A avril 
1957, auxquelles il faut rajouter une ultime 
skie de 60 engins hms type : 1- FL9. 
l i e  jusqu'en 1964 A la compagnie du 
Ncw Haven. 
Ls particulmit6 des FL9 (Le L signKie 
Lengthenea : plus longue), résidait dahs 
leur ~ i b h t é  de fwciiomm directement 
ai captant lbhcrgie par un îroisiénae rail, 
afm, dc pouvoir circula jwqu'à la gme 
s o u ~ i n e  de Grand Central Terminal d 
Ncw Y& saps changement & traction a 
New If aven. 
Afin de loger 1'8quipnent tlectrigue sug 
plthentaire. ainsi que la chaudière de 
chauffage plus iargemmt d b m i m n k ,  la 
lmguwr de lm caisse fut pwtte A 

17,600m m - A  : 14,476 m, F3, F7 et F9-A: 
15,020 ml. En outre, les bogks Blomkg 
h t  rempla& par des bogies Flexiooil 
et. a6n de ne p8s la Eharge d- 
male autorisée par le viaduc sitd au& 
SM du 'Park AVQIUC" d New York, le bogie 
arrière etait il 3 essieux : AlA (disposition 
des essieux : Bo' - ASA). 
Les 30 pmnières FL9 furent délides 
d'octoh 1956 A nombre 1957, l e  30 
suivanka suivirent de juin 1960 A nom- 
b s e 1 9 6 0 e t s e ~ ~ e a t d e s ~ -  
tes par le nouveau moteur di-1 S67D1, 
dont la puismm put être pmt& A 1800 HP 
(2055 CV) par l'augmentation & la corn- 
*ion. 
Vaincues par les nouvelles "rd-schwit- 
chers" des modEles W et GF9, k wns- 

~ u n ~ F h t ~ a p a é s l a f ~ t u r e  
àe La FL9 2059 m novembre 1 960 (4). 
Les F m t  ainsi enhées dam la légende, au 
m&ne titre que la FoPd T, I'evion ' D C ~  et Ia 
f w E  Saaune 5. 

4 : im GP7 et GPQ conmm un succès 
tout awsi gmd, puisque 2615 et 3611 
autitéJ wt mpecù'vm~mt livrées aux 
chmins de fer amdrimins. 
Actuellemmt, les GP ~ o ~ t  toujmm b h  
@sentas dans le catalogue de GM, 
candt is&a i  p r  lo GP60. Bqrrlpés d'un 
moteur 71W 1 16 qlindrm d&Ioppnt 
3800 HP. Un nouveau modile somInm tds  
bienMt .. la GP70, encm plus pissanre et 
glws psrfonnmrte. 

PHOTO Lu FL9 : l'udiirnc moBZk & "grm na" pmdirit p W dr 1957 1 194& Id,  k FLP2026 {ac New H m  2ûû7), 
r e ~ c h C O - Z o n d ' ~ r l i i N m H q r a a k n d ~ ~ g a t c &  W d w , k d d p d - - r l  
Pbtu : Jw-Luc VAhlDERHAEGEN. 
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Actualité étrangère 

Radiation des &nières VI00 
d'origine 

Dans les toutes prwhaines semaines, les 
denùkres l~comotives diesel de la série 
Vlûû de Tancienne DR, seront tctirCw du 
service. 

L'origine des VI00 monte  au ddbut des 
a n n k s  soixante, peu après l'apparition de 
la première gintiralion de 1oc;omotives 
diesel de 1a DK, les puissantes VI80 
(rcnumkotées par la suite VI 18 DR, et 
actuelIrnent drie 228 d la DBAG) pour le 
service dc lignc, et les V60 (renumhées 
par la mitc V105-106 DR, actuellement 
345-346 DBAG) pour le service des ma- 
noeuvres. 11 s'avéra en cffd nécasaire & 
disposer d'unc locomotive de puissance 
intermédiaire p u r  assurer le trafic léger 
ainsi que celui des lignes secundaires. 
C'cst ainsi qu'apparurent en 1964 dcux 
engins prototypes : les Vl00.MIl et 002, 
construits par la ViiB "Karl M m "  à 
Baklsberg (Berlin). Ces engins de c m -  
ception analogues aux ui1èbre.s VlOO de la 
Dl3 (actuel~ement séries 2 1 1-2 12-2 1 3) 
appames i partu de la fm des a n n k  
cinquante, disposaient diÿic unique cabine 

& conduite d deux pupitre de commade, 
flanqu8e de deux longs capots rd- t  
l'appareillage moteur. 
Le mdeur diesel était fourni par la VEB- 
MWJ (Voiks Eigm e e b e  - Mot* 
r e n d  Johannisthal), du Spe MWJ 
IZKVDZlAn. & 900 CV. Comme de 
coutume en AUemqne, h transmission 
était du type hyàrauiique. 
Ces prototypes furent rapidement suivis de 
1W rl 1978 par une importante &ie de 
900 l~c~motives, toutes assemblée par la 
VEB "Ham Baimla" A Hwgsdorf  
(rialin). 
A partir de la V100.044, Ia puissance du 
moteur diesel fut portée A IMX) CV (736 
kW). 
Lcs VlMl furent affectées A tmvers toute 
l'ancienne R.D.A., et visibles dans prati- 
quement tous les dépôts. 
En 1971, lors de la renumérotatim g W  
rale du parc, les Vlûû sont devenues les 
VI IO.  

Plus tard, $ partir des années quatr~vingts 
et lors dc leur p s q e  en grande révision, 
les V1 IO furent progressivmnent 4uipées 
d'un nouveau moteur dicsel de 883 k W  et 
renumérotées dans la nouvelle skie V112 
(actuellement série 202 A la DBAG, effectif 
495 imités en 1 994). 
Wauîres machines reçurent un motcur plus 
puissant, de 1 100 kW, et furent rebaptisées 
dam la série VIL4 (jusqu'en janvier 1985 : 
séric VI 1 5 )  (actuellement skie 204 a Ia 

DBALi, effectif : 66 unités en 1 994). 
Par ailIeurs, 45 machha h t  mmWiBes 
p u r  le h c e  des m y f e s  lourdes. et 
renwnhthdans laskieVlOSpuis298 à 
la DBAG, 10 autres ont été ~ f o m é c s  
afin&circuiasurle&eauAwiemétri- 
que du Ham (nouveaux bogies à 3 c s  
sieux), et reriumérotées VI 99 puis 399 a la 
DBAG. Enfin, en 1982, 10 autres locomoti- 
v a  utilisées I des taehts spkiales mmm 
par exemple de chasse-neige, ont été renu- 
m h t h  V110.961 A 970 (actuelle série 
7 1 0 A la DBAG). 

Le 1 a janvier 1992, les V I  10 se trouvant 
toujours dans leur état d'origine, furent 
renumérotécs dans la série 201 dc la 
DBAG. En 1994, on ne comptait plus que 
185 locomotives & ce type, lesquelles soni 
massivement retirées du &ce depuis 
plusieirrs mois; la toutes demikm 
disparabnt pour la fin de l'an&. 

La 201.70P3 (ar DR I I &  709) qu&e t cbC Gmm& a m e  d'un irUiir toEat d dgfinriti8n & F m c .  1UI993.  Photo. : J-L KDH 
PHOTO 2348 

Caractéristiques principdes 

O'P : B'B' 
pviuwcc:  736 kW 
d u s e  rnar. : lhkmrh 
mrr~setatak: 64T 
b ~ t & a k  : 13.940111 
u n p d ~ b a g k :  2,3ûû m 
mpm- tdd : 9,300 m 
U c r k s - :  1 ,Ml0 rn 

. 



LRS BB 9400 de la SNCF sont appanies d 
peri; de 1959 pour faire k A i'cxteflsion 
wntinue & la traction électrique, nom- 
ment dam le sud, d'Avignon d Nies. 
C d t a  A 135 unît& (BB 9401 d BB 
9535) par Fivc+Lille-Cail et MIE, ces 
machines de* moyenne (2210 kW) 
et tr& Ibères ( w t  60.4 t), se uirac- 
lérisaiait par leurs bogies mon-, 
dont la diqmiticm fut adoptée plus tard par 
la SNCB sur k locomotives de la séRe 26 
avec tws l e  &ires que nous leur 
connaiwns... 
m. critiqdes et peu a+& du 
pmmcl de conduite, elles auront sillonné 
peadant 30 ans bwi nombre de lignes du 
sud ei du s u d d m  a montant jusqu'A 
Paris, et ce principaiement au &ce 
marchandisep, (90 % dc leurs plwations). 
EPdtant plus adapth aux exigmces actuel- 
les du trafic (rel-t de la vitesse et 
des charges remorquées des de mar- 
chandises). lcur amortissement débuta dès 
décanbre-1987 et se cldtura fin 1994. 
42 locomotiv~ n'mi toutefois pss étt 
r e e  du savicc, mais transfomks de 
fin 1990 $. début 1995 en BB 9600 (voir 
LW LIGNES 19 page 9)  en me d'asmra la 
W i o n  de trriins & voyageurs légers 
formés & rames réversibles (RlW, RIO, 
RIB ct TER), circulant dans les régions de 
Lyon, Aviguon, Marseille, Port-Bou, 
Nmhne,  Montpellier, Touiouse et Tours. 
Cette opi.sation a permis de L i e  d a  
Iocomotives plus puissantes ei mieux 
adapttes au service des mamhndises (BB 
8500 de 2940 kW) qui d e n t  
jusquhlars ce type de train. 
La deniiére machine fut la BB 94%. modi- 
fiée en BB 9640 ie 13 jauvier M e r .  

Radiafion des 1062 

Une & une, les &ries ancicnnes disPafais- 
sent irrémBdiablmmt de la &ne fem+ 
viaire autrichienne. 
Ainsi, les derni& locomotives tlcüb-igtes 
& m a n w v m  de la série 1062 ont été 
garées le 28 mai danier. 
Constniiles d 12 e x m p b  en 1955. les 
1062 constlhgücnt une version améliorée 
des tries lm1 et 1161 datant & 1926 
1928 (voir EN WGNES 16 p.30). Outre 
leur puis- plus élevée, 660 kW (470 ou 
500 kW  pou^ l e  1061-1161), leitr 
pmtk d 68 t (1061-1 161 : 55-56 t) et leur 
vim limite fi& A 50 h d h  (40 kmlfi 
pour les -tes), elles po&ent une 
mécanique particuiiérement robusît. 
Lûnique moteur de traction entrahait par 

PHOTO 2348 Un min ct & S u -  s ' m a  
dq&lagiuc&Mihu k4squtmtbrt 1984. îht#c,LrBB9535(itaiUlicBrhsd&j, 
c n ~ ~ i u i c & s c ~ s o c i u s . ~ ~ B B 9 4 # d l ~ n c B B 4 I ~ s ~ ~ t n e n  
d h h k  & ~ m i ' ~ & k ~ s ~ d d & B B 9 2 # d B B  
I M ,  lwrrir bemcorrp p h  cowc tot& 14,408 m smkmem). 
Photo : Jean-Luc VXAD&RHAEGEN. 

L a ~ ~ d ~ o t i v a ~ ~ B b ~ d i I i o i c r r o r r i i r r l e ~ ~ t & s o k r c f n t o -  
& î m a r A d a  Ici, k J û 6 2 1 O , m c o r e 9 i a w d e ~ ~ , ~ w e t n g a r c & ~ ~  
WN une QukLPiaR & h OB, eu f* 1981. 
Photo Enc VAN HOECK 

bielles et via un faux essieu, les 4 essiaix Nirrrrlrw : 
de la lomwtivt. Commd- : 
Dés leur linai~rm en 1955, quûtre machi- 
n e  furent affkctk Salzbiir& une Ande:  
Viiiach el les auûez B Vienne. Daus te ~ y p c :  
muant dcs amde soixsnte, les 12 irait& r L l L I ~  : 
furent réunie8 A VienneSud, aépst qu'des *- : 
ne quittaont plus. V ie - :  

1062.01 d 12 
AEG, S i m ,  
et WLF 
1955 
D A incllcs 
15kV 16i-hu3 
660 kW {un mot-) 
50 kmih 
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Un nouveau tou&%que 

Un nouveau chemin de fer twristique îrh 
dynamique a été inauguré ce printemps 
aicz nos amis hollaadais. Intitulé ZLSM 
(Zuid-Lirnburgse Stoomtn' IciaappijI, 
cî siid dam le Limbourg hollaadaig non 
loin de la froniikre belge, il exploite la 
ligne krkmde - Simpelv~ld - Schin-p 
Geul, mieux connue sous le mmi de 
"Miljoeaealijn", qui auirefois drainait un 
important traf~c chabmier. Cettc ligne, 
située eatre Maasîricht et m, est 
fennk au eafic voyagatrs depuis le 28 mai 
19%. 
En 1994, le ZLSM a q u i s  auph dcs 
chemins de fer suédois trois locwnotives A 
vapeur qui étaient gmh depuis le debut 
desanraéesseptankdanslartserve~ 
@que militaire. 
ïi s'agit & deux "Then Wheel" (2-3-0) du 

B. et d'une 0-4-0 type E. numkotk : 
- Bl220 (NoHAB 103611914); 
- B1284 ( N o m  1095/1916); 
- El090 (NoHA3 9661191 1). 
Les deux type B sont en mm de restaura- 
tion, tandis que la E 1090 est déjà remise 
en service. 
tcs locomotivw A voyageurs du Qp B 
furent wnstniites d 99 excmplarrcs de 19û9 

1919. Elles pss6daient des mws motri- 
M de 1,750 m de diamébe et atteignaimt 
W h w h  ïmr masse totaie m 1e tender 
aüeigaait 7û,2 T. Les d e m h  B f m d  
retirées du &ce en 1970. 
P m  le aiarchandises, 133 l d -  
v e s & t y p e E ~ t m i s e s e n S d Y i e e d e  
19û7 A 1920. Elles psAaient des roua 
de 1,388 m & diamétre, leur vitesse limite 
était fixée ii 65 h w l  et Ieur m a w  totale 
atteipmit 50t. h E cixculhmt jwqu'm 
1972. 
Simultauémenf le ZLSM a acquis des 
anci- voitures K de la SNCB qui sont 
rqxi~~b dam une tivrSt ixh folklorique : 
rouge et a h e  avec toiture noire. 
Un dCpBt eî une plaqut tournante ont été 
érigh ai gare de Simpelveld, mire né- 
vralgique du ZLSM. 
Ce nouveau touistique ne I t la l lv  pas 
danimex iai p plus cette belle province 
vailonnée des PapBas. 

Da voifurés plus confortabits 

Depuis le savict d'été du 28 mai, un 
nouveau typc de train dknommk "Intdity 
Plusa c i d e  entre Den Haag et Heerlen. 
Ces bains sont wmp& de voituns IC 
enti-t &mhg&s et modnni&x. 
Au total, l'atelier dWaar1em des NS a 
t m d d  12 v o i m  qui b t  de test 
avant d'entamer la modanisation & 

l'ensemble du parc, ainsi que les a u t h -  
ces bîplts d qdmpleg du Spe KM. A 
cet effet, CbaEime d a  12 voitrires présente 
quelques &tes d 1 ~ t .  

Parmllcstmlsrdws,citmis: 
- si- plus conforiablca avec eqme plus 

grand et éclairage individuel; 
- tabletka plus grandes parfois mplacées 
par dw tableq 

- possibilité d'obtenir à chaque place 
quatre p n v ,  & musique, ainsi que 
dcsjeux(khecsetdamcsApi0ns~B 
tisues); - eqacc pur &ts avec notamment un 
programme vidh;  

- p r i s e d e w u r a n t p w r d o n 6 u n  
ordinateur portable; 

- téléphone; 
- des panneaux disposés audasus des 

pwtes Meur€s dwaent wntuiuelle- 
ment des indications quant au -jet ef- 
f d .  

tes muleurs intérieures hamronimt diffé- 
raits tons de bleu, favorhlt le repos. 
La linée extêrierae mt faite de bleu foncé, 
avec ime discrète &co~~tion jaune A chaque 
extrémité inftncure de la W, la tMaUe 
et en @is fond. 
Ajwtons encore qu'un steward accompape 
chaque rame, et qu'un sentice de mini-bar- 
Metest organisé. 



Les IC+ asment actuellement lcs relations 
suivanies, accegsiblcs sans supplémeat : 
- 1524 Heerlai Wh59 - Dea Haag 09h4S 
- 1539 Den- 10M7- H d a i  15h37 
- 1552 Heerlen 13h59 - Den Haag 16h45 
- 1567 Den Haag 17h46 - HttrIea 20h37 

Les 2 rames auîonmûices rl caisses incli- 
riables "PeDdoIino" de pr&rie type Sm 
220 (voir EN LIGNES nO1 8 p.32 ) ont eté 
livrées aux chemins & fer finlandais (VR) 
@vernent fin 1 994 et debut 1 995. 
Durant les 4 s .  la pmnike rame a &jd 
attcint le 2 décembre 1994 la viksse de 
222 M, établissant ainsi un record de 
vit- sur rail en Finlande. 
Ws le mois de septembre, les deux P& 
lino seront engag& ai service régulier 
enire H e W  ct Turku (200 km), el la  
durk du parcours ma rama& à +/- 90 
minutes conire +/- 130 minutes pour les 
meiHeurs relations achiellw. 

Les résultats de Cttte exploitation sefont 
dkisifs pour b mcIusion définitive en 
1996 de l'achat des 23 rames prévues. 

LaCFF mt ccmunandé AABB et SLM 10 
locomotives du type Re 465 (version 
méiiorée dc la Re 460, vair EN LIGNES 
21) pour un montant & 68 miliions & 
francs suisses). Dts leur livraison, ces 
louimotives seront prises en l d o n  par le 
BLS qui vient de prendre possession de 8 
loamoiivcs de ce d e .  

La Re 4/4 46û.018-S circule depuis le 23 
janvier avec unc livrée publicitaire pour la 
fmc DANZAS. 

Connaissa-vous le billet 
"Sch6nes Wuchenen&" de la 

DBAG? 

Si vous àésircz decwvrir le r k a u  dle- 
miuid pour pas cher, le billet *Sch(lnes 
Wochenende" de Ia DBAG esi imbattable. 
En effet, pour seulement 30 DEM (+/- 600 
FR), ce billel librc-parmurs vous permet de 
voyager avec un maximum de 5 pmimm 
sur tout le réseau allemand ainsi que les 
bus-îram et métro, et ce du samedi Oh00 au 
dhanchc 24b001 1 esi valable sur les 
trains suivants : 
- Nahverkehrsnig (trains ~OCBW], 

- Eilnig (train rapide), 
- R @ d  EkhneU-Bahn (RSBL, 

IC+ prisent& cn 

4 m d  1995. 
Photo : Roger 
CRIKE-. 

- les SBahn (rbmiux express régianaux) 
sauf- de Berlin et Manchen. 4443 W- 1 lb36 - Pomui l3h30 

31 n'est toutefois ws valable sur 1- trains 4440-- 14h40-W- 163143. 

IR, IC, EC et D. 
Depuis son taacement le 3 Mer 1995 Le rouimat plus 
(son prix étaitalm f ixéi  15 DM=+/- miment. En fait, une ou plusieurs louime 
300 ce billet ml im t i w  assumit le 8aYict fonction de la 

accessibles sont sa&* A tel point que la 
D3AG est quelque peu par le Par ailleurs, le âépôt de Wolsztyn a reçu 

&! On note tawr dtOçCUpation nue nouveIle p e n r i i d  de marque : la 

atteignant les 3 W o  provoquant des locomotive "riaeific" &ee Pm%-2. 
n~n. ia  Entrée au début de cdtt année pour 
UWJ... 

A quand un tel billet d m  nws? mîaumtion 4 l'atelier ceaital & Pila, &te 
machinereprendraleseMcecàéttdansle 
rmilement Vopgews tic W-1 
Plusdedétailsdausunpmhahnimiéro. 

La vapeur réri;ppmAt à - 

Depuis le Ia mars 1995, It e t  de 
Jawoqm Slaska engage ai  nouveau des 
lommoiives A vapur en seMce rkgulier 
sur les trains suivants : 
44530 W- OShlO - 81nepm Wh32 
44531 06h52 - h h c k o w  07h54 
44532 Mucipitow 08h30 - Ja~aryna 1 0 N  
4428* Ji- 10b32 - ~ O W  1 iW7 
4431L D z i h o w  lm9 - J a m  13h13 
44533 J4~1111-Marcisriwl6b47 
44534 M m k m v  t7MZ 3 a w  18b3 1 
44535 Jaworzy~  19h33 - W p z o w  21M5 
' U a i q u e m a i l I C M m s d i a ~ l ~ a u i m  
tmiœ cira~lerd tow tes jwra 
Pour assurer ce mulemat, le dép8t de 
Jawnyns di- de 4 locomotives : 0149- 
11 1 (1-3-l), TKt48-18 ( 1 4 1  T). TrSd5 
( 1 4 4 )  et ia Ty241(1-5-0). 

Par ailleurs, les louanosives du Wt de 
W o l m  fiuDent toujours. Eh d œ  
voyageurs, deux locmmtivts swt néces- 
&e pour assurer le roulement reproduit 
ci-aprés : 
1. 444 woldyn S M 5  - PQmM 7h40 

4442 Ponran 8hlO - Wdsztyn 1- 
33032 W O ~  1 W 8  - Laimo 13b4û 
33034 a 15M5 - WotsZtyn 16MO 
44231. W o l m  19M5 - Gmdùsk 2ObZ5 
44230' 2 lh45 - Woisuyn 22MO 
'fmimdclnadmdh 

. . . . . . . . . . . . . . . . . 

Quelques l d v m  A vapeur de grBade 
mmmmée mt actuellement en corn de 
 on, tant en Fmce qu'en 
Allemagne. Ainsi, une des plus gmze 
rnaehine de ta SNCF, la "MounEBinw 
241P17, est en m m  de résumtion au 
Creusot Une autre Mountain, la 241AbS 
appIirtauiat d l'awmhtion misse Oswald 
Steem A Sazmhgern attend quant elle Ires 
fonds necessaires A sa festawtiw. 
En Ali-, on a t t d  avce Uapatim~c 
l'allumage de la WC 01.1102 (ex. rno- 
nummtiBeha},&cepeutétTe~iirse 
version wnhk d ' a v a n t w ,  ce qui ne 
manque pas d w  les partisans du pur 
et du contre... (problème de mhiibilitk vu 
que cette mabine n'a jamais eté carérsee, et 
d'am-htiw par fa DBAGI. 
pi& mnc&ment, u& pacif~c b a m k  
type S316 (18.316 DR) est h t  4 6  
rement rtvi&e de l'atelier de Pila ai hl+ 
gne. Une autre lowmdive de ce S.pe se 
h v e  actueilement ni traitunent A l'atelier 
de Mehingen. 
Eacwe mie- un pqxmmat anglais va 
u u ï . e m e n t f a i r e ~ u n e ~ o c o ~ w  
A vapeur d'un type qui a &aiemat dkp@m! 
Nul darde que le coacept &s m u a ,  oh 
sont cxposh des machines h i -  est 
dépas&, les amateurs ou lcs visiteurs 
veulent maintenant voir des choses vivantes 
et non plus immobiles... 



Actualité (@ 

Les I l  mutdes d MereIbeh 
LRS 12 locomotives de h série 11 ont étk 
mutks A la date du 19 juin dunitr, de 
l'atelier de Bruxelles-Midi vers celui dc 
Merelbckc! 

Comme les 1 I mi sp8cialisk au trafic 
BénCIux entre BruxellesMidi et Amstet- 
dam, il a fallut prévoir des parwurs vas 
i'atelier de Merelbeke. Ainsi, du mardi au 
samedi, la machine ayant assuré 11C 2470 
(Bruxelles-Midi arrivée 23h30) est ex@- 
diCr à vide vers Merelbeke en nie d'y subu 
son entretien (parcours ELER 2470 Forai- 
Midi ûûh 1 O - Bruxelles-Midi 00h13/00h27 
(accouplemeni éventuel d'autres locomoti- 
ves av&ri&s de Ia série 1 1) - AIT-Mml- 
beke O1 h40). t e  rctour s'cflectue le lende- 
main, avec le train de marchdisw 59102 
N17 (pas le lundi ct dmanche) Merelbeke 
02h42 - Scha&k 3h48. Ce train a déjà 
CtC vu avec trois 1 l! La machine est ensuitc 
exHdiée a Bruxelles-Midi en vue d'assurer 
I'IC Bhdux  2478. 
Photographes nocturnes, à vos postcs! 

...en trayu: intern&naL.. 
I K  roulement des 1 1  compte 9 j o u m b  (y 
compris unc journée de réserve i Amstcr- 
dam, et une joiirnéc d'entretien à Merel- 
beke), laissant ainsi 3 lmmotives dispo- 
niblcs. R&guli&rement, ces machines l ibra 

PHO* 23-16 C'ut k 1190 qui aiimcnta k rame & W ~ L P  - L a  rt BruxrUu- 
Nord B l'-ion dcs Jour& drr Patrimoine og&Ies k U d 14 mai 1995. 
Photo r Jean-Luc VAhfDERHAEGEN. 

inteMement en bdic international au dé- 
@ d'Amstadam ou de Bruxelles vers 
Quévy. gkitralemcnt en remplamnent 
d'une locomotive dc la M e  25.5. Ii s'agit 
plus partrculiérement du 1284 "Camino 
h l "  (circule le lundi, mardi et jeudi du 
3/7 au 24/8, et le mercredi et vendredi du 
2/6 au 26/9), du 1 186 "Flandrc Riviera", et 
même du TAC (Train Autos-~ouchcîtes) 
1487 Hendaye - Schacrbcck. 

... et e?l p#COtws spéckw 
Régulièrement, des rames T G V - R h u  
tritensions sant exptdikq aux Pays-Bas 
pour y effectuer des essais divers. En p w  

vaiance de Paris, les rames mivent tou- 
jours par leurs propres rnoyas A I'atelier 
TGV de Bruxelles-Midi. De 16, elles sont 
runorqW par unc locomotive dc la série 
1 1  jusqu'a Roosendaal. Ce fut notamment 
le cas Ie 20 mai, les 3 et 21 juillet. 

En outre, une 1 l a même été vue en tête 
d'un irain de marchandises sw la ligne 162! 
Voici donc une petite skie qui devient par- 
ticulièrement intéressante à pourchasser. 

Pour terminer avec les 1 1 ,  notons encwc la 
mrtic de RIK2 (révision inicmitdiaire 2) 
dela1189le23mai 1995. 

La 1 Id 7 en t&e de l'lnî 1186 "Flandre Riviera" entre Ruhbroek pt Lot, lp 7 jaillel1995. Plior0 : C~imirotr IXISOGhE. 

PHOTO COULEUR PACE CI-CONTRE Le jour de la Féïe Ndunak ,  & 1181 remorque la rame TC;IJtrirension 4501 h de son ta- 
patriement des Pays-Bas, où elle a effedut! une campagne d'essais radio sol-~rain h'rrppellenbosch, 21 juiikz 95. Phoro : H. SC'UWEl.. 
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