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Le mot du Président 
Nous sommes maintenant au coeur de la saison, c i  Irs vacalices s'annoncent pour 
beaucoup d'entre nous. Comme chaque annk. nous vous proposerons une excursion 
d'été ouverte à tous. amateurs ou simplement touristes d'un jour. 
tes irais premiers voyages que nous avons organik jusqu'à présent se sont déroulés 
agréablement, bien que celui sur I'Athus-Meuse restera dans les mémoires avec 
quelques arrêts-photos difficiles. Les contraintes que nous irnpnst: la SNCB nous 
ahligenl malheureusement parfois à une organisation minutieuse que le retard des 
trains réguliers vient parfois penurber.. . 
Nns prochaines publications suivent la voie de I'iniprcssion. avec un premier tome 
sur la signalisatinn ferroviaire en Belgique. c i  un hisicirique des lucurnotives série 16 
des CFL. Ces nuuveautés sont attendues dans le ciiurant de I'éti.. 
Bien sûr. nous rééditerons en 1996 un calendrier en c~~llnhiiratici~i avec Ëdiblancharl. 
eL les premieres &preuves sont deji sdeclionn&s. 

Nous vous altendons kvidemment nombreux P noire "Triur de Bruxelles" avec notre 
Incornutive à vapeur. et de plus amples renseignements son1 annexés à varc revue 
préférée. 
Nous vous rtservons encore de bonnes surprises dans ie courant de cette saison. 
N'hksiiez pas à demander des informations çcirnplénien~ÿires cn urilisant votre 
teléphone, fax, ou simplement porte-plume. 

Roniie lecture. 

NOUVEAUTE 
moto-thème nO1 3 

SÇric. indissacfablc dc 10 photos-couleurs au format IOxl S. consncnk 1 ta passerelle 
supportani les signaux rnkaniques de Sourbrodt. qui lui ddmiilii: Ir 7 :i\.ril dernier. 

I'rix : 400 1'13 (non mcmbw 450 PB). liais d'cnvoi inclus. 
Crimmiinication : I'hotri-ih2nic 13 

Photos-couleurs 
fictni2rc n u  
PHOTO THEME U 
LR SNCB i l  'a pas jugg infiwssati1 de prt?scwer ri titre Irisloriqa~* I ' ~ ~ r ~ t ~ o r r l i r r ~ i r r  priss~nlle' 
de Sourbrorll. CeIImi a ati d2;mnle le 7 rivril rl~rnier. .. Lc 4602, ~riijn~~rd'itui .~nuvqnrrlJ 
pnr Ir PR* d le PTVF, pitofop~phit' Iri 18 jnttvicr 1 Y85 %LIU+ III pussrrcIIc, frm dkii wyrtge 
CTF. Pham : Jean-Luc VAN13ERIl.4 EGW. 

&ma 
Les rterni>res  automotrice.^ @pe "1950-1953" ont dc'flniiiiivrmt.tt/ ressJ (le circuler le Id 
nvrit dernier. Le t 5 avril 1980, rrob joum nprés sri sortie rie n~nd~rtti~~nlirin. ta 022 mssurnil 
un omtfibus Anhvetpen-Charlemi, photographié ctIIre lloilekm t.i Sint Getiesius Rode. 
I'hoio : Pierre HLRBIET. 

*. B e r n r e r w  : 
ta 7608, ex 2275 NS, pholographiée à Tilhurfi qucfqlies jours rivntit sn l iv~ison r )  Irr 
SNCB. Celle locomrive est la derni21e en livrét. brune de sn série. Tilhurg, 2 7 nvriIIY9.F. 
PItuto : Armand UEERLAhrD7: 
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NOUVEAU !! 
LES PETITS TRAINS DE JADIS 

1.ç vcilumc 0 dr wtte c ~ l l w ~ i o n  publiée par les Editions du Cabri 
prcscnlc les rCscnux: fchs  sccondaixs aujourd'hui dispanis, qui 
diaicni inclus dans l'ancienne dgion Nord de la SNCF (Chemins de 
lkr frnnpis). I'lusieurs di: ccs lignes atteignaient la frontiére franco- 
hclgc. ct certaines pinttnicn~ méme en Belgique, comme les 
Cliçmiiis dc 1i.r éccinorniqucs du Nord. qui arrivaient jusqu'h Quié- 
vrain. Siim;iin-Anzin-I'Cniwclz Ctait mtme repris B I'indicatcur 
SNC'II ilü iühl~üii 92. 
C'ri iiiivmgc rcprcnd tous Ics chcmins de fer départementaux A voie 
iirirmolc iiu il viiic Ckniiti: qui ont existe dans IC Nord, le Pas-de 
Culais. I'Aisnc. la Somma l'Oise ei la région parisienne; il décrit le 
maihicl miil;ini ci l'in~rîîtructure. 
II coinporte 257 pages au îormai A4, des centaines de photos et une 
ahtindanii: ciiriiigwphic. 

mEimum 

hmd24juin: tourdeBnixellesavecla26.101; 
Ma& 27juin: navettes Ciney-Spontin p u r  les écoles; 

15 u t  : voyage d'bté: 
Dinioriche 6 mût : navettes Ciney-Spomin avec la 26.101; 
U 19 mat : 1'Ahus-Meuse en vapeur; 
9 ut 10 sbpîembre : jouniées du Patrimoine; activité B préciser. 

Les aboiUrCs reciwnt les remeignernents concernant les voyages 
d m  m "En Lignes' spécial. Un rkpondeur est i votre dhpositiwr 
au 02/770.5I.82 et un far au 065/66.45.41. 

ks p e r m c s  dksimnl participer MnévaIcnnenf d & restauration de 
noire matirici peuvent ruulr joindre /MT féliphoae ou par écrit. 

PETITES ANNONCES 

O CHERCHE : pmr achat w copie : Geschichte der Deuische 
Kriegslokomotiven (BR 42 und 52) de Griebl & Weml. Christian 
MICHEL, 68 rue Evrard Doyen. 7390 Wasmutl. f 065177.00.44. 

CHERCHE : indicateurs officiels et horaires SNCB; SNCV. 
TEC, MIVA, MIVB. MIVG, STIC. STIL, STIV: Le tramway 
vicinal brabançon en images (André ver Elst; 8iblioihéque 
eurenne): GTFWitions : Aide-m@moire ferroviaire no 1, k s  
voies ferrées oubiiées de la banlieue de Mons. Histoire des chemins 
de fer belges (Joseph Delmelle: Paul Legrain éditions); A toute 
vapeur dans le Namurois (Pays de Namur); ta gare de Verviers- 
Central au fi[ des rails et du temps et Pepinster-Spa, de la vapwr h 
l'électricité (Georges Henrard); LR rail au Pays de Herve; 125 ans 
de construction de locomotives h vapeur en Belgique (A. Dagant). 
Dimiiri SCHOENBOEN. Pastmr Soeteweystraat 38. 2640 Mo-1. 

A VENDRE : "Op de Rtrils" de 1972 A 1983 (132 numéros]: 34 
képis ferroviaires de réseaux étrangers, 4 lampes ferroviaires au 
pttrole: 'Rail et Traction" (ARBAC) No 6, 7.8, 14, 18 et 52 h 136 
(84 numéros). Jean-Claude GODTBIL. Golfweg 13, 9000 GENT. 
Q 09122 1 .OS 26. 

O CHERCHE : fe numéro hors série du Eisenbahn Journal III1990 
consacrée à la ligne de l'Eifel K6ln-Trier et ses antennes secondai- 
res. Frank MASUI 198. bkenmakersstraat. 2800 Mechelen. 
P 015155.56.16. 

A VENDRE :- album de tiircs de iransport dc la SNCB dalé d'avril 
1949, contenant environ 200 spkcimrns de tickets. abonnements 
etc.; 
- plaque d'indication dc dcsiination de la SNCV (plaque jaune avec 
I'cmbl~me SNCV). 
Prix B discuter. Michel TIMPBRMAN. rue Baronne Lemonnier, 96 
5580 1-AVAUX-STE-ANNE. f .084/38.94.37. 

r I'nur citiicnir cct ouvmgc. il sutlït de verser la somme de 2500F, port 
çiiinpris. iiu l'lT üsbl. d o n  Ics modalités reprises en page 2, avant 
tc t 5 iuillçt. I,a Iivruison aura lieu dks clhture des demandes. 

sous forme de ficher informatique au 010165.00.55 
(14,4K 8NI) serveur télématique "RAILt1 de 20h00 
A OOhûû ou par courrier électronique : envoyer un 

: "netmail" A Philippe MATYUS 2:293/2001.10. 



Elle aurait 44 ans: 
L'AUTC -:IOTRICE PROTOTYPE 1951 

A l'heure ou il n'est plus question que de 
grandc vitcsw. il csi de ces engins qui, 
aprés avoir connu une gloire éphémkre, 
glissent peu B peu dans l'oubli. Ce sont 
cependant ceux-lif méme qui ont permis 
d'atieindrr: l e  niveau de confort. vitesse et 
tiabiliie auqucl nous sommes tellement 
habitués que nous n'y pdtons plus attention. 
Ainsi. l'automotricr: 1951 : cc vbhicuit inté- 
rcssant a plus d'un titrc a cu. cornrnc tout 
prototype qui sc rcspccte. une vie fort 
mouvcmcntdc cc a scrvi dc hanc d'essai pour 
des Cquipemtnis divers. II a rendu les plus 
imincnts services, ct c'csi justice que lui 
çansticrcr quclqucs pages. 

Cztlc auiomoirice. constniitc et livrée en 
1951 par l'Atelier Central de Mechelen c i  
donc pur prodiiit SNCB. a viellement étC 
conçut: çommc vehicule panoramique ra- 
pidc h lang parcous (cc qui n'a pas cm$- 
chi! I'Exploit;ition dc l'utiliser en service 
iimnibus. pour Icquel son aménagcmenl 

intérieur n'était absolument pas adapté...). 
[.CS intentions des responsables SNCB de 
I'Cpoque ttaient de tester les équipements 
permctlant d'attcindrc te 140 km/h, ainsi 
que de nouvelles conceptions en rnatiért de 
confort. Tout ttait original, A quelques 
exceptions prh, jusqu'h i'esthdtique c i  la 
décoration. Les solutions retenues devaient 
ttre appliquks au maiCriel h venir. Le plus 
curieux est que certaines d'entre ellcs ne 
rdapparaivoni que pIus de trente ans ap rès... 

[,a caissc est constitutt d'un revêtement de 
tblcs d'scier reposant sur une armature de 
profilés tgalernent en acier, le tout assemble 
par sciudurc. La toiturc est formée de tbles 
en alliage d'aluminium. Des jupes tecou- 
vrant les équipements sous caisse cornplt- 
tcnt l'ensemble qui. reconnaissons-le, ne 
manque pas d'allure et n'a rien A cnvicr A 
nos cngins modernes hauts sur pattes. 
1-CS locaux réservés au service et aux appa- 
rcillages ont été rassemblés au centre de 

l'automolrice, réduisant le câblage et dkga- 
gemt surtout de part et d'autre un vaste 
espacc enliéement vitré consacré B. 
"l'habitat" (du Grossraum avant la tme) et 
qui faisait le régal des amateurs. La vue vers 
I'avani Ctait superbe : m h t  les cloisons 
séparant le poste de conduite des comparti- 
ments etaient vitrées ! 

a u r c  I Ivoiture fou-: 
- poste de conduitc; 
- un grand compartiment fumeurs dc 3c 

classe (dcuxitmc classe h partir de 
1960) de 8 1 phces; 

- une plate-fonnc avec portes d'a&, 
- un WC; 
- Ic compartiment fourgon (2,St de 

charge utile) dans lequel est arntnagé 
l'espace réservt au chef-garde, et un 
compartiment ou SC trouve logé I'cs- 
sentie1 de l'appareillage tlectriquc, 
longés par un coutoir; 

- intercirculation. 

La 501 we &I &id de la voiîure mir motricc AB, awum un imin onmibus Nivellm - Alihiicrpcn-Cmhd ici à l ' a d  d H o l l e h  
C'oIIe~~~ion .- Robert BODDEWIJN, 
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une plate-forme avec portes d ' W B  
un wmpwiiment non-fumeurs de 3e 
( 2 4  classe de 38 places; 

- une cuisine et un WC, longés par un 
couloir; 

- une plate-forme avec portw d'accés; 
- un compartiment fumeurs de 2e ( I h r )  

cIasse de 24 placicts; 
- un compartiment non-fumeurs de 2e 

( 1 ére) classe de 1 8 pl-; 
- poste de conduite. 

- Les  banquetla de 3e (2e) clsssc sont 
rccouvcrtcs de plastique, tandis que ctllcs 

de 2e ( I h )  classe sont rembourrh et 
recouvcifes de velours; 

- revetement des parois et des plafonds: 
contr+pIaqut; 

- plancher : multiplex traité. avec revete- 
ment spécial; 

- les cloisons et les garnitures sont en al- 
liage #duminium. Les clohns entre ICS 
compWirncnts sont vifrtts et les porta de 
communication sont coulissantes; - i'klairage est rkalid au moya de tubes 
fluorescmis pl& dans I'xc des cornpar- 
iirnwits, et le chauffage est assuré par des 
radiateurs électriques; 

- les porte-bagages sont dispos& le long 
des parois, au dessus des faittFw, une 
idte reprise trente ans plus tard sur les 

Break et Sprinter. 
Les porm d ' d  sont du type pliant; [ES 
marchepieds sont dimcîiles a leur hsuteur 
interdit ta deçserte des &qui* de 
quais bas. Les fenêtres d'origim sont en une 
pi- coulissant verticalement, et ont été 
rernpl&&s ultérieurement par la m a l e s  
que nous rcûouverons sur les auîomoiria 
1%2, et qui trouvaient l i  tnir pmïih 
application. 

Les lmgics d'origine sont d'un ty~X 
nouveau, balancius droits. h u r  forme 
gCntraIe rappclle -t le 
Pennsy hania 



Un wu1 essieu esi moteur (disposition d a  
mieux (A 1 )'II Ar + (A 1 )'( 1 A)' ) et le pivot 
dc bogie cst excentré afin de garantir une 
repartirion uniforme des charges. Les tmlics 
d'essieu son1 guides par biellttks atticu- 
Iées sur SiIentbIocs systérnc Alsthom. 
Ces bogics seront remplacés en 1956 par 
dcç Schlicrcn. type appliqué ult6icurement 
sur les AM type 1962. La dpartition dm 
moieurs csl modifite : tous les essieux des 
bogies di: la voiture I sont motorisés. tandis 
quc les bogies de la voiture 2 sont simple- 
ment porteurs (disposition des essicux 
Bo'Bo' + 2'2'). L'empattement est par la 
force dcs choses i5galcment modifié. et les 
deux rnodélw de bogies sont maintenant 
symétriques (il n'est plus nécessaire d'ex- 
centrer le  pivol). Cette disposition. pourtant 
nettement préf&mhle du point de vue du 
câblage huutc tension. a mis trente ans B 
rdapparaîirc sur Ic matériel automoteur. Le 
remplacement dc bogie a aussi fait gagner 
dix ccntimeires en hauteur h l'automotrice. 

L'ilquipemcnt élcciriquc a dtit fourni par les 
ACEC et SEM. 
1,çs circuits haute et basse knsion repren- 
nent dcs CUrncnts Bquiparit les rame.. cons- 
~ruiies cn 1950. Les résistances de dtrnar- 

rage, vcntilaîion naturelle, sont logtes 
sous la misse de la voiture 1. Leur &tirnina- 
tion au cours du demarrage est cffectute par 
des contacteurs ~ornmandts par arbre il 
cames, lui-mtme actionnk par un moteur 
shunt systkne JH. On dispose de neuf crans 
en couplage série, et de huit crans en cou- 
plage paraIIde. La transition s'effectue par 
la méthode du pont. On shunte A 45% mm, 
en quam W s .  

Les appareils haute tension tels que fusiblw 
et éliminateurs des moteurs de traction et 
des pantographes sont installés dans une 
armoire au centre de l'automotrice. Elle 
s'ouvre au moyen d'une clef de sécuriîé qui 
ne peut &tre retirée de son logement que 
pantographes abai& et équipement mis h 
la masse. 
Les rtsistances de d h a m g e ,  les contac- 
teurs d'klimination, l'arbre B cames ct le 
moteur JH sont pIa& sous la caisse de la 
voiture 1, tandis que nous trouvons sous la 
voiturc 2 le groupe moteur-comprcsscur- 
génératrice qui fournit l'air comprime et la 
basse tension dc commande des appareils 
(tension de service 72V), ainsi que la ré- 
scrvoirs principaux a les batteries Cd-Ni de 
120Ah. Le compresseur est un ACEC h 
deux cylindres simple eff* doublc étage, 
de capaciié 540 Vmin. 

Les pantographes dl@& semblables B ceux 
utilisés sur Iw Immotivts type 121 ont et4 
rwnplacts par de ACEC classiques. 
Les moteurs de traction de typc série sont 
au nombre dc quatre. autoventil& et four- 
nissent chacun une puissana continue de 
150 kW (195 kW en régime unihoraire). Ils 
sont suspendus par le nez et les paliers 
d'essieux h coussinet tisse sont lubrifiés par 
tampon gruisseur. La transmission est unila- 
térale, B engrenages rigides, le rapport 
1 :1.93, ramené h 1 :2.54 pour le 130 k d h .  
L'application d s  bogies bimoteurs a permis 
de réduirc les liaisons haute iension entre 
les deux voitures. 

Les distributeun Oerlikon étaient comman- 
dés il l'origine par un robinet de frein direct 
type Fdl. Avec la venue dcs automotrices 
1462, l'ensemble du mattriel plus ancien, et 
donc la 195 1, fut trmsformt et muni de la 
commande du frein élcctropnwmatique par 
robinet FVELS. La commande &lm 
tropneufnatique permet l'application simul- 
lm& des freins sur toute Ia rame, et est 
donc un facteur de confort a de stcurie 
(propagation rapide du freinage): La com- 
mande pneumatique est cependant toujours 
possible cn cas dc besoin. 

UN gms plan de l'air fomtrlce 050 (voCfure AB). B n w i I c s - M ~  d 1974 Photo : Er& Van Hmck 
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. -. 
Le frein auiomaiique n'agit qu'en cas d'ac- 
[ion sur le  signal d'alarme ou le robinet 
d'urgence. ou lors d'un bris de tuyauhrie. 
Lcs deux étages de pression du frein auto- 
variable .%nt wrnmandbs par un régulateur 

b 

ilmirique centrifuge. Ln décéltraiion 
maximum atteint 0,75 dg. Prtssion max 

0. uux cylindres dr frein : 8 bars (v > 70 k h )  
ou 4 hars (v e 50 kmlh). C ~ i T c i e n t  de 
freinage : 77 1 144Yo. 

Décoration, nudroalion 

A produit d'exception. livrée d'exception : I 

I'automolrice 1951 se distinguait par une 
livrée d'un vert plus clair et une toiture 
argentée: un siglc B chromé fut appliqué sur 
tcs extrdmités. Les "moustaches" jaunes 
liircni ajoutk-s cn 1954. en m h e  temps 
que la livrée vert foncé réglementaire. 

I.'euioml>tricc portait 4 sa sortic d'usine le 
no 278.901 (rame 47). Au moment de I 'ap 
plicriiirin dc ta nouvclle num&otation. elle 
drvini 501 nu 1.1.1971, puis 050 au 
1.10. t 97 1 (alin dc l'associer avec les autres 
automotrices A quais hauts : ûûl h 0491, 
suite d la dispariiion de la "véritable" 050, 
accidcntde. el dont un des kléments fut 
r iu t i l i k  pour compléter la 062 gravement 
endommagée dans un inccndic i QuCvy Ic 
10.2.1 970. 

Son mpecl fut une demitre fois modifié 
vcrs 1973. Larsqu'cllc fut munic de doubles 
pharcs. 

Utilisation 

Nous I'ivons dit. scule la desserte des gares 
equipCcs dc quais hauts était autoride, du 
fait dc l a  hautcur dcs marchepieds. Elle fut 
donc mclusivcrncnt ut i l isk sur ces ligne& A 
savoir Bruxellcs - Charleroi et Bruxelles - 
Aniwcrpcn - Essen. dans te roulement des 
automoirices 00 1 A 049. Ellc Çtait malheu- 
reusement handicapée par deux defauts t 

mqieurs en scrvice omnibus : pas d'intercir- / - -  

çulüiiun et des portes étroites donnant acees 
,i des plates-larmcs ktriquks el trop peu 
noin hreuxs. Les mouvements voyageurs 
Ciaicnt de lait lori lents. 
La SNCI3 disposait avec cette automotrice. 
d'un magnifique engin panoramique qui 
uuoii pu t i re  cmployé h des fins toufisfi- 
quçs. vu In visibilité cxccptionnelle qu'il 
iitTrait. EIIc nc crui pas bon d'en profiter, et 
I'autoinuirice fut ddclassée le 12.1 1.77. La 
dfmoliiion suivit h l'AC Mechelen en mai 
1982. Nous kmmes arrivts six ans lrop 
Inrd ... 

Noiis aurons l'occasion de revenir en deiail 
sur cette surprenante automotrice. L- 

PHOTO 22-22 La 050 photogr&l& en attent~ dr d C M r i o n  d lrdcUv cmhrrl dè 
Eric VAN HOECK. MerheIc~ Ic 6 /MM 1981. Photo : P ierm HERBIET 



La 050 accouplée d une automotrice type "19SSH à Bruxeiies-Midi en avril 1976. Photo : Jem-Luc VANDERHAEGEN. 
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IITOMOTBICE DOUBLE E 1 9 5 7 8 . 5 0 1  II rr  O 

: .............. double (Bo'&' + 2'2'1 
EfÏeciif: ....................................... 1 

........... ..O50 (1971-1977) 
ex.S01(1971).228.501(1951-1970) 

Poid- -: .................... 98,46 tonnes . . *  .................. m a  82,% tonnes 
................. Tare oar .5! 5 kg 
: ............ 106û CV 

.: entre O ci 50 
kmlh : 0.58 mlsz (i l'origine : 6.2 rn/s2) . , EfTort : ..................... 6,1 kN 

: ............... 130 kmlh 
(à l'origine : 140 kmlh) 

Diametres.dEs : .. 1,010 m 
: .0,920 rn 

(Prnnsylvania : 1,010 m) 
* * .:......... : W m  

Caisse 
... : SNCB (A.C. Mahelen) 

Date • . .................. 1951 
: Places assises : 161 (42 A er 

119B) Placesdeht :O 
.: frein direct avec robinet W, 

frein autovariable B régulateur centrifuge 
électrique. 

: par radiateurs électriques 
................. : 45,780 m 
............... ::. 22,525 m 
: ................ 2,955 m 

..... Hauteur : 3.790 m (Pennsylvania) 
3,890 m (Schlieren) 

olancher .. 1,330 m (Schlieren) 
1,230 m (pennsy~vania) 

' * : ..+......... 16,000 m 
.... : 2 . 1 ~  m 

(Pennsylvania : 2,4M) m) 
.. baeie ..2,500 rn 

(Pennsy lvania : 2,800 rn) 

: Ateliers de Constructions 
EIeciriques de Charleroi (ACEC), Société 
dtElectricité el Je Mécanique (SEM) 

: par servomoteur 
électrique A basse tension avec arbre à 
cames (JH) 

:(autoventil€) 
................................... . nombre : 4 

............ . puissance unihoraire : 250 CV 
.............. . puissance conrinue : 210 CV 

Susimsh : Par le nez. Palier d'essieux il 
coussinets lisses avec taiiipon graisseur . * 

: ...... p ar engrenages rigides 
: ....... 2 5 4  (61124) 

: ACEC h 2 cylindres à sim- 
ple effet, 2 étages, entrain& par moteur élcc- 
trique 3 . 0  V. L a  pression de refoulcrntnt 
es! de 7 kglcml. Débit : 540 Ilmin. 

de tension : 72 Volts. 
courant : 55 A 

Nickcl, 60 éIements de 120 Ah. 



HISTOIRE : les automotrices à accumulateurs de 
Z'Etat belge 

Un fait peu connu dam I'hboire de nos 
chernitu de jër est l'essai d'automo~rices d 
acci~mulateurs pratiqués dds 1892 par 
l'icrai belge. h4alhetrreusement. bien peu de 
r.hoscs sont disponibles a ce sujet. Nous 
rivons tiéanmoins pu réunir les remeigne- 
inrnrs qui suivent, en consullaanl notamment 
tes archrves du M. Boddrw~n el Ici revue 
Rail & Trnciioti no 32. pages 52 à 54 de 
I'AHBAC. 

Origine 

C'csi en 1892 que I'Eiat belge expérimenta 
son premier vlhicult électrique, provenant 
vraisemblablement de la transfomation 
d'unc voitun: voyageurs 1 2  essieux. 
1,c hui rcchcrcht! émii en fait d'étudier les 
conditions idtales que devait réunir un 
moteur tlectriquc ou un groupe de moteurs. 
pour pciuvoir propulser un engin des 
vitesses comprises entre 20 et 60 km/%. 
Vu qu'il n'&ait pas possible d'alimmter 
I'nutornotrice par unc sourcc cxttrieure 
(cattnuire ou 3kme rail). c'est un groupc 
d'accomulaicurs qui fournissait t'tncrgie, 
iinc tension de 500 V. 
].'engin hait gquipt de 2 moicurs de îrac- 
ricin, roumis par la Cic Internationale d'élec- 
triciiC à Litgc. Du type Gearless, ces m* 
irurs ne ywisstdaient pas d'engrenages. Ils 
avaiçni comme rixe d'induit un tube enfilé 
sur I'essieu avec un pas di: b cm tout autour 
ci suspcndu a çhaquc roue par 8 ressorts. 
I.'indujt est un anneau de 590 mm de 

diamttre sur 55 mm de largeur et 10 mm 
d'tpaisseur. Chaquc moteur avait unc masse 
approximative de 3 tonnes. 
L'équipement de dhnmge &tait constitut 
par dcs rhéostats en nickeline et deux corn- 
mutateurs il plots commandés chacun par un 
levier se trouvant dans l'unique cabine de 
conduite. Le premier commutateur rdglait le 
rhéostat in&& dans le circuit des inducteurs 
et celui in& dans le circuit des induits, 
Lcs positions ext rhes  du levier 
correspondaient A l'interruption du murant, 
et A la vitesse maximum. Le second levier 
commandait le changement de sens dc mar- 
che et les couplages série et parallUe des 
moteurs. L a  commande des deux leviers 
L'tait solidaire, sauf dans la position d'intcr- 
ruption du couranL afin de permettre les 
changem~nts de couplage sans courant. Les 
posiiions successives du premier tevier 
correspondaient i I'inscrtion progmsive des 
résistances dans le circuit d'excitation et de 
18, A diminuer le champ inducteur. La vi- 
tesse augmentait jusqu'h environ 40 kmlh. 
Pour accroitre davantage la vitesse. on de- 
vair modifier le couplage des induits. Pour 
ceIa, le  premier levier était rarnenC au cran 
de repos et le second placé sur la position 
parallile des induits; ensuite le premier 
Ievicr &ait A nouveau avancé progressive- 
ment. 
Vu la masse é levk  de l'automotrice (251 & 
vide dont IOt de batteries), un troisi&mc 
cssieu (pomur) fut ajoute, ce qui donnait 
une configuration des essieux : A - 1 - A. 

Lors dcs parcours en dérive ou en pentc. Iw 
motcurs de traction pouvaient freiner l'al- 
lure en rechargeant les accumulateurs. 
Nous ignorons totalment sur quelles lignes 
cet engin fut te&, quels furent les résultats 
ct m qu'il est devenu après les essais. 

Les uutoclultrices 151-155 

Cc premier véhicule exptrimental fut suivi 
en 1897 par une drie de 5 nouveaux auto- 
rails A accumulateurs. 
L'dquipernent klectrique fut construit par 
diverses firmes qui fournissaient chacune 
un Bquipement de démarrage diffdrenls : 
- Pieper A Liége (2 autorails); 
- Jaspar B Litge; 
- Cie d'Industrie Eltctrique en Suisse; 
- Schuckcrs. 
La caisse ei le montage furent edcuits par 
les ateliers de I'AngIo-Franco-Belge. 
L a  caisse avait une longueur dq 16,940m. 
une largeur de 3,020m. une hauteur de toi- 
ture de 3,495m, a reposait sur deux bogits 
h deux essieux (diamétre des roues 0 , 9 8 h ,  
cmpattemenc 2.200m) dont un seul &ait 
moteur : (1 A) - (A 1). 
La masse B vide atteignait 46, I t dont : 
- 24t pour la caisse (bogies, essieux,...); 
- 12t pour Ies batteries; - 8t pour les moteurs de traction; 
- 2, I t pour I'huipement electrique. 
[.es deux moteurs de traction étaient du type 
compound Gearless et avaient un rendement 
industriel. démarrage compris dc +/- 70%. 

Ceirc phutogmphk d'usiirc, -raite d'un cataiogue de I'AngbFmu-Beige, m r e  uir automif d acilmrrlateur~ dt  la sMe 151 ri 155 de 
I'Ernr belge. On remarquera les 4 pelilg mnlparlImenls]MCXfant irs 2 piatm-for- de comtklic, a b d m  Ic9 bmerlrs d'accnniirlrrtcurs a 
. ~ u m n t d r  de leanterneau drat!aiion. Un de ces engins fur pr&cn!& it I ' ~ i t i o n  U n i v ~ d l e  de Pa& m 1900. Si ce inadc de fm&01 
d'avant-garde n'eut aucune descenda~ce en Belgique il connut par contre bien phs t& vcrs 1910, un d- rdativenwnf imrc 
rnni en AlIertwgne, od d a  autamiIs d accnmuIaIeurs clrculenl dl&urs toujours w]ourd'ihii (mtordk ET515 de & DB). 
C'olleciion : Roberf BODDEWIJN. 



La vitesse maximale atteignait 65 kmlh. 
I,'arnénagement intérieur, A couloir central, 
of'îrait une capacitb torde de 76 places 
assises. dont 36 en seconde classe tt 40 en 
iroisi&me clme, plus 20 pl- debout Les 
cabines dc conduite étaient disposdes 
milieu. 
Lcs batteries d'accumulateurs Ctaient du 
type h plaques ,positives en plomb et 
négatives du type Julien h oxyde rapprit. 
Le rendement en servicc avoisinait 79.5%. 
I ls  étaient partagb en quatre groupes ei  
dispos& sur 3 Çtages dans quatre petits 
compartiments jouxtant les deux pl- 
formes d'accès. 
Cw 5 auiorails reçurent les numéros Etat 
belge 15 1 P 155. 

Une sixiéme automotrice A accumuhteurs, 
réunissant tous Ics pwfcclionnemfmts. fui 
encore commandée Et livrée en 1899 par 
N icaise & Delcuve. el  numkrotk 156. 

Elle si: distinguait des 15 1 A 155 par sa lon- 
gueur de 18.400m, sa largeur d t  3,20h, 
son empattement de bogie de 2,470111 et le 
diamétrc des roues de 1,010m. 

Elle disposait de deux moteurs de traction 
dtivcloppmt chacun une puissance de 
75kW. et d'un groupe de battcric de 160 
éltments fournissant une tension de 350V. 
Sa masse 6 vide atteignait 50t a sa capacitt 
totale s'&levait B 64 places assises, dont 29 
rn swondc classe ci 35 en troisitme classe, 
ct 12 places dchout. 
Ses cabines de conduitc étaient logées A 
droite dans le sens dc rnarchc B ebté d'un 
p ~ i t  compwiment A bagages. 

Uiilisaiions et résultats 

D'ap* les renseignements récolt&, ces 
automotrices furent t e s t h  et merne enga- 
geks r n  servicc rdgulier, sur les relations 
suivantes : 

- Antwerpen - Lier (en 1902-1903. un 
riltcr-retour en milieu de journée M t  
prCvu; voir copie horairc ci-contre); 

- Antwerpen - Kapellen; 
- Muizen - Leuven; 
- BmxeIles - Tervuren. 

Sut cette dtmikre ligne. lors de parcours 
d'essai. L'automotrice a consommé en 
maycnni: 34.3 Watm par voyageurkm 
dans le sens Bruxelles - Tervurcn (ligne en 
r m p e  de 10 à 16 %I}, et 23,s W W h  par 
voyageurkm cn scns inverse, el  ce B une 
vitcssc moyenne de 20 km/h. 

Dcs mesures eftectuécs cntre Antwerpen et 
Lier sont Çgnlement disponibles : la  con- 
sommation moyenne s'est élevtc & : 

- 17 L 20 Watt/h par voyageurkm A une 
vitesse moyenne de 30 krnlh; 

- 14.1 Wati/h par voyagwrkm, sans d t  
rt accouplé A une voiture (charge totale: 
66.8 1 t); 

&mil de I'indcateur Eed bdge du servlce d'hlwr, M o d e  cki 1-1 CI902 a 2-1-1903. On 
remaquena la noie en bas dc page s l g n d ~ h  enjbwntiI, qu'il s'agit d'un fmùm &rfquk 
eiquWn'oceicpmpaspluscCc w m r s  qw1JIn'y a d c m - b l a  
Documeni : Eric VAN HOECK. 

- 17.8 k 20, t WattRi par voyageurh, Ces engins ont probablement &te gark au 
sans am& et accouplt B deux voitures début de fa premiére Guem mondiale. 
(charge totale : 80 A 86t). L'automotrict 15 1 aurait alors tté Wfor- 

m& en voiture de 3ème cl-. 



Transformiiion en irain4coIe 

Aprh 19 18. suite aux mnnaissancw insuf- 
fisanies du personnel roulant, il s ' a v h  
ntccsçaire de réorganiser l'enseignement 
pmfkssionncl. C'est ainsi que deux auires 
automotrices furent transform&a vas 1922 
en voitures &coles. Elles étaient réunies par 
d a  soufilets d'intercirculation. 

La prerniére voiture disposait : 
-d'une salie de modtles et de schémas 

animés: 
-d'un bumu-couchette équipé d'un lit, 

d'une table a krire, d'un réchaud B gaz. 
etc.: 

- d'un W-C: 
- d'une chaudiére assurant le chauffage de 

la voiture. 

La seconde voit urc possédait ; 
- une salle de démonstration du fonc- 

tionncrnent du rrcin Wesiinghouse et de - 

la signalisaliun; 
- un W-C: 
- un local pour la chaudiere de chauffage. 

Lrs deux voitures ttaient peintes cri rougc, 
a po&daienl un Mairage fonctionnant au 
eaï- 
Cc imin-dcolc fut p r h n t t  A l'Exposition 
Univtrselle de Likge en 1930. 
Lcs deux voitures furent vraisemblablement 

Lc traln4de phot5gmphU le 17 - 1962 d m t  I'ateI1w dc Sckriubrek Les dwx 
wi*rr~porreni des nwmcwg 9x00s cl 9s. 003. 
Collecfion : Roben BODDEWIJN. 

démolies vers Ie milieu des a n n h  soixante. locomotives A vapeur trpe 4. ' 

D'apds cemines sources. ces anciennes Si des Iecteurs poçsBdaient des cornpl& 
automotrices auraient été u i i l i h  comme rnents d'informations ou dw documents 
voitura pour assurer des trains-blocs entre conmant cw bien rnhnnus autorails, le 
Bruxelles et Antwerpcn, rcmorqutes par des P I T  les publierait avec grand i n W .  

Une loromotive du type 250 sèrie 84) n f i e  Ic tmia h i e  en gerc de B&eMlpll Ie IO septembre 1960. 
Pliwo : Bruno DEDONCKER, collection : Robert BODDEWIJN. 



Nos voyages 

Samedi 25 mars 1995 

Avec le 4006 dans le 
Limbourg 

Animalion coule particuliérc A proximité du 
terminal Eunistar de la gare de Inureltes- 
Midi ce samedi 25 mars 1995. Il ne 
s'agissait toutefois pas des voyageurs du 
E 91 17 h destination de London-Waterloo 
mais bien des participants au premier 
voyage de la saison organi& par te PR. 
Au programme : la visite des lignes non 
blectrifiées ei de divers raux)rdemenis 
situ& dans les provinces du Libwrg et 
d'Anvers. Le matériel avait kt& choisi fort 
P propos puisqu'il s'agissait de l'autorail 
triple 4006. familier de la région dans Ies 
années 70, lorsque cette & r i t  d'engins émit 
iiftktée aux trains (semidirects Antwer- 
pen-Hasselr. C a  autorail esî actuellement 
basé h Courtrai et est repris daris la liste du 
"matériel-musée" de la SNCB. Cette jour- 
née s'est décomposet en quatre parties : la 
visite des lignes de la région d t  Genk, [a 
découvene des rnodifiuitions relatives % 
I'infrastmciure de la iigne 15 (seaion 
Haswli-Mol). le pamurs de la ligne 19 et 
d'un de ses raccordements et enfin. la 
circulation sur les voies appartenant m 
noeud ferroviaire de Herentals. 

1. Lignes de la région de Genk 

C'est A 8ho5 que le &part du train 
M 18714 est &inne; direction : la jonction 
Nord-Midi, puis la ligne 36 jusqu'h h- 
ven. Nous empruntons ensuite la ligne 35 
vers Aarschm. Diest et Hasselt. où le 

22-fZ La 4îW6 sur la ligne 15 awc, an Mt da fan#, un &s te& àh 
m n a g u  rCs Berktgwt. Lt-n & ce cùdmnnege cessa en 1993, -mir 
rrfrtsi kjiri & ce#e &d air & m e .  Phoîo : Jean-Luc V A h D ë R f U E ~ .  

jusqu'h la gare de f o r n i o n  toute proche et 
empruntons la ligne 18 (qui auparavant se 
dirigeait vers Houthalen et Ncerpelt) 
jusqu'h la BK 1.500. Depuis 1990. le 
tronçon compris entre Winte~lag 
(BK 3.420) ei Houthalui est hors service; 
la section a Winterslag (BK 3.420) et 
Winterslag (BR) a quant A elle le statut de 
ligne i exploitation simplifiée. L'-ion 
nous est ici donde d'observer les profonds 
changements intervenus du point de vue de 
I'inftamnsuure ferroviaire, comkpence de 
la fermeture des Kemp- Smnkaol- 
mijnen, et de se rem6morer ainsi le fameux 
voyage PFT d'octobre 1988 avec Ics 
locomotives diesel série 59. 

D'autre part. ca ne peut manquer d'&e 
impressionné par les imposants travaux de 

@nit civil (deblaiemcnt. cwisinidion de 
Wirnents divers. ...) menés le long de La 
ligne 18. 
Nous rebroussons lors vers Winterslag. où 
mus évoluons ceue fois sur la' 'voie de 
droite" (ligne 21C vers Bilzen avec entre 
s m s ,  le raccordement de Foqf Gmk). 
Htlas, les qu$Iqw phoios gont g â c h b  par 
une pluie fine et une luminosité partieulié- 
rement faible ! E! ce n'est rien par rapport 
P la vtritable "dradie" qui arrosa peu après 
les quelques courageux qui curent la mau- 
vaise idée de vouloir photographier le 400o 
i proximité des usines Ford et de I'éciuse 
de "Gcnk Haven" sur Ic Canal A k r t .  A 
Bi lm.  rsous tffeduoris un t i 9 d - q ~  et 
reprenons. via la ligne 34 (Lihge-Glons- 
Hasselt), la direetion du chef-lieu de la 
province du Limbourg. 

~aaseik). Elle a été électrifiée entre E h -  
selt et la bifurcation de Boksbergheide 
en 1979. paralièlement h la mise sous 
tension de la section comprise entre ladite 
bifurcation et Genk (Iigne 21D). 
L ' a d  est marqué P hauteur de l'ancien 
BR de WintenIag: celte gare, rebaptisée 
Genk-Goederen depuis juin 1993, est en 
fait commune A eux lignes : la 21A vers P Water-i et As , aujourd'hui hors service 
(et m drpuis 1990), et la 21C qui relie 
Winterslag i Bilzen (mise en service en 
juiller 1932). Nous continuons ensuite 

I : la ligne As-Eisden portait k num&ro 
218. ~r- lroj ic  voyageir~s entre Hasse11 et PHQTO 2 2 4  Un mcw&mairi p u  wnnri : ki Ugni 273 - k t  Bakn- 
Eisden o Pt& supprimg en juin 1984. W-II (L 19 Mof-Nedrpe&~ B Zo & S. C.R-NkIC0. Photo : J-L W. 



2. Ligne 15 seiion Hasse&-Mol 

La secode partie du voyage ricrus emmène 
sur la section Hasselt-Mol de la ligne 15. 
L'historique de celleci (source : Aide-mé- 
moire no 1. GTF ah!. Li&ge. 1W5) est 
assez malaisé A emblir. étam d d  que la 
ligne est l a  résultante de la jonction de dif- 
fhrentes petites sections. Ainsi, la ponion 
Mol-Leopoldsburg remonte h mai 1878 
(Chemins de fer de I'Etat belge) et consti- 
iwit la partie terminale des ex-lignes 22 et 
17 Tidernont-Mol. ta "cautbe de raccord" 
Leopoldsburg-BeringeaMijn a été inaugu- 
rée en mai 1928; elle venait se greffer B la 
section Heppen-Hoahalen (via Beringen) 
mise en service trois ans plus tbt. soit en 
juilla 1925 (Chemins de fer de I'Etat 
beige). Enfin. te tronçon Hwihalen-Hasselt 
date de juillet 1866 (et faisait panit de la 
ligne ~asselt-  ch el exploitée I'kpoque 
par le Chemin de fer Liegeois-Limbour- 
geois). Cette évolution historique trouve 
son origine dans te développement indus- 
triel minier de la Campine. C'ai en effet 
en 190 1 que le  premier filon de charbon est 
découvert. Sept siéges d'exploitation virent 
te jour : Winterslag (1917). Beringen et 
Eisden ( I  922). Waterschei et Zwartberg 
(19291, alder (1930) et Houthalen (1939). 
CM deux derniers opérétent une fusion en 
1964. Deux ans plus lard. la mine & 
Zwarrberg cessait route activité. Enfin, en 
1967. les cinq sieges encore en exploitation 
fusionnèrent et formérent les Kernpwisc 
Sieenkwlmijnen. C'en en 1993 que le 
dernier site d'exploitation ferma ses -prtes 

(source : La Libre Belgique du 03.02.1995, 
qui propose des excursions à la découvene 
des anciens charbonnages belges, qu'ils 
soient borains ou limburgeois). 

Parcourir la ligne 15 nous donne l'occasion 
d'observer l a  p r o f o h  mutation de la sec- 
lion Hasselt-Mol, et kgalement de faire 
réfkrenci: aux deux voyages organisés par 
le PFT dans le pas3 (locomotives série 59 
en ~ t n b r e  1988 et locamotives A transmis- 
siun hydraulique 71 el 75 en avril 1992). 
D'une pan, la signalisation mknique a 
compléterneni disparu et a td rernplacBe 
par le  block automatique lumineux : c'en 
est donc fini des chandeliers camctkristi- 
ques e i  des palettes de Leopoidsburg. ainsi 
que des anciens postes de signalisation (un 
des plus célébres etant sans nul doute celui 
de Beringen-Mijn, aujwrd'hui voue 9L 
l'inactivité). 

F!HDTO 22-î!! Lr pinbfmnlièm le d s d w  SNCB et & rbseau NS d Hamont srrr la 
secidon Neequli - Du&I dt 14 ligne 19. Da p r  l'bror tik I'msibm dk k wk, un rcmqut 
rr2s nb#tment khdra  enm las &u.r ds-... Photo : Jeuu-kc VMZIERHAEGEN. 

3. Ligne 19 : 
Mol-NeerpeIt-Hamont 

Dés I'artivk i Mol. nous rebroussons 
chemin en direction de Neerpett sur la li- 
gne 19. Celle-ci a été inaugurée en juin 
1879 par le Grand Central Befgt c m  Mal 
et Hmont (h t iC re  ra8erlandaise); elle 
constirue le prolongement de la secLion 
Herentais-Mol de la ligne 15 mise en set- 
vice en mai 1878. La ligne a && ferrnée au 
trafic voyageurs entre Mol et Neerpelt 
entre 1957 et 1978; actuellement. elle est 
desservie par Ics trains IR en provenance 
dgAntwerpen-Centraal (louirndves Hi 
62 et voitures M2). Un voyage sur cette 
ligne donne l'opportunité aux participants 
de decouvrir le paysage trpique campinois, 
avec ses ttendues sablonneuses bordées de 
pins, mais également quelques importants 
compltxts industriels. parmi Iquels Gla- 
verbel (g Mol, fabrication de doubles vitra- 
ges) et Vieille-Montagne, qui fait partie du 
file "non-fureuxm de la Société Générale 

de Belgique (h Men, l'unité a pour princi- 
pale activite la purifimion du zinc par 
électrolyse). 
A Baten-Werkplaamm. nous bifurqwirrs 
vers le nord en direction de Lommel-Mm- 
heide; cette ligne 2ï3 assure la desserte de 
la sablière S.C.R.-Sibelco. C& section, 
qui vaut sans conteste le détour. voit passer 
un deux trains de marchandises 
quotidiens, remorqués par des locomotives 
&ries 51 ou 62. hi panicipnnss au voyage 
ont d'ailleurs tté mmblQ pirisque d'une 
part. le soleil avais fait sa réapparition. ei 
d'autre part. les arrêts-photos avaient kte  
prticuliérmient bien choisis par Iw organi- 
sateurs. 
De retour sur la ligm 19. nws pursuivons 
le voyage vers Nserpelt et Hamont. cd 
nous marquons l'arrêt au poh-frontière. 
Geite sedion est parcounie quoti- 
diennement par deux, voire trois trains de 
m i d  de zinc remorqués par des 10- 
comotives série 51 entre Antwcrpcn et 
Budel, aux Pays-Bas (fabrique de zinc Bu- 
delui). 

D'autre part, l'infrastructure ghkralt de la 
section a &ié totalement modifiee : mise A 
simple voie de la ligne. si ce n'est entre 
Zolder et 3eringen. renouvellement de la 
voie. adaptation (simplification) du dan  de b 

y; 

,:.\ . . J , , ,  

. 'r\'; 
,- .,* .,'A' 

, * 

PZ- i '  

voies I - Beringin, ' ~auihalén & Leo- 
poldsburg, augmentation de Ia vitesse de 
référence h 120 kmlh. ... PHOTO 22-20 Le b n g  & Ca ügne 29 [mümrt -fois H e m 6  ii Amchot), on Mn- 

contre d Nwrrlcm~k une bien d m g e  maison de gade-bardres inytccablcmtnt ms&u- 
d e .  Photo : Jean-hc VANDi3UUEGEN. 



Aprés rebmursement, un ad-photo est 
organisé A l'entrie de la gare de Netrpelt. B 
proximire du pont enjambant le Canal de 
Campine (ligne 19 et ex-ligne 18 démontée, 
vers Achel). 

4. Noeud f em-  de Heren- 
hds (lignes non & l e c ~ ~ e s )  

De Neerpelt, nous rejoignons H e m h l s  via 
Mol, oii nous empruntons la  branche sud de 
la iigne 29 qui autrefois wnduissit h r s -  
chor (mise en service en fdvrier 1863 par 
les Chemirts de fer du Nord de la Belgi- 
que). C'est jusqu'h Morkhwen que s'est 
rendu i'autorail. en traversant Iw viIlag€s 
de Nmrderwijk et de Schavmhge, et ce 
sur une ligne propice aux photographks 
d'ambiance. Actuellement. ceue section est 
desservie épisodiquement par des convois 
militaires A destination d'un dépôt de 
l'Armée britannique situt i proximite de 
Mnrkhoven. 

La jour& se termine par une imrsion sur 
la ligne industrielle ZM qui longe te Canai 
Albert sur une petite vingtaine de kilomè- 
tres, et ce jusqu'h Zitiaart. El le est parwu- 
nii: principalement par des trains d'hy- 

canal A h r i .  Lb 4006 artphobppkii sous le SoW cwchmt ioon &in d1aldrnW. 
Photo : JCM-LM VRlVDlmixEGEN. 

drocarburw i destination des complexes terme d'une jourde iatéressante, tout par- 
Amoco et Ems: ces convois mt. entre tiuriiéremeni I'aprb-midi (sans doute parce 
autres. remor& par les loeomoriveg & la  que le. soleil M t  de la  partie). sur des Ii- 
skrieMbaPees &AmwerpenDam. gna qui, flnaIement. ne mt guère conmies 

des 9mmitwrs. 

Aprb q o e l q w  méwphotos, il est temps 
de reprendre la direciion de Herenmis. puis 
celle & Lier, Mecbelen et f i n a l e m  
BnixelIes ail nous arriyons vers 2 W .  au 

Oui. celte paraphrase pour vous présenter le club Ferroviaire de Rixensart qui comprend. vous l'aurez deviné, des amateurs de chemins de 
fer. de tout ce qui touche le rail en Belgique ou B l'étranger, trains et trams, grands et petits. Ces amateurs jeunes, moins jeunes sont issus de 
iriuies professions. y compris des cheminots en activité ou retrait&, mais cheminots de coeur! 
Nous nous réunissons notamment le  deuxiéme vendredi du mois 2ûh15 en nos locaux du Centre Culturel de Froidmont P Rixensart, afin de 
suivre des confgrences ferroviaires présentées par des sp6çialistw. des professionnels ou de simples amateurs. Ces conf&rencesdéhat sont de 
vkriiahles "Ciné Club". En effet. l'animateur partage ses wnnaissances. ses andotes  en montrant dias, films, vidbs OU projections de docu- 
inents et tilms sur écran. Nous avons l'honneur de recevoir des notoriétés comme Phil Dambly, Jean Dubuffet, l'Ingénieur Laurent de la 
SNCB, Jacques Leplai, des photographes du PFï et d'anciens colIaborateurs de RaiIphoto. Ces soirées se déroulent dans la pius grarade con- 

Pour le plaisir. notre club organise des voyages lors de foires ou expsitions relatives au rail. Nous avons aussi une section "modélisme" et 
un &eau modulaire HO en developpement. 
Mais aussi, et c'est une grande nouveauté ... I'éâition de "La signalisation ferroviaire luxembourgeoise". Cette plaquette illustre par le texte. 
de nomhrwses photos, les schémas des situations les plus courantes que vous pouvez rencontrer en parcourant le réseau *CFLU. Vous pouvez 
I'ohtenir soit en nous Ccrivant soit auprès du PFT. Prix : 295 F + frais d'envoi (voir PFT-Boutique). 

Bicnvenue à tous ceux qui viement chez nous P Rixensart. Bon rail et A bientdt. 

Pour tous renseigneme~ts : 
Secrétariat CFFL 
42 avenue de Winterberg 
1330 Rixensart 

P- PAGE 8 avavril damier, L VennMn fut panmurue par un hvwt s p & d  rrntoqui par àeux iowntoantoaves b vapeur da la DB: 
les Mikado (14-1) 41. 241 et 42.360. Cc& i m p n x s i o ~ c  photo fuC &&de peu avant S&udm&. Phozo : M m  RiGUHU. 





Actualité étrangère 

Diclin de la traction 
diesel de I r a  DR 

La prograsion continue de la traction élec- 
trique jumelée d la forte baisse du i raf~c 
d i s  i'ex. R.D.A.. a pour conséquence di- 
m i c  la radiation massive du parc diesel. 
Cette hhatombc n'épargne aucune série, et 
c'est ainsi que I'on a assisté récemment A 
I'extinction toiale de deux skies : les '220 
(ex. UR 120. ex. UR V200) et 231 (ex. DR 
131). 

Lzs V200 apparues cn R.D.A. en 1966. 
dériveni du d l t b r e  modele M 62 russe 
produit A partir de 1964 par Lugansk (firme 

Cc type de locomotive i 6 essicux motcurs 
Tut consiruil h plusieurs rnillicrç d'exem- 
plaires pciur prariquement tous les pays de 
l'Est c i  dcs Etats ayant des liens ttroits avec 
I'IIRSS (R.D.A.. Pologne. Tch~coslovaquie. 
Hongrie. Cuba. Corde, etc.). 
Ces locomoiives de wnstniction classique 
ci robuste. h deux bogies de trois essieux 
moteurs (Co'Co'). sont tquipBes d'un mo- 
leur diesel lent Kolomna type 14n40, h 12 
cylindres en V. 2 temps, injection directe et 
sunlimenié, d'une puissanu: nominale de 
2.000 CV A 750 tr/min. 
La Iransmission électrique s'effectue via unc 
genimtrici: courant continu et 6 motcurs 
dc Iraciion. 
I,eur massc est dc 116 T, el leur vitesse 
lirnittc à 100 kmlh. 
lh 1966 A 1974, la DR réceptionna un 
cflcctif total dc 378 Iocornoiivcs. 
Jusque en juillet 1970. ces machincs ttaient 

Avec la d a i l o n  d a  VI20 dlsporaik une ldcs plus Qp&ues I o m d v a  ak l ' a  DR Ici, h 
120.306-6 phologmphièe d Buchen le 15 juiUd 1977. Cet& machine fni rcnut&mtIe en 
1992 B la DRAC 22U3W5, raide du senice Ie 29 juin 1994 au dipôl tic R d &  d 
revenhe aux chemins de fer Iituanien~ Photo : Stifan DENA YRE. 

désignees V200 (le chiflx 200 multiplit par 
10 indiquait en fait la puissanct de 2.m 
CV); après cette date. la &rie fut rebaptide 
120 (120.001 h378). 
Ces locomotives destin& au service mar- 
chandises. étaient préswites dans toutes les 
regions de la R.D.A. Si elles se sont dvt -  
Iées d'une grande robustesw, elles étaient 
également exirêmment gourmandes. 
Ces1 h partir dc 1987 que dtbuta leur 
amortissement, 
Avec la réunification des deux Allemagne, 
les 282 un i th  encore reprises i l'effectif 
furent recIassécs en 1992 dans la &rie 220 
de la DBAG. 

La demikm locomotive fui arr2tée le 21 

décembre 1994, après avoir rernorqud un 
m i n  de marchandi= entre U a u b  el 
Friedrischoifen; il s'agissait de la 220.272 du 
dépbt de Leipzig-Wahm. 
Plusieurs dizaines de 220 ont étt &dées la 
laituanie, ainsi qu'A la Corte. 

En 1967, l'usine de Lugansk (Woro- 
schilowgrad), présenta une nouvelle 
locomotive diwcl dwtinte A Pexportation. 
Dérivée de la TE 109 russe, c'&tait en fait 
une version plus moderne et plus puisante 
de la M 62 (moteur Kolomna type 5D49 B 
16 cylindre., 4 temps, de 3.000 CV). 
De 1970 1982. la DR acquit 863 machines 
de ce type, réparties en 3 f ries : 
- VI30 : 78 unitts construites de 1970 B 

VI20 (ex. V200) DR 
1. pupitre de conduite 
2. ïrcin I main 
3. armoire Clcririque 
4. conduit d'air de refroidissement 
S. c o m p r ~ e u r  
6. vcntllateur de la ci' 
7, GP (gtnkrntricc priacipile) 
8. rxcitatriïc 
9. .wus-cxïitatricc 
10. moteur dirstl 
II. khapptmrnt 
12. armoire 1 outillrgc I 

13. rtscrvoSr i tau 0 
14. groupe de rtfroidissement 

I 

l S. accouplement hydraulique 
17 14 

16. moteur dc trictlon Y 

17. riservoir i gasoil 
1 halterira 



1972, vitesse limite 140 kmh, sans &qui- 
pement de chauffage; 

- VI31 : comme Ics V130, elles ne pou- 
vaient pas remorqua de trains de voya- 
geurs en iaison de I'abmee de chauffage; 
il fui décidé d'équiper les 76 unités suivan- 
tes &un rapport d'engrenage limitant leur 
vitesse B 100 km&, afin d'lillgmcnm leur 
cffori de traction t~ 33 tonnes; 

- VI32 : t5quipéw d'un moteur diesel de 
4.000 CV c l  pourvues d'un équipement de 
chauffag Ilectrique des trains de voya- 
geurs. Au total, 709 unit& furent construi- 
tes dc 1973 à 1 982. 

En 1992, ces [rois séries furent respective 
ment rchaptisécs 230, 231 et 232234 P la 
DBAG. 
lxs V131. canstruites de 1972 B 1976, 
h i e n t  dpanies entre Iw dépdt de HaIle. 
Arnstadt. Erfuri. Hildesheim, Magdeburg, 
Mciningm. Rcichrnbach ei Wtissenfeld, et 
ulilis6cs à la remorque de trains très lourds 
di: inarchnndis~!. Leur radiation. ddbuiée en 
1989 s'achèvrn dans le  courant de 1995. 
lorsque la 73 1.012 de Reichenbach. la der- 
nitre en ~i iv i t iS,  atretera son motcur. 

Lancement des "Hofelzug" 

Lcs prcmicrs irnins-hbtcl de "D.A.CH. 
lloiclzug A.Gn. (consortium forrnd par Ics 
chemins de fer sillcrnands (D), autrichiens 
(A) ci  su iws  (CtI = confidéraiion helvéti- 
que) on1 t t C  mis cn circulation le 28 mai 
1995 sur deux relations au ddpai? de Wien 
vers Zurich et KOln. 
Lette nouvelle gi5nération de trains de nuit 
s'appuie sur un nouveau concept de mobili- 
d. et o l h  un trks haut niveau de confort. 
Pour ses trains-h8tels. D.A.CH. a 
crimm.mdÇ chez Schindlcr, Talbot et Sem- 
mering (im Pauker un total de 91 voitures 
SC rzpartissant cn : 
- 27 vni tum A 2 Ctagcs dc confon A et B 

comprenant 4 compartimcnis A 2 lits 
avcc salle dc bain (douchc. baignoire et 
WC). 9 compartiments B B 2 lits, 2 corn- 
paniments "tamille" B 4 lits, un comparti- 
ment dc service et 2 toilettes; 

- 27 voiturcs 1 2 étages de confort 8 com- 
prenant 18 compartiments 5 2 lits, 2 com- 
pariimcnis "t'amillc" h 4 lits et 2 toilettes; 

- 29 voilures-couchettes dc confort C 
(provcnani dc la transfomaiion d'ancicn- 
ncs voitures) comprenant 62 sitges incli- 
nühlcs: 

- H voilures-restaurants ct de service 
(provenuni egalcrnent d'anciennes voitu- 
TC'S) mmprcnanf une rifception comme 
dans un hirtel. un bar avec 32 places d e  
hout. un shap. une salle ii manger de 18 
placcs. unc cuisine. un Iéléphone et un fax. 

Cc matericl cst rev2tu d'une livrde bleu 
rond, avec dcs I c l t ~ s  et des logos en in% 
grands carnciercs de couleur jaune. Chaque 

La 131.0143 phologrqphide le 18 juin 1978 d Saaifdd Ceire lo~omoljve fw mhe hors 
sewicc & 25 ociobre 1994 au aVpI  de Meiningen. Photo : Stefan DENA YRE. 

rame se compose dc 2 il 4 voiturcs A-B. 3 A 
4 voihins C et une voiture-restaurant. 
La prernihe relation quitte Wicn h 21h30 
pour arriver B Koln i 8h42, avec arrêts in- 
temitdiaires B Linz. Frankfurf KobIcnz et 
Bonn. En sens inverse. le départ de KCrln est 
fixe 2 i h l 0  et l'arrivée i Wicn 1 7h40. 
La seconde relation quitte ZuriEh A 21h42, 
arrive Wien h 8h25 et des- Winterthur, 
St.Gal1en. Buchq Salzburg et L i n z  Dans 
l'autre sens, le min quitte Wim il 2 1 h 15 cl 
arrive & Zurich 8h15. 

Le 24 septembre prochain, une troisième 
reIation reliera Zurich (D. 24h4-4) S 
tlamburg (A. 8hS4), avec acrEts & Basel, 
Freiburg, Hannova et Brunen, En sens 
inverse, le train quittera Hamburg h 2 1 h 15 et 
arrivera A Zurich B 8hl5. 
Le prix par personne cst fixé A 350 DEM 
(+/- 7.000 FE) en confon A, 271 DEM (+/- 
5500 FB) en confort 8 et 125 DEM (+/- 
2500 FB) en confort C. Ce type de trains 
s'adresse donc avant tout aux voyageurs 
fortunits ... - 

Depuis l't?nf& en vlgieur de I'hamire d8dt& 1991, un service horaire cadencé a étd intro- 
duit ciun? h m b o u g  LC Tn?ues (D). Les fmim de cette rei~tion soir murès par I t ï  ~ 6 -  

rails 62A1 de Ia DBAG el d a  CFL Un de ces trains II h pwîiculariti! d'être envoyé d'O+ 
tmge wrir Luxembourg mon pas par I1itinCraire elassique via S~nàwciIier - Confun oigne 
3 des CFL), mis ùien por h ligne 4 {Odrangc - Beîfembourg) dlOeîrunge jusqu P Al3ngeit 
el ensuite par la Iigne'la Alzingtw - Luxembow~nage pour enpn arriver d la gare cm- 
t d e  de Luxembourg par fe sud et non par le nord mmmt c'esi Ir cas lors de 18empmn; & 
IVtinbaire no?& II s'agit rkr rraln 3052 Trier Hbf D. I6h44, WamerhUlig I6h5&46k58, 
Luxembourg A. 7h32 Ne swez donc pas surprfs si un jour mus vairs trouvez d Luxem 
boiirlp-Hmvald vrrs 17h25 ei que vous voyez pawer ait autoraiI 62&4! Pcili pamIl& en 
gare de Wesswbilllig le I I  mam 95 : le min 3050 ~e~cLwensbouig aswd par I'aurorail 
62&171 dc la DBAG quae lu gare d 15h56 à ahfination de la c@fdc gmnà-due& sans 
effectuer drar& Infurtiéilaire, suivi 9 tninp~tes pkis tard par le tmin omnibus 3664 assur& 
par ta "Mauiinu:" Z 256 des CFL. Pierre BERCHEM. 



La fin des '%rocodiles" 
allemandes 

Les derfiétes reprisentamies des célèbres 
"crocodiIes" allemandes originaires t la 
sirie E94 ont défini~ivemeni abaissé leurs 
pantographes en Autriche. Vu le c&é re- 
murqilabl~ de ces engins. un aperçu histo- 
rique s' impm. 

Origine 

En 1933, la Oeutschc Rcichimhn Ges- 
setschalt (DRG) mit en service la traction 
tlecirique entre Stuttgart et Ulm. Cate ligne 
comprend plusieurs seetions en foite rampe, 
en particulier cntre Geislingen ct Arnsttttui: 
la ct5Itbre Geislingen Steige, dont la dé- 
clivité qui atteint 23 Y i  ntcessitc t'all&ge 
sysiématique dc pratiquement tous les 
imins. 
C b t  pour remarquer les trains sur cette 
seclion qu'est apparue en 1933 une séric de 
18 locomotives t& puissantes (2.500 kW) A 
h essicux tous moteurs (Co'Co') baptisBe 
E93. 
Devant Ics bons &ultats obtenus avec Ies 
E93. la DRG décida de commander une 
nouvelie locomativc, la E94, similaire mais 
plus puissante (3.240 kW) et plus rapide (90 
k d h  au lieu dc 65 ou 70), afin d'augmenta 
3. la fois la vitesse et la charge des trains sur 
les lignes suivantes cornponant des sections 
cn forles rampes : 
- la Geislingen Steige; 
- la Frankenwald Bahn (ligne Nilmbcrg- 

Saalfcld doni la dklivite dcs sections 
Stockeim-Steimbach et Probs&lla-Steirn- 
h c h  atteint 26 Ym): 

- les lignes du massif de la basse Silésie 

(Schlauroth - Gllrlitz - Himhbecg - Wal- 
denburg - Srestau a ses antennes, qui 
comportaient de nombreuses murbcs et 
des rampe & 20 B 25 % notamment en- 
tre Fellharnma d Waldenburg) (II. 

Enmtcmps, le &eau dlemand s'etendit 
fortmient lorsque l'Autriche fut annexte au 
Reich le 18 mars 1938. Les ligne du Brai- 
na, de I'Arlbcrg et du Taucm constituaient 
bcetitreunpassagesÉrattgiquekitavwsIw 
Alpes pour acheminer d'une part le matériel 
militaire vers le sud de l'Europe (Balkans) 
et d'autre part le trafic avec PItalie. 
Devant le besoin urgent et vital de locomo- 
tives puissantes pour assurer I'énorme ttafic 
qu'allait engenk la secon& guwre, no- 
tamment sur les ligneç allemandes et autri- 
chiennes p r k i t k ,  la E94 fut considdrk 
comme indigiensable et incluse d b  I o n  
dans te programme de construction de le  
comotiva .de guem sous le type KEL 2 
(KriegçeIektrolok 2 - Iocomotive tlecttique 
de guerre du type 2). Au total. 285 unit& 
furent m m a n d k  de 1937 A 194 1. 

(1) Territoire d u  la Pdogm en 1945. 
(G&liiz - Zgomlec, Hirschberg = Jeienia 
Gom. Waldenbwg = Walb-h. Breslau = 
Wmlaw).  Ces 1igne.s mIrl désd/ectrflJes 
par les f m s  rrrsses aprks 1945, et plus 
tord parti~ll~meni reélectrtfties en 3 kV=. 

Tout comme la E93, la E94 était entitre- 
ment conçue par la f ime AEG et x c m c -  
terisait par la disposition et la forme bks 
particulitrt de la caisse. Celle-ci se compo- 
sait cn fait de 3 par&ies indépendantes : une 
caisse centrele et les deux bogies. 
La caisse centrute comp~enait chaque 
e x m i t é  une d i n e  de conduite, entre 

lesquelles était située la die d a  machines 
qui rmfennait 1'6quipnmnt tlcctrique prin- 
ci@ [transformateur principal, équipements 
de démamge. ventilamm des moteurs III a 
IV, disjoncteur principd, cic.). 
Les hgies avaiat tgalcment une concep- 
tion originale. Ils étaiait constihi& d'un 
lourd c h k i s  monté sur 3 esieux, ci por- 
raient leur e x m i t e  I w  travwses de iete 
respectives. Le reste de i'appmiltage élee- 
trique (Ic mPteur-compwrar~ Iw réser- 
voirs d'air, les ventilateurs des moteurs 1-Il 
et V-VI. et les inverseurs), abrité sous un 
capot, était directement fixe sur le châssis 
de chaque bogie. L a  caisse caitrale venait 
se reposer sur les deux bogies, intercalée 
e n k  les deux capots. fwmant ainsi un 
ensemble articuM qui facilitait l'inscription 
en courbe, et qui lui conférait de se fait son 
appartenance au rang des "crocodiles", 
Les E94 Wmt en outre pourvues d'un fmn 
tlcctrique rfitostatiquc très puissant. - 
Trpe : Co'Co' 
Tension : 15 kV- 16Hz213 
Puissance 3.300 kW (unihoraim) 

3.000 kW (chtitinu) 
E&rt de rraction : 37 T 
Yilarse max : 90 kmfl (E94.2 : 100) 
Masse totale : 1 18.5T (1020 : 120 T )  
Longueur totale : 18,600 m 
Diamètre des rotles : 1,250 m 

La p m i t r e  KEL 2. la E94.001, fut livrée 
par AEG le 22 avril 1940. Elle fut suivie 
jusque en 1945 par 144 machines : les 
E94.002 A 136 et 151 A 159, construites par 
AEG, Krauss-Maffei, Knipp. Hewhcl. 
BBC et SSW. Les fimes autrichiennes 
WLF et ELM avaient également reçu une 



ciirnmandc p n r i n i  sur 5 unités (E94.146 h 
ISO), mais aucune ne put etre liv& avant 
1945. 

1%. et E94.262 A 285. La sous série E94.2 
se diffdrenciait par le transformateur et les 
moteurs de traction plus largement dimen- 
sionneS. 
Entre-temps, la DR &a 4 rnachincs B la 
DB (E94.042. 046, 054 et O S ) ,  portant 
ainsi l'effectif final des E94 i la DB il 124 
unit&. 

- 67 locomotivw (dont la E94.083 &truite 
peu avant sa mise en service) se mu- 
vaient dans la zone oucsi dc I'AIlemagne; - 17 louimotivcs dans la zone aIlemande 
contrBlée par les forces nisses; 

- 13 locomotives en Pologne; 
- 47 Immot ives en Autriche; 
- 1 locomotive disparue (E94.010). 

Ida Iiiumun: que prit la guerrc, avec no- 
tammcnt la constmction prioritaire de 
14.W locomoiives h vapeur de guerre (BR 
57 ei 421, cmpkha de mener & bien la cons- 
iruciiun des 285 KEL 2 initialement prb- 
vues. 

Tout au long de leur h é t e .  les E94 ont 
été affwtks au trafic marehandises et plus 
discréiement en t2tc de trains de voyageurs, 
sur touics ks ligncs principales du sud 
(Bavitre, Bade-Wurtemberg) et de la région 
de Frankfurt. Les dépbts suivants ont mmp- 
tC dans leur cffectif des E94 : Ascham- 
burg, Augsburg, Bamberg, Frcilassing, 
Hcidelkrg. Ingolstadk Kornwestheim 
Mannheim. Milnchcn-Hbf, Mllnchm-Ost. 
Neu-Ulm, MLlrnberg-Hbf. b i g - R o t h e n -  
kirchm. Rcgensburg, Roscnheim, Treu- 
chlingcn. U lm et Whrtburg. 
A partir de 1965, elles ont également fré- 
quente d'une maniére intensive la ligne 
autrichienne du Brenner jusqu'h la  frontikre 
italienne. 

I.cs prcmii.res E94 furent direclment diri- 
g&s vcrs l'Autriche pour desservir les li- 
gnrs invcrsani Irs Alpcs (Brcnner. Arlbwg, 
Tauern a I'lnnlal), et affcc~des aux dé@& 
dc Innsbruck. Salzburg, Schwarmh St 
Vrith. Sludenz et Spittal-Millstatrersee. 
1.e~ autrcs locomotives furcnt répariics entre 
les ateliers Jc Pressig-Rothenkirchen, 
Probstxlla Saalfeld, Komwestheirn, Re- 
gnshurg. Lcipzig, Augsburg. Roscnheim. 
L L ~  autres Iomrnotives furcnt dparties entre 
les atclicrs de Pressig-Romenkirchen, 
Prnhstiilla. Saalfeld. Komwcsthcim, Re- 
gcnshurg. I.ripzig, Augsburg. Roscnheim, 
Frcilnssing. Münchcn Ost. SchIauroth, 
Hirschkrg. Waldenburg et Urcslau 
(Pologne). 

La plupart dcs 66 E94 restées sur Ic ierri- 
toire de la  future RFA &aient endomma- 
gées, alors que tous les ateliers de répa- 
ration affichaient complets ou tournaient au 
ralenti suite aux destructions. 
Lors des échanges de matériel opérés entre 
Its &seaux juste aprés lu guerre, 2 Iccomo- 
tives furent t r a n s f h s  dc l'Autriche, 
portant ainsi h 70 l'effectif des E94 B la 
futurc DB. 
De 1950 L 1953. 8 machines dont la cons- 
truction etait inachcvte en 1945, furcnt 
terminées et l ivdes A la Di3 (les E 94.1 37 h 
142. 160 ct 161). 

Par la suite. pour fairc facc & son pro- 
gramme d'Clecirificaiion. Ia llF3 commanda 
en 1953 unc nouvcIlc f r i c  de 43 E94, et ce 
malgrt leur technologie alors hg& de déjh 
15 ans, mais L'élaboration de nouvcaux mo- 
déles demandai1 trop dc tcmps. C'cd ainsi 
qu'apparurent dc 1954 h 1956 les E94.178 A 

En 1969, lors de la renurnémtation & 7  chif- 
fres, les "crocodiles" de la DB furent rebap- 
tiséç dans la sk ie 194. 
En 3970, lorsque les 194.2 furent autoridcs 
de 90 100 kmlh, clles furent renurnht6es 
194.5. 11 en fut de mtme pour les 194.141 et 
i42 devenues 194.541 ct 542.. 

Les E94 aprés la guerre 

I,ol?i di' la capitulation de I'Allcmagnc Ic 8 
mai 1945, la siiuation des E94 Ctait la sui- 
Vitntc : 



D'autre parL ta commande des nouvcll~~ 
locomotives de la strie 120 allait pcmietfre 
de libérer des machines de la &rie 140. 
Cest ainsi que dtbutkent les premiéres 
radiations non accidentelles. 
En 1986, l'effectif totalisait cnwre 101 
machines rassemblées dans bs dépBt de 
Ingolstadt (5 1) ct N a m k g  (50). 
Cmt finalement dcux ans plus tard. plus ,. . ..., 
précisément le 29 mai 1988, que slarrh&t 
ditinilivernenl les E94 à la DB. 

Aprés le grand démantélcmcnt des lignes 
Ctectriques optré par I'ünion SovWique. a 
n'est qu'i partir du let septembre 1955 que 
la DR remis progressivemeni en m i c e  la 
tmction tlectnque. 
Au total, 23 E94 seront progressivement 
réhabilitks. la plupart après leur rctour 
d'exil dc l'URSS (y compris les unitts in- 
ventori&es en Po tognc m 1945), a affccttcs 
aux dépôts de Magdeburg (de 1955 B 1963). 
~ e i ~ z i g -  ~ a h t e n  - (de -1 959 A 1977), 
Biiterfeld (cn 1957). Zwickau (de 1977 
1990). Reichenbach (de 197 1 1983) et 
Enplsdorf (de 1977 A 1990). 
Elles semnt en toute fogique prioritairement 
engagtw aux serviccs marchandises. 
En juin 1970, suivant l'exemple de fa DB, la 
DR renurnlrotn son parc moteur avec 7 
chil'frcs. Ics E94 dcvenant les 254. 

La 254.Q2PI dr la DR, e*. E 91.020 de lu DRG, c o r n i l e  par AEG en 1910 {no 5262), 
Iivde le 24 janvier 1911, d rtk@onnCt par le wt de Rvbstzeüa Ic 28 jamvler 1941. Su 
mdiorton & irriemwue Ir 24 septembre 1985 d f'aîeiicr d'Engclsdo$ 
Leezig, 2tjuiii 1978. Photo : Stefan DENA YRE 

Une A une, les 254 seront retirées du service E94 se trouvaient sur le territoire autrichien, 
dans Ics années 1980, et c'est finalement It réparties dans I t s  établissements suivants : 
13 avril 1990 que la dmiiérc machine, la - Salzburg (18) : E94.ûû3. 008. 01 1. 029, 
254.016, cessa l'activité de la &rie. 030, 033, 034, 037, Mi, 076, b77, 079, 

015, 127, 129, 130 et 134-136; 

Autriche ( ~ B B )  - ~ludenz (1 I) : ~94.~3.097-105 et IO& 
- Innsbmck (1 1) : E 94.M)1,002,005.015, 

Apks la apitulation de l'Allemagne, 47 025,027,028. û64,068.079 et 094: 

PIlDT022-42 L c s I O 2 ~ 4 S i I 7 0 ~ t R f c M ~ ~ 1 c i ~ ~ ~ I k s u i l 9 S 3 d ~ r d r r I I ~ ~ ~ S E 9 1 ~ ~ ~ m 1 9 1 ~  
nox-t rt la mener Lokodvfabvrrk. Id, h Ia2Q47 m F  17.689/1953 a M G )  rdot& rbb gms pk- m m  son a b m  
I ~ O ~ R B R I L L ,  photqgm@iée h Aünâmz & 28 a d 1 9 8 2  Cae &ne fu dcq&nn& k II qmmbm 1954 mi iIr SaMkig, a 
rad& Ir 20 sqtcni9nt I9tU d 81- Eüem tbut@ïoLr rwwlsc en smalor ui 1986 d d a  158 a m  &s c b d  &fer en A u M c .  
Phoia : Jean-Luc YANDERHAEGEW. 


































































