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Le mot du President

Bonne et heureuse année!

Avec ce premier numéro de 1995, toute 'équipe du PFT vous souhaite, & vos
proches, a votre famille et a4 vous-méme, une excellente annee, au cours de laquelle
elle essaiera de réaliser vos désirs ferroviaires... Car n'oublions pas que, si le PFT
existe, c'est grice & vous, a votre soutien, a vos encouragements,

Vous avez déja éé nombreux a renouveler votre cotisation. qui nous permel
d'améliorer constamment la présentation de votre revue ferroviaire. Ainsi, vous avez
pu remarquer, dans le numéro 20, cette amélioration tant au point de vue de la
netteté des textes, que de la qualité de certaines photos. Nous avons en effet pu
réaliser le tirage des dias par sérigraphie, ce qui les contraste nettement mieux, et
introduire quelques photos couleurs. Nous essaierons des lors de continuer dans cette
voie qui, bien que fort cotteuse, améliore la qualit¢ 'ensemble. 1l ne nous reste,
pour généraliser ces nouveautés, qu'a augmenter le tirage, et done les ventes, Plus
que jamais, abonnez-vous. ..

D'autre part, la saison débute déja et vous recevrez prochainement le programme des
premiéres activités sous pli séparé. Nous vous y attendons nombreux, petits et
grands, jeunes el mons jeunes.

Enfin, nous avons modifié les frais d'envor des artcles que nous editons et
distribuons. Ils sont maintenant calculés en fonction du poids. ce qui diminue
nettement le coit lorsque plusieurs articles sont commandés ensemble.

Bonne lecture.

NOUVEAUTE

Photo-théme n°12

Série indissociable de 10 photos couleurs au lormat 10x15 avant pour théme l'automotrice
quadruple 808, qui vient de perdre récemment sa liveee "VIM",

12-1: 808 en orange, entre Hennuyéres et Braine-le-Comte
12-2: 808 en bordeaux, entre Soignies et Neufvilles
12-3: 808 VTM entre Masnuy St.Pierre et Neufvilles (photo page 31)
12-4: 808 VTM 4 la sortie de Hal
12-5: 808 VTM en gare de Soignies
12-6: 808 VTM en gare de Schaerbeek
12-7 : 808 VTM en gare de Mons
12-8 : 808 VTM entre Ruisbrocek et Lot
12-9: 808 VTM 4 la sortie de Bruxelles-Midi
12-10 : 808 V'T'M en gare de St.Ghislain
Prix : 400 FB (non membre 450 FB), trais d'envor inclus.

Communication :  Photo-théme 12,

Photos de couverture

Premiére page

PHOTO 21-36

Le 17 septembre dernier, le PFT a organisé un grand périple d'adien aux derniéres
remorques du type 734 de Vatelier de Merelbeke, La rame, composée des autorails 4401 et
4405 encadrant les remorques 732.05 et 732.03, est photographiée i Erpe-Mere, a 'endroit
oit la ligne 82 Burst-Aalst passe sous la ligne 504. Sur le pont, passage d'un 1C vers
Knokke/Blankenberge.

Photo : Christian DOSOGNI.

Derniére page :

Le 14 novembre 1983, une automotrice Break marocaine ayant effectué une marche
d'essai, arrive @ Brugge. La gare était encore équipée de signaux mécaniques. Six
nouvelles automotrices identiques sont actuellement en cours de livraison aux Chemins de
fer marocains.

Photo : Pierre HERBIET.
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AGENDA PFT

Nous avons did modifier quelque peu le programme et certaines
dates de voyages pour étre présents a des manifestations décidées
récemment. Voici le nouveau planning :

Dimanche 19 mars :
Samedi 25 mars :
Lundi 17 avril :
Samedi 20 mai :

débroussaillage de la ligne 128;

voyage en Campine avec |'autorail 4006;
navettes Ciney-Spontin avec un 46;

adieu aux automotrices types 1950-1953 et
1954";

Samedi 24 juin : voyage sur |'Athus-Meuse.

Les abonnés regoivent les renseignements concernant les voyages
dans un "En Lignes"” spécial. Un répondeur est a votre disposition
au 02/770.51.82 et un fax au 065/66.45.41.

Avant toute séance de débroussaillage, il v a lieu de prendre
contact avec B. Dieu au 065/78.29.22, qui précisera l'endroit du
rendez-vous.

Les personnes désirant participer bénévolement a la restauration de
notre matériel peuvent nous joindre par téléphone ou par écrit.

PETITES ANNONCES

O Cherche tout document (cartes postales, photos, articles,...) de
I'ancienne gare de Sart-Moulin (ligne 115 Braine-1'Alleud
Tubize).

J-L FIRRE, rue de la gare 9, 1420 BRAINE-L'ALLEUD.

O Je recherche des personnes s'intéressant aux travaux TGV afin
d'échanger des photos de ceux-ci.

Philippe NOTTE, rue de Lessines 12, 7890 ELLEZELLES.

® 068/54.25.14.

3 Je recherche des documents, photos, cartes postales, ..., sur la
ligne SNCB 86 Basécles - Thumaide - Tourpes - Leuze-en-Hainaut
- Grandmetz - Moustier - Frasnes-les-Buissenal - Ellignies-lez-
Anvaing - Dergneau - Renaix - De Pinte.

Philippe NOTTE, rue de Lessines 12, 7890 ELLEZELLES.

R 068/54.25.14.

O Afin d'éditer une brochure retragant I'histoire de la gare de
Marbehan et de ses dépendances (Habay, Houdeumont, Rulles,
Mellier, Lavaux ainsi que la ligne 155 jusqu'a Virton), je recherche
des documents, plans, photos, dates, de 'origine & ce jour.

Raphaél BRACONNIER, rue Nouvelle 30, 6724 MARBEHAN.
® 063./41.15.64,

O Recherche pour achat ou copie : films cinéma (tous formats)
relatifs au Chemin de fer Electrique Bruxelles-Tervuren, et aux
lignes vicinales a voie normale.

Contactez : Michel SMET, BP 1550 (Centre Monnaie) - 1000
BRUXELLES. ‘& privé : 02/673.13.66 - burcau (¢/o STIB heures de
bureau) : 02/515.23.14.

NOUVEAU

Votre revue "EN LIGNES" est désormais accessible
sous forme de fichier informatique au 010/65.00.55
(14.4K 8N1) serveur télématique "RAIL" de 20h00 a
00hOO ou par courrier électronique : envoyer un
"netmail” a Philippe MATHYUS 2:293/2001.10.

POSSEDEZ-VOUS NOS TROIS
DERNIERES I’UBLICATIONS?

CALENDRIER LOCO 1 995
 LES TRAMS VERTS DE CHARLEROI
EN IMAGES
LES LOC@MOTIVES SERIE 83

VOYEZ NOTRE PFT-BOUTIQUE
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Nos voyages

samedi 9 juillet 1994

VOYAGE DANS LES
CANTONS DE L’EST

Depuis quelques années déja, les congés
annuels  sont, pour le PFT, synonyme
dexcursion ferroviaire dans I'Est de la
Belgique. En 1994, le PFT proposait a ses
membres un voyage i double orientation,
clest-a-dire comportant deux parcours : le
premier, plus  spécialement  destiné  aux
amateurs-photographes,  ralliait dans  une
premiere phase la ville allemande de Stol-
berg. puis empruntait la célébre Vennbahn,
ln seconde destination, visant plus particu-
lerement les touristes d un jour, éait gquant
a elle fhixée a Butgenbach, village dans
lequel existent de nombreuses possibilités
de  distraction.  Une  autre  originalité
cmatllait ¢galement ce voyage puisque deux

pomts d'origme  avaient ée fixeés © une
rame de voitures K1 quittait Bruxelles-
Midi. remorquée par une des nouvelles
acquisitions du PET, la locomotive diesel
5027, tandis que autre tramn, compose
cgalement de voiwres Kl de  premiere
classe, était tracté par la désormais bien
conmue 6077, Ces deux convols ont été

fusionnés en gare de Licge-Guillemins,
sous la forme d’une rame encadrée; c¢’est
dailleurs a partir de cette ville qua
réellement débuté la journée.

1. Liege-Raeren

Le village de Raeren a constitué la pre-
mie¢re étape du voyage. Cest donc la ligne
37 (appelée également ligne de la Vesdre)
qui a tout d’abord été parcourue. Elle date
de 1843 : le premier trongon (Ligge
Guillemins-Chaudfontaine, 8 km) a été
inaugure le 2 juillet; seize jours plus tard,
la  section Chaudfontaine-Verviers-Ouest
(18 km) était ouverte au trafic, suivie le 24
octobre, de la liaison Verviers-Herbesthal
(15 km). Sa construction a €1é réalisée par
les Chemins de fer de l'Etar belge; son
¢lectrification (entre Liege et Aachen-Hbf)
date du 18 mai 1966.

Les voyageurs attentifs auront pu remar-
quer depuis le train spécial Z 18254, le
pont du Val-Benoit enjambant la Meuse, les
tunnels de Chaudfontaine et Goffontaine, et
les viaducs de Ensival et Dolhain (ouvrages
d'art nécessités en raison du caractére
encaissé de la vallée de la Vesdre), les
gares typiques de Trooz, Pepinster et

Verviers-Central.

A Herbesthal, nous quittons I'axe Belgique
- Allemagne pour nous diniger, par la ligne
49, vers Eupen, capitale de la Communauté
germanophone ouverte en mars 1864,
cette  courte  section  éait & origine
exploitée par la  Rheinische Eisenbahn
Gesellschaft, la  région d'Eupen-Raeren
(tout comme celles d'ailleurs de Moresnet,
Sourbrodt, Malmedy et St. Vith) apparte-
nant, avant le Trané de Versailles (1919), a
I"Empire tédéral allemand.

Quant a la section Eupen-Raeren, son
mauguration date du 3 aoldt 1867; la
concession  ctait  alors  octroyée  au
Staatseisenbahn.  C'est  en
février 1921 que I'exploitation de la ligne
49 a &€ reprise par les Chemins de fer de
U'Erar belge.  Les  quelques  kilométres
separant Welkenraedt d'Eupen ont  é1é
¢lectrifiés en mai 1984 et la vitesse de
référence portée, i cette occasion, a 90
km/h. parallelement a la mise en oeuvre du
célebre plan IC-IR de la SNCB.

Preussische

Depuis le 3 juin 1984, ce sont les IC
Oostende-Eupen et les trains 1. Spa-Eupen
qui  empruntent  quotidiennement  cetle
ligne.

PHOTO 21-27 L'arrivée de notre train spécial a Raeren. Ici, la rame sera scindée en deux parties : la premiére, menée par la 5927,

continuera vers Stolberg, la seconde vers Biitgenbach.
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Quant 4 la section Eupen-Raeren, elle ne
connait plus actuellement de trafic régulier.
Ln effet. jusqu'en juin 1991, le trafic mar-
chandises “extraordinaire™ entre la Belgi-
que et I"Allemagne transitait par Raeren et
Stolberg: depuis lors, celui-ci emprunte la
ligne 24 (via Montzen et Aachen), a la
suite de 'adaptation du tunnel de Botzelaer
au  gabarit  admettant  des  chargements
exceptionnels.  Les  quelques  trains  qui
continuent & circuler sur la ligne 49 sont
ceux de 'asbl belge Vennbahn qui relient
Eupen et Biillingen (voire Trois-Ponts).

Notons qu'il  existe  cgalement une  as-
sociation allemande du méme nom qui, en
relation avec la Vennbahn belge, exploite la
partie  Stolberg-Raeren et prolonge  ses
trans jusque Monschau.

Apres les premicres photos a hauteur des
palettes et de la cabme de signalisation de
Racren, le trmn special PET est scindé : les
voitures de téte (remorquées par la 5927)
contmuent en direction de Stolberg, le reste
du convor éant quant a lu acheminé par
la 6077 vers Bitgenbach.

2. Raeren-Stolberg-Raeren

La section Raeren-Stolberg a ¢té inaugurée
en  décembre 1889 par  le  Preussische

Staatseisenbalin:  sa construction  s'est

toutetols réalisée en trois Clapes. La pre-
micre date de 1867, quand un raccordement

a relié la gare de Stolberg-Hbf & Stolberg-
Spiegelmanufaktur, siége des verreries
locales; ce trongon a d'ailleurs été prolongé
jusqu’a Stolberg-Muhle et Stolberg-Ham-
mer en 1881. La seconde phase des travaux
s'est terminée en 1885 par la mise en
service de la Vennbahn entre Aachen et
Monschau, incluant la section Raeren-
Walheim. Enfin, la troisiéme étape, qui
marque |'inauguration définitive, date de
1889 (Walheim-Stolberg).

Le train spécial a marqué un premier arrét
en gare de Walheim, station particuliere-
ment typique avec sa cabine de signalisa-
tion et ses palettes. Rappelons que c'est
juste aprés cette gare que la Vennbahn se
séparait vers le Nord en direction de Aa-
chen Rothe Erde. Nous poursuivons ensuite
notre route en direction de Breimg et de
Stolberg ot il nous est possible d’'observer
les imposants  ateliers des  verreries
Vereinigte Glaswerke Gmbh (VEGLA). En
gare de Stolberg-Hbf (située sur 'axiale
Aachen-Koln), quelques clichés sont réali-
sés durant le téte-a-queue de la 5927. Nous
reprenons ensuite la direction de Raeren;
I"arrét en gare de Stolberg-Hammer est
malheureusement  annulé, la  perspective
mettant en présence le chateau et le train
spécial  étant  gachée par  des  grues
(importants travaux de génie civil). Nous
avons cependant  occasion de  marquer
I"arrét sur 'imposant Falkenbachbriicke, un
viaduc de 145 metres de long et de 23

metres de haut. Quelques photos “impro-
visées” sont enfin réalisées devant la cabine
de Walheim, et cela a la suite d’un faux (!)
probléme moteur & la 5927. A Iarrivée a
Raeren, c¢'est a un paralleéle de 59" qu'il
nous est donné d'assister (201.001 et 5922
de "asbl Vennbahn et 5927 du PFT).

3. Raeren-Weywertz

La troisieme partie du voyage s’est dérou-
lée sur la ligne 48, également appelée
Vennbahn (que I'on pourrait traduire par
‘ligne des marais’). Le projet de sa création
remonte aux années 1850, mais c'est
en 1882 que le gouvernement prussien
décida sa construction. Ce projet prévoyait
la mise en service d'une haison ferroviaire
entre Aachen et Prim, via Raeren, Mons-
chau, Waimes et St. Vith, avec une antenne
vers Trois-Vierges. L'inauguration par le
Preussische Staatseisenbahn s'est faite en
différentes phases : en 1885 entre Aachen-
Monschau  (juillet)-Malmedy (décembre),
en  novembre 1887  entre  Waimes et
St. Vith, en octobre 1888 entre St. Vith et
Bleialt, en octobre 1886 entre Bleialf et
Pram et en novembre 1889 entre Lommers-
weiler et Trois-Vierges.

Rappelons qu'en vertu des dispositions du
Traité de Versailles, la ligne traverse i
deux reprises le territoire de la République
fédérale allemande.

PHOTO 21-28 La 5927 préte au départ en gare de Stolberg, pour le retour a Raeren. On remarque sur la droite des autorails autrichiens
(série 5081) rachetés par l'association allemande "Vennbahn", et des locomotives diesel de la DB (BR 290 et 333-335).

Photo : Pierre HERBIET.
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PHOTO 21-29 Comme le personnel de la gare de Walheim ne voulait pas nous autoriser a effectuer un arrét-photo lors du parcours de

retour vers Raeren, ce sera une (fausse) panne du moteur de la 5927 qui permettra de le réaliser! Il faut parfois étre futé devant certaines

personnes peu sympathiques. ...

A partir de 1893, la voie fut doublée (a
I"exception outefois du dernier trongon cité
supra) et les installatons agrandies & la
suite de Vaccroissement  du  trafic mar-
Chandises entre Aachen, Koln et la Rhur
d'une part, et le Grand-Duché de Luxem-
bourg et la Lorrame d'autre part. Clest
apres la Seconde Guerre mondiale que le
trafic. tant voyageurs que marchandises,
commenca 4 diminuer.  Actuellement, et
aprés que la Ligne ait éte démontée en de
nombreux  endroits,  ne  subsiste  que
I"explomaton touristique menee par |asbl
Vennbahn (ctr. supra).

Notre train spécial a, des le deépart de
Racren, marqué arrét au signal d'entrée
cote Monschau  (signalisation  du type
allemand). Nous traversons ensuite. en
rampe de 11 %o, la forét d"Eupen en direc-
ton de la commune allemande de Roetgen.
Puis, ¢’est apres une pente de 15%0 que
nous arrivons & Lammersdort oo un bref
arrét-photo  est organisé. Nous rentrons
alors en Belgique et franchissons la station
de Konzen. Ce parcours donne bien en-
tendu 'occasion de découvrir de superbes
paysages ou bocages et foréts se succedent.
C'est censutte la gare  allemande  de
Monschau (Montjoie) qui est atteinte :
celle-cr est sitwée a + | km du centre.
Maonschau, appelée également la “perle de
I'Eifel”. est une ville médiévale datant
de 1198, célebre pour son chateau (1217)
mais aussi pour son marché de Noél. Un

arrét-photo est organisé : il se prolonge

O

d'ailleurs quelque peu, une manoeuvre de
rebroussement étant rendue nécessaire i la
sutte de la mise en grande alarme du
passage a niveau ! Nous continuons notre
voyage en direction de Reichenstein (et de
son imposant viaduc) et de Kalterherberg.
A parur de cette localité, le paysage se
dégage, le sol devient herbeux, ['eau
affleure : nous nous trouvons ici bel et bien
dans le Parc nawrel des Fagnes et les
photographes peuvent s'en donner a coeur
joie dans ces superbes décors (e.a. a
Grunkloster). Nous arrivons tout douce-
ment 4 Sourbrodt, point culminant de la
ligne (562 m). C'est de cette gare qu'a
partir de 1901, une ligne secondaire reliait
le camp militaire d’Elsenborn  (construit
en 1893 par les Prussiens), actuellement
importante  plaine de manoeuvre de la
Force terrestre.  Sourbrodt est toujours
desservie a 'heure actuelle par des convois
militaires remorqués par des locomotives
série 55, via les lignes 45 et 42. Celle gare
vaut le détour avec sa passerelle et ses
nombreuses palettes ex-allemandes! Apres
quelques arréts en ligne, nous atteignons
Weywertz (Wévercé) ot nous attend e
convor remorqué par la 6077, en prove-
nance de Biitgenbach (ligne 45A en direc-
tion de Jinkerath, inaugurée en 1912).

4. Weywertz-Liége
En gare de Weywertz, quelques manoeu-

vres sont réalisées, la 6077 élant placée en
téte du convot, la 5927 en queue. Le train
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Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN.

emprunte alors la direcnon de Waimes,
ancienne gare de bifurcation vers St. Vith
(la section Waimes-St. Vith est aujourd”hui
déferrée). Nous nous dirigeons ensuite vers
Malmedy, Stavelot et Trois-Ponts;  les
superbes couleurs de fin de journée donnent
d’ailleurs  aux photographes ['occasion
d'effectuer  leurs  derniers  clichés, par
exemple aux abords de Malmedy.
Mentionnons, pour étre complet, que cette
ligne 45 a ¢été inaugurée en deux phases : la
premiére date de 1867, avec la mise en
service par la  Compagnie Guillaume
Liexembourg de la section Stavelot-Trois-
Ponts: le trongon Malmedy-Stavelot date
quant & lui de 1914 (Preussische Staats-
eisenbahn). C'est en février 1921 que les
Chemins de fer de 'Etar belge reprenaient
I'exploitation  de  Stavelot-Waimes. Le
vovage se termine par 'emprunt, & partir
de Trois-Ponts, de la ligne 42 vers Rivage
et Liege-Guillemins; c'est la que se
separent la 5927 qui prend la direction de
Bruxelles via la ligne 36, et la 6077 qui se
rend 4 Mons par la dorsale wallonne.

En conclusion, une excellente organisation
du PFT (comme i I'accoutumée d'ailleurs),
marquée "aprés-midi par un temps bien
agréable; seul petit regret : la “rigidité” de
la DBAG quant & la prise de photos en
Allemagne.

Jean-Francois HUART.



samedi 17 septembre 1994

ADIEU AUX REMORQUES
734 DE MERELBEKE ET
AUX VOITURES M3

\pres le grand périple d'adieu aux locomo-
tives de manocuvres de la série 83 le 25 juin
dernier, le PFT organisait le 17 septembre le
second vovage d'adieu de 'année mettant en
presence deux séries de vehicules désormais
entrés dans 'Histoire : les voitures type M3
(toutes retirées du service en juin 1994) et
les 4 dernicres remorques  d'autorails du
tvpe 734 du dépot de Merelbeke (¢galement
mutilisées depuis juimn dernier).

140 amateurs s'étaient donnes rendez-vous i
Bruxelles-Midi pour, une dernicre fois, par-
courir les lignes de Flandre & bord de ces
voilures nagucre si typiques de cette région.
['excursion proposée se déroulait en 3
parties. chacune dans un train différent!

I.a premicre surprise du jour fut la compo-
sition de la premicre rame, formée par les
J401 ¢t 4405 encadrant
morgues 73403 ¢t 734,05, le tout arborant

la nouvelle liveée bleue, grise et jaune. Ce

autoratls les re-

tvpe de composition dans cette décoration
fut extrémement rare ¢t n'est méme proba-
blement jamais apparue en service régulier,

i

excepté lors des parcours organisés a
'occasion des journées gantoises.

Au départ de Bruxelles-Midi, le train se¢
dirige d'abord vers Halle et Enghien, ce qui
permet de constater au passage 'ampleur ¢t
'avancement des travaux TGV,

Le premier arrét-photo est marqué a En-
ghien, sous un soleil retrouvé aprés plu-
sieurs jours de pluies incessantes!

Nous bifurquons alors vers la ligne 123 ¢n
direction de Geraardsbergen, ot un arrét-
photo est réalisé a I'entrée du fameux tunnel
A voies mariées d'Overboelare.

A la sortic de Geraardsbergen, nous quil-
tons enfin les "ficelles ¢lectriques” pour
nous replonger dans l'atmosphére du bon
vieux temps, méme si la ligne 122 a perdu
une partie de son charme,

Aprés un court trajet sur la ligne 89 entre
Zottegem et Burst, qui sera marqué par une
halte dans la belle gare de Herzele. dont les
murs sont recouverts de lierre, le convoi
s'engage sur la petite ligne 82, un des
derniers maillons non  électrifiés de la
région.

I.'absence de tralic le week-end nous permet
de réaliser un grand nombre d'arréts-photos.
A Bambrugge, un sympathique "bon papa”
habitant tout prés de la ligne. n'avait
visiblement cncore  remarque  que,
depuis 10 ans, la ligne 82 ¢tait exclu-

pas

sivement desservie par des autorails de la
série 44!

Apres ce début de matinée tres ensoleillé, le
ciel se¢ couvre rapidement de nuages
menagants, ¢t c'est sous la pluie que nous
arrivons & Aalst. Durant les quelques minu-
tes d'arrét prévus pour le changement de
front, tous les amateurs purent constater la
qualit¢ des travaux de restauration de la
gare et de ses abords.

La premiére partic du voyage prend fin a
l'atelier de Merelbeke. lci, pendant que les
ferrovipathes arpentent en tout sens les
vastes installations, une nouvelle rame est
formée, composée des deux remorques
précédentes accouplées aux remorques de
couleur rouge et jaune 734.01 et 734.04, le
tout tracté par la 6219! C'est & notre con-
naissance la premiére fois que des remor-
ques occupées par des voyageurs ¢laient
tirées par une locomotive.

La 6219 fut choisie du fait qu'elle est la
derniére de sa série - 4 Merelbeke - a avoir
conserve une livrée verte (type "1971").
¢tonnante toutefois.

En effet, trés récemment repeinte dans la
méme livrée par son atelier propriétaire, elle
requt sur ses faces frontales des bandes
jaunes de méme grandeur que les actuelles
bandes vertes de la livrée jaune. ce qui ne
manque pas de lui conférer un aspect
inhabituel!

.
B

PHOTO 21-02 Un arrét fut marqué en gare de Herzele sur la ligne 89, dont les abords ont été complétement réaménagés (abris, parking,
quais,...). Un trés bel exemple d'une modernisation harmonisant le charme de la gare d'antan et les impératifs de confort actuel pour les

usagers. Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN
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PHOTO 21-04 La seconde partie du voyvage se déroula avec une rame trés bizarre : la 6219 revétue d'une drole de liveée "19717", les
remorques 732.03 et 732.05 en jaune/bleu suivies des remorques 732.01 et 734.04 rouges et jaunes. Cette rame est ici visible entre Ecklo et

Waarschoot, lors du vovage de retour vers Gent.

("est avee cette rame pour le moins héte-
rochite. que se déroule la seconde partie du
voyage entre Merelbeke et Eeklo.

l.es arréts-photos sont surtout réalisés lors
du trajet de retour vers Gent St Pieters,
sous une pluie qui décidément ne cessait de
s'intensifier, forgant les quelques courageux
photographes & patauger dans la boue. C'est
cealement lors d'un de ceux-ci, que notre
ami "Robocop” s'étala de tout son long.
heurcusement sans mal, dans un  foss¢,
pendant qu'il tentait de franchir une cloture
burbelee qui ceda sous son élan. entrainant
avee lui plusicurs poteaux et metres de fil...

A Gent St.Pieters, le troisiéme et dernier
train de la journée nous attend sur la voie
voisine du méme quai.

Celui-ci est composé de 3 voitures M3,
toutes des ABD! (les B étant indisponibles
puisque récemment revendues @ Israél). qui
pour la circonstance furent remises en
service, ce qui nécessita d'enlever l'inscrip-
tion "PV 1/94" avec de la peinture verte!
Puissamment tracté par la 5946, ce parcours
d'adicu aux voitures M3 nous emmene pour
une longue balade sur la magnifique ligne
86, par De Pinte, QOudenaarde. Renaix et
enfin Frasnes-lez-Anvaing, trajet

-
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entrecoupé par de  tres  humides  arréts-
photos..

Le retour ot Bruxelles s'effectue d'une seule
traite dans unc ambiance plus que convi-
viale. Notre train se permet méme d'arriver
30 minutes a l'avance!

remercier  les  services
compétents  de  la SNCB, et plus
particulicrement M. Plas, du Département
Matériel et les instructeurs et agents de la
remise de Merelbeke. qui se sont dépenses
sans compler pour que puisse avoir licu ce

Nous devons

voyvage original. avec du matériel déja

déclasse.

La saison PFT s'est donc terminée avec le
méme temps exéerable qu'elle avait débuté
le 19 mars...déja!

Méme si cette saison 94 ne fut pas des
meilleures (2 voyages annulés et souvent
mauvais temps). elle fut  certainement
fructucuse au niveau de l'amitié et de la
camaraderie.

Alain DFECHEREUX.

PHOTO 21-06 La gare d'Etikhove, une
des nombreuses victimes du plan IC/IR de
Juin 1984. On remarquera la composition
de la rame faite de 3 voitures M3 ABD.
Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN




Notre Patrimoine

La collection du PFT s'agrandit

Dans le courant de 1994, notre patrimoine
istorique s'est enrichi du fourgon "Expo-

© 77302

\hl\[\'

['origine de ce véhicule remonte a 1932,
lorsque la SNCB commanda 53 fourgons
courts destinés principalement au service
mtéreur. Numérotés 44.001 4 44,053, ils
furent livrés de 1933 a4 1935 par deux
constructeurs

44001 a4 44.018 ¢t 44.043
a44.053:;

FLOT9 0 44.042.

Le Roeulx
La Hestre

| 'aménagement intérieur se composait de
deux grands compartiments occupant toute
la largeur de la caisse ¢t pouvant chacun
wWmettre une charge de 4 tonnes. Le chet de
train disposait d'un petit compartiment situe

an centre et muni d'une vigie

e 1960 4 1961 et en 1968, quatre fourgons

trenumerotes  depuis 1937 dans la sénie

77.000) furent spécialement modifiés pour
le transport de poussins vers I'ltalie :
- 77.024 (ex. 44.052) T : 20-05-1960
= 77.301
- 77.025 (ex. 44.053) T : 27-01-1961
= 77.302
- 77.016 (ex. 44.044) T : 19-02-1968
= 77.303
- 77.017 (ex. 44.045) T : 29-01-1968
= 77.304

La totalit¢ de l'aménagement intéricur fut
enlevé, v compris la vigie. Un chauffage a
vapeur fut installé ainsi qu'un systéme de
ventilation,

Lorsque le transport de poussins  fut
supprimé en juin 1971, on démonta les
gaines de ventilation

Inutilisés. les 4 fourgons furent mis hors
service par le PV n®l de 1980. Toutefois, a

l'occasion du  150éme anniversaire  des

chemins de fer en Belgique, ils furent remis
en service et transformés par  'Atelier

Central de Mechelen en voitures "Expo-
Shop" pour entrer dans la composition des
deux trains expos qui parcoururent tout le
pays durant cet événement.

Les deux premicres @ 77.301 et 77.302 (ex.
17.301 et 17.302) regurent une livrée en 4
couleurs : brun, blanc, jaune ¢t orange: les
deux suivantes : 77.303 ¢t 77.304 (ex.
17.303 ¢t 17.304) regurent une livrée
enticrement rouge, vy compris la toiture,
avee une bande blanche ceinturant le milieu
de la caisse. Les ex-lourgons sortirent de
transformation respectivement le 5-4-1985
et le 7-3-1985

Inutilisés depuis lors, ces 4 fourgons Expo-
Shop furent une seconde fois retirés du
service et redéclassés par le PV n® | de
](]l):

Le PFT décida d'acquérir en 1993 la voiture
77.302, qui pourra continuer de servir
comme "Expo-Shop" par exemple lors de

journées "Portes Ouvertes”

PHOTO 21-10 La derniére acquisition du PFT : le fourgon Expo-Shop 77.302 photographié en compagnie du fourgon 77.301 i sa droite.
Schaerbeek, 18 octobre 1991, Photo  Jean-Laue VANDERHAEGEN
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Le point sur les anciennes livrées

A la demande de nombreux lecteurs, voict
la situation actuelle des derniéres locomo-
tives diesel de ligne se trouvant toujours
dans une décoration verte, et des derniéres
locomotives électriques subsistant en livrée
faune. Les engins-musée (6041, 2010110, ...)
ne sont pas repris.

1. LOCOMOTIVES DIESEL

Depuis Napparition en 1977 de la nouvelle
livree jaune & bandes vertes, le nombre
d'engins en ancienne livrée verte n'a cessé
de diminuer au fil des ans 4 mesure des
passages ¢n révision, au point qu'ils n'en
reste aujourd’hui que quelques rares unités.
Cela ¢tant. une  certaine  uniformisation
cnvahit les deépots et le paysage ferroviaire,
se traduisant par une lassitude profonde
dans le monde des amateurs,

série 51

Depuis i sortie de révision de la 5135 e 28
septembre 1990, toute la série se trouve
habillée dans la livrée jaune.

I'xeeption faite de la 204,004, alias 5404,
remise dans sa livrée d'origine en vue de sa
préservation pour e futur musée. les 32
machines restantes ont toutes ¢té transtor-
meées avee des cabines flottantes ¢t repeintes
en livece jaune.

[.es amateurs désireux de chasser cet oiseau
rare devront faire preuve de patience cl
avoir de la chance. Son rayon d'action est
trés étendu. principalement sur I'Athus-
Meuse (voir @ ce sujet notre rubrique
"Graphique PEFT")

serie 55

Voici une série intéressanie ol subsistent
encore 7 locomotives vertes sur un effectif’
total de 40 engins. 11 s'agit des 5502, 5506,
5309, 3511, 5512 ¢t 5532, toutes dans la
décoration " 1971, 11 est toutefois d craindre
leur disparition rapide suite a4 la reprise
depuis  quelques  mois  des  révisions
sencrales opérées a latelier central  de
Nalzinnes.

\ l'exception des 8 locomotives ¢quipees
d'un alternateur qui les rend aptes au
chaufTage ¢lectrique des trains de voyageurs
(5505, 5510, 5515, 5523, 5529. 5531. 5540
¢l 5542 peintes en bleu), ¢t qui circulent
entre Liege - Luxembourg et Arlon -
Luxembourg - Thionville, toutes les autres
53 sont utilisées en service marchandises
principalement dans la province de Li¢ge.
vers Gouvy. Montzen, Aachen-West, Ronet.

PHOTO 21-12 L'unique "gros-nez" subsistant : la 204.004 (5404) qui ne doit sa situation
que griice a sa préservation pour le futur musée de la SNCB, ici accouplée a la 5314 en téte

du train de coke 47931 St.Ghislain - Belval. Noamé, 2 aoit 1994.

Hasselt et dans I'ensemble du bassin
industriel licgeois: elles assurent ¢galement
la remorque de trains P overs Gouvy,
Sporadiquement, clles  apparaissent  sur
I"" Athus-Meuse", en renfort dans le roule-
ment des 52-53 et 54. A noter que l'alléege
d'un train de vovageurs lourd est toujours
possible sur la ligne de Gouvy, comme par
exemple les TAA, ainsi que le remplace-
ment d'une 35 bleue défectucuse.

Dans le futur proche, outre une utilisation
probable sur les chantiers de construction
des lignes TGV, une partie de l'effectf sera
versée pour les besoins des lignes TGV
(trains de maintenance des installations de
voie et secours aux TGV en détresse). Les

Serge MARTIN

machines concernées ne  porteront  sans
doute plus la robe verte,

série 59

Parmi les 10 machines conservées en acli-
vit¢ dans l'optique des travaux TGV (5905,
5916, 3917, 3926, 3936, 53939, 5941, 5946,
5947 et 5950), scules les 5905 ¢t 5946
portent toujours la hivrée verte "1971".

En attendant leur imminente utilisation sur
le chantier TGV entre la frontiére frangaise
¢t Lembeek. elles sont maintenues en bon
¢tat de marche a l'atelier de Merelbeke, qui
les engage a tour de role sur 2 paires de
trains réguliers (uniquement du lundi au

P C -14 Une des 6 derniéres locomotives de la série 55 encore vertes : la 5511,
remorquant avec l'aide de la 5213 le train 48911 Antwerpen- Belval. Ancienne halte de

Chateau d'Ardennes, 27 avril 1988.
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PHOTO 21-15 En attendant leur utilisation prochaine sur les chantiers TGV, les 10 locomotives de la série 59 se dérouillent au dépot de
Merelheke, Ici, la 5939 et la 3905 (une des deux derniéres machines vertes) remorquent un train de charbon vide entre Ruien et Merelbeke.

Eine, 11 mai 1994. 'hoto - Serge MARTIN

vendredt)

- en VINL le train de charbon 39930 Merel-
beke 5h30 - Ruien (centrale ¢lectrique)
Thit Retour avee la rame vide 39931
Ruien 8h30 - Merelbeke 10h43. Ces par-
cours s'effectuent via la ligne 86:

- Je tram céréalier 49727 a destination du
raccordement d'Amylum a Aalst : Gent
Zechaven 7hil3d - Aalst 7h539 et retour
avee le 39983 Aalst 9h09 - Gent-Zeceh,
Oh47

En dehors de ce roulement, les 539 sont
sporadiquement utilisées en remplacement
d'une locomotive de la séric 51 ou 62
défectucuse, ou encore pour remorguer un
train supplémentaire ou un train de travaux.

Leur ravon d'action cst, dans ce cas, trés
é¢tendu. allant de la région de Gent vers
Zeebrugge, Mouscron, Antwerpen, Schaer-
beek, Quévy, Monceau et méme Montzen!
Dans ces conditions. il devient fort difficile

de les saisir en ligne...

série 62

De loin la plus iméressante série, puisqu'elle
conserve encore 15 machines vertes et ce
dans 4 livrées différentes! [ n'est d'ailleurs
pas certain qu'elles portent un jour la livrée

jaune vu la récente décision d'arréter les

révisions générales sur cette série.

PHOTO 21-18 La série 62 compte encore 15 machines vertes décorées de 4 maniéres différentes. La 212,144 (6244), vedette de sa série, est

la seule locomotive présentant la liveée d'origine, Train 68504 St.Ghislain - Clabeeq, Neufvilles 28 avril 1993.

Photo : Serge MARTIN
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‘I
A l'occasion d'un vovage PFT en mars
1989, la 6244 de St.Ghislain a retrouvé sa
robe ¢t son numéro d'origine : 212,144,
Depuis lors, elle est restée inchangée. et est
actuetlement  affectée au roulement mar-
chandises du dépot de Monceau.,

incienne livrée

eux locomotives. les 6314 ¢t 6327, portent
toujours une livrée verte ne se différenciant
de celle d'origine que par une bande jaune
horizontale  entre  les  phares en  rem-
placement de la caractéristique moustache
pointue

La 6314 est dans le méme roulement que la
6244 4 Monceau. Par contre, la 6327 est
malheurcusement garce en parc depuis mars
1992 i Hasselt, ¢t 1l est fort probable qu'elle
soit prochainement radice

Livrée transitoire

La hiveee transitoire est faite d'un mélange
de la hvree d'origine (parois latérales) et de
la hiveée "1971"  (faces avant). Cette
décoration particulicre ne fut appliquée que
dans les anndes septante sur quelques 62 et
65, principalement du dépot de Hasselt, 11
subsiste 2 engins pourvus de cette robe : la

6289 et la 6323,

lLa premigre (6289) circule depuis peu dans
le  roulement Monceau
{locomotive en prét de Kinkempois), la

voyageurs  de

seconde (6323) est utilisée a Kinkempois
(voir notre rubrique graphique PFT).

! ['vriz 00[9?["

11 locomotives sont encore habillées dans
cette décoration :

a4 Monceau : les 6254, 6258, 6263, 6269,
6270, 6272, 6273, 6284;

a Kinkempois : la 6302;

i Merelbeke : la 6219, Celle-ct présente
toutefois depuis I'été 1994 une décoration
quelque peu modifiée par rapport au
dessin - normal  (voir page 7 et EN
LIGNES 20 p. 24 et 26).

"

C"est done a Monceau que l'on rencontre le
plus grand nombre de machines vertes. au
total 11 machines, bien souvent dans un ¢éla
bien peu photogénique...

Toutefois, parmi celles-ci, 3 locomotives
sont temporairement (définitivement?) hors
service : les 6254 (bogies a limite d'usure).
6284 (masse haute tension) et 6270 (mise
en parc et cannibalisée), et 2 locomotives
sont versées au département Infrastructure
la 6363 et la 6273, Il reste donc en
définitive 7 machines. travaillant le plus
souvent au  départ de St.Ghislain  vers
I'ertre, Mons, Quévy-Aulnoye, Clabecq, et,
pour celles encore pourvues d'une chaudiére
de  chauffage, dégalement en
voyageurs entre Charleroi Sud - Couvin et
St.Ghislain - Quiévrain,

service

A Kinkempois, I'obscure roulement des 62
limite en principe leurs prestations au seul
bassin industriel de Li¢ge, avec en particu-
lier les navettes de fonte en fusion entre les
hauts fourneaux de Seraing et Ougrée vers
I'aciérie de Chertal (numéro des trains com-
mengant par 354..). Ce roulement est
reproduit dans notre rubrique "Graphique”,
La scule 62 verte de Merelbeke est engagée
dans le roulement voyageurs, lequel com-
prend la traction de tous les trains IR i
Geraardsbergen-De Panne, et 1. Renaix-
Eeklo (sauf samedi et dimanche).

En conclusion, sur les 296 locomotives de
ligne encore reprises aux inventaires, seules
24 portent toujours une livrée verte, soit +/-
8% de 'eftecuf.

2. LOCOMOTIVES
ELECTRIQUES

51 cela fait maintenant un peu plus de 2 ans
qu'a disparu la dernicre livrée verte (pour
rappel. la 2347 repeinte en bleu le 2-7-
1992), on recense actuellement encore 16
machines reveétues de la livrée @ dominante
jaune.

Alors  que la
définitivement adoptée pour les locomotives
beaucoup trop

couleur  jaune  ¢tant

diesel,  elle  fut  jugée
salissante sur les engins électriques. il est
vral soumis a4 un régime  d'exploitation

PHOTO 21-20 C'est @ Monceau que l'on rencontre le plus grand nombre de locomotives diesel vertes. Le 3 juin 1991, la 6273 de
St Ghislain remorquait un train de fonte en fusion de Clabecq a Kinkempois, photographié lors de son passage a Lutire,
Photo - Jean-Lue VANDERHALEGEN.
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plus séveére : kilométrage journalier plus
important, vitesse en ligne plus grande,
exposition  directe  aux  éclaboussures
provenant de l'usure des frotteurs des
pantographes ¢t de la  caténaire  en
particulier ¢n cas de circulation en double
traction ou en UM, et surtout l'absence
totale d'une politique de nettoyage... C'est
ainsi qu'est apparue la livrée 4 dominante de
bleu. pour la premicre fois appliquée sur la
2337 le 3 septembre 1980, et qui habille
aujourd’hui pratiquement l'enticreté du pare
¢lectrique.

\u total, 51 locomotives des séries 15, 16,
20, 22, 23, 25 et 26 ont porté la livrée
jaune. Parmi celles-ci. seules 13 machines
dans 3 séries n'ont pas encore ét¢ repeintes:
- sériec 22 : les 2202, 2207, 2209, 2211,
- serie 23 1 2323 et 2367;

- série 25 0 2501, 2509. 2511 et 2512,

La derniere 26 jaune. la 2627, e¢st actuel-
lement en révision @ Salzinnes, et ressortira
dans les prochains jours en bleu.

O les rencontrer? [l est encore plus diffi-
cile de le dire que pour les locomotives
diesel. Clest surtout vrai pour les 23,

circulant  sur l'ensemble  des  lignes
clectrifices. et cela d'autant plus qu'il n'en
subsiste que 2 exemplaires. De plus, ces

machines passeront au début de cette annce
en revision et la série sera a4 ce moment
uintformeément bleue.

In ce qui concerne les 22 et 25, il est
toutefois plus facile de les dénicher, car
souvent utilisées sur des relations voya-
veurs, Les 25 sont surtout visibles en téte
des IR k StNiklaas-Leuven, ¢t en téte des

PHOTO 21-21  Trois locomotives électriques de séries différentes parées de la livrée
Jjaune : les 2217, 2610 et 2318 (cette derniére en véhicule). Ces trois engins sont

aujourd’hui en bleu. Train 48911, Floreffe, 2-6-1984.

trains P constitués de rames réversibles M2
au  départ d'Antwerpen-Centraal, Les 22
fréquentent deux axes en particulier @ la
dorsale wallonne avec les IR m Charleroi-
Liers, et la ligne 96 entre Bruxelles - Mons
et Quévy on elles assurent un grand nombre
de trains P, et dans une moindre mesure des
trains de marchandises.

La révision de ces machines est beaucoup
plus espacce. si bien que I'on devrait encore
voir des exemplaires en jaune durant 2 ou 3
ans.

L'uniformisation du parc  est  donc
pratiquement réalisée. et la rencontre d'une
locomotive diesel verte ou d'une locomotive
¢lectrique jaune devient de plus en plus
rare, ¢l ne tient surtout qu'au pur hasard et 4
la chance de chacun...

Photo * J-L VANDERHAEGEN

La livrée des locomotives a toujours ¢volue
avee le temps. On a ainsi assisté a4 un
changement de livrée en moyenne tous les
dix ans.  Par  contre. les  actuelles
décorations, jaune pour la traction diesel et
bleue pour la traction ¢lectrique, sont
d'application respectivement depuis pres de
I8 et de 15 ans. En fait, la plus ancienne
livrée vigueur sur  les
locomotives est celle appliquée aux engins
de manoeuvres (la décoration a Z jaune) qui
tient maintenant depuis plus de 25 ans!

toujours  en

A quand de nouvelles livrées pour nos
locomotives?

Serge MARTIN.

Courrier des lecteurs

Mésaventure téléphonique avec la
SNCE...

Desireux de revenir de vacances en train, je
m'adresse tout naturellement a la SNCF. Je
logeait dans le département du Lot (Sud-
Ouest). a 10 kilometres de la gare de Cahors
(axe  Toulouse-Paris) et a 20 km de
Monsempron-Libos  (axe  Agen-Limoges-
["aris)

Comme 1l n'existe plus d'indicateurs 4 la
SNCF (leur prix est jugé trop cher. bien
qu'encore imprimés i trés faible tirage pour
les besoins des gares!). mais  seulement
quelques dephants distribués dans certaines
stattons (quand elles ne sont pas en rupture
de stock...) qui reprennent les horaires de
certains  trains  seulement, je décide de
teléphoner a la gare la plus importante
Cahors. Je connaissais I'existence d'un train
autos-couchettes  Toulouse - Schaerbeek
sans changement a Paris et avec arrét a
Cahors. Je compose done le 65 22 50 50.
\pres 2 sonneries, un répondeur m'annonce

que le bureau d'information est fermé
jusqu'd 14 heures (il est 13h45). Un quart
d'heure plus tard, je retéléphone au méme
numcéro. A nouveau, c'est un répondeur, i
voix féminine, qui me répond : "lei la
SNCF, toutes les lignes (?) du burcau
d'nformations  sont  occupées.  veuillez
rappeler ultéricurement”, Et ceci i 2 reprises
sans  résultats...  Commengant 4 me
décourager, j'essaye cette fois la gare de
Monsempron-Libos, service information. Je
compose le 33 66 50 50. C'est une fois de
plus un répondeur qui me répond et
m'annonce que le numéro a changé et qu'il
faut désormais appeler au 56 92 50 50. Je
raccroche donc et forme ce numéro. Encore
un répondeur automatique, qui me répond
que.  pour les  renscignements el
réservations, il faut appeler le 36 35 35 35.
Faute de mieux, je forme le numéro. Une
petite  sonnerie retentit, puis encore un
répondeur (décidément!) m'informe que ce
numéro n'est pas attribu¢! Enragé, je décide
de rappeler Cahors. Oh! miracle. Quelqu'un
a4 moiti¢ endormi daigne me répondre. Je
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demande 4 quelle heure part le train pour

Bruxelles: il me répond qu'il ne circule pas

avant le 5 septembre!!!

- Y a-t-il alors un train de nuit pour Paris ?

= Oui, 2 00h23.

- Lt plus tot, v en a-t-il un ?

- Oui, mais 1l faut prendre le train jusqu'a
Foulouse (150 km), puis prendre le TGV
pour Bordeaux et Paris (300 km).

D'ot 450 km de détour, bien évidemment

pay¢s par le client au prix fort, sans compter

la perte de temps...

Désespéré. je remercie hypocritement cet

agent  pour ses renseignements, el je

raccroche.

Finalement. je décide de prendre la voiture

familiale pour revenir dans ma chére Bel-

gique.

Et dire que la SNCF s'étonne de perdre sa

client¢le. Par contre, France Télécom en

gagne un fameux paquet...

Heureusement (ou peut-étre dommage) que

le ridicule ne tue pas, sinon la SNCF serait

enterrée depuis longtemps!
A.D. de Rixensart.




Livraison de la seconde serie de Break marocaines

En 1992, les chemins de fer marocains
(ONCEF) ont commandé a l'industrie belge
(BN-Bombardier-Lurorail @ Brugege) une
seconde seérie d'automotrices triples (voir
EN LIGNES 1] page 47), identiques aux &
rames liveées précédemment de 1983 a
[ 984, et basées sur les Break de la SNCB.

Retour en arriére

On ne peut parler de ces nouvelles automo-
trices sans se¢ rafraichir la mémoire en
elfectuant un retour del0) ans en arriére.

En 1981, FONCF langa un appel d'offres
international pour la fourniture d'automo-
trices  ¢lectriques appelées a assurer des
mars 1984 la nouvelle relation TNR (Trains
Navettes Rapides) & 160 km/h entre Rabat
et Casablanca (+/- 80 km)

Parmi les nombreux projets avances, c'est
celui proposé par nos constructeurs natio-
naux. la BN et les ACEC, qui remporta le
marché, avec une version "marocanisée” de
la "Break” SNCB. dont les 70 premieres

unités étaient 4 ce moment en cours de
livraison.

Le contrat définitif, d'une valeur de 800
millions de FB, fut signé le 9 juillet 1981, et
comprenait la livraison de 8 automotrices
triples entre décembre 1983 et février 1984,
En outre, la BN, les ACEC et la SNCB
s'engageaient & assurer des stages pour les
techniciens et cheminots marocains, afin de
les familiariser avec ce nouveau matériel,
ainsi que la réception provisoire, les essais
en ligne et le rodage.

Plusicurs facteurs ont jou¢ un role prépon-
dérant dans ce choix. Parmi ceux-ci. la
configuration des nouvelles automotrices
"1980" ou "Break" de la SNCB (numéros
301 4 370), se rapprochant fortement des
souhaits et impératifs marocains, et qui de
surcroit  fonctionnaient  sous la  méme
tension, les chemins de fer marocains étant
en effet électrifiés en 3.000 V= comme le
réseau belge. 1l était donc possible aux
décideurs et techniciens de 'ONCF de tester
“réellement” le matériel proposé en ac-

compagnant les automotrices de la SNCB.
De plus, la SNCB et I'ONCF établirent a
cette occasion, en 1982, des liens privilégiés
de collaboration. Les chemins de  fer
marocains  présentent en effet des
similitudes avec le réseau belge, notamment
en ce qui concerne le kilométrage (1.756
km). la densité de la population, la nature
des marchandises transportees,
I'électrification des lignes en 3.000 V=; ccl
ensemble de facteurs fait en sorte que les
méthodes et les solutions choisies  pour
exploiter le réseau marocain sont  plus
voisines que celles rencontrées sur  les
grands réseaux comme la SNCF ou la DB

La construction et la livraison des 8 Break
marocaines furent réalisées a la suite des 70
premicres automotrices (301 a 370) de la
SNCB (la 370 fut livrée le 30 novembre
1993 4 la SNCB).

La fourniture des automotrices 371 a 440
débuta juste aprés, le 7 avril 1984, avee la
livraison de la 371 la chaine de
construction ne fut donc 4 aucun moment
interrompue

Iy a 11 any : lantomotrice marocaine ZMC/ZR/ZRC 5 effectue un parcours d'endurance entre Brugge et Bruxelles-Midi.

Iiterbeek (Anderlecht), 19 janvier 1984. 'hoto

14 S

Pierre HERBIET.
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PHOTO 21-37 Le 18 novembre 1983, la premiére Break marocaine fut présentée aux autorités marocaines ef a la presse. Pour celte
occasion, un trajet Bruxelles-Midi - Brugge, Brugge - Charleroi et Charleroi - Gent St.P. fut mis en marche. Le parcours vers Charleroi est
ici photographié lors de son passage a Waterloo. Photo © Jean-Luc VANDERHAEGEN

PHOTO 21-27

construites  en  aciers  spéciaux, afin de
Pour la petite  his- résister @ la corrosion due a l'atmosphére
saline; la ligne Rabat - Casablanca longe ¢en
effet la Cote Atlantique sur la totalit¢ du
parcours.

toire, signalons que
lautomotrice 362
suivait au déblock sa

cousine  pour  lui
POorter Secours an cas
...

Bruxelles-Midi.
Pharer - Jean-Lu
FANDERHAECGEN

La puissance des moteurs de traction est
plus élevee @ 354 kKW au licu de 310, soit
une puissance continue totale de 1.240 kW
¢t unihoraire de 1416 KW, Ce surplus de
puissance @ notamment ¢t¢ dicté  dans
I'¢ventualite de l'adjonction dans le futur
d'une seconde voiture intermédiaire,

Un frein  électrique  rhéostatique a été

installé 4 la place du frein a récupération
¢quipant les automotrices belges.

(':ll‘:lt‘t(‘riﬂiqut‘!‘i propres aux La premicre voiture, LlL'.\.lf._'HL".l.' /fM.{I' est la T..;: masse totale de la rame atteint 131 t a
. seule qui est motorisée, ¢quipée de 4 vide et 160 1 en charge.
AMEs marocaines moteurs de traction ¢t d'une cabine de L'aménagement intéricur est identique aux
conduite rames SNCB, sauf” en ce qui concerne les
La ditference tondamentale par rapport aux inscriptions  bilingues  arabe/frangais.  La
automotrices de la SNCB résidait dans la La seconde voiture est la remorque inter- remorque  intermédiaire comporte 100
composition portée a 3 caisses, par l'ad- médiaire, désignée ZR. places assises, toutes de seconde classe.
jonction  d'une  voiture  non  matorisée
intercalaire:  cette  disposition  fut  reprise La 3¢me voiture désignée ZRC, est ¢quipée La décoration extéricure est totalement dif-
plus tard par la SNCB, puisque toutes les d'unc cabine de conduite, de l'appareillage férente, les automotrices marocaines étant
300 ont ¢t transformeées entre 1992 et 1995 ¢lectrique et de l'unique pantographe de la ¢n effet habillées de la superbe livrée stan-
en automotrices triples rame. Les  caisses  des  voitures  sont dard des ONCF,

EN LIGNES 21 ——M— 15



La caisse est peinte en jaune clair, tandis
qu'un large bandeau de couleur rouge-car-
min bordé d'un bord doré. est peint sur toute
la longucur de la rame a hauteur des
fenétres et en formant du coté de la voiture
ZRC une fleche. Ce méme bandeau entoure
¢oalement les pare-brise des cabines de
conduite, ainsi que toutes les portes d'aceés
saut celles du fourgon.

Le sigle ONCF (une étoile chérifienne) est
place en reliet et en couleur dorée dans un
ceusson au milieu des faces frontales, Le
numero de automotrice est inscrit, ¢gale-
ment en reliet” et en couleur dorde. sur une
plague fixée entre les phares.

feux blancs supplé-

Ajoutons encore que 2

mentaires  lurent  gyoutés  au-dessus  des
cabines de conduite. et qu'un chasse-pierres

clait fixe sur chaque tace avant
LES NOUVELLES
AUTOMOTRICES
les 6 nouvelles automotrices numérotées
IMCIZRIZRC 11 a 16 absolument

identiques aux préccdentes (ZMC/ZR/ZRC
1 4 8). a la seule exception du chauffage a

sont

air puls¢ remplacé par un systeme d'air
climatis¢.  Extéricurement. on notera la
suppression des deux petits feux blancs qui
se trouvaient au-dessus des pare-brise des
rames de la premigre série, ainsi que la
presence sur la toiture de cotfrets pour la
climatisation

Il e¢st @ noter que la BN avait proposé de

construire les nouvelles rames sur base des

PHOTO 21-31 Une belle vue de nuit a Bruxelles-Midi de 'automotrice ayant effectué le parcours de présentation a la presse le 18 novembre

1983, Photo . Pascal DUBOIS

16

Pendant les parcours d'essais de 1983-1984, des Break SNCB ont di secourir a plusieurs
reprises des rames marocaines défectueuses, comme ici a Bruxelles-Midi o la 335 attend
louverture du signal pour ramener a Brugge une automotrice malchanceuse.

Photo : Pierre HERBIET

voitures intermédiaires ajoutées aux Break
de la SNCB (comme ce sera le cas pour la
voiture reconstruite de l'automotrice 343)
Cette solution qui aurait permis d'abaisser le
prix ne fut toutefois pas acceptée par les
techniciens marocains, préférant dans un
but de simplicit¢ I'uniformisation maximale

des deux séries,

La SNCB assure la réception provisoire et

le rodage des automotrices avant leur

expédition en bateau vers le Maroc.

—— ENLIGNES 21—
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La premicre rame (ZMC/ZR/ZRC 11) est
sortie d'usine vers la fin du mois d'octobre,
et soumise dés le 27 octobre aux premiers
essais en ligne. Les parcours d'essais et de
rodage s'effectuent généralement en com-
mengant  par  un  trajet Brugge a
Oostende. ensuite vers Kortrijk via Lichter-
velde, suivi par une marche a4 160 km/h

de

jusqu'a Gent SLP. et du retour vers Brugge
deux
embarquées

rames ont cle

d'Antwerpen @

Les premicres

au port
destination du Maroc fin décembre

bl T



AUTOMOTRICES ELECTRIQUES ONCF
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Généralités X Partie électrigue

Effectif A0 s 8+ 6 | Constructeur BN division Bombardier | Constructeur ... ACLEC Charleroi
Type to triple : ZRC + ZR + ZMC | Eurorail & Brugge Type de commande 2 hacheurs a thy-
NS ONCF : ZMC/ZR/ZMC 1 a8et 11 a 16 | Date de construction : 1983-1984, 1994-1995 | ristors (4 commande ¢lectronique) alimentent
Ecartement 1,435 m | Capacité (places assises) ZRC : 39 A + | chacun un groupe de 2 moteurs de traction
T'ension d'alimentation. L3000V 40 B, ZR : 100 B, ZMC : 99 B (total places | couplés en permanence en série.
Masse §vide 2. ..comwininrmagei 31t [debout:9 A +75B) Moteurs de traction : 4 moteurs ACEC AE
Masse totale - ... s 145t | Freinage : frein automatique 4 commande [ 231.15 autoventilés, suspendus en 3 points.
Masse totale en charge @ ... 1601 électro-pneumatique,  combiné & un  frein | puissance unihoraire @ i 373 KW
Puissance unihoraire 1.492 kW | rhéostatique des moteurs de traction. PUISSANCE CONLNUE & oo 334 KW
Puissance continue ... LL.416 KW Deux disques de frein par essieu + un bloc | Transmission ¢lastique a lamelles, type

\cceelération maximale au démarrage
160km/h
1010 mm
975 mm
1.262mm

Vitesse maximale

Diamétres des roues motrices : ..
Diamétres des rouces porteuses ..
Hauteur du plancher

0,53 m/s?

nettoyeur par roue

Bogie Wegmann WTR 4 suspension
pneumatique sccondaire.
Installation de chauffage radiateurs

¢lectriques @ air pulsé sur les rames de 1983,
air climatisé sur les rames de 1994,

Attelage : automatique intégral GF

Sécurité : systéme d'arrét automatique ATS

Secheron de BBC.

Appareillages auxiliaires :

- un groupe moteur-compresseur:

- un double groupe de moteurs-ventilateurs
de refroidissement des hacheurs;

- un convertisseur statique 3.000 V/110 V

pour l'alimentation de I'éclarage
- détection électronique du patinage et
survitesse agissant sur les hacheurs.

Les automotrices de la nouvelle série ne se différencient des premiéres que par leur équipement d'air climatisé et 'absence des deux petits
fenx blancs au-dessus des pare-brise. L'automotrice ZRC-11 est vue a Brugge, le 30 novembre 1994.

["hoto - Jean-Lue VANDERHAEGEN
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A propos des voitures " Gril-Express" de la SNCB

Origine

Faisant suite & la mise en service de 1962 a
1968 d'une série de 42 voitures-restaurants,
couramment  appelées  les "rouges". en
remplacement des vétustes voitures-restau-
rants de o CIWL, la SNCF commanda de
1967 & 1969 un total de 538 voitures-restau-
rants d'une conception nouvelle.

Construites par De Dietrich de 1970 a 1972,
voitures  baptis¢es  "Gril-
lxpress” particularité¢  d'étre
amenagees en libre-service. Cette formule
avinl ¢le expérimentée dés 1963 sur 5
vortures-restaurants  transformeées. et cn
1966 sur 2 voitures  prototypes.  Cette
disposition fut favorablement accueillie par

ces  nouvelles
avaient  a

les vovageurs,

i volre se composail |

d'une cuisine ¢quipée de tours 4 micro-
ondes. d'armoires frigorifiques. d'une fri-
teuse. de chauffe-plats. ete.:

d'un self=service comportant une piste de

chemimmement des  platcaux  devant  des
presentoirs pour les hors-d'ocuvre, plats
froids ¢t chauds. desserts. boissons. elc.
pour aboutir & la caissicre:

d'une salle & manger de 28 places.

La voiture possédait sa propre  source

d'energie. produite par un moteur diesel
Povaud de 64 kW accouplé i un alternateur.
Les parois intéricures élaient composées de
panneaux décoratifs beiges avec des chissis
e garniture rouge. Le sol éait recouvert
d'un tapis de couleur verte ¢t noire. La
livrée extérieure était rouge en bas de caisse
¢t gris inox au-dessus de la ceinture. La
toiture grise ¢tait soulignée dans sa partic
inféricure par un  bandeau rouge. Les
mseriptions et e sigle Gril-Express ¢n
leintes orange et jaune ¢laient apposcés dans
la partie intéricure de la caisse.

Les caractéristiques techniques et le plan de
i voiture ont €1¢ donnés dans le "EN
LIGNES" n®135 page 37

Les Gril-Express furent incorporées dans la
plupart des tramns rapides ¢n France ainsi
que dans quelques internationaux tels que le
Palatino, le Galilei, le Stendhal, I'Edelweiss,
I "Arbalete. Le Rouget de I'sle, le Puerta
Del Sol. le Rome-Express, etc.

avenement du TGV, & commencer sur
axe Paris = Lyon - Marseille. eut pour con-
sequence de remplacer les trains rapides de
jour par des rames TGV, Plus tard, lors de
I mise en service du TGV-Atlantique, on
phénomeéne
relations au départ de Paris vers Toulouse et

constata le méme sur les
Bordeaux

Un bon nombre de  voitures-restaurants
classiques ¢l Gril-Express se retrouvérent
amsi sans affectation avee, pour  conseé-

quence finale, leur garage, voire méme,

pour certaines, la radiation.

Quelques voitures furent toutefois recon-

verties @ des utilisations  particuliéres

voitures-conférences,  espaces-enfants et

détente, voiture audiovisuelle (cinéma), de

mesure des rayonnements ionisants, etc.

D'autres encore furent revendues

d'occasion:

- une voiture en ltalie 4 l'agence de voyage
"Taly-Express";

- 2 voitures aux chemins de fer Portugais
(CP);

- 7 voitures aux NS (transformées en voitu-
res-buffet);

- 4 voitures 4 la SNCB.

Les Gril-Express a la SNCB

La SNCB désirant remplacer les anciennes
voitures-restaurants  CIWL,  qui  ne
répondatent plus aux exigences actuelles en
mati¢re de confort, décida en 1993 d'acheter
4 voitures-restaurants 4 la SNCF, et de leur
apporter une modernisation compléte. En
attendant leur transformation, 4 voitures-
restaurants furent loudes a la SNCF pour
une période d'un an. 11 s'agissait des Gril-
Express 61 87 8890 166-7 et 61 87 8890
167-5. et de 2 voitures-restaurants "Club
34" (provenant de la transformation de 2
voitures-restaurants "rouges”) : 61 87 8870
007-7 et 67 87 8870 027-

Ces 4 voutures furent transférées vers la fin
du mois de mai de l'atelier SNCF de Péri-
gueux  vers  Bruxelles-Midi, incorporées
dans des trains internationaux normaux. Les
2 voitures Gril-Express furent rapidement
mises  en  service  avece  les  nouveaux
numéros UIC (SNCB) 61 88 8890 166-6 et
61 88 8890 167-4. Par contre. pour ce qui

concerne les 2 voitures "Club 34", la pre-
mi¢re : UIC (SNCF) 61 87 8870 027-5,
renumcrotée sur papier UIC (SNCB) 61 88
8870 027-4, fut immédiatement rebutée
suite a des spécifications techniques ne
correspondant pas i celles de la SNCB. La
seconde voiture, 61 87 8870 007-7, UIC-
SNCB 61 88 8870 007-6. fut mise en
service durant une trés courte période, avant
d'étre elle aussi rebutée pour les mémes
raisons. Les deux voitures furent renvoyées
¢n France dans le courant du mois de
septembre 1993, et échangées contre deux
autres voutures Gril-Express @ les 61 87
8870 139-8 (arrivée en Belgique le 21-9-
1993) ¢t 61 87 8870 116-6 (arrivée en
Belgique  le 24-9-1993):  c¢lles  furent
renumerotces respectivement 61 88 8870
139-7T ¢1 61 88 8870 116-3

Les 4 voitures Gril-Express furent incorpo-
rees. sans aucune modilication, si ce n'est
I'apposition du logo SNCB et du nouveau
numero UIC, dans les trains EC 96-97 "lris”
Bruxelles-Ziirich. Int 295-296 "Edelweiss”
Bruxelles-Basel et Int 282-287 Bruxelles-
Paris

A partir de ce moment, les voitures-restau-
CIWI

auparavant les services cités plus haut,

rants Oranges o i[lli Ll?ihllfilik‘lll

n'ctaient  plus  wtibisées que dans 't
2827287 Amsterdam - Paris, el quelques
I'AA (Schaerbeek Fréjus. Schaerbeek -
Lubljana, Schaerbeek - Biarritz. Schaerbeek
- Lourdes, elc.)

A noter que jusqu'a la fin du mois de mai
1993, une ancienne voiture-restaurant bleue
des CIWL  circulait
282/487 Amsterdam-Paris.

La location des 4 voitures Gril-Express

encore  dans  'Int

n'c¢tait done qu'une solution temporaire, en
attendant la transformation des 4 voitures
Grill-Express rachetées d'oceasion,

PHOTO 21-22 La voiture "Club 34" 61 88 8870 007-6 incorporée dans I'INT 295

"Edelweiss”. Bruxelles-Nord, 18 aofit 1993.
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Ces derniéres furent amences de l'atelier de
Périgueux a Forest-Midi dans le courant du
mois d'zout 1993, 11 s'agit des voitures 61
87 8870 126-5 (radiée a la SNCF en octobre
1992), 61 87 8870 140-6 (radi¢e en aont
1992). 61 87 8890 146-9 (radiée en
septembre  1992) ¢t 61 87 8890 [42-8
(radiée en septembre 1992).

l.¢ 23 septembre 1993, clles furent transfé-
rées a Schaerbeek, et plus tard a l'atelier
CIWL de Slijkens a Oostende. Clest en effet
cel atelier qui avait ¢été choisi pour procéder
i leur complete transformation.

A\ noter que la Direction de la SNCB avait
envisage  d'acquérir  quelques  voitures
supplémentaires pour servir comme réserve,
mais cetie wée a finalement ét¢ aban-
dannee

Comme la modernisation des 4 voitures prit
heaucoup plus de temps que prévu, et que la
location des 4 Gril-Express élait arrivée a
expiration, la SNCRB décida tout simplement
de supprimer la restauration dans la plupant
des TAA durant tout I'¢eé 1994, et ce a la
erunde deception des voyageurs!

La premicre voiture enticrement rajeunie
(voir EN LIGNES 20 pages 31-32). renu-
88 8870 001-9 UIC, 16.001
SNCB et reconnaissable a4 son  sigle
RESTO. finalement d'atelier le 20
septembre 1994 et fut acheminée d'Oos-
tende a l'atelier central de Mechelen, Le 28
septembre elle rejoignit Forest-Midi, et fut
utilisee pour Ta premicre fois le 10 ou le 11
actobre dans les [t 282/287 entre Bruxelles

merotée 6l

sortil

¢t Pans. Une genérateur
clectrique P'obligea toutefois & retourner a
latchier de Forest-Midi pour réparation; et

ce n'est finalement que le 18 octobre gqu'elle

panne a  son

entra détimtivement en service, dans 1'Int
I82/287 Bruxelles-Paris.
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La voiture Gril-Express 61 88 8890 167-4 incorporée dans I'EC 95 "Iris". Bruxelles-Midi,

décembre 1994.

l.a seconde voiture, la 16.002, fut liveée le 3
novembre 1994 mais, suite a des problémes
de manque d'étanchéité aux réservoirs i
gasoil, dat rentrer en atelier pour réparation.
l.c 23 novembre, un parcours d'essai fut mis
en marche de Forest-Midi a Gent-StP. et
retour. au cours duquel des fuites de gasoil
¢taient toujours constatées. La 16.002 fut
renvoyée pour réparation a l'atelier CIWL
d'Oostende le 25 novembre.

Les 16.003 et 16.004 furent réceptionnées
au début du mois de décembre.

Depuis le milicu du mois de décembre,
trois voitures RESTO sont. théoriquement,
incorporées dans les relations suivantes

Photo - Christian DOSOGNE.

- EC 96 "Iris" Bruxelles-Ziirich :

- EC 97 "Iris" Zirich-Bruxelles:

- Int 282  Amsterdam-Paris-Nord  entre
Bruxelles et Paris-Nord et retour 4
Bruxelles dans 1'Int 487.

La quatrieme voiture sert de réserve d

Forest-Midi.

A partir du prochain service d'é@é. une

vouture-restaurant sera  incorporée

dans les EC 96 et 97 "Iris"; les voitures

Resto seront, & ce moment, intégrées dans

les EC 90 ¢t 91 "Vauban” en remplacement

de la vouture Gril-Express de la SNCF.

Les tableaux ci-apres donnent une récapitu-

lation des voitures "Gril-Express” et" Club

34" loudes et rachetées par la SNCB.

sSuIsse

PHOTO 21-23  Jusqu'au prochain service d'été, les voitures RESTO resteront incorporées dans les EC 96-97 "Iris". Des voitures-
restaurants suisses devraient les remplacer dés le 27 mai prochain, L'EC 96 Bruxelles-Ziirich a Gembloux, le 4 janvier 1995.

Photo - Jean-Luc VANDERHAEGEN.

— ENLIGNES 21 —
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