


t du Preszdent I i 

Borne et heureuse année! 
Avec ce premier numéro de 1995, toute l'équipe du PFT vous souhaite, i vos 
prachw, à votre famille et il vous-mkme, une excellente année, au cours de laquelle 
elle essaiera de réaIiser vos désirs ferroviaires ... Car n'oublions pas que. si le P R  
existe, c'est grâce Q vous, I votre soutien. A vos encouragements. 

Vous avez déjA été nombreux A renouveler votre cotisation. qui nous permet 
d'améliorer constamment la presentation de votre revue ferroviaire. Ainsi, vous avez 
pu remarquer. dans le numéro 20, cette amélioration tant au point de vue de la 
netteté des textes, que de la qualité de certaines photos. Nous avons en effet pu 
réaliser le tirage des dias par sérigraphie, ce qui les contraste nettement mieux. et 
intmiuire quelques photos couIeurs. Nous essaierons dés lors de continuer dans cette 
voie qui. bien que fort cofiteuse, ameliore la qualité l'ensemble. II ne nous reste. 
pour gbneraliser ces nouveautés, qu'à augmenter le tirage. et donc les ventes. Plus 
que jamais. abonnez-vous.. . 
D'autre part. la saison débute déj8 et vous recevrez prochainement le programme des 
premiéres aciivités sous pl i  séparé. Nous vous y attendons nombreux. petits et 
grands. jeunes et moins jeunes. 
Enfin, nous avons modifiC les frais d'envoi des articles que mus éditons et 
distribuons. Ils sont maintenant caIculés en fonction du poids, ce qui diminue 
nettement le coili lorsque plusieurs articles sont commandes ensemble. 

Banne lecture. 

400 FB (non membre 450 FB). frais d'envoi inclus. 
communication : Photo-thème 12. - 
Premi6re 
PHOTO 21-36 
Le 17 septembre dernier, k PFT a organisg un grand pdriple d'adieu IYUX dern i *s  
remorques du type 734 de l'atelier de Merelbeke. La rame. rvmposde des autorails 448 1 ei 
4405 encadrant les remrques 732.05 ef 732.03, PSI phorogmphii!e à ErptcMere: Ù I ' endd 
où la ligne 82 Bumi-Aalsî passe sous la ligne 5 0 ~ .  Sur le pont, passage d'un IC vers 
Knakk JBIankenberge. 
Photo : Christian DDSOGNE. 

Le 14 novembre 1983, une aufomtrice Break marocaine ayanl eflectuué une mnrche 
d'essai, & b Brugg~ La gare &uU encore JquipPc de signaux mécanique& Sth 
nouwlles automotrices identiques sottr actueliement en murs de fivraison aux Chemins de 
fer wrocaim 
Photo : Pierre HERBIET. 
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NOUVEAU !! 
Votre revue "EN LIGNES" est désormais accessible 
sous forme de fichier informatique au 010165.00.55 
(14.4K 8N1) serveur télématique "RAIL" de 20h00 à 
OOhOO ou par courrier électronique : envoyer un 

Aammum 
Nous avons dû modifier quelque peu le programme et certaines 
dates de voyages p u r  &ire présents h des manifestations décid&s 
récemment. Voici le nouveau planning : 

Diman& 19 murs : débroussaillage de la ligne 128; 
Sariiedi 25 murs : voyage en Campine avec I'autorail4006; 
Lundi 1 7 avril : navettes Ciney-Spontin avec un 46; 
W e d i  20 - : adieu aux automotrices types 1950- 1953 et 

1954"; 
Samedi 24juin : voyage sur 1' Athus-Meuse. 

Les abonnés reçoivent les renseignements concenianr les voyages 
dans un "En Lignes" spécial. Un rkpondeur est If votre disposition 
au 02/770.51.82 er un fax au Ml66.45.41. 
Avant toute séance de aëbrows~illage, il y a lieu de prendre 
contact avec B. Dieu au 065n8.29.22, qui précisera l'endroit du 
rendez-vous. 
Les persomes dksiruni participer b6néwiemeni li la restaumîion de 
noire meriel peuvent nous joindre par rdldphom ou par écrit. 

I PETITES ANNONCES I 
O Cherche tout document (cartes postales, photos, articles,.. .) de 
l'ancienne gare de Sart-Moulin (ligne 115 Braiwl'Alleud - 
Tubize). 
J-L FIRRE, rue de la gare 9, 1420 BRAN-L'ALLEUD. 

O Je recherche des personnes s'intéressant aux travaux TGV afin 
d'échanger des photos de ceux-ci. 
Philippe NDTTE, rue de Lessines 12,7890 ELLEZELLES. 
P 068154.25-14. 

.... O Je recherche de. documents. photos, cartes postales, sur la 
ligne SNCB 86 Basècla - Thurnaide - Tourpes - Leuze-en-Hainaut 
- Grandmm - Moustier - Frasnes-les-Buisserd - Ellignieç-lez- 
Anvaing - Dergneau - Renaix - De Pinte. 
Philippe HOTTE, me de Lessines 12. 7890 ELLEZELLES . 
P 068154.25.14. 

0 Afin d'kditer une brochure retraçant l'histoire de la gare de 
Marbehan et de ses dépendances (Habay, Houdeurnont. Rulies. 
Mellier, Lavaux ainsi que la ligne 155 jusqu' i Virton). je recherche 
des documents, plans, photos, dates, de l'origine i ce jour. 
Rqhë1 BRACONNER, rue Nouvelle 30.6724 M A R B E W .  
P 063.141.15.64. 

P Recherche pour achat ou copie : films cinéma (tous formats) 
relatifs au Chemin de fer Electrique Bruxelles-Tervuren, et aux 
lignes vicinales voie normale. 
Contactez : Michel SMET, B f  1550 (Centre Monnaie) - 1000 
BRUXELLES. f privé : 02673.13.66 - bureau (do STIB heures de 
bureau) : 021515.23.14. 



Nos voyages 

samedi 9 juillet 1994 

VOYAGE DANS LES 
CANTONS DE L'EST 

Depuis quelques années déjà, les congés 
annuels sont, pour le PFT, synonyme 
d'excursion ferroviaire dans l'Est de la 
Belgique. EII 1994. Ie PFT proposait i ses 
iiicmhres uii voyage à double orientation. 
c'cst-é-dire coniportant deux parcours : le 
premier. plus spkialernent destiné aux 
:iiiiateurs-ptiiit(~grdphes, ralliait dans une 
prcinikre phase la ville allemande de Stol- 
hrrg, puis empruntait la célèbre Vennlmhn; 
I;i secoiide drsiinariciii, visant plus panicu- 
l ilrcnieni les touristes d'un jour. était quant 
ii clle tixée i Bürgenbacli, village dans 
lequel existent de iiombreuses possibilités 
de distraction. Uiie autre originalité 
&iiiaillait Ggaleinent ce voyage puisque deux 
poiiits d'cirigine avaient OtO fixks : une 
rame de voitures K1 quittait Bruxelles- 
Midi. rciiirirquéc par une des nouvelles 
iiçquisiticiiis du PFT. la locomotive diesel 
5927. wridis que I'aurre train. compose 
Cgalenieiit de voitures K I  de premikre 
cliissc. étiiit irüçtS par la désormais bien 
cciiiiiuc 6077. Ces deux çoiivois ont ét6 

fusionnés en gare de Liége-Guillemins. 
sous la forme d'une rame encadrée; c'est 
d'ailleurs à partir de cette ville qu'a 
rkellement débuté la journée. 

Le village de Raeren a constitué la pre- 
miére dtape du voyage. C'est donc la ligne 
37 (appelée également ligne de la Vesdre) 
qui a tout d'abord &té parcourue. Elle date 
de 1843 : le premier tronçon (Liège 
Guillemins-Chaudfontaine, 8 km) a été 
imuguk le 2 juiIlet; seize jours plus tard. 
la section Chaudfontaine-Verviers-Ouest 
(18 km} était ouverte au trafic, suivie le 24 
octobre. de la liaison Verviers-Herbesthal 
(15 km). Sa construction a &té réalisée par 
les Chemins de fer de 1'Etat belge; sun 
Electrification (entre Liége et Aachen-Hbf) 
date du 18 mai 1966. 

LRS voyageurs auentifs auront pu remar- 
quer depuis le train spécial Z 18254, le 
pont du Val-Benoît enjambant la Meuse, les 
tunnels de Chaudfontaine et: Goffontaine. et 
les viaducs de Ensival et Dolhain (ouvrages 
d'art nécessites en raison du caractère 
encaissé de la vallée de la Vesdre), les 
gares typiques de Trtioz, Pepinster et 

Verviers-Central. 

A Herbesthal, nous quittons l'axe Belgique 
- Allemagne pour nous diriger, par la ligne 
49. vers Eupen. capitale de la Communauté 
germanophone : ouverte en mars 1864. 
cette courte section etait B l'origine 
exploitBe par la Rheinische Eisenbakn 
Gesellschaj?. ta région d'Eupen-Raeren 
(tout comme celles d'ailleurs de Moresnet. 
Sourbrodt. Malrnedy et Si. Vith) apparte- 
nant, avant Ie Traité de VersaiIIes (1919). i 
l'Empire fhltral allemand. 
Quant à la section Eupen-Raeren, M n  
inauguration date du 3 août 1867: la 
concession émit alors octroyée nu 
Preus.vischc Stautseisenbahn. C'est en 
Rvrier 1921 que l'exploitation de la ligne 
49 a &té reprise par les Chemins de fer de 
1 'Etut k l g e .  ies quelques kilométres 
séparant Welkenraedt d'Eupen ont éte 
électrifiés en mai 1984 et la viiesse de 
référence panée. à cette uccasion. i 90 
krnlh. parallèlement à la mise en Deuvre du 
ci.lèbrt: plan IC-IR de la SNCB. 

&puis le  3 juin 1984. ce sont les IC 
Oostende-Eupen et les trains L Spa-Eupen 
qui empruntent quotidiennemeni cette 
1 igne. 

PHOTO 2I=22 L'arrivée de notre tmh spécial à Raeren. Ici, la rame sera scindée en deux parties : la première, menée par la 5927, 
continuera vers Scolberg, la seeonàe vers Bürgenbaeh. Photo : Jean-Luc V A N D E M E C E N .  



Quant h la section Eupen-Raeren, elle ne 
cnnnaît plus actuellement de trafic régulier. 
En effet, jusqu'en juin 1991, le trafic mar- 
chandises "extraordimire" entre la  Belgi- 
que ei I'AIlemagne transitait par Raeren et 
Stolberg: depuis lors. celui-ci emprume la 
ligne 24 (via Montzen et Aachen), h la 
suite de l'adaptation du tunnel de Bob lae r  
au gabarit admettant des chargements 
exceptiomls. Les quelques trains qui 
continuent A circuler sur la ligne 49 sont 
cmx de I'asbl belge VcmMn qui relient 
Eupen et Billlingen (voire Trois-Ponts) . 

a relié la gare de Stolberg-Hbf Stolberg- mktres de haut. Quelques photos "impni- 
Spiegelmanufaktur, siiige des verreries visées" sont enfin réalisées devant la cabine 
locales; ce tronçon a d'ailleurs été prolongé de Walheim, et cela h la suite d'un faux (!) 
jusqu'i Stolberg-MuhIe et Stolberg-Ham- probPrne moteur A la 5927. A l'arrivée h 
mer en 1881. La seconde phase des travaux Raeren. c'est à un paraliéle de '59' qu'il 
s'est termin& en 1885 par la mise en nous est donné d'assister (201.001 et 5922 
service de la VeRnbahn entre Aachen et de I'asbl Vennbahn et 5927 du P m .  
Monschau, incluant la  section Raeren- 
Walheim. Enfin, la troisième étape. qui 
marque l'inauguration définitive. date de 3. Raemn-Weyw@* 
1889 (Walheim-Stolberg). 

La troisiéme partie du voyage s'est dérou- 
te train spécial a marqué un premier arrêt lée sur la ligne 48, également appelée 
en gare de Waiheirn, station particulière- knbahm (que l'on pourrait traduire par 
ment typique avec sa cabine de siplisa- 'ligne des marais'). Le projet de sa création 
tion et ses paleues. Rappelons que c'est remonte aux années 1850, mais c'est 
juste aprés cette gare que Ia Vennbahn se en 1882 que le gouvernement pmssien 
séparait vers le Nord en direction de Aa- dk ida sa constnrction. Ce projet prévoyait 
chen R&he Er&. Nous poursuivons ensuite la mise en service d'une liaison ferroviaire 
notre route en direction de Breinig et de entre Aachen et Pdm, via Raeren, Mons- 
Stolberg ofi il nous est possible d'observer chau. Waimes et St. Vith, avec une antenne 
les imposants ateliers des verreries vers Trois-Vierges. L'inauguration par le 
Vdr~inigte G h w e r h  Gmbh (VEGM). En Preussische S f a a ~ s e k e ~  s'est faite en 
gare de Stolberg-Hbf (situ& sur l'axiale différentes phases : en 1885 entre Aachen- 
Aachen-K6In). quelques clichés sont réali- Monschau fiuillet)-Malrnedy (dBcembre1. 
sés durant le tete-&queue de la 5927. Nous en novembre 1887 entre M'aimes et 
reprenons ensuite ]a direction de Raeren; Si. Vith, en octobre 1888 entre Si. VÎth et 
I'arrét en gare de Stolberg-Hammer est Bleialf. en octobre 1886 entre Bleialf et 
malheureusement annulé, la perspective Prürn et en novembre 1889 entre Lomrners- 
mettant en présence le chiteau et le train weiler et Trois-Vierges. 
spécial étant gâchke par des grues 
(importants travaux de @nie civil). Nous Rap~elons qu'en vertu des dispositions du 
avons cependant l'occasion de marquer Traité de Versailles, la ligne traverse à 
l'arrêt sur 1 a imposant F&fiba~Mf i .~k~ ,  un deux reprises le territoire de la République 
viaduc de 145 métres de long et de 23 fédérale allemande. 

Notons qu'il existe également une as- 
swiation allemande du m€me nom qui, en 
relation avec la VcnnMn belge. exploite la 
partie Stolberg-Raeren et prolonge ses 
trains jusque Monschau. 

Aprés les premiéres photos i hauteur des 
palettes et de la cabine de signalisalion de 
beren, le train spécial PFT est scindé : Ies 
viiitures de téte (remorquées par la 5927) 
continuent en direction de Stolberg. Ie reste 
du convoi Etant quant h lui achemine par 
I i i  6077 vers Bütgenbach. 

La section Raeren-Stolberg a été inaugurée 
en décembre 1889 par le Preussische 
St~~urseisent~at~n: sa construction s'est 
iouiefois réalis& en trois étapes. Li pre- 
iniére date de 1867. quaiad un raccordement 

O 21-24 La 5927prSte au d4patï en gam de pour le retour d Raeren. On r e q ~ c  sur ia dmiîe des automüs aum'chkns 
(sirie 5081) rachetés par l 'ossocmn demande "Vcnnbah ', et des bcomotives &sel de In DB (BR 2W et 333-3353. 
Photo : Pierre HERBIET. 



EEJOTO 21-2 Comme le personnel de la g a n  de Waiheim ne WMW pas nous wtoriser à effectuer un arrêt-pho!~ iors du parcours de 
retour vers Raeren, ce sem une @usse) panne du moteur de la 5927 qui permehW de le réaliser! Il faut Wois SCrejkîd de- ceriaines 
personnes peu sympathiques. .. . Phato : Jean-Luc V A A D E M E G E N .  

A partir de 1893, la voie fut doutilCe (à 
I'exceptirin toutefois du dernier tronçon cité 
supra) c i  les installations agrandies A la 
suite de l'accroissement du trafic mar- 
cliandiscs entre Aachen, Koln et la Rhur 
d'une pan. et le  Grand-Duch6 de Luxem- 
hciurg et la Lorraine d'autre part. C'est 
;iprès la Seconde Guerre mondiale que le 
trafic. tant voyageurs que marchandises, 
commença ji diminuer. Actueilement. et 
après que la ligne ait &té dkmontée en de 
nombreux endroits, ne subsiste que 
l'exploitation touristique menée par I'asbl 
Vrnnbahn (cfr. supra). 

Noar train sp&cial a. dés le départ de 
Raeren. marqué l'arrêt au signal d'entrée 
çiiié Moiixhau (signalisation du type 
;illeinand). Nous traversons ensuite, en 
rÿmpe de I 1 % Jla forêt d'Eupen en direc- 
tion de l a  commune allemande de Roetgen. 
Puis. c'est ap rb  une pente de 15% que 
iious arrivons i Lammersdorf ou un bref 
arrêt-photo est organisé. Nous rentrons 
alors en Belgique et franchissons la station 
de Konzen. Ce parcours donne bien en- 
tendu l'occasion de découvrir de superbes 
paysages où bocages et forêts se succèdent. 
C'est ensuite la gare allemande de 
Monschau (Montjoie) qui est atteinte : 
celle-ci est située 21 f 1 km du centre. 
Monschau. appelée également la 'perle de 
l'Eifel". est une ville medievale datant 
de 1198. célèbre pour son chAteau (1217) 
inais aussi pour son marché de NoEl. U n  
arrtt-photo est organisé : iI se prolonge 

d'ailleurs quelque peu, une manoeuvre de 
rebroussement étant rendue necessaire à la 
suite de la mise en grande alarme du 
passage niveau ! Nous cantinuans notre 
voyage en direction de Reichenstein (et de 
son imposant viaduc) et de Kalierherberg. 
A partir de ceue localité, le paysage se 
degage, le ml devient herbeux. l'eau 
affleure : nous nous trouvons ic i  bel et bien 
dans te Parc naturel des Fagnes et les 
photographes peuvent s'en domer à coeur 
joie dans ces supehs décors (e.a. i 
Grunkloster). Nous arrivons tout douce- 
ment B Sourbmlt, point culminant de la 
ligne (562 m). C'est de cette gare qu'h 
partir de 1901. une ligne secondaire reliait 
le camp militaire dWElsenborn (construit 
en 1893 par les Prussiens). actuellement 
importante plaine de m m u v r e  de la 
Force terrestre. Sourbdt est toujours 
desservie à l'heure actueIle par des convois 
militaires remorqués par des locomotives 
série 55, via les lignes 45 et 42. Cene gare 
vaut le détour avec sa passerelle et ses 
nombreuses palettes e x - a l l e d e s !  Ap& 
quelques arr&ts en ligne, nous atteignons 
Weywertz (Wévercé) où nous attend le 
convoi remorqué par la 6077, en prove- 
nance de Bütgenbach (ligne 45A en direc- 
tion de Jhkerath, inaugurée en 1912). 

En gare de Weywera. quelques manoeu- 
vres sont réalisées. la 6077 étant placée en 
téte du convoi. la 5927 en queue. Le train 

emprunte alors la direction de Waimes, 
ancieme gare de bifurcation vers St. Vith 
(la section Waimes-St. Vith est aujourd'hui 
déferrée). Nous nous dirigeons ensuite vers 
Malmedy, Stavelot et Trois-Ponts; les 
supehs couIeurs de fin de journk  donnent 
d'ailleurs aux photographes l'occasion 
d'effectuer leurs derniers clichés, par 
exemple aux abords de Malmedy. 
Mentionnons, pour être complet. que cette 
ligne 45 a été inaugurée en deux phases : la 
premitre date de 1867, avec la mise en 
service par la Compagnie Guillaume 
Lwrembourg de la section Stavelot-Trois- 
Ponts: le tronçon Malmedy-Stavelot date 
quant B lu i  de 1914 (Preussische Stuats- 
eisenbahn). C'est en fkvrier 1921 que les 
Chernitu de fer de 1'Etat belge reprenaient 
I'exploitarion de Stavelot-Waime. Le 
voyage se termine par l'emprunt, h partir 
de Trois-Ponts, de la Iigne 42 vers Rivage 
et Liége-Guillemins; c'est Ih que se 
séparent la 5927 qui prend la direction de 
Bmxelles via la ligne 36. et la Mn7 qui se 
rend A Mons par la dorsale wallonne. 

En conclusion, une excellente organisation 
du PFï (comme à l'accoutumke d'aiIleurs), 
marquée I'aprés-midi par un temps bien 
agréable: seul petit regret : la "rigidite" de 
la DBAG quant i l a  prise de photos en 
Allemagne. 

Jean-François HUART. 



samedi 1 7 septembre 1994 

ADIEU AUX REMORQUES 
734 DE MERELBEKE ET 

AUX VOITURES M3 

;\pri.s Ic grand ptriple d'dieu aux locomo- 
iivcs dc mailoeuvres de la série 83 Ic 25 juin 
Jcrnicr. Ic P I T  urganisait Ic 17 septembre le 
scçond viiyagc d'adieu dc I'annte mettant en 
preseocc dcux séries de vt!hicules dt5sormais 
cntris dans I'kIistoiir: : les voitures type M3 
(iuutes retirées du scrvice en juin 1994) et 
Ics 4 dcrnikrcs remorques d'autorails du 
fi pc 734 du depôi dc Merelbeke (également 
iiiutilisécs depuis juin dernier). 
1 JO ainüieurs s'étaient donnés rendez-vous h 
I8ruuellcs-Midi pour. une demiérc ibis, par- 
çiiurir les lignes dc I:lündre d bord dc ces 
r iiitiircs iiagutw si typiques dc cctte rdgion. 
I.'csçursioii proposcc se déroulai1 cn 3 
1i;irtits. chacune Jans un train diifireni! 
1.;; prcmikre surprisc du jour fut la compo- 
biiiiin dr la p rcmih  ramc. formk par les 
;iuiurails 4401 si 4405 cncndrani Ics rc- 
iiiririlucs 734.03 ci 734.05. Ic tout arborant 
I;i iiiiiivrllc livrtk hlcuc. grisc el ,jaune. Ce 
(! 1~ tic coi~~po~iiion dans crite déconiion 
I'II~ cstrtniciiicnt riirc: ct n'es1 inemc proba- 
Iilçiiiciit jüniüis appiüruc cn scrvicc rdgulier. 

excepté Iors des -un organisés 
l'occasion des journées gantoises. 

Au départ de Bruxellts-Midi, le train se 
dirige d'abord vers Halle et Enghien, ce qui 
permet & constata au passage I'mpltur et 
Favancement des travaux TGV. 
Le premier arrêt-photo est marquk h En- 
ghien, sous un soleil retrouve après plu- 
sieurs jours & pluies incessantes! 
Nous bifurquons dors vers la ligne 123 en 
direction de G d b e r g e n ,  oii un d t -  
photo est &ilid & l'entrte du fametlx auinel 
B voies mari& d'ûverboeiam 
A la sortie de Geraardsbergen, nous quit- 
tons enfin les "ficelles klectriques" pour 
nous replonger dans ltatmosphtm du bon 
vieux temps, meme si la ligne 122 a perdu 
une partie de son channe. 
Apr& un court trajet sur la ligne 89 entre 
Zottegem et Burst, qui sera marqué par une 
halte dans la belle gare de H d e ,  dont les 
murs sont muverts  de lierre, le convoi 
s'engage sur la petite ligne 82, un des 
demiers maillons non électrif~és de la 
région. 
L'absence de le week-end nom permet 
de a i s e r  un grand nombre d'dts-photos. 
A Barnbrugge. un sympathique "bon papa" 
habitant tout pPes de la ligne, n'avait 
visibiement pas encore remarqué que, 
depuis 10 ans, la ligne 82 était exclu- 

sivernent desservie par des autorails de la 
série 44! 
Ap& ce début de matinBe hfs ensoleillé, le 
ciel se couvre rapidement de nuages 
men-&, et c'est sous la pluie que nous 
arrivons A Aalst. Durant les quelques minu- 
tes d'arrêt prévus pour le changement de 
îmnt, tous les amateurs p m t  constater la 
qualité des iravaux de restauration de la 
gare et deses abords. 
La première partie du voyage prend fin B 
l'atelier de Merelbeke. Ici, pendant que les 
ferrayipaîhes arpentent en tout sens les 
vastes installations, une nouvelle m e  est 
formée, composée des deux remorqus 
précédentes accouplks aux remorques de 
couleur rouge et jaune 734.01 et 734.04. le 
tout t h  par la 6219! C'est nom con- 
naissance la premibe fois que des remor- 
ques occupées par des voyageurs &aient 
tirées par une 1ocumotive. 
La 6219 fut choisie du fait qu'elle est la 
dernière de sa série - B Merelbeke - & avoir 
conserve une l i w k  verte (type "197Iq'), 
étonnante toutefois. 
En effet, trés récemment repeinte dans la 
m&me IivrBe par son atelier proprihire, elle 
reçut sur ses faces frontaies des bandes 
jaunes de mérnc grandeur que les rtctuell~ 
bandes vertes de la livrée jaune, ce qui ne 
manque pas de lui w n f h  un aspect 
inhabituel! 

PHOTO 2 1 * Un arrêt fut maqut en gare de Huzele sur h ligne 89, donî les abordp onî && compl&emn! M n m g t b  (abris, parking, 
quais,...). Un t rb  bel exeme d'une modcmIsaCton hammnhanf le channc de la gare d'anian d l a  inqoéralrs de confo*f acîuel pwir les 
usagem. Photo : Jean- Luc VANDERHAEGEN 



PHOTO 21-04 La seonde paHie du voyage se dProsIa avec rrne rame irès bizarre : la 6219 revgtue d'une drôle de liurPe "1971 ", les 
remorques 732.03 et 732.05 en jaun&eu suivies des remorques 732.01 et 734.04 ro~ges et jaune& Gate rame esr ici visible enfre Eeklo et 
Wnarschnnt, Inm du voyage de retour vers Cent. Photo Jean- Luc VANDERHAEGEh7. 

C'wt avec cette rame pour 1e moins hé& 
rticlite. que se déroule la seconde partie du 
voyage entre Merelbeke et Eeklo. 
I,cs am&-photos sont surtout réalisés lors 
du irajet de retour vers Gent St. Pieters, 
sous une pluie qui dtcidémeni ne cessait de 
s'intcnsifier, forçant [es quelques courageux 
photographes & patauger dans la boue. C'est 
lgalernent lots d'un de ceux-ci, que notre 
ami "Robocop" s'&tala de tout son long, 
heureusement sans mal, dans un fossé, 
pendant qu'il tentait de franchir une clbture 
hnrbclée qui céda sous son élan, entralnant 
avcc lui plusieurs poteaux et métres de fil... 

A Gent St.Pieters. le ûoisiéme et dernier 
train de la joumk nous attend sur la voie 
voisine du même quai. 
Celui-ci est compod de 3 voitura M3, 
toutes des ABD! (les B &tant indisponibles 
puisque récemment revendues taraEl), qui 
pour la circonstance furent remises en 
seivice, ce qui nécessita d'enlever l'inscrip- 
tion "PV 1/94" avec de la peinture verte! 
Puissamment tracté par la 5946, ce parcours 
d'adieu aux voitures M3 nous emmène pour 
une longue balade sur la magnifique ligne 
86, par De Pinte, OudenaarcIo, Renaix et 
enfin Frasnes-lez- Anvaing, trajet 

entrecoupé par de ires humides mets- 
photos. .. 

Le retour Bruxelles s'effectue d'une seule 
traite dans une ambiance plus que convi- 
viale. Notre train se permet même d'arriver 
30 minutes A i'avance! 

Nous devons remercier les services 
compétents de la SNCB. et plus 
particuliérement M. Plas. du Département 
Matériel et les instructeurs et agents de la 
remise de Merelbebe, qui se sont dépensés 
sans compter pour que puisse avoir lieu ce 
voyage original, avec du mathiel déjrl 
dklassé. 

La saison PFT s'est donc terminée avec le 
mtme temps exécrable qu'elle avait débuté 
le 19 mars ... dkjh! 

Même si cette saison 94 ne fut pas des 
meilleures (2 voyages annulb et souvent 
mauvais temps), elle fut certainement 
fructueuse au niveau de l'amitié et de la 
camaraderie. 

Alain DFECHEREUX. 

PHOTO 2166 La gare d'Etikhow, une 
des nombreuses ddlmcs del plan I W R  de 
juin 1981. On remwquew la conpsirion 

I de la rame faite de 3 wimm M3 ABD. 
Photo : Jean-Luc VANDERHA EGEN. 



Notre Patrimoine 

a collection du PFT s a- m 1 I 

Dans le courant de 1994, notre patrimoine 
Iiisiorique s'est enrichi du fourgon "Expo- 
Shop" 77.302. 

L'origine de ce véhicule remonte h 1932, 
lorsque la SNCB commanda 53 fourgons 
courts destinés principalement au service 
intdricur. Numérotés 44.001 h 44.053, i ls 
furent livrés de 1933 h 1935 par deux 
constructeurs : 
- Lr Roeulr : 44.001 h 44.01 8 et 44.043 

44.053: 
La Hes~re : 44.0 1 9 h 44.042. 

t'aménagement intérieur se composait de 
deux grands compartiments occupant toute 
la largeur de la caisse et pouvant chacun 
admettre une charge de 4 tonnes. Le chef de 
irain disposait d'un petit compartiment situé 
au centre et muni d'une vigie. 

De 1960 il 196 1 et en 1968, quatre fourgons 
(renumtroiés depuis 1957 dans la série 

77.000) furent spécialement modifiés pour 
le transpon de poussins vers l'Italie : 
- 77.024 (ex. 44.052) T : 2045- 19Ml 
+ 77301 

- 77.025 (ex. 44.053) T : 27-01-1961 
77.302 

- 77.0 16 (M. 44.044) T : 19-02-1968 
4 77.303 

- 77.0 1 7 (ex. 44.045) T : 29-0 1-1 968 
4 77.304 

L a  totalité de I'arnénagement intérieur fut 
enlevé, y compris la vigie. Un chauffage t~ 
vapeur fut installe ainsi qu'un systéme de 
ventilation. 

Lorsque le transport de poussins fut 
supprimt en juin 1971, on démonta 1s 
gaines de ventilation. 
Inutilisés, les 4 fourgons furent mis hors 
service par le PV nOl de 1980. Toutefois, A 
i'occasion du 150ème anniversaire des 
chemins de fer en Belgique, ils furent remis 
en service et transformés par l'Atelier 

Centml de Mechelen en voitures "Expo- 
Shop" pour entrer dans la composition des 
deux trains expos qui parcoururent tout le 
pays durant cet événement. 
Les deux premiéres : 77.301 et 77.302 (ex. 
17.301 et 17.302) reçurent une livrée en 4 
couleurs : brun, blanc, jaune et orange; les 
deux suivantes : 77.303 et 77.304 (ex. 
17.303 et 17.304) reçurent une liv& 
entiérement rouge, y compris la toiiure, 
avec une bande blanche ceinturant le  milieu 
de la caisse. Les ex-fourgons sortirent de 
tmsfomiation respectivement le  5-4- 1985 
e l  le 7-5-1985. 

Inuti l ids depuis lors, ces 4 fourgons Expo- 
Shop furent une seconde fois retirés du 
service c l  redéclassés par le PV no 1 de 
1992. 

Le PPFT décida d'acquérir en 1993 la voiture 
77.302. qui pourra continuer de servir 
comme "Expo-Shop" par exemple lors de 
journées "Porles Ouvertes". 

PHOTO 2 1 -1 Q Lu derniére acquisition du PFT : le]ourgon -hop 77.302 photographié en compagnie du fourgon 77.301 d sa droite. 
Sci~aerbeek. 18 octobre 1991. Phoro : Jean-Luc VANDERHAEGEN. 



Le point sur les anciennes livrées 
A lu demande de nombretu lerfeurs. voici 
Iri sifuafion aciuclle des dernières locomo- 
tives diesel de ligne se trouvani loujours 
cluns une ciecora~ion verte. et des d e r n i h s  
Ioconiotives é1~'ctriqires subsisfant en livrée 
juitne. Les engins-inusée (6041, 201.010, ...) 
tic son1 pas repris. 

1. LOCOMOTIVES DIESEL 

Ilepiiis I'apparition en 1977 dc la nouvellc 
livret jaunc handes vertes. le  nombre 
d'cngins en niicicnne l i vde verte n'a ccsst 
Jc diminuçr au tïl des ans à mesure des 
püssags en rtSvision. au point qu'ils n'en 
rçste aujourd'hui que quelques rares unités. 
( 'ch Ciant. une çertainc unifonnisalion 
çnv;ihit lcs dtipiits çt l e  paysage ferroviaire. 
SC irnduisüni par unc lassitude proliindc 
dans Ic iiinndc drs iirnliteurs. 

PHOTO 2 1- 12 L 'unique "gros-nez " subsistani : la 204. UU4 ((i404) qui ne doit sa siluution 
que grbce Ù sa préservation pour le futur musée de la SNCB, ici riccuupl&e à la 5314 en tête 
du train de cvke 47931 SLGhislain - Belval. Noamé, 2 aoGl 1994. Scrgr* MA K TlN. 

série 551 
Hassclt ct  dans I'cnsemblc du bassin 
industriel liégeois; elles assurent Cgalcmcni 
In remorquc de trains P vers Gouvy. 
Sporadiquement. elles apparaissent sur 
1"'Athus-Meuse". en renfort dans le roulc- 
ment des 52-53 et 54. A noter que YalI*ge 
d'un trdin de voyageurs lourd est toujours 
possihlc sur la ligne de Ciouvy. çommc par 
cxemple les ' T M ,  ainsi que le remplacc- 
ment d'une 55 bleue dtfeciueuse. 
Dms le futur proche. outre une utilisation 
probablc sur les chantiers de construction 
des lignes TGV. une partie dc l'effectif wra 
vers& pour Ics besoins des lignes TGV 
(trains de maintenance des installations de 
voie et secours aux TGV en détresse). I,es 

machines cuncern?es ne porteront sans 
doute plus la robc verle. 1)çpiiis la sririic dc rCvision de Isi 5 1 35 le 28 

?ic(itetnhri: 1090. touW la k r i c  w lrouvc 
IiahillCc J;ins Iü livrtic jnunc. série 59 

l'ami Ics III machines conservtes en ücti- 
vitE düns I'opiiquc des travaux TGV (5905. 
591h. 591 7. 5926. 5936. 5939. 5941. 5946. 
5947 ci 5750). scules Irs 5905 c i  5946 
porteni toujours la I ivke verte " 197 1 ". 
l n  aitcndant lrur immincnte utilisation sur 
It çhaniicr 'I'CiV cnire In frontière li?inçaisc 
ct I.cmhcck. çllcs suni niainicnues en bon 
Ctat de marche I'atetirr de Mcrclbeke. qui 
les cngagc à tour dc rôle sur 2 paircs de 
trains rkguliers (uniquement du lundi au 

séries 52-53-54 

I:scçption 1'Jitc dc la 204.004, alias 5404. 
rrinisc düns sa livrée d'origine en vue de sa 
~~rtscrvution pour Ic futur musée. les 32 
iiincliincs restantes ont toutes iStC trnnsfor- 
iiitics ;ivcç dcs cahincs flottantes el repeinics 
cii 1ivrCc)aune. 
I,cs amateurs ddsircux dc chasser cc1 oiseau 
~1i .ç  dcvnint h i rc preuve de patience el 
;ivriir dc la cliance. Son rayon d'action est 
t r k  itçndu. prinçipalerncni sur 1'Aihu~- 
~ICLISL' (voir i CC SU-~CI notrc ruhriquc 
"(iraphiquc l'Il-"). 

v ' .' r m t  ilnc stiric inikressanie où subsistent 
ciicorç 7 loctimotives vcrtes sur un effectif 
iciinl dc 4 0  ciipins. II s'agit des 5502. 5506, 
SjO9. 551 1. 55 12 et 5532. toutes dans la 
d2çar;itinn " 197 1 ". 11 çst toutefois h craindre 
Iciir disusirition rapide suite A la reprise 
n i  ~iiiclaiics inois des révisions , . . . . . . . . - . - . . . . . . . . 

gtiiitiriiics opttrtes ii I'ntclicr central de 
Siil~inncs. 
A I'cxccpiion des 8 locomoiivcs kquipirs 
doun rliïrnatcur gui les rend aptes au 1 
cliauflàgr kleciriquc des trains de voyageurs 
(5505. 55  10. 5 5  15. 5523. 5529, 5531. 5540 
ci 5542 peintes en bleu). cc qui circulent 
cnirr I,itgc - Luxembourg et 4rlon - 
I~uscrnbourg - 'l'hionville. toutes les autres 
55 s~int utilisccs cn service marchandises PHOTO 21-14 Une d b  6 dcmi2res l o ~ o d w  de In série 55 encore w~es  : lai SSII, 
principal~meni dans la province de Li*&. remwqnm avec le& de Ca 5213 le tmin 1891 1 Ai~twerpen- BelvaL Ancienne halte de 
vrrs Gouvy. Montzen. Aachen- West, Ronet. ch&- dYArdenncg, 27 1988. Photo : Jean-Lirc YANDERNAEGEN. 



PHOTO 2 1-1 5 En atrendmt leur u!ilisarion prochaine sur les chantiers mV, la I O  locomtives de la série 59 se d&oulllenr au dép~r de 
Mcrelheke. Ici, lu 5939 er la 5905 (me des deux dernirra machi~a veries) ntttorguen! un iraIn de charbon vide entre Rulen ei Merelkka 
Eine. I I  mai 1994. P/inio : Serge MARTIN. 

vendredi) : 
- cn 1JM. Ic irain de charbon 39930 Merel- 

hckc 5h50 - Ruien (centrale dlectrique) 
7h10. Retour avec la rame vide 39931 
Iiuien Xh30 - Merelbeke 10h43. Ces par- 
cours s'effectuent via la ligne 86; 

- Ic train dréalier 49727 destination du 
rnccordemcnt d'Amylum 3i Aalst : Gent 
Zrchaven 7h15 - Aalst 7h59 et retour 
iivcc le 39983 Aalst 9h09 - Gent-Zeeh. 
llh47. 

En dehors de ce roulement, les 59 sont 
sporadiquement utilisées en remplacement 
d'une locomotive de la série 51 ou 62 
défectueuse, où encore pour remorquer un 
train supplémentaire ou un train de travaux. 

Leur rayon d'action est, dans ce cas, très 
étendu, allant de la région de Gent vers 
Zeebnigge, Mouscron, Antwerpen, Schaer- 
beek, Quévy, Monceau et même Montzen! 
Dans ces conditions, il devient fort difficile 

de les saisir en ligne.. . 

De loin la plus intéressante &rie. puisqu'elle 
conserve encore 15 machines vertes et ce 
dans 4 livrées diffdrentes! Il n'est d'ailleurs 
pas certain qu'elles portent un jour la livrée 
jaune vu la récente décision d'&ter les 
révisions générales sur cette série. 

PHOTO 2 1- 18 La sP ie  62 corilple encore 15 machines weHm décurées de 4 mruii&res dff&enîes. Lu 232.144 (62441, vedme de sa sstde, es! 
III seule Iocomozlve pr&entant la IiurPe d'odgina %in 68504 S!.ChbIain - Clabecq, NeufiiIIes 28 avril 1993. Photo : Serge MARTIN. 



Livde d ' e  
A l'occasion d'un voyage PFT en mars 
1989. la 6244 de St.Ghislsin a retrouvt sa 
robe et son numéta d'origine : 212.144. 
Depuis lors. elle est restée inchangk, et est 
iictuellement affectée au roulement mm- 
chandises du dépot de Monceau. 

Deux Iocornotive~. les 63 14 et 6327. portent 
iiiujours une livrdc verte ne se diffërenciant 
de czlle d'origine que par une bande jaune 
Iiorizontalc entre les phares en rem- 
placcmcnl de la caractéristique moustache 
riointue. 
!.a 63 14 est dans le  rnemc roulement que la 
0244 à Monceau. Par contre. la 6327 est 
iiialheureusemeni garée en parc depuis mars 
1991 Hasselt. ci il es1 fort probable qu'elle 
siiit prochaincrncni radiee. 

Livrée t r m  . . 
1.ii livrkr innsitoirc csi faite d'un mtlange 
dc la livrer d'origine (parois latérales) et de 
1;) livrde " 1971" (faces avant). Celte 
dticoniion panicutikre ne rut appliquée que 
dans les annees septante sur quelques 62 et 
ri5. principalement du dépôt de Hasselt. 11 
subsiste 2 engins pourvus de cette robe : la 
0289 c i  la 6323. 

1.ü premiére (6289) circule depuis peu dans 
Ii: roulement voyageurs de Monceau 
(locomoti\le en prêt de Kinkernpois). la 

secunde (6323) est ut i l ide A Kinkempois 
(voir notre rubrique grsphique PFT). 

11 locomotives sont encore habillées dans 
cette décoration : 
- A Monceau : les 6254. 6258.6263, 6269, 

6270,6272,6273,6284; 
- B Kinkempois : la 6302; 
- ii Merelbeke : la 6219. Celle-ci pdsente 

toutefois depuis l'été 1994 une dkoraiion 
quelque peu modifik par rapport au 
dessin nortnal (voir page 7 et EN 
LIGNES 20 p. 24 et 26). 

C'est donc h Monceau que l'on rencontre le 
plus grand nombre de machines vertes, au 
total 1 1 machines, bien souvent dans un étai 
bien peu photogénique ... 

Toutefois, parmi celles-ci, 3 locomotives 
sont temporairement (difinitivemeni?) hors 
service : les 6254 (bogies A limite d'usure), 
6284 (masse haute tension) et 6270 (mise 
en parc et cmnibalisée), et 2 locornotives 
sont versées au département Infrastructure : 
la 6363 et la 6273. Il reste donc en 
définitive 7 machines, travaillant le plus 
souvent au départ de St.Ghislain vers 
Tertre. Mons, Quhy-Aulnoye, Clabeaq, et, 
pour celles encore pourvues d'une chaudière 
de chauffage, également en service 
voyageurs entre Charleroi Sud - Couvin et 
St.Ghislain - Quievrain. 

A Kinkempois l'obscure roulement des 62 
limite en principe leurs prestations au seul 
bassin industriel de Liége, avec en particu- 
lier les navettes de fonte en fusion entre les 
hauts fourneaux de Seraing et Ougrée vers 
l'aciérie de Chertal (numéro des trains corn- 
mençant par 354 ...). Ce roulement est 
reproduit dans notre rubrique "Graphique". 
L a  seule 62 verte de Merelbeke e n  engaghe 
dans le roulement voyageurs, lequel corn- 
prcnd la traction de tous les ûains IR i 
Geraardsbergen-De Panne, et L Renaix- 
Eeklo (sauf samedi et dimanche), 

En conclusion, sur les 296 locomotives de 
ligne encore reprises aux inventaires, seules 
24 portent toujours une livrée verte. soit +l- 
8% de l'effectif. 

Si cela fait maintenant un peu plus de 2 ms 
qu'a disparu iri dernitre livrée verte (pour 
rappel. la 2347 repeinte en bleu le 2-7- 
1992). on recense actueIlement encorc 16 
machincs revetues de la livrée B dominante 
jaune. 
Alors que l a  couleur jaune etait 
définitivement adoptte pour les locomotives 
diesel, elle fut jugée beaucoup irop 
salissante sur les engins électriques, il est 
vrai soumis h un rkgime d'exploitation 

PHOTO 2 l -u C'est à Monceau que l'on rencorifre le plus grand nombre de lucomiiws diesel wrtes. Le 3 juin 1991. la 6273 de 
Sr. Chisiain remrquaii un train de fonte en fusion de Clabecq d Kinkeinpois, photographi8 lors de son passage à Lune 
/'/tort> : .lr,tui-Lir~. 1'dhiDERHAEGEN. 
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plus sévére : kilométrage journalier plus 
i m p o ~ t ,  vitesse en ligne plus grande. 
exposition directe aux tclaboussures 
provenant de l'usure des frotteurs des 
pantographes et de la catknaire en 
particulier en cas de circulation en double 
traction ou en UM, et surtout l'absence 
totale d'une politique de nettoyage ... C'est 
ainsi qu'est apparue la livrée A dominante de 
hleu. pour la premiére fois appliquée sur la 
2337 le 5 septembre 1980, et qui habille 
aujourd'hui pratiquement I'entitreté du parc 
élcch-ique. 
Au total, 5 1 locomotives des séries 15, 16, 
20, 22. 23, 25 et 26 ont porté la livrée 
,jaune. Parmi celles-ci, seules 13 machines 
dans 3 séries n'ont pas encore été repeintes: 
- série 22 : les 2202, 2207, 2209, 2211, 

2220 et 2222: 
- serie 23 : 2323 et 2367; 
- série 25 : 250 1,2509.25 1 1 et 25 12. 

I,u dernitre 26 jaune. la 2627. est actuel- 
lemcni en révision & Salzinnes, et ressortira 
dans Ics prochains jours en bleu. 

Où les renconker? II est encore p k s  d i f i -  
cilc de le  dire que pour les locomotives 
diesel. C'est surtout vrai pour les 23. 
circulant sur l'ensemble des lignes 
Clcctrifitks. et cela d'autant plus qu'il n'en 
suhsisie que 2 exemplaires. De plus. ces 
iiiuçhines passeront au début de cette année 
CII Evision et la strie sera h ce moment 
iinifonntment bleue. 
En ce qui concerne les 22 et 25, il est 
toutefois plus facile de les dénicher, car 
.wuvent utilisées sur des relations voya- 
geurs. Les 25 sont surtout visibles en tête 
des IR k St.Niklaas-Leuven, et en t6te des 

PHOTO 21-2  Trois lmodlws  PIeaHques de siries dflirutics purées de la l î d e  
jaiine : les 2217, 2610 et 2318 (cme derni* en véhicule). Ces fmis engins sant 
aujourd'kui en Meil. Train 48911, Fiorefl~ 241981. P hot0 : J-L VAHDERHAEGEN. 

trains P constitués de rames réversibles M2 
au dkpart d1Antwerpen-lentraal Les 22 
frBquentent deux axes en particulier : la 
dotsale wallonne avec les IR m Charleroi- 
Liers, et la Iigne 96 entre BruxelIes - Mons 
et Quévy où elles assurent un grand nombre 
de trains P, et dans une moindre mesure des 
trains de marchandises. 
L a  rkvision de ces machines est beau~up 
plus espacée, si bien que l'on devrait encore 
voir des exemplaires en jaune durant 2 ou 3 
ans. 

L'uniformisation du parc est donc 
pratiquement réalisée, et la rencontre d'une 
locomotive diesel verte ou d'une locomotive 
électrique jaune devient de plus en plus 
rare, et ne tient surtout qu'au pur hasard et ii 
la chance de chacun ... 

La livrée des Iocomotives a toujours évolué 
avec le temps. On a ainsi assisté B un 
changement de livrde en moyenne tous les 
dix ans. Par con- les actuelles 
décorations, jaune pour la traction diesel et 
bIeue pour la traction électrique, sont 
d'application respectivement depuis près de 
18 et de 15 ans. En fait. la plus ancienne 
l i v r k  toujours en vigueur sur les 
locomotives est celte appliqude aux engins 
de manoeuvres (la décaration A Z jaune) qui 
tient maintenant depuis plus de 25 ans! 

A quand de nouvelIes livrées pour nos 
locomotives? 

Serge MARTIN. 

Courrier des lecteurs 

Mésaventure télhhonwue avec Cg 
SRrCF.., 

IXsireux de revenir de vacances en train. j e  
m'adresse tout naturellement h la SNCF. Je 
logeait dans le dtpartement du Lot (Sud- 
Ouest). a I O  kilométres de la gare de Cahors 
(axe Toulouse-Paris) et h 20 k m  de 
Monsernpron-Libos (axe Agen-Limoges- 
Paris). 
C:rimme il n'existe plus d'indicateurs h la 
SNCF (leur prix est jugé trop cher, bien 
qu'cncorc imprimés h très faible tirage pour 
lcs besoins des gares!), mais seuleinent 
quelques dépliants distri bues dans certaines 
siations (quand elles ne sont pas en rupture 
de stock ...) qui reprennent les horaires de 
certains trains seulement, j e  décide de 
ttléphoner A la gare la plus importante : 
Cahors. Je connaissais l'existence d'un min 
autos-couchettes Toulouse - Schaerbeek 
sans changement t~ P M s  et avec d l  B 
Cahors. Je compose donc le 65 22 50 50. 
Apt& 2 sonneries, un répondeur m'annonce 

que le bureau d'information est fermé 
jusqu'b 14 heures ( i l  est 13h45). Un qum 
d'hcure plus tard, jc retéléphonc au même 
numéro. A nouveau, c'est un répondeur, ii 
voix fdminine, qui mc rkpond : "Ici la 
SNCF. toutes les lignes (?) du bureau 
d'nformaiions sont occupées, veuillez 
rappeler ultérieurement". Et ceci h 2 rcprises 
sans ksultats ... Commençant h me 
di5courager. j'essaye cdtc fois la gare dc 
Monscmpron-Libos, service information. Je 
compose lc 53 66 50 50. C'est une fois de 
plus un répondeur qui me répond et 
m'annonce que le numtro a changd et qu'il 
faut désormais appeler au 56 92 50 50. Jc 
raccroche donc et forme ce numtro. Encore 
un répondcur autornaiique, qui mc rtpond 
que. pour les renseignements ei 
rtservations. i l  faut appeler le 36 35 35 35. 
#:aule de mieux, j e  forme le numéro. Une 
peiite sonnerie retentit, puis encore un 
rtpondeur (ddcidtment!) m'informe que ce 
numkro n'esi pas attribué! Enragé, j e  décide 
de rappeler Cahors. Oh! miracle. Quelqu'un 
A moitié endormi daigne me rkpondre. Je 

dcmandc h qucllc heure part le train pour 
13ruxelles: il me répond qu'il ne circule pas 
avant le 5 scpiernbre!!! 
- Y a-t-il alors un train de nuit pour Paris ? 
- Oui. à 00h23. 
- Et plus Ifil .  y cn a-i-il un ? 
- C h i .  mais il faut prendre le train jusqu'h 

Tuulouçc ( 150 km). puis prendre le TGV 
pour Bordeaux ei Paris (300 km). 

D'ou 450 km dc détour. bien évidemment 
payés par le client au prix Ton, sans compter 
la peric dc tcmps ... 
Déstspéré. je ~rnerc ie  hypocritement cet 
agent pour ses renseignements. et je  
raccroche. 
Finalement. jc décide de prendre la voiture 
~arniliale pour revenir dans ma cMre Bel- 
gique. 
Et dire que la SNCF s'&tonne de perdre sa 
clientèle. Par contrc, France Télécorn cn 
gagne un fameux paquet ... 
Iieureusement (ou peui-&tre dommage) que 
le ridiculc nc tue pas. sinon la SNCF serait 
enterrée depuis longtemps! 

A.D. de Rixensart. 
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Livraison de la seconde série de Break marocaines 

En 1992. ks chemins de fer marocains 
(0,VfF) ont c*ommandé ù ITndwtrie belge 
r #,Y-Born hardier- E~~rorai l  à Brugge) une 
seconde skvir dbutomo~rices triples (voir 
I;.dt LIC;NI.Ii' I I page 4 7), identiques aux 8 
i-ltrnes l ivrtks précédemment de 1983 à 
1'IN.l. FI hnsL:es s t ~ r  ~ L F  tlreak de la SNCB. 

Retour en arrière 

( i n  nc peul parler de ces nouvelles automo- 
triccs sans sc rafraîchir la mémoire en 
rll'cciuani un rciour de 1 O ans cn arriere. 
En 198 1. I'ONL'F lança un appel d'offres 
iiiternational pour la liiurniture d'automo- 
triçcs Clcçiriqucs appeltSes i assurer dés 
iiinrs 1984 la iiouvellc relation 'INR (Trains 
N;ivctic:: l<;ipidcs) I 160 kmlh entre Kabat 
ct C'iisiiblünça (tl- 80 km). 

I'iirrni Ics riomhrcux projets avancts. c'est 
çclui proposé par nos cunstructeurs natio- 
iinus. Iü RN et les ACEC. qui remporta Ic 
iiiarchc. iivcc unc vcrsion "marocanisée" de 
l a  "Brcnk" SNCB. dont les 70 premiéres 

unites etaient h ce moment en cours de 
livraison. 

Le contrat dtftnitif, d'une valeur de 800 
millions de FB, fut signé le 9 juillet 198 1, et 
comprenait la livraison de 8 automotrices 
triples entre décembre 1983 et février 1984. 
En outre, la BN, les ACEC et la SNCB 
s'engageaient h assurer des stages pour les 
techniciens et cheminots marocains, afin de 
les familiariser avec ce nouveau matériel, 
ainsi que la réception provisoire, les essais 
en ligne et Ic rodage. 

plu si eu^ facteurs ont joué un rôle prépon- 
démnt dans ce choix. Parmi ceux-ci. la 
configuration des nouvelles automotrices 
"1980" ou "Break" dc la SNCB (nurnkms 
301 A 370), se rapprochant foriemeni des 
souhaits et impératifs marocains, et qui de 
surcroît fonctionnaient sous la meme 
tension. les chemins de fer marocains étant 
en effet étectrifiés en 3.000 V= comme l e  
réseau belge. II thait donc possible aux 
décideurs et techniciens de I'ONCF de tester 
"réellement" le matériel propod en ac- 

compagnant les automotrices de la SNCB. 
De plus. la SNCB ct I'ONCF ktablirent 3 
celte occasion. en 1982. dcs liens privilégii2s 
de collaboration. Les chemins de fer 
marocains présentent en cffet dcs 
similitudes avec le réseau belge, notamment 
cn cc qui concerne le kilometrage ( 1.756 
km), la densitk de la population, la nniurc 
des marchandises 1ransponCes. 
1Ylcctrification des lignes en 3.000 V=; cei 
enscmble de facteurs fait cn sorte quc les 
rndthodcs ct les solutions choisies pour 
cxploiter Ic eseau marocain sont plus 
voisines que ccllcs renconlrdes sur Ics 
grands réseaux çommc la SNCF ou la DB. 

La consiruction rt la livmison des 8 Brcak 
marocaincs furent realikrs h la suitc des 70 
premiércs automotrices (301 1 370) dc In 
SNCB (la 370 rut IivrCe Ic 30 novembre 
1993 ii la SNCB). 
t a  fourniture dcs automotrices 371 li 440 
débuta juste apres. le 7 avril 1984. avec l a  
livraison de la 371: la chaine de 
construction ne rut donc A aucun momcni 
interrompue. 



Tû 21-37 Le 18 novembre 1983, la premi2re Break marocaine fut prJseniée arur autorilés marocaines ei à la prme. Pour ceïfe 
orrasion, un trajet Brsrxelles-Midi - Brugge, Brugge - Charlemi ef Charl~m' - Cent SL P. fut mis en mrche. Le p a m m  vers Charlemi esr 
ici phorographie' lors de son pmage ri Waîedoa Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN. 
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Pour lu petite his- 
lnirr, si~nalons que 
I'aritomoirice 342 
suivait au d6block sa 
L-ousinc pour lui 
porttir secourir au cas 
»fi... 
Brm-elles- Midi. 
Pliclio : .han-Liic 
1 ;lh'BERI~A EGEN 

Caractéristiques propres aux 
rames marocaines 

I,ii difiiirence fondamentale par rappon aux 
nutomotrices de la SNCB résidait dans la 
composition portée h 3 caisses, par l'ad- 
,jonction d'une voiture non mctorisée 
intercalaire; cette disposition fui reprise 
plus lard par la SNCB, puisque toutes IH 
300 ont été transfom8s entre 1992 et 1995 
cn automotrices triples. 

La prerniére voiture, désignbe ZMC, est la 
seule qui est motorisée. équipée de 4 
moteurs de traction et d'une cabine de 
conduite. 

La seconde voiture est la remorque inter- 
médiaire, désignée ZR. 

La 3ème voiture désignée ZRC, est équipée 
d'une cabine de conduite, de l'appareillage 
électrique et de l'unique pantographe de la 
rame. Les caisses des voitures sont 

construiies en aciers spéciaux, afin de 
résister 1 la corrosion due h l'atmosphére 
saline; la ligne Rabat - Casablanca longe en 
eftèt la Cfite Atlantique sur la  totalité du 
parcours. 
La puissance des moteurs de traction est 
plus Elevde : 354 kW au lieu de 310, soi! 
unc puissancc continue totale de 1.240 kW 
et unihoraire dc 1.416 kW. Ce surplus de 
puissance a notamment été dici6 dans 
i'iSventualitd de l'adjonction dans le futur 
d'une seconde voiiurc intermédiaire. 
IJn liein Olectrique rhéostatique a cit 
insiallé h la place du frein h récupération 
lquipant Ics auiomotriccs belges. 
La masse toiale de In rame atteint 131 t 
vide et 160 t en charge. 
L'ménagement intérieur est identique aux 
rames SNCB, sauf cn ce qui concerne les 
inscriptions bilingues arabelfrançais. La 
remorque intermédiaire comporte 100 
places =sises. toutes de seconde classe. 

La  décoration extérieure est totalement dif- 
férente, les automotrices marocaines étant 
cn effet habillées de la superbe livrée stan- 
dard des ONCF. 



La caisse est peinte en jaune clair, tandis 
qu'un large bandeau de couleur rougear- 
min bord6 d'un bord do&, est peint sur toute 
la longueur de Ia rame il hauteur des 
fenwes et en formant du c8té de la voiture 
ZRC une flèche. Ce mtme bandeau entoure 
tgalement les pare-brise des cabines de 
conduite. ainsi que toutes les portes d'accès 
sauf ceIIes du fourgon. 
Le sigle OMCF (une étoile chérifienne) est 
plact en relief el en couleur dorée dans un 
écusson au milieu des faces frontales. Le 
numéro de l'automotrice est inscrit, &gale- 
ment en retief et en couleur dorée, sur une 
plaque fixrSe entre les phares. 
Ajoutons encore que 2 feux blancs supplé- 
mentaires furent ujoutks nu-dessus des 
cabines de conduite, ct qu'un chasse-pierres 
Ciait fixé sur chaque face avant. 

LES NOUVELLES 
AUTOMOTRICES 

Les 6 nouvelles automotrices numérotées 
XMCIZWZRC 1 1 3 16 sont absolument 
identiques aux pkédente~  (ZMCIZRIZRC 
I a 8). 6 In seule exception du chauffage 
iiir pulué remplacé par un syd&me d'air 
climaiisé. Extérieurement. on notera la 
suppression des deux petits feux blancs qui 
s r  trouvaient au-dessus des pare-brise des 
ranies de la premiére série, ainsi que la 
prCscnce sur la toiture de coffrets pour la 
climatisation. 
11 cst a notcr que la BN avait proposé de 
çcinstniire les nouvelles rames sur base des 

Pendani les pamours d'mais ak 1 983-19M, & Break SNCB ont dll secourir d phieuriï 
reprises des riimc9 mmcahcg dQrchreuses, comme ici d BnureIIes-Mid oh ia 335 aüend 
I'ouyerlure dh dgdporrr mmner d Bmgge une auionmirice na al ch un ce us^ 
Photo : Pierre HEMIET 

voitures intermédiaires ajoutees aux Break 
de la SNCB (comme ce sera le cas pour la 
voiture reconstniite de l'automotrice 343). 
Cette solution'qui aurait permis d'abaisser le 
prix ne fut toutefois pas auxpth par les 
techniciens m d n s .  p d f h t  dans un 
but de sirnplicite i'uniformisation m a x i d e  
des deux séries. 

L a  SNCB assure la réception provisoire et 
le rodage des automotrices avant leur 
expédition en bateau vers le M m .  

La premiére rame (ZMC/ZR/ZRC 11)  est 
sortie d'usine vers la fin du mois d'muibre. 
et soumise dés le 27 octobre aux premiers 
essais en ligne. -Les parcourç d'essais et de 
rodage s'effectuent génhiement en corn- 
mençant par un trajet de Bmgge & 
Oostende, ensuite vers Kortrijk via Lichter- 
velde, suivi par une marche h 1M) kmrh 
jusqu'b Gent S1.P. et du retour vers Brugge. 
Les deux premières rames ont été 
embarquées au port dtAntwerpen ii 
de. ' aion du Maroc fin décembre. 

.kir. 
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P H O m I - 3 1  Une belle vue de nuit d Bmxelles-Midi de I'auIomotntee iryairf e f f ~ d  le panours de préserilaiilon à la p m e  le 18 novembre 
1983. Photo : Pascal DUBOIS. 
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Les automotdces de la nouvelle s& ne se rlflirendu~t d b  que par h r  4 n w  d'ab dïma&I ei I'absence des d m  
f e u  Mana au-dessus akspewwbha L'automotria ZRC-Il vue d Bmgge, le 30 novembre 1994. 
Photo : Jean-Luc YANDERHAEGEhr. 

. r Généralsba 

Effectif : ........................................... 8 + 6 
: .................. criple : ZRC + ZR + %.MC 

No ONCF : %MC:/%RI%MC I à 8 ct 1 I h 16 
Ecarternm : ................................... 1,435 m 
Tension d'alim- : ........... 3.000 V = 
Masse h v k  : ..................................... 13 1 t 

...................................  masse totale : 145 t 
Masse totale en charge : ................... 160 t 
Puissance unihoriire : ................ 1.492 kW 
I'uissance continue : ................... 1.4 16 k W  
,\rcélération maxi& au dé- : 

0.53 m/s2 ....................................................... 
Vitesse m a r r w  : ........................ IbOkmlh 
Diamétres des roues m o t c h  : .. I ( ) l O  mm 
1)iamétres des rows norteuses :... 975 mm 
I-lautcur du nlancher :. ............... 1.262rnm 

caisse 
Constructeur : BN division Bombardier 
Eurorail h Bmgge 
Date de construction : 1983- 1984. 1994-1 995 

(places mises)  : ZRC : 39 A + 
40 B. ZR : 100 B, %MC : 99 B (total places 
debout : 9 A + 75 B) 
Freinaee : frein automatique h comrnandc 
iSleciro-pneumatiquc, combiné h un frein 
rhéasiaiique des moteurs de iraclion. 
Deux disques dc frcin par essieu + un bloc 
nettoyeur par roue 

: Wcgmmn W'TR h suspension 
pncumaiiquc secondaire. 
w o n  de rhauffaee : radiateurs 
dlectriqucs ii air pulsé sur les rames de 1983. 
air climatisr! sur les rames de 1994. 

: automatique inttgral GF 
%curie : systkmc d'am3 automatique ATS 

Partie elect . I 

N u e  
..... Constructeur : ACEC Charleroi 

-deFommandf : 2 hacheurs A ihy- 
risiors (A communde tlrctronique) alimentent 
chacun un groupc dc 2 moteurs de traction 
coupl&s en permanence en série. 
Moteurs de traction : 4 moteurs ACEC AE 
23 1.15 autoventilks, suspendus en 3 points. 
puissance unihoraire : ........................ 373 kW 

....................... puissance çoniinue : 354 kW 
Transmission : Clastiquc h lamelles, type 
Sccheron de BBC. 

- *  - : 
- un groupe rnoteur-compresseur; 
- un double groupe de moteurs-ventilateurs 

dc rerroidisscmcni des hachcurs: 
- un convenisseur statique 3.000 VI1 10 V 

pour i'alimeniaiion de l'éclairage 
- ddicction clectronique du patinage et 

survitesse agissant sur les hacheurs. 



A propos des voitures "Gril-Express '' de la SNCB 

Origine 
Faisant suite d In mise en service de 1962 k 
1968 d'unc serie de 42 voitures-restaurants. 
çourammcnt rippelees les "rouges". en 
rsmp[acemeni des vitustes voitures-restau- 
r:ints dc Iii CIWL. ta SNCF commanda de 
l9h7 ii I9hO un iota1 de 58 voitures-restau- 
riints d'unc conwption nouvelle. 
C'cinsiruiirs par Dc Dicirich de 1970 A 1972, 
çcs nouvçllcs voiiures baptisées "Gril- 
Ilxpwss" avaient la particularitl d'Pirc 
iimCnagCcs cn Iibrc-service. Cetic rorrnule 
;t\;iit ;id csptrimeniée dès 1963 sur 5 
i-iiiturcs-rcsiüurmts transformées. et en 
1960 sur 7 voitures prototypes. Ccitc 
Jispositiun hi Wvcirahtemcni accuei Il ie par 
Irs voyageurs. 
1.n vtiiiurc sc ctimpomit : 
- d'uiic cuisine CquipCe dc fours à micro- 

ondcs. d'nrinoircs liigririfiques. d'une fri- 
ICUSC. d ~ '  çhtlu(ri'-pIats. tic.: 

- d'un sclf-scrvicc comportant unc piste de 
çtiçiniiicment des plaieaux dcvant des 
prkn to i rs  pour Ics hors-d'oeuvre. plats 
Iioids cl chauds. desserts, boissons, etc. 
piiur ühiiuiir à la caissiére: 

- tl'unc süllc i müngcr de 28 places. 
la vciiturr possédait sa propre sourcc 
rl'encrgic. produitc par un moteur diesel 
I'iiyniid dc 64 k W  accouple à un alternateur. 
1.w parois iniérieurcs iitaicnt composées de 
p:innraus dCci~raiifs bcigcs avçc des châssis 
t t i  gartiiiiirc rougc. 1.c: sol elait rccouveri 
il'iiii lapis dc couleur verte ci noire. Ida 
livrkc cxtericurc éiait rouge cn bas dc caissc 
ci pris inox ;iu-dcssus de la cciniure. L a  
triiiurc grise Ctaii soulignée Jans sa panic 
iiiiëriçurc par un bandeau rouge. Lcs 
inscriptions ct Ic sigle Gril-Express cn 
icinics rirangc cet jaune étaient apposCs dans 
I;i partic iiitcricurc dç la caisse. 

quence finale, leur garage. voire mtme. 
pour certaines, la radiation. 
Quelques voitures furent toutefois recon- 
verties des utilisations particuliéres : 
voitures-conférences, espaces-enfants et 
détente, voiture audiovisuelle (cinéma), de 
mesure des rayonnements ionisants, etc. 
D'autres encore furent revendues 
d'occasion: 
- une voiture en Italie l'agence de voyage 

" Iial y-Express"; 
- 2 voilures aux chemins de fer Portugais 

(Cl'); 
- 7 voilures aux NS (transformées en voiiu- 

res-buffet); 
- 4 voitures a la SNCB. 

Les Gril-Express à la SNCB 
L a  SNCB dtsirant remplacer les ancicnnes 
voitures-restaurants CIWL, qui ne 
répondaient plus aux exigences actuelles en 
matiére de confort, décida en 1993 d'acheter 
4 voitures-resiaurants h la SNCF. et de Ieur 
apportcr une modernisation complkie. En 
attendant lcur transfomation, 4 voitures- 
restaurants furent louées h la SNCF pour 
une période d'un m. Il s'agissait des Gril- 
Express 61 87 8890 166-7 et 61 87 8890 
167-5, et de 2 voitures-restauranis "Club 
34" (provenant de la iransformation de 2 
voiiurcs-restauranls "rouges") : 6 1 87 8870 
007-7 et 67 87 8870 027-5. 

Ces 4 voiiurcs furent transfërées vcrs la fin 
du mois de mai de I'atclier SNCF de Ph i -  
gucux vers Bruxelles-Midi, incorporées 
dans dcs trains jnternaiionaux normaux. Les 
2 voitures Gril-Express furent rapidement 
mises en scwice avec tes nouveaux 
numéros UIC (SNCB) 61 88 8890 166-6 et 
61 88 8890 167-4. Par contre, pour ce qui 

concerne les 2 voitures "Club 34", la pre- 
mière : UIC (SNCF) 61 87 8870 027-5, 
renurnéroth sur papier UIC (SNCB) 61 88 
8870 027-4, fut immkdiatement rebutée 
suite h des spéciiications techniques ne 
correspondant pas à celles de la SNCB. 1-a 
seconde voiture. 61 87 8870 007-7. UIC- 
SNCB 61 88 8870 007-6. fut mise en 
service durant une [rés courte phiode, avani 
d'tlre elle aussi rebutée pour les mêmes 
raisons. Les deux voitures furent renvoyks 
en France dms le courant du mois dc 
septembre 1993, et &changees contre deux 
auircs vtiiiures Gril-Exprcss : Ics 61 87 
8870 139-8 (arrivée en Belgique le 21-9- 
1993) ct 61 87 8870 1 16-6 (mivéc cn 
Belgique Ir: 24-9-1993): elles furent 
rcnumerotécs rcspcctivemcnt 61 88 8870 
t 39-7 c i  b 1 88 8870 1 16-5. 
I x s  4 vriiiurcs Gril-Exprcss fureni incrirpci- 
rées, sans uucunc modilicaiion. si ce n'çst 
l'apposition du logo SNCB çt du nouvcau 
numéro IIIC. dans les trains EL 96-97 "Iris" 
Uruxcllcs-Zurich. Int 295-296 "Edctweiss" 
Bruxcllcs-Buel ri In i  282-287 Rruxdles- 
Paris. 
A partir dc cc morncnt, Ics voitures-wstau- 
rnnis oranges cx. CIWL gui assunicni 
auparavant Ics wrviccs cilés plus haut. 
n'&!aient plus uiilisies que dans I'lni 
2821287 Anisterdam - Iynris. c i  quclqucs 
TAA (Schasrbcek - I:rk,jus. Schaerbeek - 
1,uhijana. Schacrhcek - BiarritL SchacrhccL 
- Lourdes. cic.). 
A noter que jusqu'd III lin du mois dc mai 
1993. unc ancienne vuiiure-restaurani hlcuc 
des CIWI. circulait encore dans i'lnr 
2821487 Amsierdrim-Paris. 
La location des 4 voiturcs Gril-Express 
n'était donc qu'unc solulion temporaire. cil 

attcndant l a  iransformaiion des 4 voiturcs 
(MII-l:xprcss rachctces d'occasion. 

I .ICiNIISW no 15 pagc 37. 

I.cs (;ril-I5xprcss fiircni incrirporCes dans la 
~iluptin des trains rapides cn France ainsi 

I';iliitiiiri, lc Cialilci. Ic Slendhal. I'Edelwei 
I.',lirbalktc. Lc  Kougct de l'Isle. Ic Pue 
I l c l  Sol. Iç Romr-Express, etc. 

.ci.rlueiiçc dc. rcmplnccr les trains rapides 
joiir piir ilcs ramcs 'I*CiV. Plus tard. lors 

çrinstata 1ç mCmr phénomhnç sur les 
i.clniioris ;ILI depart dc Paris vers Toulouse ei 
I3cirdcaux. 
1 iii hun riomhrc de voitures-restaurants 
~Jiissiqu~s CI (jril-Express se retrouvercnt PHOTO 21-21 La vairure "Club 34" 61 88 8870 007-6 incorporée dans 1'IffT 295 
;iitisi sans nilèctat ion avec, pour consb "Edelweiss 'l. Bruxelles-No4 18 août 1993. Plloto : Jeaii-Luc VANDERHAEGEN. 



Ces dernikm furent amenées de l'atelier de 
Périgueux A Fores-Midi d m  le murant du 
mois d'aotlt 1993. 11 s'agit des voitures 61 
87 8870 126-5 (radiéle B l a  SNCF en octobre 
1992), 61 87 8870 1406  (radiée ai aoDt 
1992), B I  87 8890 146-9 (radiée en 
septembre 1992) et 61 87 8890 142-8 
(radite en septembre 1992). 
Le 23 septembre 1993. e l l e  furent Imnsfé- 
&s à Schaerbeek, et plus tard & l'atelier 
CIWL de Slijkens L Oostende. Cest en M e t  
cet atelier qui avait été choisi pour p d e r  
ii leur complète transfomation. 
A noter que la Direction de la SNCB avait 
cnvisagé d'acquérir quelques voitures 
supplémentaires pour servir comme &serve. 
mais mue id& a finalement été aban- 
donnée. 
Comme la modernisation des 4 voitura prit 
hcaucoup plus de temps que prévu, et que b 
tiication des 4 Gril-Express M t  arrivée A 
expiration. la SNCB dkida tout simplement 
de supprimer In restauration dans l a  plupart 
des TAA durant tout l'été 1994, et ce A la 
grande déception d a  voyageurs! 
1.a première voiîure entiéremmt rajeunie 
(voir EN LIGNES 20 pages 31-32), renu- 
mémtee 61 88 8870 001-9 UIC, 16.001 
SNCB et reconnaissabie 4 son sigle 
ItESTI). sortit finalement d'atelier le 20 
septembre 1994 et fut acheminée d'Qos- 
tende it I'aklier central de Mechelen. Le 28 
septembre elle rejoignit Forest-Midi, et fut 
iiiiliséc pour In première fois le 10 ou le 1 1  
iwiabre dans les Int 282/287 enire Bruxelles 
ct Paris. Une panne & son gtnhteur 
slectrique l'obligea toutefois ii retourner 
I'atclier de Fomt-Midi pour réparation; et 
cc n'est finalement que le 18 octobre qu'eIle 
eiitra dirfinitivement en service. b s  l'In1 
2821287 Bruxelles-Paris. 

La d u r e  Gd[-Express 61 88 8890 1674 incorpode dans I'EC 95 "Iris*'. Bruxelles-Midi, 
ddceiorbre 1994. Photo : Christian DOSOENE. 

La seconde voiture. la  16.002, fut livrée le 3 
novembre 1994 mais, suite h des problèmes 
de manque d'éianchéité aux réservoirs k 
gasoil. dot rentrer en atelier pour rdparation. 
Le 23 novembre, un parcoum d'essai fut mis 
en marche de Forest-Midi Gent-St.P. et 
retour, au cours duquel des fuites de gasoil 
étaient toujours constatées. La 16.002 fut 
renvoyk pour réparation B l'atelier CIWL 
d'Oostende le 25 novembre. 

Les 16.003 et 16.0011 furent réceptionnées 
au début du mois de dhmbre,  
Depuis le milieu du mois de décembre, 
trois voitures RESTO sont, théoriquement, 
incorporées dans les relations suivantes : 

- EC 96 "Iris" Bruxelles-ZOrich ; 
- EC 97 "Iris" Ziirich-Snixelleç; 
- Int 282 Amsterdam-Paris-Nord entre 

Bruxelles et Paris-Nord et retour A 
Bruxelles dans PInt 487. 

La quatrihe voiture sert de réserve B 
Forest-Midi. 
A partir du prochain service d'été, une 
voiture-restaurant suisse sera incorporée 
dans les EC 96 et 97 "'Iris"; les voitures 
Resto seront, ce moment, inté&s dans 
les EC 90 et 91 "Vauban" en remplacement 
de la voiture Gril-Exptess de la  SNCF. 
Les tableaux ci-apds donnent une récapiiu- 
Iation des voitures "Gril-Express" et" Club 
34" louks  et rachetées par la SNCB. 

PHOTO 2 1 - a  Jwqir'au prochsin service d'été, les voit~res RESTû reslerunt  incorporé^ dans les EC 9697 4'lnls'*. D a voitures- 
resrmrantï suisses devraient les renqplacer a% le 27 mai prochain L'EC 96 B d e r - Z d r i c k  d Gddoux, le 4 janvier 1995. 
I'lio~o : Jean- Luc VANDERHAEGEh. 
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