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Le mot du Président 
Si le début de I'arirp8e ne s'ml pas &td sous les meilleiires auspi- sa fm pumil  
rbrver  bien des surpkes.. . aghbles! Les diflérents dossiers imptants en instance 
de trouver une issue ne d e n t  de s'aggiomkr et, pour chacun d'eux, me solution 
cd en vue. Peiii-éire est-ce parce que l'appel de dé- land dans le précbdent 
numéro a été m u  dans les hauîm sphères de la SNCB et des miaistéres? 

Qu'on en juge. 

Premier pmblhe : le garage du matériel. 
La Ville & I3rains-Idamte a pwtCtre padu l'occasion de p o w  un mu& des 
chemins de fer, puisqu'elle a tout mis cn owm pour rejeîer ce pwjd iXs lors, iwus 
nous &ions mis en quête de decouvrir un autre site suxeptible de nous accueillir, et 
deux pouvaient s'y prêter : Ronct, dont l'atelier de traction est maintenant abandond, 
et Rmcllcs TouretttI'aKis. Et c'est dtins cc pcdgieux inonument, ni voie de 
classement, quc la SNCB nous propose de garer no- matérieI. ii faut savoir que &te 
installation est accu* par ABX - le seMce colis dc la SNCB - qui déménagera dans 
ses nouvaux locaux de Petitsile au mois d'octobre. La SNCB envigsge ùès lors de 
&q&cr le site pour y implanter son futur mu& et nous somma donc invit& d d é j A  
pouvoir y mûeposer notre collection. 

T)euxièmc problhc : 1'immalncuIation de notre lacomotive à vapeur. 
Lorsque vous lirez ces lignes, noire 26.101 aura sans doute déj8 effectué ses premiers 
tours tic rom puisqu'elle a reçu I'autorisatian de circuler la joumk du l'aûimoine 
enire Mons et Quiévrain. Cette première circulation &bouchera sur l'immatriculation 
&ifmitive lorsque Ic h i e r  problème subsistant - le mbinet de frein Knorr - aura été 
rempl&. 

Tmisiéme problème : la ligne 128. 
U aussi. i l  m b l e  que les ins- plitiq- iodes tirnent m p t e  de notre action 
et decident d'y mettre un peu du leur. Plusieurs contacts ont eu lieu ou sont 
p r o p m n k s  et on eq&e qu'une issue favorable puma etre trouvée. 

Commc quoi l'avenir appartient à qui sait athdrc! 

Ihme lecture 

d e l a ~ ~ p y  

de xti%.lOX * a i t r e ~ ~ e t ~  
S a m d 1 7 v :  a c & a l m ~ ~ & ~ ~ 3 3 4  
D b i i u # c d i r 2 S w m h :  an~imti;gnt128 
bh#&23&: e n î d k  &yw 128 
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Le matériel marchandises 

Ger marquages -suite- 

7. Eauimmenb de freinape - masse des wapons 

7.1 T m  de frein 

n e x h  & Imtnbmlx f m t s  d ' e g u i w t s  & 
freinage. Ces appareiis xe distinguent par des partrcuiarites 
u m s i ~ ~ ~ t i v e s ,  rnais ils swit tous basés sur un d e  principe 
déqwlibre de pressions sur des membranm. te frein est dit 
umtinu loque  les freins de tous les véhicula sont reliés entre 
eux (par urse conduite appel& &lc g b M e  du ûein 
mtmudque)et mnmdkdpartirdim s d  endroit (mbhdde 
fiein SCtiOnae par le &leur); il -1 dit automahque Iorsqu'il 
s'appüqw de lui-même en cas d'avarie (m W I a g e  par 
exemple). La pression de dgme de la d u i k  gtnérale âépxi 
dusystheutiiisé:fmhdvide(natammenten~aiGraarlB 

Bretagne) ou frein A air Comppimé. Nous reviedrœ~~ 
uiteneurement plus en détail sur les Qui-ts de hein et leur 
fmiwuiement, sujet aépaasant le cadre du @& article. 
Sachez déjà que les ~ g o n s  dd& au WC Tmnmmche sant 
munis des deux types de freins (vous hiignent la 
grosse wnduite du frein d vide). 

LRS abréviations suivantes simt appwb sur les wagons et 
m m q o d a t  aux différents fsbricmts (poiP dts m h w  
commercialedi bien mqdhemibles. choque pays di- d'uu 
fabnaut n a W  dkquipmnds de fiein ai munit les wagons de 
sonparc): 

La plupart  ES véhicules de la SNCB sont &pipés en Oerlikon (O) ou Knm (K). 

7.2 Notions complémentaires 
Les équipemails de frein *tent & ndablm diflérmce~ 

de fonctionnement suivant le véhicule. i~ vikm maximum 
autwish q m d  de ses p d a h i t k s  lxmmctim mes, 
supsiun) ruais raissi - et surtout - h la puissance & freiyge 
dispniblc ai rcg8rd & la &qe. Cette est m - a c t h k  
par la masse k h é q  exprimée en bnw&eb, ou eo pmmtage 
d e ~ . P a r ~ t i v n , u n v é h i a i l e p a d d e m e m w e ~  
égaled sapmpremwe(soit 1 0 0 0 / 6 d e ~ ) k m q u e ,  lancé sur 
u n e v o i c a i ~ e r e t e s i ~ t d r o i l A i m e v i ~ &  100 
kmh. il est &le de s'mêkx sur une distance de 530m. On 
n' ' ' i i a ~ B r o u i e r d u a e v i ~ d é t a  ' Lquesile 
puma* de sein requis est atîeint. Par exemple, im train & 
r * a r d i a a d i s e s d o i t ~ & 5 û % d e ~ p w ~ p w v W  
rouler B 80 lanlb. ia plupart des voitures diSpasent & 140,1600/b 

de freumge voire plus (en particulier lorsqu'dles sont BquipeeS du 
frein m@ique). 

Les distributeurs de iiein (wnmanciéa par la -te 
&haie), sont muais d'acixwires permettant dada* les 
cltracténstiques de ûeinage du wagon. On peut ainsi adapter la 
- ~ k & l a ~ ( t r o p & ~ e s t n u i 9 b l e : m ~ u e l e  
blmage des roues; trop peu de frein et emxire plus nuisible, 
comme chacun sait!) ou au type de min ( m m h d k  - 
voyageurs& on put a k  la faire varia en fonction & la vi- 
(le m c i e n t  de 6oüamt b b l m  de fante n'est pas mmhit: 
il est PIUS faible 4 haute vim> on p k  alors de frein haute 
pui- ou il deux étages de mon, ou de &in autovariable 
dans le cas d k e  adaptation continue A la charge. 

G: 
P: 
R: 
GP: 
PR: 
GPR: 
A: 
Mg: 

~polp&demarchandises 
f t e h p o u r t r a i u s d e ~  
~ $ ~ p u i s s a a c e  
~ I e s d e u x r é g i m e a G e l P  
poBskle1esdm.m- P e l R  
p&deleritroisrégimesG,PetR 
varhbdîié automatique en f& & la charge 
fr€iIlma@îqW 

Ces abréviations sont sauvent combhks au type de &in, ce qui donne par exeanple: 
O - GPA: fnin OerZikaai, régime m a r h d k y  - vayagerrrri, équip! & i'autwariable. 



7.3 Semelles et blocs de frein 

Laque les b t m  & frein sont en mati&e ampsite et non en fonte, le side K est apposé. 
Pourquoi utiliwr de la matiére composite? P m  qiae mn ~oefficient de îmnmmt ne varie 
pPatiquement pss en fonction & la vi-. h frein A deuK k t a p  de pression est donc inutile. ïm 
semelles de frein A disques sont toujours en matière cumposite. 

7.4 Tare - frein & main 
il est nahireliement intkasant de mmîî la tare dbn 

wagoriahdedétaminalachgedimlrainmnptmtùm 
wagons vides. La valeur de la tare est apposee d gauche de la 
p i  latérale, B Iïntkieur dim c&e m. Lmap  le véhicule est 
équipe dim frein B main, la masse frciaée de celuici est iadiqude 
dans le m&me cadre, pm aidant que cette masse frwnee mit 
infheure i la masse totale (tare + chmgment max. autari&) du 

w s g ~ 1 . L a ~ i i ~ a u n ~ , e t l a m a % e ~ d u ~  
Amahauri' ' ateiir9. SiklhhBmaineslmanoeuvrable 
d u s o l , l e c h i f l 6 e ~ t  lamiÿiriekk4eestencadréderouge. 
Au cas,& le M e  est équipe de deux freina ri main agissant 
indépodmmmt, k masse fbhk totale est exppiillée comme en 
m. * 

ç Ci-mmtm, un h b ,  wgm phr 
d essieux inddpehts 0. multiple (ma), d 
éhges p u r  le m p o r l  d'auias (e) er 

11 100 M. Lu Laieth R, qui n'est 
pIw *&rd povr le# wgœu multiples, 
esî maintenue tmpmimnmt sur les 
wgam exismts et s ip i je  une charge 
utile infdneum d 2OI. Longueur 30,#m, 

30.360 kg, mirnimm 
d'-pnpnon m mude 75m. Wagon privé 
IUV (23). La mmse f i i d e  d a  f m h  ti 
min m m m b l a s  du soi Joleurs 
d m  en muge) a t  de 2xi3,6L 



8.1 Pièm amovibles 
m i n a  wagous kls Ie wagons à ranchers sont mimis d'-km movibla i n ~ e n b l e s ,  en nombre déterminé. A h  & fournir 

touarLes *" r et & permettre & avoir si b wegan ed mpIet .  ori indique le nombre et le type dhmwmirts dont II: 
wagoaateginpé. CespiéctsdoiveDttwjaursaceompeg~erlewagon,utilis8esrwrmn. 

Le signe util* compte  un nomtae (le m b r e  de piéces) suivi d'une mion d figlue au numérateur la iettre A (pur m i r e  
Amovibfe} et au @ 

' 

' ur la risture & lbmsmirc. La fiche UZC en dmue la lisk W k  

lin nonplr 1 431 qw ie wagon est Qui* de 18 ules de roue pur vkhicub iutomobi1es et 

diuie rampe & chargmmt pour les dik dhicuies. 

1 ranchet amOnble 
2 hamxSk latérale amovible de wagm plat 
3 bm&tedebutdbledewaganplat  
4 battant latétal amovible 
5 montant intermédtairiemmvible pur animagedu - 
6 chine derancher 
7 manivelle et volant ~moviblwi potp treuiI 
8 berrefdti&eoudebWage 
9 travase pivotante (avec ranchas) 
10 p W  in îm&hh (pur W 1 ,  volaille.. .) . * 
i l  ~ t e d u ~ i n ~  . . 
12 planchedupIanchain- 
13 ~ u A c l a b w i e  pwr~tslésumes,. . .  
14 pumu de -ire se piapat devant les portes 
15 CagepoiirvoIaillewipetitbWail 
16 perchoir pour volaille 
17 V 
18 supportdhuge 
19 barre de -tim (par exaqîe pur wrigon4mie) 
20 piunneau de dqmlicm (idein) 
21 pontmobilede-e 
22 licol de- 
23 pliant&wagon&urie 
24 -d'a- 
25 grille deplancher 

8.2 Suspension 

26 ~ i r d ~  
27 &mu de *air 8 glace 
28 ch&mis&glaciére 
29 c h m a i e t a u ~ ~ m x h e t s p u r k ~ w & l a  

viatBde 
30 tra- amwible & wagon A plan de chmganait bas 
31 w1pp.t amoviblt: 
32 travetse d'amarrage (tmqmts -1 
33 pamiwiu de plancher mobile (idem) 
34 a i b e h w  
35 bloç & dage 
36 barre d'empge (pur véhicules aiaomobiles) 
37 c o u c n i i e d ~ ( i ~ )  
38 puhue  p m  rrimpe mobile (idem) 
39 ~ d e ~ t d c w a g o n ~ t r a v ~  

pvdante@olPméres dc.) 
40 demi-lement de a e  de xechaage 
41 e t e i P  
42 cale&rouepomvébicui~ 
43 rampe de -t pour véhicules 
44 barre de p b m p  
45 gmtieçwid8edegdkxmps 
46 visde- 
47 sormniers dtalüques pur rouleaux & tôle 
48 panneau & ~~t pour bm-iptims 
49 c h b i s & ~ p w r ~ @ i a l e s  

Cerlains wagons exigent l'appariement des r e m s  de si~spension. 
On appose sur ces véhicules un signe @cial: 

Ceriahes matières dangereuses exigent une proiedion mculiére 
du plandier. Les wagons 4 essieux Bquipés dime ale paw 
étincelles sont muais d'un sigle pdcul ier :  



8.4 Points de leva-: 
Les droits & les véms p v e n t  p m h  appni pour lever le vehicuie m t  indiqués ùe la fm suivanie: 

8.5 Conduite de chauffa~e 

rn 
L -- 'r 

Les wagons susceptibles d%t-e in- dans des trains de voyageurs soait parfois munis dime conduite d'alimatation ai haute teiision 
p i r  le chau5ge é l d q u e .  Sur la partie inférieure d a  manimis d'sngle at peittt un rectangle jauae d pms ooupés, comportant 1 A 3 batdes 
noires et évenaieiiunent le ehifn.e 50. selon le Spe de tedm et de murant pour lequel b wnduite est prévue: une bande = 1 kV, ûeux 
bandes= 1 , 5 k V , ~ b a n d e s = 3 k V . L e ~ S O a ~ ' ~ a l t a n a t i f , B f i "  

~ a t a t e l i e r , ~ w 2 ~ .  

Lwageduwagmeiitier,ltwxousms~qamsderouletnent. 

Levage ou relevage par me exinhité du wagon (avec ou srms ses o q m m  de roulement). 

8.6 Triuis~ort de véhicuks rail-route 

On sait le développement considérable pris par le t d c  unnbh4 rail-route ces derni- annb.  Les compagnies de chemin ùc fer ant 
ad@ lm matériel aux airrérats Spes de c h p ,  et les wagms peuvent aCnieil1i.r des remarqua, b - m n q w x  ou caisses mobiles. 
Selon le genre de véhicuie transporté, les wagons porteml un des signes Wiivanîs: 

A A 
A A 

C: SIP les wagons "poche" UImb pom misses mdl ik ,  ou pnhltant des 
'ques ded- on pius f a m b l q  quesiion de oodifi&on des 

=-t 
K: sur lai wagons "hgmmf pur semi-mmques; 

W: s i r  lep wagms "wippen" pur Sani-mmq-, 

P: sur les wagons "phe"  unifiés pour remorques et semi-remorques. 



Un cadre specid est apposé sur les wagons A essieux ou 
bogies interchangeabla admis sur Tes réseaux des CF et de la 
RFlJFE. il reprend diff-ts é1henis tels que: 

PARA ESPMA: ddnaîiiwi, en rouge. 
2 l m g e s  j a w m  donnail la v i t e  maximale avec 

la charge maximale et i vide. 
Larsquc ces vitesses mnt iden- 
tiques, i l  nl a qu'un seul losange. 

TARA: tare du wagon 
CARGA MAX: - limite de dmgernent 
FRENO VACIO: h A vi& (valmir & gsuchc = 

vi&, valcur dc droite = en charge) 
FRENO MANO MAX: ma= frwlee max. du ficm A vis. 

LR cadre et les inscriptions inférieures sont noirs sur les wagons 
peints en blanc. Ils siont Mtmcs sut fond bleu sur les autres 
wagons: 

PARA ESPA~~A 

TARA 00,Ot. 
CARGA MAX OO,M 
FRENO VA CI^ ocroot. 
FRENO MANO MAX. OOt. 

Les draisines de la. Molignée 

Grandeur et &admw d'une ligne ferm 
viaire, ou apprmhc trés intelligente d'un 
site àédfecté? Les avis seront &ne 
m a l t f o r t m .  
Mais puisque cette jolie ligne 150 de la 
Moli&c est mainlaitte en p h  pour 
"raisons strategiques", et comme Ic projet 
prkkdmt de la Iigne touristique ne s'est 
pas concréîid (il était pourtant si beau, sur 
cette m, nolre autorail 554.18 du Pm!), 
purquoi pes cetie géaiale iàée de"cuisîaxU 
ferroviaire qui, juqu'd présent, n'cxislait 
qu'en Alsace? 
En fait, c'csi beaucoup mieux qu'un simple 
cuistax, car c'est une vraie draisine : i l  s'agit 
dim aigin bien conçu, 6quipé lathdement 
de dcux sella de vklo, et, au amûe, d'un 
s i k g  hamathtique de deux places pour 
feu évaitihels passagers, l'ensanble pésie 
Iûû  kilos, est &quipi de deux Wlim, de 
-les de hin et se révéle in% roulant. 

Pour cette a d ,  le trajet se limitera A la 
partie gare de FaMn - gare & &deMa- 
&us (donc deux fois trois ki lodbes) .  A 
 der, v m  Dm&, la voie est en I- 
montée, excellente pur les mollets ... mais 
trés faisable. Arrivée en gare & lhb 
Maredsous où une pose revitalisante 
s'impose au sympathique caf&rdaufant de 
Madmus, qui n'est rien d'autre que 
I'anciennc gare A qui le ppritîaire a lais& 
tout son cachet de site fmviaire. Ia 
draisine est dors "retour&" sur les d s ,  
et c'est le &UT A Falaën : un mii moment 
délicieux, car il suftii di: se laisser 
cioucemeni reckscmdre, en n'oubliant pas, 
& t e m p s A a u t r e . u a p A i t c w p d t a ~ c  
du hin !  
Vous éîes curieux de ce qui touche au rail, 
al& e x m p  cette : bb cuneusc 
hpwaion quc wi mgin, étonnante vision 
p u  courante d'une ligm & chanin & fa, 

&out quand on franchit la beaux ponts 
& la Molipk,  comme celui sihié au un- 
tre de %raye. 
Et croya-moi, vous qui avez peut-être fhit 
du cuistax h la mm, dans la mhue estivale, 
vous allez apprécier ce cuistax des champs 
et ferroviaire & s m h ,  ei vos enfants 
'ieront ravis; saris cwnpler la trés curieuse 
impression que va vous laisser cette vision 
chme ligne ferroviaire, n i e  de cette &on- 
nmte maniéri:. 
Aiiez-y, c'esi une tranche & vrai plaisir 
ferroviaire! 

Michel LEBEAU. 

En routt wm X-.. Phoio : Michel LEBFA ll, 1 b07-1994. Gros p h  sur m &PT. Phoio : Michei W E A U ,  12-07-1996. 



Courrier des lecteurs 

LaSNCF amtrqxken 1991 h a  
t i o a d e p l u s l e t P s d i l n i n e r P & ~ ~  
& 3 ~ ~ ~ p o u v o i r l a  
u t i l k  m r&Usibiiité. 
Aimi, les l e m  qiie wniss avez 
apques é n m d  de la stkk BB 16.000. 
Autotal,20maFhineaomt#~farm8es 

BB 16.101 A 16.120. EUes 
eirniientp- ** ' taudéplatdehi3 
v e r s ~ , E p r e r i r ~ e t A m i e n s  
avadesrmes&ezsibk8doubleBtagie. 
L 4 % 3 d e w a u t m * ~ m  
~ d l I p a r c l H K ) V = . O n ~ v e a i n s i  
42 lwcwdveg & k M e  BB 940019500 
md5& ai BB %ûû et circutant avec dm 
trains de W e u e  ou de nav- & 
ruent il (kkmq Tours, N?rm, bhmii et 
Lypn; et 4 1oEOawüves du type BB 9200 
ilaUsforméesenBB9700. 

Uir de iaai me#bllgd bmrelI&, M m * a v  
P i e m  Decwk nous &il purt de s a  nmm- 
*qu&t 'hmdainu" mi svjeP de 
demikm éàitim "Le mil b*ru?ell& sn 
Ihqgtd'. 
Quelquea e m m  m sWtl g l i d w  lJIUtS Iw 
i@n& et c'& avec plrrfsir qw isoiw 

pwbIim la m&*psiisgnis mt#i*a. 

- A k p& T7, il d mentimué que la 
I igne5Rmzt laphtangt i tdu~e t  
foaXt&cefaitd'mnIm~Ie 
~ ~ d c n ~ C e n ' e s t ~  
i a l m g m w & l a i & e q u i l a h U A  
t '" -' ~ o u ~ m a i s b i e n  
le@t&miirbainqu'dk 

- i l a ~ 1 1 3 , ~ p h a l o d ï m e m o t r i c e  
9000~qu'&n'u5tpw5qmpk 

p o m ~ e t d a a s L e s ~ d e ~  
m&m. En fait, w h n'ont 
j m d a é p - h u s p t t r ~ t i m n e l s  . . 
parce qu'eue ne rtqhmmt pas, 
e n t r e ~ k s d t i o n s d e & n d &  
requisGff* - A la prige 151, la cai8aiiice & mi tw 
d; - t r o i i ~ d ~ d u 9 3 a w ~  
100, 153 et 156: il mt " é que 
le 93 a été sq@& ai a& 1985, 
aiorsqulAee#edateilM#iépar 
l ' a v u w L m t k e e r a i l e W & l a  
Camoae;ilatwijmsm&mhusaord 
a i s m d e m e t c * e s t  
aujoiprd'hui qu'il par le Sablan; - A h p e g e 1 8 1 , A p r o p o s t t u ~ d u  
c chddl, c'est depuis la 

pmlmgation du 23 au nord que ce 
tmlhw n'est plas utiw réguliére 
m e n t d m i l ~ k ~ o n d u  
22. 

Q d q u e s d d t a i l s ~ é g a l e m e n t ~ l e *  
comme le fait que la ligne 15 n'était certai- 
n a o e n l p r u i l e ~ e u r m o y e n d e s e ~  
du Mdi ou Nard ou i n v m m d ,  que la 
plam Wc+J& esi A IxeIles et riari B 
U& que i'- n'at ptatre 
p a s l e ~ t e r m e p o u r d é s i g m  
l ' é l é m a i t ~ d e s ~ 4 0 0 0 e t  
q u ' a p c u n e ~ ~ ~ 6 0 0 n e l 5 g i i ~ e w i r  
hpbaiodelapage 191. 



Nos voyages 
L 

samedi 7 mai 1994 

..- 
m.,:' ' 

7mai,t8tle&unerameu~mpmk& 
quatre voitilrwiKde léredaw et de la 
vaihue-WTet du PFT pi-t rem~r- 
q& p àew l d v e s  diesel de la 
&rie 59, les 5926 et 5927, dengageail au 
d é p a r t & ~ s u r l a c e i n ~ o i i e s t  
de Bnurelles (ligne 28) j q d A  Bruxelles 
Midi, évitant ainsi les mmoeuvres de 
mtk en m. 
~ i d m t m î ,  on a ccmta!k que le mn- 
du- Mait wt régime "tout ou riaim. 
L e s ~ q t l i ~ t ~ & t r a i n  
a ~ u n e t a c h e & c a f é c w & ~ l a s u r  
lellrdianir9eucwsenduontdewmots.*.! 
A la h e  de Namur, mire wnmi dut 
patienter quelques minutes avant & $aga- 
ger sur la ligne 154 N a m u r - b t ,  A cause 
d'hqmtmts travaux au tmrd & Fite PHOTO 1941 -m &b& sur Lo s& M- ici 
voye.ntravasa&te~toutevi~les  oalaridc- 
gares dc Dimut et Anseremme avant Photo : Jea~-Luc VANLIERHAEGEN 
vferAHwiyeto&iesdaniersnuagcsdispn- camion chgaint d a  gmmm tarait le 
~ t , ~ p ~ A u u c i e l b l e u l w r r  A B e r t r i K k b & f a T E C * a t  c ~ C o n c h i s i o n : l k m i p i e d e t a u p  
iypiqïmmd PFT. 1- -phes afin de anam vers l a  mutenu jusquP la halte padue en pkiw 
Secondeti&itabIe~-photo:lesite ~ ~ ~ ~ i ~ ~ q u e g & ~ h P ~  forêt.C'estwusleswppyopyoponseles 
buFoiiqw & la & V& m&me si c h d o n  de virloxi; 1- en pleine magiem giés par les wganisateurs que tout 
I e f a n d d u t a b B e a u s t d a & d p a r I ~  v o i e n e s o n t ~ - h m e t  lemonterqagml~ùusap&cetteewie 
gW vate de Iii Sciais VirtOm. k autres wm h t  k & m y e e  
n ' a m  mets phtas s a ~ n t  réatisés A le juquu Virh. Les d "w A* l t h  -photo au psssage rl niveau de 
=etwd. ~ t ~ j w ' = W - a ~ ~  h i ~ a r a a é . ~ n s e c o n d p m b ~ ~ a m ~ a ~ ~ a  

PHOTO19-02 ~ d h : ~ o Q r r i i + f i w ~ & i i r i c s 1 ~ m b ~ d & ~ ~ ~  
Photo : Jan-IAC VANLWWAEGEh! 



~ u ~ t a u x ~ d e ~  
~ e t d e p 8 k r m a i n f a P t e p c a i t l e  
d@ga de sa mauvaise pdwe. A m  la 
w=&wqu#igramm~s*~-~ 
la chaude et imprerusaonnente ma- 

faite pr le mdwtem, tout le 
m o i a d e p U t ~ ~ . W * & r t e s v o y a -  
~ P F T p a i r r ~ n o r i ~ ~ !  
AFk(~envdie,oùlehinfutdépaaàéprun 
aiitorail, h l  et St. V i 3 i c e n t - ~ o n ~  
i ecab iaede la~e futdéch ir tpar lc s  
'déclicd d, appareüs photos. 
Le dunia arrêt-bus fut organi9é é Meix- 
dwant-Virtpn où. après avoir iimnortalisé 
le canwi PFI; m m  awns &du  une 
v i n g t a i a e d e m i n n ? a p o m ~ l e  
p l u s e t l é b i r : ~ d e ~ :  le 
iraindeminoai48911 d m t i e m ,  
probablement -tent de s a  
a l l i m i a l e s f e u x ~ i i l a n i i e d € s  
apparei~phom,œquinemanq~~pasde 
SudeYa un tollé gérPéraI1 
Lorsque 1- bus arrivhmt A Viifon, Ie train 
PFT était en plein remanianent : la 5927 
fiit placée en queue du hain, tandis que la 
5926, a* Wre dhit#e, fut remise en 
i&te.Laprésaice&iPi5927atqueue&it 
dicteeparimsmwiphdoghique.Eln&et. 
au depart de Vittan le soleil darde w 
rayons en directimn d ' A U  donc en ql#ue 
du convoi. 
Le train fut ainsi dans b ga- 
ra de Signeulx, Halany d d i n  Aubange 
dnousavmspuobsuveraupsssagelwi 
automoîiees "en ûahn de se faire depecer 
par le fmdieur. Spectacle partiail* 
ment d h h t . . .  
A A ü m s , l e s d a D c 5 9 ~ ~ t o r d e s  
deux en tête, la 5926 menant toyours la 
rame. Ce n'est qu'appés le départ d'Athu 
q u E l ~ ~ ~ e a n n ~ ~  
et é b c b  leur soif darui La v o i M d .  
Deux wrêh photos hrent toutefois encore 
&di& &Arion et Libaamwit. 
A Marloie, mûe train Wait cmd partir 
vers Liège prit la ligne 43. Je. dis "&# 
car, suite 4 une erreur mmmk par le 
desservsnt & la cabine de siguidi-&ion, 
mlrelrainfutdéroyéparlaligne. 162 vers 
Namur! Hammmlmt, tout & mtré dans 
l'ordre, les mallieuIeux n'ayant pu dks- 
ceadre A Liége on Leuven se sûmt vas 
 di^^ un billet d'appmcbe & 
pwivoir~rendreaveckstrainsréguliers. 
n m i w d ~ p & a -  
"A fond 1- nM&bu A 3ndi-, 
& les voyagwus en @aïe. sur le quai 
f i a e a t ~ p a r I k a f e X n a t ~ &  
p a r k d e u x 5 9 ~ t , c o m r r a e A l ~  
que du fameirx tKain 2477 SehMdxd- 
Binche gui c h d a  indé per dain 59 jusqu' 
ennui 1983.'Ahl Na&igia,. 
A BruxeUw-Midi, la 5926 fut dhuplée et 
renwyée B vide v m  Mdbeke aprh a 
@iplede~de600Inn~ 
EnEin, félicitons la rmquable psiaîirn 
& ~ 5 5 Q 7 q u i s o r t a i t ~ ~  
pautlapemiértfoisdcpuisrrunrachatpar 



Samedi 25 iuin 1994 

L'dieu aux 83 

Animation toute pdculiére ce m e d i  25 
juin 1994 A la voie 1 de CharIrni Sud. Une 
gmsse mhine de voyageurs ftmiés 
d'appareils-photos enmclent deux locomfi 
tives de manoeum et trois voitures de la 
SNCB. A quelle m i o n ?  Tout s i m p l ~  
ment dans le cadte du troisiéme voyage de 
l'annke organisé par le FiT consacré aux 
maches de la &-ie 83. Cwnme "EN 
LIGNES" l'a annoncé r&mmmt, la fin des 
83 &ait h n k n t c ,  a@s un peu moins de 
40 ans & kavail mmyn~ : au premier 
juillet en effet, les quatre survivantes 
(8304, 8313, 8319 et 8320) ont arrEté 
&finitivement leur moteur. 
Cl& v m  9 heures que s'ébranle le convoi 
mm@ des 83 19 et 8304 remorquant trois 
v o i t m s L ( 2 B e t  lAB,-éesdepuis 
Aalgt par la 2557!). Direction Momau et 
sonalelier & traicton, via un petit àhur  
par la ligne 140 jqu'il  Charleroi-Ouest, 
puis la Pgne indusbielle 260. Cette 
danière a été mise en savice le 20 juillet 
1882 entre Monceau et le c m e  de 
la 31anchismie A Dampremy, elle fut 
ensuite prolong& jusqu'il la gare de 
Dampmny (situee sur la ligne 140) le 15 
juillet 1883. Actuellement, elle relie Char- 
l ero iees î  B Monmu ei desml aimi une 
partie du complexe carolorégien du groupe 
Cockdl-Sambre qui, par cette ligne, est 
approvisionné en minerai d d n k  A ses 
buis-foumeaux. Signalons enfui qu'elle a 
été pdellement élec;ûifiée (22-09-1 988) 
en- Charlaoi-Ouest et le faisceau 
"Blanchisçerie". 
Nous marquons deux sur cette ligne 
indumielle aux abords & W m c .  
Quelques minutes plus tard, nous arrivons 

Monmu oh l'kquipe du PFT pmpose aux 
phohgmpb un p d l é l e  m m b h t  les 7 
danières 83 (8301, 8304, 8310, 8313, 
8319, 8320 ei 8322). Ehient kgalment 
visibles hi; le va& cimetiére rassemblant 
ouire les 83 &jA radiks, des locomoiivcs 
électriques série 26 et diesel &es 5 1 et 62 
en attente &jours meilleurs.. . 
Après cetle premiére étape, le Min smial 
prend la direction de I'EntreSambreet- 
Meuse, et plus ~cul ikrement  de Ma- 
rianbourg, via la ligne 132. Celle4 est la 
quasi dernith trace visiblc du passé 
(ferroviaire) glorieux de la région. Cette 
ligne développait une activitd industnclle 
impwtante ct diversifi& puiqulelle tou- 
chait tant le domaine de la sidérurgie (le 
sous-sol de la région regorgeait de diverses 
soda  de minerais), des métaux non fmeux 
(plomb et zinc) et des carrières (dolamie, 
mwbrc). L'acheminement de la pmiuction 
&tant wdt aux c h a h s  de fer, il n'est pas 
hnnant que 1EneeSamM-Meuse ait 
éîk si l lmé pat h t  de lignes! L'&don 
des gisements, La concentration indw 
trielle, la umcurrence avec la route, la crise 
économique, . . . ont irrémsdtablement im- 
pliqué des restnicturations particdiérement 

PHOTO 19-09 h WC dWnh ar k kgne in&&& 26û r a  
h M o n c m  Ici rrnc ph*& & îr& &w M sde wsdIr-w, 

p m b & l ' d w c d l l & b ~ r e  Aoto : Philippe SCHOU.. 

PHOTO 19.05 A I'delZer Bc Monceau, b 7 &niha L o e ~ i v c s  cbe la sérÙ 83 sont 
dunkpovrnnepikolo& fd t k M c r ) g a r i c R e :  Ls6301,63M, 63I0, dJI3, à319, 
8320 d 6322. Phoro : Serge MARTIN 

PHOTO1946 P m & e u b h t o n t c e c q d ~ ~ ~ B i C S & ~ ~  p c d e  
f o u l e & p k ~ ~ r r t w b b k u r ~ ~  
Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN. 



PHOTO 19-10 AHarrCIs'mgagcfsivki rlnni2resenioir nunrinl b Mwhnhmrg ,  n&c 
~ w i d h f ~ e r  dtlki&p*Mn friiin Ide W~enTSrtwWntm m CRarkroiSMd. 
Phdo : Jsrui-Luc VANDERHAECIEN 

douloureuses du ileyeau f e m > v i ~ ,  
d'ailleurs, outre.1~ ligne 1 32. il ne mte çà 
ci là que quelques eminyons de voie9 fer- 
M. Pwr conclure ces b&s bréw msid8- 
rations hiyionqm, il ht enam mention- 
ner que la ligne 132 a été mise en exploita- 
tion par le Chemin de fer & l'Entre 
Sambrc-et-Meuse le 27-1 1 - 1  848 entre 
Charleroi et Walçourt, et prolongé vers 
Mariembourg le 08-06-1 854. 
Le premier ad-photo sur la " 1 32" x'eflm 
tue A Ham-SUT-Heure, a proximité & la 
sortie du deuxième tunnel de la ligne (le 
premier &tant situé entre Jarnioulx d 

le troisiéme, A Philippeville). 
Nous prenons ensuite la direction de Wal- 
murt via Couru-Hem, Ben& (ancien 
point de jonction avec la ligne 1 1  1 
1Tiuillies-Lanefîe) et Ry. A Walcourt, 
dlébre pour sa &silique Saint-Matmie 
construite entre les Xme et XVIe sible, 
nous avons Ia chance de ph01ographia une 
des danikm "62" enuwe en livrée verte, 
en l'mmrmm la 6258. Le voyage e 
poursuit alors vers Mariembmq, par Y v w  
Gomcr.de, l'ex-bifurcation de Saint-Lamberi 
(vers la ligne 136 en dimiion & 
1:lorcnncs) d Philippeville, chef-lieu du 
troisiéme mdi-t administratif de 
la provin= de Namur. Daas cette gare, il 
est possible dohaver divers h v &  vi- 
sani la -uitiwi du point de croi- 
sement, qui ma reporte en mont du 
Mtiment (prés de la cour A marchandises), 
ainsi que les adaptations sous-jacentes de 
la signalisation qui pemiettront la M6 
commande du pmîe de blwk 1 B & Philip 
peville par Ie block 20 de CharleroiSud. 
Nous atteignons Mariembourg après deux 
halles à Neuville (Nord d Sud). A 
1iroximiM des assiettes des ex-lignes 1 36A 
( Ermeton-Florenn~philippevilla- 
!kmAlle) et 132. w o n s  en 
qu'initialement, la ligne 132 reliait 
Walwurt à M a r i e m m  via Silemieux, 
Cerfontaine et kcxiiie. La umsùudon 

réalisés : ilion1 cokisi& en la rénovation 
de la ligne 1 36 j q u B  Y Saint-Lambert, la 
wmîrwîion d'un d entre cette 
h i &  et la ligne 136& la r e r n i ~  en 
exploitation & celle-ci jusqu'tl Neuville 
Nord et la dt im  d'un mwmbmt de 
2700 métra j q u %  NeuvillsSud. 

R (au milieu) PHOTO 19-1 I 
Un I V T ~  jkt oq&sL sur la 
~ ~ ~ w & r s & u i & &  foiiepmkéîribüe 
a u ~ B c J M n C r r 7 O a i a r N ~ ~ d b  
N d d  N e u ~ w i i  

I Photo : Serge MARTIN. 

+ (ci-rontre) PHOTO 19-12 



A p r é s u a e ~ * ~ & m a m i e u -  , . 
mis au murs de laqueile La 8304 fut pïacée 
a i&&larametandisguela8319~i t  
accwplk en q m ,  nous quittons Mariem- 
bourg v m  14M5. Nos deux 83 se metht  
q i h e n t  ri lbeume puiqu'elles doivent 
donner le metllm d'ellcs-mhm pour 
grimpa la doutahle m p  de N a v i l l e  
Sud. Aprés cet effort assez i m w o m a n t ,  
nous Chari& en marquani au 
prhlable l'am& A Jamagne, Walmurt et 
M. 
Mais ce voyage ne s'&te pas dans la 
capitale du Pap Noir. il se plange en 
effet jusqu'à Châtelet oil now rnbroums 
en directim de Awz sur la ~ t i m  s u b i s  
tante de l'ancienne ligne 138 d h t  
Châtelet d Floreme8 via Gerpima et C)ret 
(mise en service le 14-063855 jusqu'd 
Morialmé, le 23-46-1 862 au&lil). ActueI- 
lemeni, l'usine Disteel d 'Am (mils et 
pduits métallurgique8 divers) est & 
seMe deux fois par jwr au de CE- 
telet. Cette section &te sans cantate le 
deplacement et i l  faut remercier ici les 
orgaaisahm pour l'excellenle séection des 
~ o t o s .  '*.i - 

La jour& se termine vers 19hûû dans la 
gare & formation de ChAtelet où les voya- 
geurs ont la pssibilité de photographia les 
daniers signaux rnécmiqua situés du c6îk 
de Le Campinaire. 
Bien belle journée dom, combinant un 
voyage au sein d'une région splendide et un 
matériel p u  m u  en fin de cmnpte des 

i) 
amateurs Caroviaires. Seul petit regret : 
l'apparition du dei l  en milieu & journk 
d - t !  

Jean-François HUART, 

~:LernBditeraprochainemen 
LIGNES hors M e  tond aux lwmoti- 
wsdemuuoeuyregde lasérie 83. Voirice 

I 
tmm r sujet la page 3 de ce p k m t  n&. Par 

ailleurs, pour plus de raiseignemen& sur 
l'histoire ferroviaire de 1 ~ ~ -  - 
Meuse, i l  vous & psible de cxwsulia 
diverses é i u h  duear A h pl= de R BJJMTO 19-Q Disirs Ira & &p I38) se traiiw wn 
Margamiedu G T F ( n e h o r s  sériede ¶ ~ ~ C - Q ~ ~ C - M ~ D I ~ W - .  ~ ~ ~ y c t l ~ ~ b l 1 l c y t 1 0  
T-Fer w b b  cette 6319,&qnehdJWse~ircngircuckIrrtonrc 
-un. BP 191,4000 LEGE). Photo : J ~ l n c  VANDERhXEG~. 

Notre wagon désherbeur en service 
J ~ 1 9 j u i n d e r n i e r , ~ w a g o n ~  
enti&mat révisé a effécaié axln pmmk 
s-ce pur le PFï : le dédmbage de la 
Iigne 128 mixe Cinqr et Spontia. 
Ce véhicule fiit conrstmit en 1846 d partir 
d'un cM&s àe wagon allanand datant du 
début du &le, sur lequel fui fixé un 
#savoir. Plupielm roodiflcRti[n~~ ont kt& 
apportés : mnphmmt  des aBhx, 
piaEenment d'uu s@èm de pulvérisation et 
dtme pompe mue pm un des essieux, 
rd-t üu chiMa Iï fut uülisé 
jusqu'ai 1992 par le sexviœ inhah&m A 
4J=- 

Le PFT a acquis ce 
véhicuk en 1993. Il 
a subi ime révision 
complèîe et esl mmi 
d'une pompe mue 

Il & ici visible en m 
gare & Spontiq avec 
lasOnklOjuin. 

Photo : Hilim I 



Le P. Tm V. F. 
Jean-Marc HOTTON 

Rien connu des amateurs pour ses 
activités dans le domaine des trains A 
vspeur A l'échelle du 7 If4 pouces, le Petit 
Train A Vapeur de Forest s'est &uîé de sa 
voie traditionnelle pur gofiter $ I'échHe 
111, autrement plus I d  ! 

En effet, depuis pw, nous @- 
cipons activement à la présemation d A la 
rcshuraüon dc I1autwail 4602, ancien pen- 
sionnaire de la remise de Ath, oh i l  a 
iminé sa h è r e  B la SNCB. 

C'est avec plaisir que nous avons 
entrepris &b action qui devrait permettre 
bientôt au PFT de compter dans son parc, 
trois autorails série 46 en &ait état de 
marche, le quatriéme (4613) servant de 
stack de pi- de rechange. 

C'est ainsi que depuis le 4 juin 
h a ,  tous les W-E (et parfois certains 
jours de IR semaine ... ), une Bquipe camp 
sée B chaque fois de 3 ou 4 personnes se 
relaie p u r  oeuvrer sur i'autarail tmp 
r-t garé B l'A173 de Schaerbeek pour 
la durée cles iravaux. 

Dans un - 1 
. . . .- premier temps, les 

travaux Pwtent 
surtout sur la 
carrosserie et les 
moulures de caissc 
qui étaient dans un 
triste h t .  

Nous devons 
kgaiement intervenir 
sur & partes 
eî f e n b ,  qui sont 
tout sauf étanches ..., 
&mëmequesurles 
marches-pieds. 

Pau- pari, 
oatains régiaga doi- La prcrrrias &mwmc & &mirdm BL 46û2, juin 1994. 
vent Eire etTechiés au 
niveau & la trammisimi hydraulique et ment pouvoir krminer la sliiwn 1994 avec 
des assenisanents &le&qmcumatiques, le 4602 repeint et en ttat de rouler par ses 
afin de rendre Ia motorisation fiable. propres moyens. 

Nous estimons que le temps toial Nous ne manquerons pas de tenir 
de -tim devra être réparti sur 2 ou 3 mforméu les leckurs de "FA Lignes" de la 
années. Cependant, nous espQons forie- suitedes hénements. 

Une traversée jonction double en réduction.. . 
A l m  que notre grande mur mi- 

lionalc dkmontc ses installations de tnage B 
la vitesse de l'éclair, le Petit Train A Va- 
vur de liorest vicnl d'agrandir son infias 
iructure de rnaniére spectticulaire! 

ik ptu l'extension du parc de notre 
mathiel ruulant, il dmaüiit nécessaire de 
disposcr d'inslrllations approprib A la 
prepaMtion des rames p u r  nos passrigm, 
ptits d grands. 

Nous avons donc &cidé la cons- 
tmction d'une gare de triage dc 3 voies en 
culdesac avec tiroir dc manoeuvre cl mc- 

&ait vers la gare et le dépBt. C'ktait 
donc l'-ion pour certains d'entre nous 
d'envisager la c w i ~ s a t i o n  d'un vieux 
rêve : une mversée jonction double! Dans 
notre w, l'appareils de voies, déjà pas 
simple, est encore compliqué par l'exis- 
tence des deux hrkments du 5 pouces et 
du 7 114 pouces. 

i lans  la foidée, nous dk~dions @a- 
lement du placmncnt d'une q&&me voie 
en gare, riinsi que le renouvellement de 
toute la murbe den* de gare, sauci 
permanenl du service voie. 

L'hiver 1992-1993 fut emdwé 

Lw rriivriur de terrassmaû th triage 

novembre, une Bquipe d'une vingtaine de 1 
pmmmes s'est rekouvée h Forest pour 
mener B bien un chantier dime des travaux 1 
'I'CiV actuels, et ce cn un temps m r d .  Des 
moyens importants ont été mis en oeum, L~ iiw+ gm & iriqge d &,+ inau- 
sait une 'pelle mécanique miniature (le gd j-km #,, 

dl&bre BOBCAT! ), motonilteur, wagons 
pwteurs pour ballast, sans oublier la bonne 
vieille houette et la pelle plate. 

Répariis au total sur 5 week-ends, 
les travaux ont profondhcnî modifié la 
physionomie & notre réseau. 
Quelques c h i m  éloquents : - 'MD mevurant 420 rn de long et pesant 
200 kg; 

- 40 r n h  de nouvelles v o i q  
- environ 35 tonnes de béton th la main 

svp ...) pour les quais, 
L a ~ i i v e l l t ~ é e j o a d b n B B v M c i  - +/- 25 tonnw & gravicr pour le ballast. 
&srrdc&-m-! 



Actualité étrangère 

AUTRICHE 
La An des Iû46 
Au début des an& cinquante, l a  OBB 
cammdhmt inme petite d e  & 25 
famgmm autorrsatarrs pounmt rmmfquer 
aussi bim des trains rapides légers que des 
*arcwus loçaux. Considérés conrme autw 

t a n t & n & q ~ d e s t r a i n s & 7 ~ ~ 1 ~ 1  
huihetde230tA lûûhuhear~mpede 10 
mmlm. L m  vitesse limite était fixée A 125 
lm3h 
Pardant & lwigues amtees, les 4061 h t  
aiikîés A galzburg et Wiai et asmrètmt 
pMcipaiammt lia répianaux. Far 
la suite, ils furent répartis enire les Wts 
& W h S a 4 W i e n W e s t e n ~ e t  
termirmérent leur carriére A W i a  F m i s  
Joseph Bahn (toute la série y a eté mutée 
en 1993). Ils avaiait été d m t a p s  mu- 
mérolés en 19n wuune 1046, 
aursidela&@le"aidomotrice"dle 
ca-e "locomotiveu. 
Ces 1 d V w  mbilwlt pas mal de 
t l x m s f d -  au cours & lm existence. 
La 1046.25 fui utilide en 1980 par ELiN 
comme baac d ' k  p une ûansmisgion 
d rnotem tripha& (sur un bgie). Elle 
-ut i &on une nouvelle &W. 
qui servit de &le pour les auires engins 
r a i d r u î b  par la suite, decision pnse 
suite au mauvais état général des cai-. 
On supprime le compartiment fourgon, 

Paa-a- 19-14 La IM6-0214 en î& d'un imîn r@aai S e  - M a  
d Hidanu le In sq#edsv 19û7. Phdo : Jeon-Luc VANDiXRMüGEN. 

renforça le p t e  & conduite et modanisa 
h caisse. b pmniére l d v e  ainsi 
modifiée (1046.0234) &Ide révision le 
2B/5lM. 
Les 1046.03 et 17 fiuent transfomiées en 
1986 en engins b i f r e 4 m  (15 kV - 16 
Hz a/3 et 25 kV 50 Wz) en vue d'assura le 
trafic atm Wien el Budapd fans reks de 
traction. IRUT pui- fui portée d 2000 
kW grâce 4 des moteurs asphmm 
tri-, d leur vitesse relevk B 140 
kdh. Elles f m t  renum&& 1146.001 
ct 1146.002. 
Les premiQes wdiations en masse #but& 
rait ea 1984. 

La 3 0 1 6 B 4 t r t e o r c k o b W B e I ' d t ~ c h & ~ e d i f e l ' d s i g k ~ ~ r m n c  
rkvo j t i va~c lc i rx~kc idrcL in tc tSeüha l  N&t&d&MrCm, 1 7 d 1 9 7 6 .  
Photo : Claude VANDRCASTRRJB. 

IB dernikm 1046 mm modifik f h n t  
les 1046.013 (peinture verte) , 018 
@eHiture rouge} et 020 (dani& rouge 
avec I ' d a i ~ s e  rwie ail&). La 1046.015 est 
~~~ en unité mobile de 
îransformaiion (p-bthufhge) no 011.1 1 et 

h v e  dans les installations de Wien 
I'enzing. 

Tableau kmituiatif: 

nvmko 

lû46.001 
1046.002 
1W6.003 
1 W6.004 
1046.005 
1046.006 
1046.007 
I046.008 
1046.009 
1046.010 
1046.01 1 
1W6.012 
1046.013 
1046.014 
1046.015 
1046.016 
1046.017 
1046.018 
1046.019 
1046.020 

1046.023 

1046.023 mUge 1/5/87 

llrrrrin&rl 

momtnite 
rouge 

1 146.001 
rom~Amite 
mxmîrdte 
reconskuiîe 
reconstniite 
reconstruite 
reconstruite 

m i t e  
verte 
verte 
mUge 

reconstniite 
1146.002 

muge 
reconstruite 

1719190 
1 ES193 

1W93 

- 
1/5/86 

12WS4 

1i10193 
23110m 
lm3 

- 
1/10/93 



CFL - 
La fin dm W ~ S ~ U B ~ O I Z  
Comptant parmi le véhicules les plus 
typiques des CFL. les derniers autorails 
W a w  ont été retirks du savice le 29 
mai dernier et placés en réSave, cons& 
quence ùirecte de l'éicctri~ication du r k ~ u  b 
el de la livraison des automotricep Z 2000 
e<dsldnnautarailrdutypeW628.4. j 
C- en 1955 dans Ie but & qpri- 
mer les derniers trains de voyaeurs en I 
îrecüon vapeur, ws autorails &t OnkmnPli 
durant p h  dc 40 ans d'une manière éce 1 
nomique un d c e  exemplaire au murs 
duquel ils h l  amenCs $ aarunnir l'en- - - ... 

k b l e  des lignes du b u  ~ F L  avec des 1 
incursions dws les trois pays limitrophes B 
tioiivy, Arlon, Ahus, Trier, Longwy et . ... 
1 hionville. PHOTO 19-16 Le 24 awil 1987, I'irul~rIil 205 assure iin tr& T & Y i  

-,Md- ri clilre C r y ~ b c n  cl Mm& 
Co- leip nom I'b&que* furent : Jm-Luc f/;Lhr/>b7JJffifG&2. 
truits par la firme Weslwwon de Ktiln- 
h b .  Les d u  premiers aÜtorails f-t 
livrés le 28 wtembre 1956, les deux 
derniers en janvier 1957. 
Us avaient la particularitt! d'avoir été les 
4 s  engins moleurs conçus ct ~onstnrits 
u n i s m t  mur les CFL. 

Ces engins se mposaienlde deux voitu- 
res identiques, équipées chacune diin 
moteur diesel Dmtz de 200 CV. 

L':aménagement intérieur de chaque voiture 
se composait d'un pste dc conduite, un 
mnparhent de service ou de hgage ci 
deux m ~ i m e n t s  de ~ i i v c r n m t  40 
et 54 placw assises &parés pir une plate 
f o m  d'a&, enfin, i'extrémité de la voi- 
ture était pourvue d'unc seconde plate 

PHOTO 19-17 L'a&& 202 cdlloic les r i l k  Ilu &&eau & P&gm s h L  m&e 
Cm&m ei M m 4  18 fh*isr 1984 
Photo : Jean-Luc VAWERTI/iEGEN. 

forme d'acoés ct un WC était situé dans Ic 
second c o m p r h e n t .  la capacité totale 
d'une rame aiteignait ainsi 188 places 
assises 'uniquement de m d e  classe. Les 
si@= en vis-à-vis oh ien t  2 + 3 plms. 
Petit défaut : combien & voyageurs, m b e  
les habit&, installés conn& la fenêtre 
n'auront-ils pas CO& leur crâne contre le 
poRsbagagcs en se levant? 

La numérotation d'onginc &s Weslwaggon 
Z 201alb A 208 a h  (a et b idcntificuit le. 
deux voitures) Cul changée le prcmia 

9-15 Daa janvier 1983 pour devenir % 201P2 1 1 A 
#on-dmukrrrniiddaC-a 2081218. 
Engwti ie: Ic ÎM 260dBbrt1985. Durant toute leur existence, ils aumnt 
Photo : J m - h c  VANDERH&GEN. c o m &  leur livrée bnine B filets jaunes. 



PHOTO 19-18 Le 203 quitte In gare Je I,urenîzweiIler en PHOTO THEME: Ne 5 Le 24 juiri 1983, nos m i s  drr (AH on: 
diredion d1k&cCbrIIck Ida sknali~atwn mdcunique &ait d ce drérc! l'autorail 201/2II pour efledufr une ex-cursian d M m -  
moment toujours en service, 10 octobre 1979. tricht Le train si ici pkrilugrtyhi2 Iors & son pawage d Tw 
I'hoto : Jeutf-1.1rc I Xh;l~:'RI/.~IE(;Eht, I%olo : Jrut~-l.trt. I A NI IFftII.41<( ;l;I:'iV 

Pr- - ?: 
I IWYitB*i-'r 

4 
ln- 

PHOTO 19-19 Deux W-011 mtw- se wcnt wrs PHQTO 19-Ul Un iroiri Tro i i -Y ic s  - L- d C1aw& 
18ftilriar l 9 U  danr ~t d e  & G-I~, 19 s e r ~  19ga 

Photo : Jean-Luc VAhDFJWXEGEN. Photo : Jean-Luc VXhDP~JrPITCiEh! 

PHOTO 19-21 I a  antoraih tlMZOd d 207L217 umwm na Le CiAR en mkhrm%n awc L ' m F ,  a qmri l  Lc 29 mxi 
train ~ ~ ~ - ~ # e i & r ü c k ,  d llwr& & C A - B q  le 26 &nier un grmd d ' d a  orr* outords "wdw&pn". 
*Cpt& 1964 Au de L-, 1'- 201 s ' m  db&t ~kln GOIYv, 
Photo : JeanCuc YAhr l IHIIAIXi~N.  Tmk-Pd ,  M e ,  L w  Jünbath,  Ger&& 

Trier,- T h h V i ü k , L ~ a ~ c g u w t & ~  
hcqd&p- Photo : Marc HICIUELLE. 



SUEDE 
On v r i v d e . ,  
Depuis le &but des a& nonante, plu- 
sieusnouvelles cwappie8 & chemins de 
fer prives, des exploitant des 
auciauieslignesdescbeminsdefawi& 
dois (SJ) OU a m t  soit des services: 
voyagelm c o m p l h e n W ,  soit lc M 1 c  

marchandises çur dcs lignes SJ. soat appa 
nies suite A la privatisation prhelle des SJ. 

Ainsi, & ai 1992, le iTAB : hbdstaget 
A.B. exploite la ligne Mora&tmud- 
Giillivraie (1067 km). Cette saci& a acquis 
en juillet 1993 5 locomdives de la série 
MX des DSR (voir EN IJGNES 1 5 p.55) : 
les MX 1012,1014,l016,1024 et 1025. 

Plw rhmmmt, le ler février 19W, une 
nouvelle mpagnie a vu le jour : lc Tage- 
riet i B q  Slagen A.B., situ& au centre du 
pays. Elle assure l'exploitation muchan- 
dises des lignes Krïshehamn-Filipstad (93 
km), DaglBm Ki! (61 h) ct Sûomtorp 
Horm. 
i~ TAG AB dispose de 3 loumoiives A 2 
essieux rachetees aux SJ : lcs 265.503, 
7hS.552 et 265.565, ahsi que 3 "gros-nez" 
danois de la M e  MY (cousine nordique & 
nos52etS3): lesMY 1121,1123 et 11211, 
renuméroiées TMY 101 (ex. 1123) et TMY 
102 (ex. 1 128). En attendant la remix en 
savice de la MY 1123, une machine du 
chemin de fer privb danois HFHJ (kiillerod 
Fderiksvaerk Hundested) esi Iode : la 
MX 16 (ex. DSR MX 1045). 

Ide B&khgc L&s- 
&'+#A.& mswe h 
s e  wsnplCmcit 
iiiira r@& sur Iii 
rekiAiari dl- 
H - M a  / 
~~birrg~o~g rt 
&7rornaraLïd@pt 
Y2 hkutiqyeg m XC 
III d h k  fw 
renl condruam par 
ASES& en 1991 
-1992, se mmpmenî 
& 3 Y o j n v e s a d m -  
L d c g s n r I & q +  

tl4'l--l~'~~4'44 4 'J ~~ 4 inoCeYCS 

W a t 2 9 4 k W ( U n  
mr boEie1, *a 971 - 
d pcrivnri &eh& 
18B H 
K d d w M ,  1 6 9 4 .  
Ph. SteJan.DEhlAYRE. , 

La MX 16, er DSB 
MX 1#5 buée w 
TAti As, awae Iri I 
M Y  161 ((cx. MY 
1121 rlcs DS@ en tac 
d'un îrain dc b a k w L  
Kü, 29 a d  1994. 
Photo : Svein TodJ 
Ssmli, coli~c~ion 
Tanguy BADIE. 

G m  p h  siv & m b e  KUY l e ,  a mSB MY 1128, phmug+idt au &m% ik Krrd#icRamn le 24 m ~ i f  1994. 
Photo : Svein TomifSemb, collection Tanguy R m I E .  



DBAG 
La Iére adnbraiion d'en- 
pins dlecfri~ues de Ca DR 
est refirke du service. 
Ce n'est qu'en 1955 que la traction 
électrique fut rerni~ en scrvicc par la 
Deutsche Eleichbahn. La DR disposait A ce 
moment d'environ 200 machines hkritécs de 
i'ancienne DRG, ndmmenl des séries 
El 8, E44 et E N .  
Les premiéres lacomo~ivcs électriques 
nmves dc la DR a p p a m t  en décembre 
1960. 11 s'agissait àc dcux locomotiv~% 
prototypes du type E 1 1 a 4 mieux moteurs 
(£hW'), d'une puissance de 2760 kW et 
d'une masse totale de 823 T .  prévues pour 
Ies services mixtes voyageurs-marchandi= 
(vitesse maximale : 120 lunlh) el 
constniitcs par LEW (VEB Lokomoiivbau 

PHOTO 19-55 La El09.069-7 (et 
2lbû49, a EILWP) & #p& & 
JYrahmd phdographi4e d Barlb k ZN 
swnabre 1993 rbai*r sa m i o n  j h k  
(m*te W C  d WC, d h l h -  
giircIPJEl1 ~ d k ~  vace). 
Lu El42 (ex. H42, a pX2) pmtiqyb 
ment maus & a h t  ioujoum, mais 
h m  joun sonî &dhmî -& (une 
&&c d'en@# an 141994). 
Photo : SteJa riDEA YHE. 

Eiekmte&nkhe Werk) d htnigdorf  
pr&&Berliri. 
De 1%2 d f %3,4û Iowmotiws cie ce Spe 
fiirent n h p t h n h  : k E11.03 8 42. 
Sim-f d e  mgins  idaitiqawi mais 
se différenciant par la t 'on limitant 
1avibse.d lûûhnihe tdcs t in te seu~c  
marchandises furent mises en h c e  : ce 
sont les E42. 
En 1970, lors de la r e n d o n  
générale du parc de tractim, l~ El I furent 
rebaptisées E211.001 A 042, taadis que 
débuta la fivraiscm d'une nouvelle &ne & 
13 machines (El 1 1 .O43 il 0551, suivia de 

1974d 1976parlesE211.056A096. 
Avec Ia msû-ucîion en grund nombre dés 
1984 de mwvelles focmnotives & la &ie 
243, et l'impwtante chte de trafic 
e n r e g i s h e e ~ e s d e r & m ~ e n p s r t i e  
liée A la rémikWion des deux Allemagne, 
les El 1 h t  d'abord déph aux hins 
1kgm-s avant d m  ~~t d i & .  
Entre-tap, elle h t  une seconde fois 
mumkmtks en 1992 en vue & la fusion 
de la DR avec la DR, et sont aimi devenues 
les 109.001 8096. 
Les dm&a Imités de la série ont 
leurs rouiemats le 28 mai dernier. 

SUISSE 

1:aiuant suite A la construciion des nouvei- 
les Immotives A vapeur A ÇrrSrnrtill&rc p u r  
la réseaux du BiU3 (Brim-Rothoni- 

. Hahn), du MCiN (Montreux-Koclier de 
Naye) et du Schahrgbahn (lignc autri- 
chienne dm OUI?) (voir EN L1GNF.S 9 
p.36.), la fime S1,M ( S c h w e ~ s c h e  
1 ~komotiv-  und Maschinenfabrik. AG) B 
Winterthur a rémnment préswité à Ia 
presse un nouveau projet de locomotives L 
vtipeilr poiu voies étroites (Wement  
allant de 750 à lm7  mm), du iypc (i 5f7 
(1-5-1 T). 
1s Iowmotivc sera Qui* de la chauffe au 
fuel et dewmie par un seul agent. Sa 
cwstruction fera appcl aux demias p m  
grés technique (h î tes  dasieux et embiel- 
lagc A roulement A rouleaux, chaudiéré 
wmpl&ement calfeufréc, dispositif p u r  
a u i r e  i'hission des fumées, mise en 
chautre et re.fmidissement t& rapide, etc.). 
La version pour voie d'un mètre dévelop- 
pera une pukatu approximative de 800 
kW. Sa vitesse maximale sera fixte A 70 
kmlh, sa masse totale atteindra 75 T, sa 

longueur hors tout 1 1,490 m el l e  diam&c 
des roues 1,ûûû m (roues motrias) ct 
0,600 m (roues portmises). 
Ces lo~~notiv& mnt W & s  non pas A sc 
substituer A la Lractiun électrique ou dicscl, 
mais bicn A des fins touristiques. iî reste A 
espérer que cci alléchant projet d u i r a  de 
mmhreux r h w .  

POLOGNE 
Roulement viiieur de Wolsxtya 
S m i e  voyageurs : &par& de Woizstyn 
vcrs))onan: 4h27(N67), SH16(R), llh15 
(N67), 1 SM4 (R). -7 de P m  vers 
Wohtyn : 7h50 (N67), 13h40 (R), 19h40 
(N67), 20h40 CR). (R = roule tous les j m ,  
N67 = pas le samedi et dimanche). En fait 
seuls les trains & Il  hl 5 et 13h40 sont 
convenablement photapraphiables. 
Le &ce marchandises n'a pas subi de 
changement (voir EN LIGNE3 1 5 p. 53). 

IRLANDE 
Nouveau record mwdJaI de dusse 
Les Chemins & fer irlandais ont étabIi au 
début du mois & juillet un nouveau rcGord 
mondial & vitesse en atteigtmt les 750 
lanlh avoc fa Icmmotive d i ~ l 2 0  1 ! 
Vous avez bien lu : 750 M. il faut toute- 
fois pdciser que cette machine & 109 

tonnes n'a pas &bli cc record de vitesse 
sur rail mais bien dans leu airs! Elle h t  en 
ciTt  transprtée du Canada (dc Imndon oii 
dle fut uinstniite par b e r a l  Motor) 
jqu'eii  i rhde  pr ... avion! (un appaeil 
& gros h n s p r t  du typc An-124 de 
ccmstniction ukrainiainc). 
Ccttc locomotive est ainsi dcvenuc la plus 
rapide au monde, m h e  si ce n'était pas sur 
des rails, et fut en outrc la premiére ma- 
chine $ avoir traversé i'& Auantique en 
avion; un double r d  qui sera probable- 
ment acté dans le  livre G u i n a  des ms 
cor&. 

FRANCE 

TGV - 
La SNCF a mis cn service le 29 mai da- 
nier la ligne TGV dtl'Intmmnexion' re- 
liant la IXtV Nord avec la LGV Sud-Est en 
contournant Paris. Plusieurs TGV au départ 
de Lille en direction du sud & la France 
empruntent d h m a i s  cette nouvelle 
jonciion. 

lie 3 juillet darder c'était au tom & la 
prolongation de la ligne TGV Sud-Esl 
juqu'ii Vdence (tronçon St Quentin-Fal- 
lavier - Val-) d'&e insugu&. La durée 
du trajet Paris - Vaience est ainsi M t e  B 
2h23. 
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LOCOMOTIVES de traciion, et en6n la 2014 pour 
haute tension. 

Ls 1185 est scntie le 20 juillet & l W e r  

Un nouveau service 
Depuis b 31 mai dernier, les l m t i w s  
dela&el2mt~ud8nsleurroulematt 
latracüondiirseaouveUepaUede~de 
mmchmü= entre K d j k  et Préthun (A 
I'entrée du tunnel sous la hîhh).  Cette 
relation relie le terminai de transport in- 
t e m m M & M ~ I c e l u i & W ~  
p& & Londres (voir A ce sujet nob-e 
rubrique "diversu). La traction entre Mui- 
zen et K h j b  est assuré par une lowmo- 
tive diesel de la f i e  5 1. 
Ce train circule du lundi au vendriadi. Il est 
FaailtaNle m m d  et ne cimile pas le 
dimanch. 
Voici 1%- de cette nouvelle relation 
qui, malhmreusemail pwir 1- phbga- 
phes, cimile de nuiL.. 

- : Muizen 20h59 - Kortrijk 
22h52n3h36 - Frethm Olh19 

- 424U3 : Frethm Olh44 - K h j k  
03h58/04h15 - hRuizen 05h56. 

La 18Westmtiedegmderévision le 20 
juillet (AC-Sahms) et s rejoint le m h e  
jour l'atelier de W e m p i s  via la ligne 
162 jusqu'à Jemelle, ensuite la ligne 43. 

La 2018 & 4 nouveau en gaYiw. Ceüe 
locomotive avait senri de nambreux mois 
a n n m e m a g a s i n & p i e c e S ~ ~ i ' e x .  
atelier de Roriee Elle est " desal- 
zimm aprb  cm le 22 juin 
dernier. 

La situation des 20 n'est guère brillante. En 
m ~ i m e q ~ & ~ m u  

. l a  24 que campte enme la série sont en 
~ , l e s a ~ é t a n t i n i m o b * p o n r  
avaries divmxs. Ainsi, le 19 juin (date 
p r k a u h a w d , 1 2 e n g i n s é t a i e r i t h  
h c e  : 2001, 2012 et 2017 pour pb18 
mes aux hwhmq 2004 an Iwage, 2015 
pour avarie 4 1'-, 2200 2 22022 
pur défauts s m m l a k ,  2010 suite in- 
d e ,  2008,2023 et 2025 pour manque 

I 

Sont sorties de dMon lnmddw . . 
fe 

depuis le début de l'am& : 2121 le 21 
janvia, 2123 le 7 février, 2125 le 31 
2124 le 26 avril, 2128 le 1 1  mai, 2110 le 
14 juin, 2112 le 23 juin et La 2122 le 15 
juiiiet. 

La 2130 en murs de Wormation a éié 
BquipkdaasIe~ourantdumisdejuinda 
ammira ii oddatam et des convatis- 
scias statiques. 

Depuis le mois de juillet, les 2102 et 2126 
n'étaient plus équipées que d ' u n d  pan& 
pphe. Nwsaiigwroriiilaraisoi 

Smt sorties de rhkîon g h h h  : Ia 2238 
le I O  mai et la 2210 le 16 juin (cette ch- 
ni& portait auparavant la 'livrée jaune). 

La 2246 gravement auidenîk est en mm 
& répmtion depuis le 10 mai. Elle subira 
s i m u i ~ t  une grande révision. 

La 2302 est en& début juillet A Salzinneri 
pour révision. Rappelcm que cet engin fui , 

&qui$ il titre d'essai en juillet 1983 & 
nouveaux pmmw de ventilation, gmre 
21-27, ai des o W ~  d'wi- 
gine. Ces nouveaux panneaux furent placés 
h s  la partie q h i e w e  de6 lm-pans A la 
p h  des hublots, lesquels fiirent déplacég 
A la place des anciennes Mes. Cette modi- 
fication avait p u r  but &der l'introduction 
& neine dans la d l e  des machines d des - 
m t s  d'air dans les psks de umduite. 
cetessaiestesanrisuite. 

La 2307 g r a v e  dommg& lm de la 
c o ~ v n # H a i v a l  en mai 1992 est haie 
m e n t e n ~ & ~ m ~ o u p l r d 6 t d e  
nmmmcüun) d l 'd ier  de Sahum. 

La 2383, locomotive #allège SpeCialiSee 
desplausinclinésdeLi~AAus,&smîie 
& LC (f isian d o r t )  le 21 juin. P m h t  

dezl la 2351 qui 
fbt &qui* des buftoirs élargis et qui 
assuml'intérim.Parailierini,poméviterles 
longs ddpl&mmts B vide vas l'atelier 
p r o p n ~ ~ e o ~ d ' m t r e t ï e n  
ou &varie$ la 2383 a été rem& su lm 
juillet A l'atelier de Kinkmpii. 

"Votre deniiéte photo & locomotive &rie 
26, détait quand, déjd...?" Cette q h v n ,  
psk A uu p-e ferz0vhh-e patien- 
lant le lang d a  voies dans l'aüente de 
Ibistau m, pourrait parsftre saugenue. 
Maisledoutednstaüel~~onpuweies 
invdgatîuns un peu plus loin, et on 
s ' m i t  qu'efktîwmd, ce#e h m e w  
photo a eu le temps de jaunir dans 1- 
tiroirs. 

Ei : t t  pourrait-il en êû-e auhanent 
l q u e  l'auaip de la situation & mrtchi- 
nesdecettes&icrévdequesurunparr:& 
34 locomotives, 23 &aient immobilisée ai 
date du 23 juin (date au W): 

- gm& pour avaries A la transmis9im: 
2610, 2.614. 2619, 2627 et 2635 A 
%hne!r, 2607, 2611, 2621, 2622, 
2624,2629,2633 et 2634 A Monmu.; 
- immobili& pour avarim d M-U: 
divers: 2603, 2604, 2623, 2625, 2626 
(cette aerniére est sortie & H o n  
gé&ale le 6 juin ...); moteurs de 
trdon: X31,2609,2b15; 

- immobilisées pur entretiai : 2617, 
zm& 

On a probablement du faire appel au jar- 
dinier & S a  pour arracher 4 la vég& 
tation devenue enwhkante. les locomati- 
m gar& depuis belle lurette au 
"prhdr" pour avaries i la f 
simLemauquedephderechaa$eest 
criant, et on ne i t  toujours pas q d  
l'atelier de Mmau, nouveau ~~ 
dela &e, d î ~ d t s p i 8 c w i ~  
A latiemige ené&t b &thea. On savait 
déjb que la &rie 26 éîail mal& A la 
W B ,  m i s  d ce point-lri ... Seuls les 
WndtKteucS ne den plaindmt pas, n'ap 
précian1 pas pariinilikemait w eogins 
bruyants. au d o r t  type "montagne niase", 
et au tireinage anhique (il était tellement 
bien umçu que lors du pPemier dmpmml 
de b l m  de fmns, on s'esi a p ç u  qu'il 
fallait leva la caisse entiéPe pour avoir 
a d s  aux blocs intérieurs...). En attendant, 
leRépartiieurperdlesdaaiascheveux 
qlliluirestentpwirtrouverdesldves 
en état de rouler. 

EnLoutcas.unechose&&:sivousen 
voyez une. ne la rata pas: Dieu s d  d t  
quand- lareverrea ... 

La 2610 est e n t r e h y  entrée en révision 
gênéraie d l'atelier & Sahimes. 

La 2709 est d e  & révision inkm&am 
. . 

le 15 mars (AC SalPnnes). 
































































