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Le mot du President

Si le début de 'année ne s'est pas présenté sous les meilleures auspices, sa fin pourrait
reserver bien des surpnises... agréables! Les différents dossiers importants en instance
de trouver une 1ssue ne cessalent de s'agglomérer et, pour chacun d'eux, une solution
est en vue, Pentl-Cire est-ce parce que l'appel de détresse lancé dans le précédent
numero a éé pergu dans les hautes sphéres de la SNCB et des ministéres?

Qu'on en Juge.

Premier probléme © le garage du maténiel

La Ville de Braine-le-Comte a peut-étre perdu l'occasion de posséder un musée des
chemins de fer, pumsqu'elle a tout mis en ocuvre pour rejeter ce projet. 1¢és lors, nous
nous ctions mis en quéte de découvnr un autre site susceptible de nous accueillir, et
deux pouvaient s'y préter @ Ronet, dont ateher de traction est maintenant abandonné,
¢l Bruxelles Tour-et-Taxis. Et c'est dans ce prestigicux monument, en voie de
classement, que la SNCHB nous propose de garer notre matériel. 1l faut savoir que cette
installation est occupée par ABX - le service colis de la SNCB - qui déménagera dans
ses nouveaux locaux de Petite-lle au mois d'octobre. La SNCB envisage dés lors de
récuperer le site pour y implanter son futur musée et nous sommes done nvités a déja
pouvoir v entreposer notre collection.

Deuxiéme probléme : 'immatriculation de notre locomotive a vapeur.

Lorsque vous lirez ces lignes, notre 26.101 aura sans doute déja effectué ses premiers
tours de roues puisqu'elle a regu l'autorisation de circuler la journée du Patrimoine
entre Mons et Quiévraimn. Cette premiére circulation débouchera sur 'immatriculation
déflinitive lorsque le demier probléme subsistant - le robinet de frein Knorr - aura été
remplacé

Trowsieme probleme : la hgne 128,

L aussi, 1l semble que les mstances politiques locales tiennent compte de notre action
et décident d'y mettre un peu du leur. Plusicurs contacts ont eu licu ou sont
programmes et on espére qu'une issue favorable pourra étre trouvée.

Comme quor I'avemr appartient & qui sait attendre!

I3onne lecture

AGENDA PFT

navettes en autorail entre Ciney et Spontin & Ioccasion
de la brocante d'Halloy

4 ’occasion de la journée du Patrimoine, premiére sortic
de 1a 26.101 entre Saint-Ghislain et Quiévrain

adieu aux voitures M3 et remorques type 734

entretien ligne 128

entretien ligne 128

entretien igne 128

Dimanche 4 septembre :
Dimanche 11 septembre :

Samedi 17 septembre :
Dimanche 25 septembre :
Dimanche 23 octobre :
Dimanche 20 novembre :

Ceux qui sont intéressés de fournir leur aide & la mise en ordre de la ligne 128 peuvent
prendre contact avec nous par t¢léphone an (065/78.29.22. Nous leur donnerons alors toutes
les indications pratiques. Merci d'avance.

Photos de couverture

Premiére page : PHOTO N° 19-36

Le 554.18 tel que vous ne le verrez plus dans la couleur vert foncé. Notre autorail
réapparaitra bientét dans une nouvelle version en deux tons de verts : vert foncé pour le
bas de caisse et vert clair pour la partie supérieure. Paturages, 30 mars 1991.

Phaoto : Serge MARTIN.

Derniére page

Il n'y a pas qu’en [talie qu'on achéte et reconditionne remarquablement du matériel
d'occasion. Plusieurs sociétés privées suédoises récemment crées ont en effet acquis des
"gros nez" danois des séries MX et MY. Ici la TMY 102 du Tagakeriet i Berg Slagen

REETLIEGAL: A perutien A.B.(ex. DSB MY 1128) au dépét de Kristinehamn, 29 avril 1994,
Photo : Svein Torolf Semb, collection Tanguy BADIIE.
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Le materiel marchandises

fies marquages -suite-

7 EguiEments de freinage - masse des wagons

7.1 Type de frein

I existe de nombreux fabricants d'équipements de
[reinage. Ces appareils se distinguent par des particularités
constructives, mais ils sont tous basés sur un méme principc
d'équilibre de pressions sur des membranes. Le frein est dit
continu lorsque les freins de tous les véhicules sont rehiés entre
cux (par une conduile appelée conduite générale du frein
automatique) et commandés a partir d'un seul endroit (robinet de
frein actionné par le conducteur); 1l est dit automatique lorsqu'il
sapplique de lui-méme en cas davarie (rupture dattelage par
exemple). La pression de régime de la conduite pénérale dépend
du systéme utilisé: frein a vide (notamment en usage en Grande-

Bretagne) ou frein a air comprimé. Nous reviendrons
ultérieurement plus en détail sur les équipements de frein et leur
fonctionnement, sujet dépassant le cadre du présent article.
Sachez déja que les wagons destinés au frafic ‘Iransmanche sont
munis des deux types de freins (vous reconnaitrez facilement la
grosse conduite du freimn a vide),

Les abréviations suivantes sont apposées sur les wagons et
correspondent  aux  différents  fabricants (pour des raisons
commerciales bien compré¢hensibles, chaque pays disposant d'un
fabricant national d'équipements de frein en munit les wagons de
son parc)

O Oerlikon Ch :  Charmilles Bd : Breda Bo :  Bozic
K : Knorr KE : Knorr type I£ Kk : Kunze - Knorr DK : Dako

Hik: Hildebrand Knorr Dr: Drolshammer

W . Westinghouse

WU : Westinghouse type U

WE : Westinghouse type E

WA : Westinghouse type A

La plupart des véhicules de la SNCB sont équipés en Oerlikon (O) ou Knorr (K).

7.2 Notions complémentaires

Les ¢quipements de fremn présentent de notables diflérences
de fonctionnement suivant le véhicule, La vitesse maximum
autorisée dépend de ses particulantés constructives (bogies,
suspension) mais aussi - et surtout - de la puissance de freinage
disponible en regard de la charge. Cette puissance cst caractérisée
par la masse freinée, exprimée en tonnes-frein, ou en pourcentage
de freinage. Par définition, un véhicule posséde une masse [reinée
¢gale a sa propre masse (soit 100% de freinage) lorsque, lancé sur
unc voic en palier et en alignement droit a une vitesse de 100
km/h, 11 est capable de s'arréter sur une distance de 530m. On
n'autorisera un train a rouler a une vitesse déterminée que si le
pourcentage de fremn requis est atteint. Par exemple, un train de
marchandises doit disposer de 50% de (reinage pour pouvoir
rouler & 80 kmv/h. La plupart des voitures disposent de 140, 160%

Les abréviations suivantes sont utilisées -

G: fremn pour trains de marchandises

P: frein pour trains de voyageurs

R: frein & haute puissance

GP: posséde les deux régimes G et P

PR: posséde les deux régimes P el R

GPR: posséde les trois régumes G, P et R

A: variabilit¢ automatique en fonction de la charge
Mg: frein magnétique

de freinage voire plus (en particulier lorsqu'clles sont équipées du
frein magnétique).

Les distnbuteurs de frem (commandés par la conduite
gencrale), sont mums daccessoires permeltant d'adapter les
caracténistiques de freinage du wagon. On peut ainsi adapter la
masse [reinée 4 la charge (trop de frein est nuisible: on nisque le
blocage des roues; trop peu de frein est encore plus nuisible,
comme chacun sait!) ou au type de train (marchandises -
voyageurs), on peut aussi la faire varier en fonction de la vitesse
(le coeflicient de frottement des blocs de fonte n'est pas constant:
il est plus faible & haute vitesse): on parle alors de frein haute
pwissance ou a deux étages de pression, ou de frein autovaniable
dans le cas d'une adaptation continue a la charge.

Ces abréviations sont souvent combinées au type de frein, ce qui donne par exemple;
O - GPA: frein Oerlikon, régime marchandises - voyageurs, équipé de 'autovariable.
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7.3 Semelles et blocs de frein

longerons.

Certains véhicules sont munis de freins a disques; on les reconnait au sigle D apposé sur les

Lorsque les blocs de [rein sont en matiére composile et non en fonte, le sigle K est apposé.
Pourquoi utiliser de la matiére composite? Parce que son coefficient de frottement ne varie
pratiquement pas cn fonction de la vitesse. Le frein & deux élages de pression est done inutile. Les
semelles de frein a disques sont toujours en matiére composite.

7.4 Tare - frein & main

Il est naturellement intéressant de connaitre la tare d'un
wagon afin de déterminer la charge d'un train comportant des
wagons vides. La valeur de la tare est apposée a gauche de la
paroi latérale, a l'intérieur d'un cadre @. Lorsque le véhicule est
¢quipe d'un frein & main, la masse freinée de celui-ci est indiquée
dans le méme cadre, pour autant que cette masse freinée soit
inférieure 4 la masse totale (tare + chargement max. autorisé¢) du

wagon. La tare figure au numérateur, et la masse freinée du frein
4 main au dénominateur @. Si le fremn a main est manocuvrable
du sol, le chiffre donnant la masse freinée est encadré de rouge .
Au cas ou le véhicule est équipé de deux freins & main agissant
mdépendamment, la masse freince totale est exprimée comme en
o

00 000kg

00 000kg

0 000kg

00.0t

2 X00 .0t
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€ Ci-contre, un Laacks, wagon plat
a essieux indépendants (L), multiple (aa), &
étages pour le transport d'autos (e) et
autorisé a 100 km'h. La lettre k, qui n'est
plus standard pour les wagons multiples,
est maintenue temporairement sur les
wagons existants et signifie une charge
utile inférieure a 20t. Longueur 30,88m,
tare  30.360 kg, rayvon  minimum
d'inscription en courbe 75m. Wagon privé
RIV (23). La masse freinée des [reins a
main  manoeuvrables du sol (valeurs
encadrées en rouge) est de 2x13,6t.




8. Eguigements et marquages divers

8.1 Piéces amovibles

Certains wagons tels les wagons @ ranchers sont munis d'accessoires amovibles interchangeables, en nombre déterminé. Afin de fournir
tous les renseignements nécessaires et de permettre de savoir si le wagon est complet, on indique le nombre et le type d'accessoires dont le
wagon est équipé, Ces piéces doivent toujours accompagner le wagon, utilisées ou non.

Le signe utilisé¢ comporte un nombre (le nombre de piéces) suivi d'une fraction ot figure au numérateur la lettre A (pour accessoire
Amovible) et au dénominateur la nature de l'accessoire. La fiche UIC en donne la liste détaillée:

1 rancher amovible 26 réservoir a glace
2 haussette latérale amovible de wagon plat 27 écran de réservoir a glace
3 haussette de bout amovible de wagon plat 28 chassis de glaciére
4 battant latéral amovible 29 chevalet ou barre a crochets pour la suspension de la
5 montant intermédiaire amovible pour arnmage du viande
chargement 30 traverse amovible de wagon a plan de chargement bas
6 chaine de rancher 31 support amovible
7 manivelle et volant amovibles pour treuil 32 traverse d'amarrage (transports spéciaux)
b barre faitiére ou de bachage 33 panneau de plancher mobile (1dem)
9 traverse pivotante (avec ranchers) 34 tube & oxygéne
10 plancher intermédiaire (pour bétail, volaille...) 35 bloc de calage
11 charpente du plancher intermédiaire 36 barre d'enrayage (pour véhicules automobiles)
12 planche du plancher mtermédiaire 37 courroie d'amarrage (idem)
13 panncau a claire-voie pour fruits, légumes, ... 38 poutrelle pour rampe mobile (idem)
14 panneau de retenue se plagant devant les portes 39 berceau de chargement de wagon a traverse
15 cage pour volaille ou petit bétail pivolante (pour chaudiéres, etc.)
16 perchoir pour volaille 40 demi-accouplement de chaufTage de rechange
17 auge 41 extincteur
18 support d'auge 42 cale de roue pour véhicules
19 barre de séparation (par exemple pour wagon-écuric) 43 rampe de chargement pour véhicules
20 panneau de séparation (idem) A barre de garde-corps
21 pont mobile de wagon-¢écurie 45 partie coudée de garde-corps
22 licol de wagon-écurie 46 vis de [rein
23 pliant de wagon-¢écurie 47 sommiers métalliques pour rouleaux de tole
24 tléche d'attelage 48 panncau de recouvrement pour inscriplions
25 grille de plancher 49 chassis de chargement pour marchandises spéciales

A A
Un exemple: 1 8 1

42 4 3 signifie que le wagon est équipé de 18 cales de roue pour véhicules automobiles et

d'une rampe de chargement pour les dits vchicules.

8.2 Suspension

Certains wagons exigent 'appariement des ressorts de suspension.
On appose sur ces véhicules un signe spécial:

8.3 Pare-étincelles

Certaines matiéres dangereuses exigent une protection particulicre
du plancher. Les wagons 4 essieux équipés d'une tole pare-
éuncelles sont munis d'un sigle particulier:
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8.4 Points de levage:

Les endroits ot les vérins peuvent prendre appui pour lever le véhicule sont indiqués de la fagon suivante:

Levage en atelier, caisse scule.

Levage du wagon entier, avec ou sans ses organes de roulement.

Levage ou relevage par une extrémité du wagon (avec ou sans ses organes de roulement),

J 1

8.5 Conduite de chauffage

Les wagons susceptibles d'étre inteégrés dans des trains de voyageurs sont parfois munis d'unc conduite d'alimentation en haute tension
pour le chauflage ¢lectrique. Sur la partie inférieure des montants d'angle est peint un rectangle jaune a pans coupés, comportant | a 3 bandes
noires et éventuellement le chiflre 50, selon le type de tension et de courant pour lequel la conduite est prévue: une bande = 1 kV; deux
bandes = 1,5 kV, trois bandes = 3 kV. Le chiffre 50 signifie "courant alternauf, SOHz"

— | —
!
i

50 !

8.6 Transport de véhicules rail-rcute

On sait le développement considérable pris par le trafic combiné rail-route ces demiéres années. Les compagnies de chemin de fer ont
adapté leur matériel aux différents types de charges, et les wagons peuvent accueillir des remorques, semi-remorques ou caisses mobiles.
Selon le genre de véhicule transporté, les wagons portent un des signes suivants:

C: sur les wagons "poche” unmifiés pour caisses mobiles, ou présentant des
caracléristiques identiques ou plus favorables, question de codification des
unités de chargement;

K: sur les wagons "kangourou" pour semi-remorques;
W: sur les wagons "wippen" pour semi-remorques;

P: sur les wagons "poche" unifiés pour remorques et semi-remorques.

8.7 Réfrigérants

Les wagons destinés au transport de denrées périssables et munis d'un équipement de réfrigération portent en dessous du sigle UIC un code en
blanc sur fond bleu donnant le type du systéme de réfrigération utilisé ainsi que la date d'échéance du certificat de visite.
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8.8 Wagons destinés au trafic avec les pays ibérigues

Un cadre spécial est apposé sur les wagons & essieux ou
bogies interchangeables admis sur les réseaux des CP el de la
RENFE. 11 reprend différents éléments tels que:

PARA ESPANA:

2 losanges jaunes

TARA:
CARGA MAX:
FRENO VACIO:

tare du wagon

l.e cadre et les inscniptions mférieures sont noirs sur les wagons
peints en blanc. Ils sont blancs sur fond bleu sur les autres

wapons:

destination, en rouge.

donnent la vitesse maximale avec
la charge maximale et a vide.
Lorsque ces vitesses sont iden-
tiques, 1l n'y a qu'un seul losange.

masse hhmite de chargement

frein 4 vide (valeur de gauche =
vide, valeur de droite = en charge)
FRENO MANO MAX: masse freinée max. du frein a vis

PARA ESPANA

TARA

CARGA MAX.
FRENO VACIO
FRENO MANO MAX.

00,0t.

00,0t.

00-00t.
O0t.

Les draisines de la Molignée

Grandeur et décadence dune ligne ferro-
viaire, ou approche trés intelhgente dun
site désaffecté? Les avis seronl cerlaine-
ment fort partagés

Mais, puisque cette johie ligne 150 de la
Molignée est maintenue en place pour
"raisons stratégiques”, ¢t comme le projel
précedent de la hgne tounstique ne s'esl
pas concretisé (1l était pourtant st beau, sur
cette ligne, notre autorail 554.18 du PFTY),
pourquoi pas cette géniale idée de"cuistax”
ferroviaire qui, jusqu'a présent, n'existait
qu'en Alsace?

En fait, c'est beaucoup micux quun sumple
cuistax, car c'est une vraie draisine : 1] s'agit
d'un engin bien congu, équipé latéralement
de deux selles de vélo, el, au centre, d'un
sicge transatlantique de deux places pour
les ¢ventuels passagers, l'ensemble pése
100 kilos, est équipe de deux pédaliers, de
pédales de frein et se révele trés roulant

En route vers Sosoye...

Photo : Michel LEBEAU, 12-07-1994.

Pour celte année, le trajet se limitera a la
partic gare de Falaén - gare de Denée-Ma-
redsous (donc deux fois trois kilométres). A
l'aller, vers Denée, la voie est en légere
montée, excellente pour les mollets ... mais
trés faisable. Armvée en gare de Denée-
Maredsous ol unc pose revilalisante
s'impose au sympathique café-restaurant de
Maredsous, qui n'est rien dautre que
l'ancienne gare a qui le propriétaire a laissé
tout son cachet de site ferroviaire. [a
draisme est alors "retournée” sur les rails,
et c'est le retour a Falaén © un vrai moment
délicieux, car 1l suffit de se laisser
doucement redescendre, en n'oubliant pas,
de temps @ autre, un petit coup a la pédale
du [rem!

Vous ¢étes cuneux de ce qui touche au rail,
allez essayer cetle draisine © lrés curieuse
impression que cet engin, ¢lonnante vision
peu courante d'une ligne de chemin de fer,

e LTS
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surtout quand on franchit les beaux ponts
de la Molignée, comme celu situé au cen-
tre de Sosoye.

Et croyez-moi, vous qui avez peut-ére fait
du cuistax a la mer, dans la cohue estivale,
vous allez apprécier ce cuistax des champs
el ferroviaire de surcroit, et vos enfants
seront ravis, sans compler la (rés curieuse
mmipression que va vous laisser cette vision
dune ligne ferroviaire, vue de celle ¢ton-
nante maniére

Allez-y, c'est une tranche de vram plaisir
ferroviaire!

Michel LEBEAU,

RENSEIGNEMENTS : & 082/69.93.13
ou 082/69.90.79 (Fax 082/69.90.80).

En service de 9 a 21 heures.

Prix par personne : 150 F le week-end,
125 F en semaine.

Gros plan sur un cuistax.

Photo : Michel LEBEAU, 12-07-1994.




Courrier des lecteurs

De Monsicur MERCIER de Bruxelles

Lors d'un récent vovage en IFrance j'ai
observé plusieurs locomotives portant des
numéros qui ne me sont pas connus : BB
16.109, BB 16.112, BB 16.116.

Pourriez-vous me renseigner a ce sujet?

La SNCF a entrepris en 1991 la modilica-
tion de plusieurs dizaines de locomotives
de 3 sénes différentes pour pouvoir les
utihiser en réversibilité.

Amsi, les locomolives que vous avez
apergues ¢émanent de la sénie BB 16.000.
Au total, 20 machines ont été transformées
¢t renumérotées BB 16.101 a 16.120. Elles
circulent principalement au départ de Paris
vers Compiégne, I‘vreux, Rouen et Amiens
avee des rames réversibles 4 double étage.
Les deux autres séries concernées sont
1ssues du parc 1500 V = On trouve ainsi
42 locomotives de la sénie BB 9400/9500
modifi¢es en BB 9600 el circulant avec des
trains de banlicue ou de navelles notam-
ment 4 Orléans, Tours, Nimes, Marseille et
Lyon; et 4 locomotives du type BB 9200
transformeées en BB 9700,

PHOTO 19-07 &

La BB 16.106 (ex. BB 16.009 transformée
en février 1992) quirte la gare de Paris-
Nord en poussant une rame de VB2N
(voitures de banlieue a 2 niveaux) a desti-
nation de Crépy-en-Valois. 14 avril 1994.
Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN.

PHOTO 19-08 =2

Une rame réversible RIO (rame inox
omnibus) de la région de la Provence
remorquée par la BB 9605 (ex. BB 9487
modifiée pour la réversibilité en janvier
1992), photographiée le long du dépit de
Nimes le 27 septembre 1993.

Phato : Pascal DUBOIS.
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Un de nos membres bruxellois, Monsieur
Pierre. Decock nous fait part de ses rema-
rques “tramviaires” au sujet de notre
derniére édition “le rail bruxellois en
images "

Quelques erreurs se sont glissées dans les
légendes et c'est avec plaisir que nous
publions les renseignements rectificatifs.

- A la page 77, 1l est mentionné que la
ligne 58 est la plus longue du réseau et
jouit de ce fait d’un film avec le
numéro indiqué en rouge. Ce n’est pas
la longueur de la ligne qui la classe "a
tarification spéciale” ou non, mais bien
le périmétre urbain qu’elle dépasse,

- & la page 113, une photo d’une motrice
9000 indique qu’elle n’est pas équipée

pour circuler dans les tunnels de pre-
métro. En fail, ces motrices n’ont
jamais ¢l¢ prévues pour ces tunnels
parce qu'elle ne remplissaient pas,
entre autres, les conditions de séeunité
requises,

a la page 151, la calénaire est du type
mixte;

trois erreurs @ propos du 93 aux pages
100, 153 et 156 : 1l est mentionné que
le 93 a été supprnimé en aolt 1985,
alors qu’'a cette date 1l fut dévié par
I’avenue Louise vers le Bois de la
Cambre; 1l a toujours son terminus nord
a la gare de Schaerbeek et c’est
aujourd’hui qu’'il passe par le Sablon;

4 la page 181, a propos du lerminus du
rond-point Churchill, ¢’est depuis la
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prolongation du 23 au nord que ce
lerminus n'est plus utilisé régulicre-
ment ¢t non depuis la suppression du
22
Quelques détails sont égulement relevés,
comme le fait que la ligne 15 n’était certai-
nemenl pas le meilleur moyen de se rendre
du Midi ou Nord ou inversement, que la
place Mane-Jos¢ée est 4 Ixelles et non a
Uccle, que 'intercirculation n'est peut-étre
pas le meilleur terme pour désigner
I'¢lément central des motrices 4000 et
qu’aucune motrice série 1600 ne figure sur
la photo de la page 191

Un grand merct & notre lecteur d’avoir noté

ces anomalies, ce qui permet d’éviter des
erreurs pour |'avemr.
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Nos voyages

samedi 7 mai 1994

Les 59 a l'assaut de '"Athus-
Meuse

7 mai, 16t le matin, une rame composée de
quatre voitures K de lére classe et de la
voiture-buflet du PF1 puissamment remor-
quée par deux locomotives diesel de la
série 539, les 5926 et 5927, s'engageail au
départ de Schaerbeek sur la cemture ouesl
de Bruxelles (ligne 28) jusqu'a Bruxelles-
Midi, évitant amsi les manoeuvres de
remise en éte.

Rapidement, on a constat¢ que le con-
ducteur fremait au régime "tout ou rnen”
les passagers qui sont descendus du tram
avec une tache de calé ou de Coca-Cola sur
leur chemise vous en diront deux mols...!

A la sortic de Namur, notre convoi dul
patienter quelques minutes avant de s'enga-
ger sur la ligne 154 Namur-Dinant, & cause
d'importants travaux au tunnel de Fite-
voye. I traversa ensuile & loute vitesse les
gares de Dinant ¢t Anseremme avant darri-
ver i IHouyet ou les dermers nuages dispa-
raissaient, laissant place a un ciel bleu azur
typiquement PFT.

Second et mévitable arrét-photo : le site
bucolique de la gare de Vonéche méme si
le fond du tableau est entaché par l'aflreuse
grue verte de la sciere

D'autres arréts photos seront réalisés a
Gedinne et Paliseul.

__:d‘é’fﬁ": Pt s =

&, .

PHOTO 19-02 Premier arrét bus : Orgéo oi un magnifique point de vue s'ouvrait vers la ligne et la campagne environnante.

Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN.
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PHOTO 19-01
celui de Gedinne.
Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN

A Bertrix, deux bus de la TEC attendaient
les photographes alin de les mener vers les
sites les plus caractéristiques de la ligne en
direction de Virton; les arréts en pleine
vole ne sonl pas autorisés entre Bertnx et
Virton. Les autres voyageurs restérent dans
le train jusqu'a Virton. Les arréts "bus" se
coordonnérent bien jusqu'aux Epioux ot un

£

ENLIGNES 19

Quatre arréts-photos furent réalisés sur la section Dinant-Bertrix; ici

camion chargeant des grumes barrait le
chemin. Conclusion : 1 km a pied et au pas
soutenu jusqu'a la halte perdue en plene
forét. C'est sous les "yop yop yop on se les
magne” cries par les orgamsateurs que tout
le monte regagna les bus aprés cette escale
trés sportive

Aprés l'arrét -photo au passage a niveau de
Martué, un second probléme arriva a un

'




des bus resté blogué sur un carrefour "en
cormniche" imposant aux passagers de des-
cendre et de préter main forte pour le
dégager de sa mauvaise posture. Aprés la
perte de quelques grammes de peinture sur
la chaussée el une impressionnante ma-
nocuvre faite par le conducteur, tout le
monde pul réembarquer. Dur, dur les voya-
ges PFT pour les non sportifs!

A Florenville, ot le train fut dépassé par un
autorail, lzel et St Vincent-Bellefontaine,
le calme de la campagne fut déchiré par les
"déclics" des appareils photos.

e demier arrét-bus fut organisé a Meix-
devant-Virton ou, aprés avoir immortalisé
le convoi PFT, nous avons attendu une
vingtaine de minutes pour photographier le
plus célébre parcours de 'Athus-Meuse © le
train de minerai 48911 dont le conducteur,
probablement mécontent de son retard,
alluma les feux rouges a la vue des
appareils photos; ce qui ne manqua pas de
soulever un tolle général!

Lorsque les bus arrivérent a Virton, le train
PFT était en plemn remanicment : la 5927
fut placée en queue du train, tandis que la
5926, apres s'étre désaltérée, ful remise en
téte. La présence de la 5927 en queue étail
dictée par un souci photogénique. En eflet,
au départ de Virton le soleil darde ses
rayons en direction d'Athus, donc en queue
du convor.

Le train fut amms: photographi¢ dans les ga-
res de Signeulx, Halanzy et enfin Aubange
ol nous avons pu observer au passage les
automotrices "en train" de se fmre dépecer
par le ferrailleur. Spectacle particuliere-
ment désolant.

A Athus, les deux 59 furent remises toutes
deux en téte, la 5926 menant toujours la
rame. Ce n'est quapres le départ d'Athus
que les photographes purent enfin soufller
et étancher leur soil’ dans la voiture-bullet
Deux arréts photos furent toutefois encore
réalisés a Arlon ¢t Libramont

A Marloie, notre tramn ¢était censé partir
vers Licge par la ligne 43. Je dis "censé”
car, suile & une erreur commise par le
desservant de la cabine de signahisation,
notre train fut dévoy¢ par la ligne 162 vers
Namur! Heureusement, tout est rentré dans
lordre, les malheureux n'ayant pu des-
cendre & Liége ou Leuven se sont vus
distribuer un billet d'approche afin  de
pouvoir s'y rendre avec les trans réguliers
1l reste a parler du phénoménal démarrage
"a fond les manettes” a Bruxelles-Central,
ou les voyageurs en attente sur le quan
furent terrorisés par l'infernal vacarme ¢nus
par les deux 59 démarrant, comme a I'épo-
que du famecux train 2477 Schaerbeek-
Binche qu circula tracté par deux 59 jusqu'
en mai 1983. Ah! Nostalgie..,

A Bruxelles-Midi, la 5926 ful découplée el
renvoyce a vide vers Merelbeke aprés ce
pénple de prés de 600 km!

Enfin, fé¢licitons la remarquable prestation
de notre 5927 qui sortait ofliciellement
pour la premicre fois depuis son rachat par
le PFT en janvier 1994,

Alain DEFECHEREUX.

Le bus 700 de la
TEC resté blogué
sur le carrefour
prés du passage a
niveau de Martué.
Les voyageurs ont
da préter leur aide
pour le dégager de
sa mauvaise postu-
re. Les TEC possé-
dent deux bus de
ce lype affectés a
la liaison interna-
tionale  vers le
Grand Duché.

Ph. GEORGIT J-1

PHOTO 19-03 Le train fut garé a Florenville pour laisser passer un antorail vers Virton.
Il est photographié a l'entrée de la gare a coté du signal de sortie pour les trains se
dirigeant vers Bertrix.

Photo : Jean-Luc VANDERIAEGEN.

PHOTO 19-04 La 5927 qui effectuait sa premiére sortie officielle fut mise a I'honneur
entre Virton et Athus, comme ici a Halanzy.
Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN.
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Samedi 25 juin 1994

L'adieu aux 83

Anmimation toute particuliére ce samedi 25
juin 1994 & la voie 1 de Charleroi Sud. Une
grosse centaine de  voyageurs armés
d'appareils-photos encerclent deux locomo-
tives de manocuvres et trois voitures de la
SNCB. A quelle occasion? Tout simple-
ment dans le cadre du troisiéme voyage de
l'année organisé par le PFT consacré aux
machines de la séne 83. Comme "EN
LIGNES" I'a annoncé récemment, la fin des
83 était imminente, aprés un peu moins de
40 ans de travail anonyme @ au premier
juillet en effet, les quatre survivantes
(8304, 8313, 8319 et 8320) ont arrcte
définitivement leur moteur.

Clest vers 9 heures que s'ébranle le convoi
compos¢ des 8319 et 8304 remorquant trois
voitures 1. (2 B el 1 AB, amenées depuis
Aalst par la 2557!). Direction Monceau et
son atelier de traction, via un petit détour
par la ligne 140 jusqu'a Charleroi-Ouest,
puis la hgne industrielle 260. Cette
demicre a ¢1é mise en service le 20 juillet
1882 entre Monceau et le charbonnage de
la Blanchisseric a4 Dampremy, elle fut
ensuile  prolongée jusqu'a la gare de
Dampremy (située sur la ligne 140) le 15
juillet 1883, Actuellement, clle relie Char-
leroi-Ouest @ Monceau et dessert ainsi une
partic du complexe carolorégien du groupe
Cockerill-Sambre qui, par cette ligne, est
approvisionné en minerai destiné a ses
hauts-fourncaux. Signalons enfin qu'elle a
été particllement électrifiée (22-09-1988)
entre Charleroi-Ouest ¢t le faisceau
"Blanchisserie”.

Nous marquons deux arréts sur cette ligne
industriclle aux abords de Marchienne.
Quelques minutes plus tard, nous armvons
@ Monceau ou I'équipe du PFT propose aux
photographes un paralléle rassemblant les 7
dermicres 83 (8301, 8304, 8310, 8313,
8319, 8320 et 8322). Etaient ¢galement
visibles dans le vaste cimetiére rassemblant
outre les 83 déja radi¢es, des locomolives
¢lectriques série 26 et diesel sénes 51 et 62
en attente de jours meilleurs. .

Aprés celle premicre élape, le train spécial
prend la direction de I'lintre-Sambre-ct-
Meuse, et plus particuhérement de Ma-
riecmbourg, via la ligne 132. Celle-ci est la
quasi demiére trace visible du passé
(ferroviare) glorieux de la région. Cette
ligne développait une activit¢ industriclle
importante ¢t diversifiée puisquielle tou-
chait tant le domamne de la sidérurgie (le

sortes de mincrais), des métaux non ferrcux
(plomb et zinc) et des caméres (dolomie,
marbre). L'acheminement de la production
étant confié aux chemins de fer, il n'est pas
¢tonnant que 1'Entre-Sambre-ct-Meuse  ait
¢té sillonné par tant de hignes! L'extinction
des gisements, la concentration indus-
tnelle, la concurrence avec la route, la cnise
économique, ... ont irrémédiablement im-
pliqué des restructurations particuliérement
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PHOTO 1909 Le wyage débuta en parcourant la ligne industrielle 260 reliant
Charleroi-Ouest @ Monceau. Ici une photographie du train dans un site caractéristique,

prise de I'autre coté de la Sambre. Photo : Philippe SCHOLL.
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PHOTO 19-05 A l'atelier de Monceau, les 7 derniéres locomotives de la série 83 sont
réunies pour une photo de famille. De droite a gauche : les 8301, 8304, 8310, 8313, 8319,
8320 et 8322. Photo : Serge MARTIN

PHOTO 19-06 Pas contents du tout ce coq et ces oies de Berzée, dérangés par cette
Joule de photographes venus troubler leur tranquillité.
Photo ; Jean-Luc VANDERHAEGEN.
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douloureuses  du  réseau  [erroviaire,
d'atlleurs, outre-la ligne 132, il ne reste ¢a
et la que quelques embryons de voies fer-
r¢es. Pour conclure ces trés bréves considé-
rations historiques, 1l faut encore mention-
ner que la hgne 132 a été mise en exploita-
tion par le Chemin de fer de I'Entre-
Sambre-ct-Meuse  le  27-11-1848  enire
Charleror et Walcourt, et prolongé vers
Marnembourg le 08-06-1854.

[e premier arrél-photo sur la "132" s'eflec-
tuc a Ham-sur-Heure, a proximité de la
sortic du deuxiéme tunnel de la hgne (le
premier ¢lant  silu¢  entre  Jamioulx et
Beignée, le troisiéme, a Philippeville).
Nous prenons ensuite la direction de Wal-
court via Cour-sur-Heure, Berzee (ancien
pomt de jonction avec la hgne 111
Thuillies-Lanefle) et Pry. A Walcourt,
celébre pour sa Basithque Saint-Materne
construite entre les Xllle et XVle siecle,
nous avons la chance de photographier une

PHOTO 19-10 Avant de s'engager sur la derniére section menant a Mariembourg, notre des dernicres "62" encore en livrée verte,
convoi dut croiser a Philippeville un train de voyageurs remontant vers Charleroi Sud en loccurrence la 6258. Le voyage se
Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN poursuit alors vers Mariembourg, par Yves-

Gomezée, l'ex-bifurcation de Saint-Lambert
(vers la ligne 136 en  direction de
Florennes) et Philippeville, chef-lieu du
troisiéme  arronchssement  administratif de
la province de Namur. Dans celte gare, 1l
est possible d'observer divers travaux vi-
sant la modification du point de croi-
sement, qu sera reporté en amont du
batiment (pres de la cour a marchandises),
amnst que les adaptations sous-jacentes de
la signahisation qui permettront la télé-
commande du poste de block 18 de Phihp-
peville par le block 20 de Charleroi-Sud.
Nous atteignons Mariembourg aprés deux
haltes a Neuville (Nord et Sud), a
proximite des assielies des ex-lignes 136A
( Ermeton-Florennes-Philippeville-

Senzeille) et 132, Rappelons en  effet
gquimitialement, la  ligne 132 rehait
Walcourt & Mariembourg via Silenrieux,
Cerfontaine et Senzeille. La construction
des barrages de I'Ean d'Heure au début des
annces 70 entraina l'abandon de cete
section. Pour mamtemr le trafic jusqu'a
Manembourg, dimportant travaux furent
realises @ 1ls onl consiste en la rénovation
de la ligne 136 jusqu'a Y Saint-Lambert, la
construction  dun  raccord entre  celle
dermiére et la higne 136A, la remise en
exploitation de celle-ct jusqu'a Neuville
Nord et la création d'un raccordement de
2700 metres jusqu'a Neuville-Sud.

K (au milieu) PHOTO 19-11

Un arrét-photo  fut organisé sur la
nouvelle section en irés forte pente établie
au début des années 70 entre Neuville-
Nord et Neuville-Sud.

Photo : Serge MARTIN.

€ (ci-contre) PHOTO 19-12

Le voyage se termina par un aller-retour
sur la seule section subsistante de la ligne
138, entre Chadtelet et Acoz La 8304 en
téte de la rame franchit une route a la
sortie de Chdtelet.

Photo : Jean-Luc VANDERIIAEGEN.
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Aprés une grosse demi-heure de manoecu-
vres au cours de laquelle la 8304 fut placée
en téte de la rame tandis que la 8319 restait
accouplée en queue, nous quittons Mariem-
bourg vers 14h45. Nos deux 83 sc mettent
rapidement & l'ocuvre puisqu'elles doivent
donner le meilleur delles-mémes pour
grimper la redoutable rampe de Neuville-
Sud. Aprés cet eflort assez impressionnant,
nous regagnons Charleroi en marquant au
préalable l'arrét 4 Jamagne, Walcourt et
Berz¢e

Mais ce voyage ne sarréte pas dans la
capitale du Pays Noir. Il se prolonge en
ellet jusqu'a Chatelet on nous rebroussons
en direction de Acoz sur la section subsis-
tante de lancienne ligne 138  rehant
Chatelet a Florennes via Gerpinnes et Oret
(mise en service le 14-06-1855 jusqu'a
Monalmé, le 23-06-1862 au-deld). Actuel-
lement, l'usine Disteel d'Acoz (coils et
produits métallurgiques divers) est des-
servie deux fois par jour au départ de Cha-
telet. Cetle section mérile sans conlesle le
déplacement et il faut remercier 1c1 les
organisateurs pour l'excellente sélection des
arréts-photos

La journ¢e s¢ termine vers 19h00 dans la
gare de formation de Chatelet o les voya-
geurs ont la possibilit¢ de photographier les
demniers signaux mécanigues situés du c61é
de Le Campinaire

Bien belle journée donc, combinant un
voyage au sein d'une région splendide et un
matériel peu connu en fin de compte des
amateurs ferroviaires. Seul petil regret
lapparition du soleil en milieu de journée
seulement!

Jean-Francois HUART.

NB : Le PFT éditera prochamement un EN
LIGNES hors série consacré aux locomoti-
ves de manoeuvres de la série 83. Voir 4 ce
sujet la page 3 de ce présent numéro. Par
ailleurs, pour plus de renscignements sur
I'istoire ferroviare de 1'Entre-Sambre-ci-
Meuse, 1l vous est possible de consulter
diverses éludes dues a la plume de R
Marganne du GTF (numéros hors série de
Trans-I'er disponibles auprés de celte
association. BP 191, 4000 LIEGI).

PHOTO 19-13 Dans les environs de Chamborgneau (ligne 138) se trouve un magnifi-
que endroit gue nous ne pouvions délaisser. Notre train y est photographié avec en téte la
8319, alors que la 8304 se trouve en queue de la rame.

Photo : Jean-lLue VANDERHAEGEN.

Notre wagon désherbeur en service

Le 19 juin dermier, notre wagon désherbeur
enticrement révisé a effectu¢ son premier
service pour le PFT : le désherbage de la
ligne 128 entre Ciney et Spontin.

Ce véhicule fut construit en 1946 a partir
d'un chissis de wagon allemand datant du
début du siécle, sur lequel fut fixé un
réservoir. Plusieurs modilications ont ¢é1é
apportés - remplacement  des  essieux,
placement d'un systéme de pulvérisation et
d'unc pompe mue par un des essicux,
renforcement du chassis. 11 fut utilisé
Jusqu'en 1992 par le service Infrastructure a
Angleur.
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Le PFT a acquis ce
véhicule en 1993, 11
a subi une révision
compléte et est mum
d'une  pompe mue
¢lectriquement.

Il est 11 wisible en
gare de Spontin, avec
la 6077 le 10 juin.

Photo : Philippe
GOUSSET.
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Le P.T.V.F.

LA RESTAURATION DU 4602

Bien connu des amateurs pour ses
activités dans le domaine des trains 4
vapeur a l'échelle du 7 1/4 pouces, le Petit
Train & Vapeur de Forest s'est écarté de sa
voie traditionnelle pour goiter a I'¢chelle
1/1, autrement plus lourde !

En effet, depuis peu, nous parti-
cipons activement a la préservation et a la
restauration de l'autorail 4602, ancien pen-
sonnaire de la remise de Ath, ou il a
lerminé sa carriére & la SNCB

C'est avec plaisir que nous avons
entrepris celle action qui devrail permettre
bientdt au PFT de compter dans son parc,
trois autorails série 46 en parfait état de
marche, le quatriéme (4613) servant de
stock de piéces de rechange.

Clest amnst que depws le 4 jun
dernier, tous les W-E (et parfois certains
jours de la semaine ...), une équipe compo-
sée a chaque fois de 3 ou 4 personnes se¢
relaie pour oeuvrer sur l'autorail lempo-
rarrement garé a I'ATD de Schaerbeek pour
la durée des travaux

Dans un
premier  temps, les
travaux portent
surtout sur la
carrosserie el les
moulures de caisse
qui étaient dans un
tniste état

Nous devons
¢galement mtervenir
sur cerlaines porles
ct fenétres, qui sont
tout sauf étanches
de méme que sur les
marches-pieds

[Yautre part,
certains réglages doi-
vent étre effectués au
mveau de la transmission hydraulique el
des asservissements électropneumatiques,
afin de rendre la motorisation fiable.

Nous estimons que le temps total
de restauration devra étre réparti sur 2 ou 3
années. Cependant, nous espérons forte-

Une traversée jonction double en réduction...

Alors que notre grande soeur na-
tionale démonte ses installations de tnage a
la vitesse de l'éclair, le Petit Train a Va-
peur de Forest vient d'agrandir son infras-
tructure de maniére spectaculaire!

De par l'extension du parc de notre
matériel roulant, 11 devenait nécessaire de
disposer  dinstallations approprices a la
preparation des rames pour nos passagers,
petits et grands,

Nous avons donc décidé la cons-
truction d'une pare de triage de 3 vories en
cul-de-sac avee tiroir de manoeuvre ¢l ric-

La nouvelle traversée jonction double a
deux écartements différents!

cordement vers la gare et le dépot. C'était
donc l'occasion pour certains d'entre nous
denvisager la concrétisation d'un  vieux
réve | une traversée jonction double! Dans
notre cas, l'appareils de voles, déja pas
simple, est encore compliqué par lexis-
tence des deux écartements du 5 pouces et
du 7 1/4 pouces.

Dans la foulée, nous décidions éga-
lement du placement dune guatriéme voie
en gare, amsi que le renouvellement de
toute la courbe d'entrée de pare, souci
permanent du service voie

L'hiver 1992-1993  fut  employe
particllement a la construction de la TID. A
Issue de notre saison d'exploitation 1993,
durant le week-end prolongé du 11
novembre, une équpe d'une vingtaine de
personnes s'est retrouvee a Forest pour
mener 4 bien un chantier digne des travaux
TGV actuels, et ce en un temps record. Des
moyens importants ont ¢t¢ mis en ocuvre,
soit une pelle mécanique mimature (le
celébre BOBCAT!), motoculteur, wagons
porteurs pour ballast, sans oublier la bonne
vieille brouette et la pelle plate.

Répartis au total sur 5 weck-ends,
les travaux oni profondément modifi¢ la
physionomie de notre réseau.

Quelques chiffres ¢loquents

- TJD mesurant 4,20 m de long el pesant
200 kg;

- 40 metres de nouvelles voies;

- environ 35 tonnes de béton (a la main
svp ...) pour les quais;

- +/- 25 tonnes de gravier pour le ballast.
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Jean-Marc HOTTON

Les premiers travaux de restaurafion du 4602, juin 1994.

ment pouvolr lerminer la saison 1994 avec
le 4602 repeint el en état de rouler par ses
propres moyens

Nous ne manquerons pas de tenir
informes les lecteurs de "En Lignes" de la
suite des evénements

La nouvelle gare de triage a été inau-
gurée lors de nos journées d'ouverture en
avril dernier.

Si vous ne connaissez pas encore le
réseau du Petit Train a Vapeur de
Forest, voici une occasion révée pour
nous rendre visite, par exemple entre
deux vovages PFT ..., ou a I'issue de la
saison 1994, les 17 et 18 septembre,
week-end de la traditionelle grande féte
annuelle de ln vapeur, a ne manquer
sous aucun prétexte!

Adresse : PTVF, chaussée de Neerstalle
323B, 1190 FOREST.




Actualité étrangere

AUTRICHE
La fin des 1046

Au début des années cinquante, les OBB
commandérent une pelite série de 25
fourgons automoleurs pouvant remorquer
aussi bien des trains rapides légers que des
parcours locaux. Considérés comme auto-
motrices, ces engins légers (67 tonnes) de
type Bo'Bo' livrés de 1956 a 1959 fturent
répertoriés dans la séric 4061

Les quatre moteurs de traction leur fournis-
saient une puissance de 1600 kW permet-
tant de remorquer des trains de 720t a 100
km/h et de 230t a 100 kiv/h en rampe de 10
mm/m. Leur vitesse limite était fixée a 125
knvh.

Pendant de longues anncées, les 4061 furent
allectés a Salzburg ¢t Wien et assurérent
principalement des parcours régionaux. Par
la suite, ils furent répartis entre les dépots
de Wien Sad, Wien West en Amstetten, ¢t
terminérent leur carricre 8 Wien Frangois
Joseph Bahn (toute la sénie y a ¢té mulée
en 1993). IIs avaient ¢te entre-temps renu-
mérotés en 1977 comme 1046, passant
ainsi de la catégone "automotrice” a la
catégorie "locomotive”

Ces locomotives subirent pas mal de
transformations au cours de leur existence.
La 1046.25 fut utilisée en 1980 par ELIN
comme banc d'essal pour une transmission
a4 moteurs triphas¢és (sur un bogie). Elle
regutl @ celte occasion une nouvelle caisse,
qui servit de modéle pour les autres engins
reconstruits par la suite, décision prise
suite au mauvais élat général des caisses.
On supprima  le compariment  {ourgon,

PHOTO 19-14

renforga le poste de conduite et modernisa
la caisse. La premiére locomotive ansi
modifice (1046.023-6) sortit de révision le
26/5/88

Les 1046.03 et 17 furent transformées en
1986 en engins bifréquences (15 kV - 16
Hz 2/3 et 25 kV 50 112) en vue dassurer le
trafic entre Wicn et Budapest sans relais de
traction. Leur puissance ful portée a 2000
kW grace a des moleurs asynchrones
trniphasés, et leur vitesse relevée a 140
kmv/h. Elles furent renumérotées 1146.001
et 1146.002

Les premiéres radiations en masse débute-
rent en 1984

La 1046.04 encore habillée de I'ancienne livrée verte et de l'ancien sigle tracte une rame
de voitures a deux essieux entre Linz et Selthal. Nostelbach-St. Marien, 17 mai 1978.

Photo : Claude VANDECASTEELE.
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La 1046-021-0 en téte d'un train régional Seluhal - Amstetten
photographié a Hieflau le Ier septembre 1987.

Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN.

Les dermiéres 1046 non modifiées furent
les 1046013 (peinture verte) , 018
(pemiure rouge) et 020 (demuere rouge
avee l'ancienne roue ailée). La 1046.015 est
transformée  en  umté  mobile  de
transformation (préchauffage) n® 011.11 et
se¢ trouve dans les mstallavons de Wien
Penzing,

Tableau récapitulatif’

numéro dernier état radiation
1046.001 reconstruite 17/9/90
1046.002 rouge 1/8/93
1046.003 1146.001 -
1046.004 reconstruite 1/8/93
1046.005 reconstruite -
1046.006 reconstruite -
1046.007 reconstruite -
1046.008 reconstruite -
1046.009 reconstruite -
1046.010 1/5/86
1046.011 12/3/84
1046012 reconstruite -
1046013 verte 1/10/93
1046.014 verte 23/10/78
1046.015 rouge 1/8/93
1046.016 reconstruite -
1046.017 1146.002 -
1046.018 rouge 1/10/93
1046.019 reconstruite -
1046.020 rouge 1/10/93
1046.021 reconstruite -
1046.022 reconstruite -
1046.023 reconstruite -
1046.024 reconstruite -
1046.025 rouge 1/5/87




CFL
La fin des Westwaggon

Comptant parmi les véhicules les plus
typiques des CFL, les demiers autorails
Westwaggon ont ¢té retirés du service le 29
mai demier et placés en réserve, consé-
quence directe de 'électrification du réscau
¢l de Ja livraison des automotrices 7 2000
et des deux autorails du type V1628.4.

Commandeés en 1955 dans le but de suppn-
mer les dermiers trains de voyageurs en
traclion vapeur, ces autorails ont accompli
durant preés de 40 ans d'une manicre éco-
nomique un service exemplaire au cours
duguel ils furent amenés a parcourir l'en-
semble des lignes du résecau CFL avec des
mcursions dans les trois pays limitrophes a
Gouvy, Arlon, Athus, Trier, Longwy et
Thionville.

Comme leur nom I'indique, 1ls furent cons-
truits par la firme Westwaggon de Koln-
Deutz. Les deux premiers autorails furent
hvrés le 28 septembre 1956, les deux
derniers en janvier 1957

lls avaient la particularité d'avoir ¢ié les
seuls engins moleurs congus el constnuts
uniquement pour les CFL

Ces engins se composaient de deux voitu-
res identiques, ¢quipces chacune dun
moteur diesel Deutz de 200 CV

L'aménagement inténeur de chague voiture
se composait d'un poste de conduite, un
compartiment de service ou de bagage et
deux compartiments de respectivement 40
et 54 places assises séparés par une plate-
forme d'accés, enfin, Textrémité de la voi-
ture ¢tait pourvue dune seconde plate-

- ! B e s Sty |
PHOTO 19-15 Deux autorails Westwag-

gon pénétrent dans le tunnel de Cruchten.

En queue : le 204. 26 octobre 1985.

Photo : Jean-Lue VANDERHAEGEN.

PHOTO 19-16
Luxembourg, photographié a s
Photo : Jean-Lue VANDERHAEGEN,

Le 24 avril 1987, l'antorail 205 assure un train Trois-Vierges-
ingen entre Cruchten et Mersch.

PHOTO 19-17 L'autorail 202 cétoie les ruine du chdteau de Pettingen situé entre

Cruchten et Mersch, 18 février 1984,
Phato : Jean-l.uc VANDERHAEGEN.

forme d'acceés et un WC était situé dans le
second compartiment. La capacité totale
d'une rame atteignait ainst 188 places
assises unmiquement de seconde classe. Les
sicges en vis-d-vis offratent 2 + 3 places.
Petit défaut : combien de voyageurs, méme
les habitués, installés contre la fenétre
n'auront-ils pas cogné leur crine contre le
porte-bagages en se levant?

La numérotation d'origine des Westwaggon
Z 201a/b a 208 a/b (a et b dentifiant les
deux voitures) ful changée le premer
janvier 1983 pour devenir 7 201/211 a
208/218.

Durant toute leur existence, 1ls auront
conservé leur hivrée brune a filels jaunes

CARACTERISTIQUES PRINCIPALES

fpe : (IA) 2'+ 2' (A1)
effeenf 8
numérotation :

1956-1983 : 7 201a/b 4 208 a/b

1983-1994 : 7.201/211 4 208/218
puissance 400 CV
moteur diesel - deux moteurs DEUTZ

type Al121.614 de 200 CV

transmission mécanique
longueur totale © 46,600 m
largenr caisse: 2,890 m

diamétre des roues - 0,880 m
nombre total de places assises - 188

ENLIGNES 19
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PHOTO 19-18 [Le 203 quitte la gare de lLorenizweiller en
direction d'Eutelbrilck. La signalisation mécanique était a ce
moment toujours en service, 10 octobre 1979.

Photo : Jean-Luc VANDERIIAEGEN

PHOTO THEME N° S Le 24 juin 1983, nos amis du GAR ont
affrété l'autorail 201/211 pour effectuer une excursion @ Maas-
fricht. Le train est ici photographié lors de son passage a Tilff.
Photo : Jean-lLue VANDERHAEGIEN.

PHOTO 19-1Y9 Deux Westwaggon accouplés se dirigent vers
Luxembourg. Essingen, 18 février 1984.
Photo : Jean-l.ue VANDERHAEGEN

©. . ’
PHOTO 19-21 Les auwtorails 218/208 et 207/217 assurent un
frain Luxembourg-Litelbritck, a Uarrét de Colmar-Berg le 26
septembre 1986.

Photo ; Jean-l.uc VANDERIHAEGEN

| S — —
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PHOTO 19-20 Un train Trois-1ierges - Luxembourg a V'arrét
dans le superbe site de Goebelsmilhle, 19 septembre 1986.
Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN

Le GAR, en collaboration avec UALAF, a organisé le 29 mai
dernier un grand périple d'adieu aux autorails "'Westwaggon".
Au départ de Luxembourg, l'autorail 201 s'est dirigé vers Gouvy,
Trois-Ponts, Malmédy, Losheimergraben, Jilnkerath, Gerolstein,
Trier, Apach, Thionville, Longwy et Rodange avant de rejoindre

la capitale grand-ducale. Photo : Marc RIGUELLLE.




SUEDE

On privatise...

Depuis le début des années nonante, plu-
sieurs nouvelles compagnies de chemins de
fer privés, des sociétés explotant des
anciennes lignes des chemins de fer suc-
dois (SJ) ou assurant soit des services
voyageurs complémentaires, soil le trafic
marchandises sur des lignes SJ, sont appa-
rues suite a la privatisation particlle des SJ

Aunst, cree en 1992, le ITAB : Inlandstaget
AB. exploite la hgne Mora-Ostersund-
Gillivare (1067 km), Cette sociélé a acquis
en juillet 1993 5 locomotives de la séne
MX des DSB (voir EN LIGNES 15 p.55)
les MX 1012, 1014, 1016, 1024 et 1025

Plus récemment, le ler février 1994, une
nouvelle compagnic a vu le jour © le Tage-
rict 1 Berg Slagen A I3, située au centre du
pays. Elle assure l'exploitation marchan-
dises des lignes Knstinchamn-Filipstad (93
km), Daglose- Kil (61 km) et Stromtorp-
Bofors

Le TAG AB dispose de 3 locomolives a 2
essieux rachetées aux SJ 0 les Z65.503,
/65552 ¢t Z65.565, amnsi que 3 "gros-nez"
danois de la séne MY (cousie nordique de
nos 52 et 53) - les MY 1121, 1123 et 1128,
renumérotées TMY 101 (ex. 1121) et TMY
102 (ex. 1128). En attendant la remise en
service de la MY 1123, une machine du
chemin de fer prive danois HEH (Thllerod
Fredenksvaerk Hundested) est louée : la
MX 16 (ex. DSB MX 1045)

Le Blekinge Lins-
trafik A.B. assure des
services complémen-
taires rapides sur la
relation Kristianstad-
Hissleholm-Malmé /
Helsingborg a ['aide
de 7 rames diesel type
Y2 identiques aux IC
11 danaois. Elles fu-
rent  construites par
ABB-Scandia en 1991
-1992, se composent
de 3 veitures articu-
lées sur 4 bogies
(1) (A (1) (A1),
possédent 4 moteurs
diesel de 294 kW (un
par bogie), pésent 97 1
et peuvent atteindre
180 kmv/h.

Karlskrona, 14-6-94.
Ph. Stefan. DENAYRE

La MX 16, ex. DSB
MX 1045 louée au
TAG AB, assiste la
T™Y 101 (ex. MY
1121 des DSB) en téte
d'un train de ballast.
Kil, 29 avril 1994.
Photo : Svein Torolf
Semb, collection
Tanguy BADII.

Gros plan sur la superbe TMY 102, ex. DSB MY 1128, photographiée au dépit de Kristinehamn le 24 avril 1994,

Photo : Svein Torolf Semb, collection Tanguy BADIE.
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DBAG

La lére génération d'en-
gins électriques de la DR
est retirée du service.

Ce n'est quen 1955 que la traction
¢lectrique Tut remise en service par la
Deutsche Reichbahn. La DR disposait & ce
moment d'environ 200 machines héritées de
l'ancienne DRG, notamment des séries
E18, 44 et 1:94

Les premiéres  locomotives  électriques
neuves de la DR apparurent en décembre
1960. 11 sagissait de deux locomotives
prototypes du type E11 a4 4 essieux moteurs
(Bo'Bo'), d'une puissance de 2760 kKW el
d'une masse totale de 82,5 I, prévues pour
les services mixtes voyageurs-marchandises
(vitesse  maximale 120 km/h) et
construttes par LEW (VEDB Lokomotivbau

PHOTO 19-55 La E109.049-7 (ex.
211.049, ex. FEI11.049) du dépit de
Stralsund photographiée a Barth le 20
septembre 1993 dans sa version finale
(livrée rouge et ceinture blanche, a l'ori-
gine les I'11 étaient de couleur verte).

Les E142 (ex. E242, ex. 1K42) pratique-
ment identiques circulent toujours, mais
leurs jours sont également comptés (une
centaine d'engins au 1-6-1994).

Photo ; Stefan DENAYRIE.

en bref...
SUISSE

De nouvelles locomotives & vapeur

Iansant suite a la construction des nouvel-
les locomotives d vapeur @ crémaillére pour
les réseaux du BRB  (Brienz-Rothorn-
Bahn), du MGN (Montreux-Rocher de
Naye) et du Schatbergbahn (ligne autrni-
chienne des OBB) (voir EN LIGNES 9
p.36.), la firme SLM (Schweizerische
Lokomotiv- und Maschinenfabrik, AG) a
Winterthur a récemment presenté 4 la
presse un nouveau projet de locomotives 4
vapeur pour  voles  clromtes  (€écartement
allant de 750 & 1067 mm), du type G 5/7
(1-5-1°7T)

La locomotive sera équipée de la chautle au
fuel et desservie par un seul agent. Sa
construction fera appel aux demiers pro-
gres techmque (boites d'essicux et embiel-
lage a roulement a rouleaux, chaudiére
complétement  calfeutrée, dispositift pour
réduire I'émission des fumées, mise en
chaulfle et refroidissement trés rapide, ete. ).
La version pour voie dun métre dévelop-
pera une puissance approximative de 800
KW. Sa vitesse maximale scra fixée a 70
km/h, sa masse totale atteindra 75 T, sa

20

Elektrotechnische  Werk) @ Hennigsdorf
preés de Berlin,

De 1962 a 1963, 40 locomotives de ce type
furent réceptionnées - les E11.03 a 42
Simultanément, des engins 1dentiques mais
se différenciant par la transmission limitant
la vitesse & 100 km/h et destinées au trafic
marchandises furenl mises en service © ce
sont les H42.

En 1970, lors de la renumérotation
générale du pare de traction, les E11 furent
rebaptisées 1E211.001 a 042, tandis que
débuta la hivraison d'une nouvelle sénie de
13 machines (E211.043 a 055), suivies de

longueur hors tout 11,490 m et le diamétre
des roues 1,000 m (roues motrices) el
0,600 m (roues porteuses)

Ces locomotives sont destinées non pas i sc
substituer a la traction électrique ou diesel,
mais bien a des fins tounstiques. 1l reste a
espérer que cet alléchant projet séduira de
nombreux réscaux

POLOGNE

Roulement vapeur de Wolsztyn

Service voyageurs : départs de Wolzstyn
vers Poznan : 4h27 (N67), SHI6 (R), 11hl5
(NGT), 15h44 (R). Départs de Poznan vers
Wolzstyn : 7h50 (N67), 13h40 (R), 19h40
(N67), 20h40 (R). (R = roule tous les jours,
N67 = pas le samedi et dimanche). En fait
sceuls les trains de 11Th1S et 13h40 sont
convenablement photographiables.

Le service marchandises n'a pas subi de
changement (voir EN LIGNES 15 p.53).

IRLANDE

Nouveau record mondial de vitesse

L.es Chemins de fer Irlandais ont établi au
début du mois de juillet un nouveau record
mondial de vitesse en atteignant les 750
km/h avec la locomotive diesel 201!

Vous avez bien lu : 750 km/h. 11 faut toute-
fois préciser que cette machine de 109
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1974 a4 1976 par les E211.056 a 096.

Avec la construction en grand nombre dés
1984 de nouvelles locomotives de la série
243, et l'importante chute de trafic
enregistrée ces dermiéres années en partie
liée a la réunification des deux Allemagne,
les IE11 furent d'abord reléguées aux trains
légers avant d'étre progressivement radices
Entre-temps, clles furent une seconde fois
renumeérotées en 1992 en vue de la fusion
de la DR avec la DI, et sont ainsi devenues
les 109.001 a 096.

Les dernieres unités de la séric ont perdu
leurs roulements le 28 mai dernier

tonnes n'a pas ¢tabli ce record de vitesse
sur rail mas bien dans les airs! Elle Mt en
ellet transportée du Canada (de London o
clle fut construite par General Motor)

Jusqu'en Irlande par ... avion! (un appareil
de gros transport du type An-124 de
construction ukrainienne).

Cette locomotive est ainsi devenue la plus
rapide au monde, méme si ce n'était pas sur
des rals, et fut en outre la premiére ma-
chine a avorr traverse l'océan Atlantique en
avion;, un double record qui sera probable-
ment acté dans le livre Guiness des re-
cords

FRANCE

TGV

l.a SNCF a mis ¢n service le 29 mai der-
nier la hgne TGV d"Interconnexion” re-
lant la 1.GV Nord avec la LGV Sud-Est en
contournant Paris. Plusieurs TGV au départ
de Lille en direction du sud de la France
empruntent  désormais  cette  nouvelle
jonction

Le 3 jullet dernier c'étail au tour de la
prolongation de la ligne TGV Sud-Est
jusqua Valence (trongon St.Quentin-Fal-
lavier - Valence) d'étre inaugurée. La durée
du trajet Paris - Valence est ainsi réduite a
2h23




Actualite

serie 11

La 1185 est sortie le 20 juillet de l'atelier
central de Salzinnes aprés avoir subi une
RIK2 (révision intermédiaire).

serie 12

Un nouveau service,
Depuis le 31 mai demier, les locomotives
de la s¢rie 12 ont regu dans leur roulement
la traction d'une nouvelle paire de trains de
marchandises entre Kortrijk et Fréthun (a
lentrée du tunnel sous la Manche). Cette
relation relie le terminal de transport in-
termodal de Muizen a celm de Willesden
pres de Londres (voir & ce sujet notre
rubrique "divers"). La traction entre Mui-
7en el Kortrijk est assuré par une locomo-
tive diesel de la série 51.
Ce tran circule du lundi an vendredi. 11 est
facultatif’ le samedi et ne circule pas le
dimanche.
Voict Thoraire de cette nouvelle relation
qui, malheureusement pour les photogra-
phes, circule de nuit...

- 42400 : Muizen 20h59 - Kortrjk
22h52/23h36 - Frethun 01h19

- 42403 : Frethun 0Olh44 - Kortryk
03h58/04h15 - Muizen 05hS6.

serie 18

La 1804 est sortic de grande révision le 20
juillet (AC-Salzinnes) et a rejoint le méme
jour l'atehier de Kinkempois via la hgne
162 jusqu'a Jemelle, ensuite la ligne 43.

série 20

La 2018 est 4 nouveau en service. Cetle
locomotive avait servi de nombreux mois
comme magasin de picces détachées a l'ex.
atelier de Ronet. Elle est ressortie de Sal-
zimnes  aprés  reconstitution le 22 juin
dermier.

La situation des 20 n'est guére brillante. En
moyenne, une quinzaine de machines sur
les 24 que comple encore la séne sont en
service, les autres étant immobilisées pour
avaries diverses. Ainsi, le 19 juin (date
prise au hasard, 12 engins étaient hors
service : 2001, 2012 et 2017 pour proble-
mes aux hacheurs, 2004 au levage, 2015
pour avaric a l'alternateur, 2002 et 2022
pour défauts secondaires, 2010 suite n-
cendie, 2008, 2023 et 2025 pour manque

de traction, et enfin la 2014 pour masse
haute tension.

serie 21

Sont sorties de révision intermédiaire
depuis le début de lannée @ 2121 le 21
janvier, 2123 le 7 tévnier, 2125 le 31 mars,
2124 le 26 avnil, 2128 le 11 mai, 2110 le
14 juin, 2112 le 23 juin et la 2122 le 15
juillet.

La 2130 en cours de transformation a ¢té
équipée dans le courant du mois de juin des
armoires a4 ondulateurs et des convertis-
seurs statiques,

Depuis le mois de juillet, les 2102 et 2126
n'étaient plus équipées que d'un seul panto-
graphe. Nous en ignorons la raison.

serie 22

Sont sorties de révision générale : la 2238
le 10 mai et la 2210 le 16 juin (cette der-
ni¢re portail auparavant la livrée jaune).

La 2246 gravement accidentée est en cours
de réparation depwis le 10 mai. Elle subira
simultanément une grande révision.

serie 23

La 2302 est entrée début juillet a Salzinnes
pour révision. Rappelons que cet engin ful
¢quipé a titre d'essai en juillet 1983 de
nouveaux panneaux de ventilation, genre
21-27, en remplacement des oules dori-
gine. Ces nouveaux panneaux furent placés
dans la partic supéricure des long-pans a la
place des hublots, lesquels furent déplacés
a la place des anciennes ouies. Cette modi-
fication avait pour but d'¢éviter I'mtroduction
de neige dans la salle des machines et des
courants d'air dans les postes de condute,
Cel essai est resté sans suite.

La 2307 gravement endommagée lors de la
collision d'Hatrival en mai 1992 est finale-
ment en cours de réparation (ou plutot de
reconstruction) a l'atelier de Salzinnes.

La 2383, locomotive dallege specialisce
des plans inclinés de Licge a Ans, est sortie
de L.C (révision confort) le 21 juin. Pendant
son passage @ Salzinnes, c'est la 2351 qu
fut équipée des bultoirs Elargis el qui
assura l'intérim. Par ailleurs, pour éviter les
longs déplacements a vide vers latelier
proprié¢taire d'Oostende ¢n cas d'entretien
ou d'avanes, la 2383 a ¢été remutée au ler
juillet a l'atelier de Kinkempois.
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serie 26

"Votre demiére photo de locomotive série
26, c'était quand, déja..?" Cette question,
posée a un pholographe ferroviaire patien-
tant le long des voies dans lattente de
l'oiscau rare, pourrait paraitre saugrenue.
Mais le doute s'installe lorsqu'on pousse les
mvestigations un peu plus loin, et on
sapergoit qu'etfectivement, cette [ameuse
photo a4 cu le temps de jaunir dans les
tiroirs.

it comment pourrait-il en €étre autrement
lorsque l'analyse de la situation des machi-
nes de celle séne révele que sur un pare de
34 locomotives, 23 étaient immobilisées en
date du 23 juin (date prise au hasard):

- garées pour avaries a la transmission:
2610, 2614, 2619, 2627 et 2635 a
Salzinnes; 2607, 2611, 2621, 2622,
2624, 2629, 2633 et 2634 a Monceau.,

- immobilisées pour avanies 8 Monceau:
divers: 2603, 2604, 2623, 2625, 2626
(cette derniére est sortie de révision
générale le 6 juin ..); moteurs de
traction: 2631, 2609, 2615;

- immobilisées pour entretien © 2617,
2606.

On a probablement du faire appel au jar-
dimier de Stockem pour arracher 4 la végeé-
tation devenue envahissante, les locomoti-
ves garces  depuis  belle  lurette  au
"pourrissoir” pour avaries a la transmis-
sion. Le manque de piéces de rechange est
criant, ¢l on ne sail toujours pas quand
l'ateher de Monceau, nouveau propriétaire
de la série, disposera des picees nécessaires
4 la remise en état des victimes. On savait
déja que la séne 26 élait mal-aimée a la
SNCB, mais 4 ce point-la ... Seuls les
conducteurs ne s'en plaindront pas, n'ap-
préciant pas particuliérement ces engins
bruyants, au confort type "montagne russe",
et au freinage anémique (1l était tellement
bien congu que lors du premier changement
de blocs de freins, on s'est apergu qu'il
fallait lever la caisse entiére pour avoir
acces aux blocs intéricurs..). Iin attendant,
le Repartiteur perd les derniers cheveux
qui lui restent pour trouver des locomotives
en état de rouler

IEn tout cas, une chose est siire: s1 vous en

voyez une, ne la ratez pas: Dicu seul sait
quand vous la reverrez .

La 2610 est entre-temps entrée en révision
générale a l'atelier de Salzinnes.

La 2709 est sortie de révision itermédiaire
le 15 mars (AC Salzinnes).
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