


Le mot du Président 
Un regrettable {<couac>) 

Le w d - c n d  pscal arirait dli éw un week-end inoubliable! 
Uepuis &s mois, nous noiis prdpmons A présenter au public la nouvelle vedetie du 
PET, dont nous vous entretenions w m e n t  de l'avmcement des démarcha 
administritives : Iti 26.10 1 . 
A l'origine. nous avions m h  prévu quatre j o u m b ~  di: fete : le l a  avril (w n'était 
p s  un poisson!), présentation de tout le mulériel du PFT en gare de Schaerbeek, swill 
dc deux journées de circulation 8i nncrelles (samedi et dimariche de Pâques), puis 
d'une circdalion enire Ciney et Spntin le lundi Ce que devaient être ces quatre 
jliimiixs grendioses s'es1 révBk un Cormidabl: iicouac». 
Jugez plut61 par Ics faits. 
Ikpuis plus d'un an maintenant, la SNCB nous soutient que plu% aucun parcours ne 
poim E ~ I C  mis en marche avcc du mathicl privc tant qu'une rkglementation adéquate 
n'est p s  diffus&. laquelle suppose I'immatncula~ion du matériel, c'est44ire la 
vbrifiution approfondie de la conformite au sein des wrvices techniques qui 
ddiwroni,  cii firi dc prcoiirs, iin cenificai d'immatriciilaiion. C'cst cc qui sl. fait s i r  
lcs b u x  limitrophes. 
Eh bicn donc, iious iniroduisons, vcrs la fui dc i'unnck p s C c  apds la visitc tochniquc 
de la chautlic~c par AB-Vini;oltc, la cltmtuirli: d'irnmatriçultition de la 26.101. 11 
apparaît ~iiaintmnnt qiic les méandres adminislratib ont rait du hon houlot, puisqiic, 
manifmtemcmt, prcque perSOMe ne sail pas  & quoi on parle ... N h o i n s ,  Ic dossier 
suit son cours et, le 25 mars, la SNCH iious demande de metîre la machine sous 
pression, pour vétifitr su bonne tenue w ligne ct l'apiitudc des conducteurs a la 
conduire. Ilelas, la rnachinc ne p u t  sortir... parce qu'elle ii'est pas immairiculke! 
Et~lrcimips, le prdw qut avaii éli: mise au pi~il par la SNCR ct approuvLi: par 
tous lrs dtpnrtmiiinits c o n m & s ,  es1 dklarke non conforme par lu SNCR cllç-niime. 
ce qui nous a vulu cieux semaines d'àpres discussions pour essayer de sauver le mise. 
C'est ln raison dc I'annulation des parcoiirs vüpcur. Et m n m c  si celn ne suffisait pas, 
l'organisation de la présenlaticin nous etait rciusée sous prdtmte quc noils nous 
emparions d'une inslallation de la SNCB ii des lins privérts (n'aurailei pu organi2r 
une jouméi: commune?) et nous recevions une interdiction de rouler sur tout le rksenu 
avec notre matériel ... Hcurcummt,  cette demi& missive ne visait p s  que noire 
aswciation (!). . . Depuis, In machine adminisirative s'est remise en marche. Mais nous 
nt: sommes toujours pu autonsis d circuler avec noke locumoiive alors que la saison 
bat son pkin. Sommes-nous dérangemts au point d'avoir si pcu dc gratitude dc ln part 
dcs instances dc la SNCB? Notre action nc pourrait-cllc &c consid& par b SNCB 
profitable pour IOUS plutôt que nuisible? Nc purraitan promouvoir k rail mi commun 
plutôt que, d'onice, nous reCus~r toute manifestation'? N'aurait-on pu muver un 
strntugkrnt: détoimianl mormni l~k~~~e~ i t  la n k i t é  d'imtrir;iilcr la Immotive, 
mmme unc agrbtion provisoire par cxcmplc, comme cela s'est fait Iaann& passéc 
lors des 150 ans du rail à Liège plu les l~ornotivm privées qui ont circule à cette 
masion? Trop dc rwnses possibles alors qu'il est si simple de dire non, et la veille 
des mtmir~%taiions âe préCérmm. Je ne lance p a ~  la pierre miiis dcxnanck simplement 
iui pcii dc comprkhcnsim ct de clarté A wiix qiii ofiicicnt piu idfaire avmwr Ic 
chemin de fcni. Tous, hcureus~.m~nt, ne travailleni pas contre nous et les amaicurs cn 
général. Il y en a qui essayent de faire bouger les clioses. Puissmt-ils être entendus ... 

Ikme l w t w  

Photos de couverture 

BmiÈre paEe 
PHOTO 18-37 Mgme si son appariiion ne fuî que trés nini& (lire le md dh h&i&}, 
th 26 101 mt enfut sorîk Ile l'ombre après de lori@ d uireminahk mois de &m&m 
adminidran'im, et fui présmde d nos membrm d a grand public le samed 2 awil m 
gare de S c h ~ b e e k  
Piioto : Uu~doui~j LiIBl: 

Dernière mme 
PHOTO THEME 9 Qui l'aura reconnue ? II s'a& & l'orrtomdrice 058 & h SNCB 
entiérmtmî reirovéepoav It rPserrar pria* a&ri &I .KSI TTI ! IJ'u ndre rpwiage dm*ï ct 
numéra Cirié, 5 avril 1994. 
I'i~otn i .lean-1,uc YAhlllRRHAET;Eh7. 

EN LIGNES 
R m e  trimestrieiie éditée par I'ASIIL 
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Jean-Lw VANUElWMGm 

v 
Jw-1.w VANDEKHAEGh34 

Baudouin UEU, Philippe DEU, P i m  HERBTET, Eric VAN 
HOECK, S q c  MARTIN, Marco MARELU Thierry SIMON. - 
Chnsiim JX)SûûNE. Pime BERCIEM, Tanguy BADE, Georges 
WIE, Sv& TOROLF SEMB, Gewgy LEJEUNE, Adams 
WYSTONE, Pierre BERCHEM, Christian VANCIECK, Marc 
RiGüFLLE. Yves REYNAERT, Philippe GOUSSET, 
Cfikelaire, Alain -DE~CHERE1TX. Philiplie DEMINE. 
OCSINBERG, Daniel THIRY, Eddy VERVOORT, 

IR PFT vient d'éditer un ouvrage intitulé <Le rail bnixetiois en 
m, qui retrace A l'aide de 19û photos mir d blanc sur ppief 
@Ce. les grands moments du b u  f e d  bruxellois au cours de.% 
vingt demi- années. On y reîmuve des photos de W, & 
üams, et quelques anciennes cartes postales qui viennent a p h a i -  
ter I'iconogrephie. 
Le livre s'en tiait aux 19 comrmmes de l ' a ~ ~ t i o n  bruel- 
loise, plus Terwcxen. 
~ 'cwmge est *té au ïwmat ~5 oblong, avec une couvemue 
cabnuée ri@& en wuleum. d relié au fil de lin. 
Le livre est vendu 4901: plus les h k  d'envoi repris dans la 
rubrique PkTShop. Communkation : &il bruxcliois>. 

Skie indivsiciable de 10 p h o h  w1dm-s au format 10x 15 ayant 
pour thkme Ia automolrice% SNCB circulant m Italie sur k SA'i ï ï  
et Fautamoirice 505 h v é e  sur VATCM (voir notre article p. 2 1-25) 

9-1 : Gros phri de la tece avant de la A h  W . W l  (page 21) 
9-2 : A b  + 1Le W.001 i Sin Mm- (Page 23) 
94: Ate+]LR n ! M ~ ~ s l c i ~ ( d e r e i b p q p )  
94: &+b @540014Clrlé@age24j 
M: ALBi.FRû54.ûûfiCErié 
9-6 : ALe CISdWZ, gros plm cabine (page 23) 
9-7 : 058 i adaiepieuu 
9-8: ~ l i 1 ~  
9-9 : 51)011* ATCM f-1 
9-t@ : à ATCM 

Rix : 400 FE (non membre 450 FB). frais dcnvoi inclus. 
C d a t i o n  : Pho@thèmc 9. 

L'ASBI. "Ardenne et Meux" viml d'filer, h a  wn n u d m  17 de 
la revue 'De h a l'l\rdemie". un article relatif & la ligne 
163A Bertrix-Muno. En 25pages ei 52 photos d'épaque. il -ce 
l'hisioire de cette ligne qui tiit exploitée de 1914 d 1969. 
Le PFï vous pro- cet ouvrage au prix de 3SOF + l a  h i s  de pmt 
(soit SSF pur  la Belgique et 70 F pur  l'étranger); l a  mcdaiitéy ùe 
paicmcnt ml en pagc 2. 

Note de la Rédaction 

Nous constatons depuis un certain hmps que m i n s  rwues 
Wialisks vendues par ailleurs dans le cwamerce reprennent des 
informations livrées en primeur dans EN LIGNES. sans priridn: la 
peine de faire mention tle lcur mum. 
Outre ies problèmes de déantologie et dhm- indlect~wlle que 
pse cette singulih maiiii?re de travailler, noiis y voyons un 
manque & respect pour wux dc mir; collaborateurs qui prmncnt la 
pine d'iuformer bkiévolment nos membres et lecteurs. 
Aussi, nous rappe1ons qu'aucun arlicle ne p t  &re  ut m s  
raccord écrit du Pm. 

PETITES ANNONCES 
O A VENDRE : Quatre lantanes dc iin de convoi au #îmlc. 
JeanClaude GODTBIL. Golfweg 13,9IKK) Gent. P 09122 1.02.26. 

O -CHE : les ouvragc?i (ou copie) des oumges suivants : 
Gesehichte der Deuwhm KriegsIokomo~iven. Reille 52 und 42. 
Wien, 125 ans de coristruction de larmiotiws h vapeur et1 Belgi- 
que. A. Dagant. Ch. MiCHEL, 68 rue E. hyen, 7391) WASMIm. 

P PERDU Un pariicipant au voyage du 19 mars dernier clans le 
Luxemburg a oubli6 daas le train un parapluie noir avec manche 
en bois. Il peut le récupérer ai îèléphonant cher. B. nieu au 
065ff8.29.22. 



Voici lu 26.1 Ol! 
Aprés di: lonp mois bintcmiinablcs de- 
iniirchts administratives, le PFT est enfin 
ai incs~uc de prkwniw la Ty2-3554 
Imnsl'orm& ci rebaptisér 26.10 1. 

N d r c  lwoinoiivr: fiil construite par les 
I Jsiiics Kraiiss-Mafki ti Mthclieii-Allacli 
sous le niuntiro Ih.h91. Elle hit liwk i lit 
DHG Ir 30 aoüi 1943 ci iiiimErotk 
52.3 554. 

Noiis soiilnies cil 1942. .i lit veille d'iule 
noiivelle otliinsive dc i'armi- tillmandc 
coiitrt: I'lJiiioii Soviétique. 1 .a prcrnihc 
tcrltative lan& l'am& prL-&ntr s'kiait 
soidk par unc dtihâcle sllcmiirncli: au coiirs 
de lhivcr 1941-1942, zii raisoli h i  

coiidiiions climniiques t r b  rudes et di: la 
resistnncç acharnk des Iroiipes ycivieii- 
qiies. Eii ouire, Iü Wchnnaclii eut à cié- 
plmr I'immtihilisaiion d'uiie ~ m d c  p;iriic 

dc scs moyzns de tmnsporl pnr voie fcrréc, 
ce qui entrava gravement le ravitaillement 
de ses trouFs, car les lwomotives de la 
Reichhahi n'&aient pas assez nombreuses 
et, surtout, e l l a  &taient insuffisnmment 
protkgk p u r  fonctionner par un froid 
pariiçidiéremeni intensc (-35' C). 

RLin de remédier ii cette situation, le Reich 
décida alors de mettre en prduction f i  plus 
gmde khdle  une nouvelle série de loco- 
molives Ir& simples et Irés rapides a cons- 
Iruire, robusies, puisçantes, et spécialement 
equipks plu affronter de telles lm@- 
ratiwes : la prerniért: "Kriegslok" (1- 
moiivc de guem) BR 52 (BR = Raureihc = 
in,) vit le joiir le 12 septembre 1942. 11 
s'agissait ai fait d'une adaptation de la 
îmeusi: BK 50. 

Sa es grande rapidill de construction per- 
mit d'ai consiruire quelqw 6.16 1 jusqu'à 
la fin de 1a guerre! 

Le Rcich mit aussith1 non sculrment toute 
son indusbie A la prduction de ces nou- 
velles locomotives, mais il ordonna aussi 
aux wnstructeius ferroviaires des pays 
occupis ou annexes de lui en fournir. 
Ainsi, Ia Relgiquc reçut une commande 
mus la conûahie de 200 Iocomotives dc 
celte série, réparIie entre les Ateliers 
M~tallurgiqwv de Nivella, Ics Forgcs 
Usines et Fonderies de Haine St.Pierre, 
I'Anglo-F~co.Belge de La Croyére et l e  
Eiablissements John Cockerill ai Seraing. 
N&mrnoins, aucune d'entre elles ni: fut 
aclievée avant la 1,ibéMtim de notre pays. 
Seule une bonne partie des pikes &[a- 
chdes était rkali&. 

la SNCH qui, au lendemain du conflit, dut 
faire face a ime gmve paiurie d'engins de 
tmctioii, wux-ci ayant été avariés ou 
détruits pu faits de guerre. déçida d' 
acquérir m t  de ces 10~~1iotives en cours 
de montage pour son propre comptc. 



PHOTO 18-59 Lhe fois c h q d e ,  la fante tmraril prRr de 2. Oûû tonnes at eniwyée un chwbunnage. La régiun de Katowice compfe 
une cenîaine de carrières & sable cttmmc CC&-ci, rkparliarlies sru un terriIoire immense Le rtkeauferrê k e n m l  cd em& y aeint 
plru de 9W kihmktrex de iwies! L'mtiLrdd dii sirMe seri iniquement poirr c m b k  les ipolencs deJ mines de Ekwh épplisda! En 
moyenne, sur & ligne principale rlii réseau, un train de sabk passe i d p s  LPS 5 minutes! SUT M cûèhd, ~n pent se rcsirlre compte rde 
I'&m&c immense d'une seule cwri2ra I . ' m c u i ~ ' c c  g h e  rtiiige 1- k j o m  un pc4 p h  le te&, tan& que la wk m$ &phde 
(enJait tirde d l'ai& & d maure de lfamnccmenî de l'emloiidan 
C'sr dum ce d e  tr& paHieriCirr U mLconnil qu'a h r u u  n w e  ~ ~ ] i - 3 5 ~ 4  en Pologne, ici k 26 jirin 1998. 
ph010 : Jean-I,iic K4hDERHAEGEN 

Clmi ahsi q u t ~ t  sur noire réseau, h 
prtk de 1945, IO0 locomotives dont la 
robus- et la puissance furent unani- 
mement apprécikes par 1~ machinistes. 
Elles constitituéreni le TYPE 26 A la SNCB 
(au 1 - 1 - 1 946 numéros 26.001 A 26.1 O). En 
1963, les dernikm unitks des BR52 
belges" sont retirées du service au dépbt de 
Iatour et le type 26 eut myk des effectifs. 
Hélas, toutes la locomotives sans excep 
Hon furent démolies. Plus aucune n'existe 
de nos jours. 

FidZle A sa volonti: de msusciter le 
ferroviaire belge, le PFT décida bacquérir 
une locomotive de cette famille avec le but 

Voici cummart se p&wair ndre loc#mhe ie 17 m m  1994, d mi chemin enire une 
Ty2 d wnc lypr Zb La présence cbcs d w b k  phares esl irposée par Lo r&kmentahahon de 
k SNCB, cz qui cgnrtd'w u n r p d e  &ïëtmcepar rqptwt ~ K X  26 qui n ' a  j d  
&rkqniph dk &YT fo l rbhtx  
Pholo : Jeun-Luc VANUERHAEGEN. 

de In rendre, ap& transîomtion, d o r -  
me le plus fidèlement pssible aux défun- 
t e  types 26. 

i~ choix de notre association se porta, 
am de longues et hamsantw d h a w b ,  
sur la loçomotive polonaise Ty2-3554 (ex. 
DRG 52.3554) dont i'ctat tcchniquc g&rd 
ktaii impeccable. la machtne ayant subi une 
hision g#ralc 6 mois avant son retrait 
de service! 



ia 52.3554 entama donc sa te 30 
mat 1943 au +t de Linz dam 1'Autri- 
che anna&. A la fin du d i t  mondial, 
elle se trouvait dans la zone autrichienne 
sws contrôle & 1'Armée Rouge et, en dé- 
cembre 1948, elle est wrp8diée en Union 
Sonétique comme "butin de guerrc". Elie 
y devient la TE-3554 des SZD {chemins 
de fer nisses). 

torsgue les SZl) jugérent excedenfaire la 
pnknce de ces louimotives butins de 
jqmce, ils décidétent d'en r e v d  un 
grand nombre A différents rkww de 
l'Est, nolamment en Po1ogne. Ainsi, en 
1963. i'ex. 52-3554 esî céd8e avec un lot 
de ses consowrs au réseau du PMPPW, 
en Pologne, dans la région de Katowice, 
ail elle est rentunératée Tg-3554; une 
nouvelle étape pouvait commencer pwr 
noire machine! 

Elle a m  exclusivement la remorque de 
trains de sable îrès lourds Ijusqu'A 4 . W  
tomes!) pendant plus d'un quart de siécle, 
au dépat de SzaAowa-Jawomo. En 
mars 1990, elle est retirée du savice et, 
le 16 aoùt 1990. ellc devient la proprikté 
du PFT. 

EmmL€Hl 
C'at Nms k pluie 
q u e s * ~ l t W  h *-- 
Ic rac & 2aloi & iir 
p?me m gm? tk 

h à ï 2 5 i f f a r s , d  
nneimw&ramu" 
h a @  #oiE 
niiPab-& 
k i w p m i n i w ! I s  - 
umb#e 
Ph. : M i e l  WLQY 

Notre locomotive subira ericwe en 199 1 mation en type 26 belge purent cornmen- 
sur notre demande une grande révision cer. 
générale A 1' atelier central PKP d'Oies- 
nica. Actuellemaif il reste encore divers d& 

Am quelques bes a&s tails b k m h m  pour a c k  la rasem- 

mtives. eue est d m  transférée en ~ e ~ g i -  bl"e avec le 26. 

que en juillet 1992 . 
- 

Nous espérmis qu'elle paurra * pro- 

A@ ywi @ticin par l'orgBnisme @ 
chain&t enfin repraidre du &ce 

Aib-Vinçotte, en vue de lhomol~gation pur le PIUS grand plaisir de tous. 

& sa chaudiére, les travaux & kamfor- SIMOM 

1 

FI. 



Le materiel marchandises 

Ces marquages -swite- 

4. Gabarit - écartement 

4.1 Gabarit 

Certains wagons =nt construits en nie du passage d'un pays f i  tm auire ayant un écartement de voie d i f f h t .  Ils swit caractérisés par la 
lettre E, app& au droit de Mue paroi l a M e ,  et e n d d e  diffhmment d e l o n  le p y s  de -tien: 

C'est bien connu, le gabarit en wage en Grande Bretagne est beaucoup plus rérkiit que celui utilisé sur le 
mniinent. Les wagons conçus pwr liisage c01lbndai ne mi ainsi p admis Outre - Mmche. Certains wagons 
furent cependant d t s  au gabarit britamique, pour le m c  par ferry-boat. ils patent comme signe 
distinctif une ancre encadrée. 

Les wagons qui seront autorisés B circuler dans le tunuel sous la Manche porteront un si- distinctif 
muveau. 

00.0 m 

<G> 

( G O  
1000 

Sur les wgms plats dune longueur uiile de plancher supérieure à 1 h, ce signe est employk pour indiquer la 
longueur max du chargement. 

Surface du plancher, en métres carréa, utiiisable pour le chargement (notamment sur les wagons utiliiiés pour 
le ûmsporl d'animaux vivants). 

Capacité, eu litres, ma ou hectolitres, de la àiane. 

Pour les wagons pteenteneurs, sigue diquant la hauteur (en mm) du plan de chargement du wagon nori 

&@. 



Certains wagons admettent une masse & chargement a&ieure 4 la - limite de chargemmt la plus 
élevée (que I'on retrouve dans le tableau des charges). D a m  ne pwtent aucune inscription de masse limite de 
chargement. La signe ciantre indique la - maximum h i s e  par ms wag01ls. 

Taôleaux de ré~artition des charaes 

Les charga, une fois posées sur le 
wagon, lui imposent des efforts en sens 
divers, notamment sur la suspension 
(compression des rcsmrt.9) et le châssis. 
Ces contraintes dc flcxion s'exercent en 
sens divcrs, =Ion la longueur de la cbarge 
et la façon &ni elle est disposh A plat sur 
le plancher (masses concentdes) w sur des 
appuis (en Maut compte & la disiance 
entre ces appuis). Sur des tableaux appoSeç 
au milieu de chaque longeron du wagon. 
swit mentionnées les valeurs maKimales 

des masses, pour différentes longueurs, 
selon la largeur des appuis. On remarquera 
que sur certains wagons, ces appuis sont 
mcamotables. 

Les UbIeawt de m t i o n  des charges 
sont uniquement a@ sur les wamns 
W. h 

tableaux 1 et 3 sont d'application lorsque la 
laraeur des appuis est M e w e  ou kgde a 
2m, 1- tableaux 2 d 4 Iorqu'elle 
supérieure à l a .  En O, on retrouve les 
nptm & longueur figurant $ diE&ents 

endroits sur les longerons. ii s'agit selon le 
cas des repères de longueur des surfaces 
d'appui des masses cmicentr& w de la 
distance entre appuis. Ces mes sont 
classés par ordre alphaMique, h partir du 
centre du véhicule; la distance a - a saa 
donc toujours la plus courte. En C9, est 
indiquée 1a distance entre les r&es de 
Iongueur. En gi figure la vdeur maxinale 
des masses concaibh et en @, la valeur 
maxinaale des masses reposant sur deux 
appuis (loque ces appuis existeni, bien 
entendu). 
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Pour les wagons a essieu, ernpttment des essieux e x t r h q  pour les wagons A bogies, distance entre 
les pivots de w e .  Noter que le même signe peut être appd sur les bogies mûnes. Ii M q u e  alors , ,,,. 

Rayon minimal d'inscription en wurk p u r  les wagons d bogies. 

Signe apposé sur leu wagons h bogie et donnant I'mgie de cassure maximum de la passerelle de 
chargement des ferry-boat que le wagw peut supprter ( loque cet angle ne peut être mpérieur $3'3Q). 

Lcs wagons portant ce signc nc peuvcnt i3re soumis $ certains effwts longitudinaux défutis par le d e  
Inc. 

Apposés sur ies wagons qui ne peuvent passer sans d o m g e s  sur les b s e s  de triage de rayon de 
courbure inférieur A250rn. Le nombre indique le rayon de courbure minhum admis. 

Sur 1- vkliicules a bogies admis sur les hsses de triage préseniant un hrkmrnl  entre d m x  essieux 
contigus supérieur a 14m, indique la distance mtre us essieux. 

p o i u d e s I n 4 w ~ ~ u r ~ .  
Lc.frcin cst nn oerükon mw- 
c h a i r & ~ - ~ ~ u r s  (O - G 9  & 
48 toms-frein inarirniirri sur b 

& f i e  {ZS t sur lo piîh 
"vFacW). 



r wagwiarticuiC luM7rn wagon arliculC 

m wapmmuitiple wagon rnuhple wag~n muitrple wagm multiple 



1: Par exemple : wagons A plabfornie surbsiissee, A évidement cenû-al, A pupitre permanent diagonal simple p t e  
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Portrait : la remorque 732.10 du PFT 
srrite des numéros I I -  33-14 15 

Daus nos préc&ents chapitres conçacrks toutes les flectaiions successives pour 12 De plw, nous publions quelqlmes nouvelles 
aux remorques d'autorails du type 732, des 20 remoqm. photographies montrant des remorques réu- 
plusieurs rendgnements faisaient défaut, Le tableau ci-dessous reprend ces infor- iili& A des aches diverses. 
camme par exemple leurs dépôts d'attache. maiions (pur leurs réaflectations, voir J 3  
Le PiT a récemment dénich& des informa- LIGNES 15 paga 10-1 1). 
lions trks intéressantes ji ce sujet, r-1 

T h  foi$ la remorque 732.26 Ci-dessrrs : une rwe 
prise en 19bü I'd& dè S c ~ ~ k  peu M 
sa r-n en mmpagnic & la remorque 732. U (d 
gauche). CoIlcctiott : P i m  IfEItBlET. 

Schaerbeek A m  l ' h *  d'nue non& rroinire 
pour & #rein de srcoiirs, a#di& d K o w k  
O& c&e pko lopqk ic  fu p h e  le 19 novrmbre 1980. 
Aucnue d $ c d o n  n'a encore &'1 apport& &puis 

d MercWc d enfui d Lokeren, I'Meieme remorqne 
73LZO fd f i n u  r é d i d e  en 1984 d &JI&- 
u w n d c ~ m m e l o c i r l p o n r k p s t e d ' ~ t t ù c i l c  
fcrmina su car&= I'huto : Eddy mYOORT. 



Les docruncnls &&mus moiirreiii t kux  foh L'ancienne remorque 732 il8 rlaris &ux  uns rlifldrentes. Après sa radiation, elle fut 
r-te d'ah& d S h - N i k h ,  emde i Zeebrugge d enfin d Gen-Ro&nhtuLUzen où et% fermina sa cawikre. La phoio de gauche & 
monire p u  apr& SM arride (i GeM-Rodenkuizen, en m i l  1978. Eue présente encore son de r e v u e  d wyageurY danï la liwde 
me: Lu secon& w e  f~ prise peu après, en a& 19% On remarque qu'eile fut entitrement repeinte dams une cuukw brun ocre, 
I ' d n ~ e m c n î  irirétievr mant  Uichamgé. 
Pitotos : Eddy IiEKVIMRT. 

La remorque 732. I l  fuî reconiwde en véhicirle d'acmmpgnemtnt ih train de secours d'Antwerpen-Dam, comme oit peut le ivu sur & 
phoîo de gauche (nowmbre 1980). En 1985, eik fu rkiriikde d Kortn~k. Lu vire dr dmde la niontre d Iratefier de Kdri jk  le I I  août 
19d5. rlcîuellernenî, elle srd ruyiorvs dk M d proximîtd àu car-wah de Korfn~k. Sur la &ur hmen&, ,e l le  poHe la même l i d e  
rouge a m  une bande jaune 
Photos : Eddy k WI W R T .  

.- ' 
r i .  , . 

' C I  .i 

Le 26 juin 1976, Ir train & s w u m  dc Rond frit #pl& sur Ccs Eii 1971, ki remocque 732.04 fui r c c k d e  dwm k Ir& de 
lieu & ia cd-e & N e w f d k  L 'mienne remorque 736 07 secoius d'Huine-SL Pirm Apr& son rd& en 1983, d e  f& 
mi s i d e  comme h e  d ' m p a g n t m m k  Le &ah est re- garée jusqu'en 1992 d Lafovr et ensuite d ,lfonîzc~n d ' h e  

morqad une komd#'w & & sdrie 54. llendue au BPS. Lirtour, J I  ni sr^ 198. 
Photo : Baudouin DIEU. Photo : Elidy EER V W R 7 :  



La remorque du PFT 
A 

IXjA en 1984, les membres du Futur PFT 
entamérait les premiéres dharches en vue 
dc sauvegardw un autorail di: la &rie 43. 
Cellesci aboutirent trois & plus tard 

Â f h  de disposer du "set de hase" complet, 
il iallait acqukrk une rmorque A deux 
wsie~u assortie aux automils type 43. 
Le PFT fixa son choix sur la remoruue 
732.10 qui fut, avec la 732.09, la derni& 
restée en m i c e  juqu'en wptembre 19M B 
l'atelier de M x .  
I r  PFT n'a maiheureusanent aucune 
information coiicernarit SR cambre avant 
1973. Oii fututcllc mise en m i c e .  quellcs 
furent ses affeciations succcssivcs & v a -  
tuelles, etc.. .'? 
Restée ~ r é e  au lmdernaiii de sa mi= hors 
m i c c  A I'atelicr dc Ucririx, Iu phtc voi- 
ture fut finaleinent transférée vm 1e W t  
d'IIain&t.Pierre le Y fcvrier 1987 m m -  
quéc de bout en bout par Ie 43 15 qui vivait 
alors ses dmniéres hciucs rri iant qu'aute 
rail à voyageu~s. 
Au dkbut dc 1993, la nxnorquc fut confi& 
aux atelicrs RBT dc Brainc-le-Comte afin 
d'éiablir un devis pour la rcshuration 
extérieure de toute la caisse et de .ws oqy- 
n u  cxthicurs. Les premias travaux & 
tôlerie ont &bute pendant I'été, p l u  
pr6cisémcnt le 28 juin. lMut wtembre, 

PHOTO 18-12 Le 20 juin 1983, Ic train 4433 Dinruit-Rerlrir &oit compost! ds &otwik 
4330 et 4315 enc- CB r emque  732 IO. Le m ' n  rn -u  I'm& en gare B'Hwyd 
Photo : .lean-Luc VA NBFM.4EGEN. 

la caisse de notre rwnwquc etait miikrc- 
ment reconditiomk, il ni: restait plu5 au 
PE*S qu'A lui appliquer la pin-  et de 
restaurer 1' mknagmtnt inlérieur. 
Actuelleinmt 4 remarqws SMII prCYer- 
vées & la déinoiition : la 732.10 du 
Pm, bs 732.04 et 732.2(1 par Ie BVS, el  
enrm 1s 732.09 par la SNCH. 

Par aillairs, notre mmbre Remard 
SCORIEL nous apporle une petite mi- 
sion m m t  la remorque 732.14 (voir 
notre tableau publié A la page 1 1 du EL 
15). Celle4 Fut ferraillée vers h fin de 
1992 A Zeebrugge. En outre, elle avait 
terminé sa &ke en tant que moque, 
en livrée verte. 

PHOTO 18.63 I.e transf&& & remorqHe 73210 se &oula k 9 fA*ier 1987. L ' a u t o d  4315 iracta une &m-Lre fois cc#r pnile 
w h e  & Beiirk B IJaine St. Pierre I&I D u r a r i i - N ~ h ~ ~ I r r o i - C ~ ~ ~ c ~ ~ h ' Y o n  Le train & in'phdopph2 dhwt ks ÙwtaWbm 
& chathnqge & Roion d TepCe: 
PI~oto : Jtwtt-l,uc b'AhDF~MCiEN. 
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LH cinq p r h  photcgraphk pub- sur d e  page &racent Ic -fd rde h remorque 732 10 de l'nt* de B&ix wm celui d' 
Hoiri&PZnrre, murépar Lr 4315 & 9 février 19bZ La d l 0  partinrliércmnil &rab& rLgiiani mire W r i x  ct Namu ci l'hcute cle 
~ k R ï ~ ~ ' ~ n l p i m p e T m i s B c ~ ~ ~ & b o l l ~ ~ é s .  
C h u s  it gauche U PHOTO 18-33 Le convw' csl g d  d Moustkrporv b m p m s t r  un IC 
C W w  d & d e  71 PHOTO 1 W 2  P m q t  en gate dr TMlines 
Photos : Jeati-Luc C'ANLEREIMCiEiEh! 

vnOT0 18-34 L'irinérdre &ait truck entre L*k&roi d Haine PHOTO 1835 t e  4315 et & remorque 732.10 pkalogr@h!m 
&Pierre h @ne I l ü l  jmqn'rt m o n ,  cl enïnite par ki ligne entre C m c ~ - C ' t n l r e  d Tmzqpia. Le se&'on Lourccb  
112. La remorque 732 IO arrive ici drurP h gare de C o u r d b -  Centre - F e  & b ligne I I Z A J W  mbt h m  inwniaùe 2 
C e  La sedion Roux - CourceUrs-Centre mi hors smCMce phu tanl, Ir 20 féwier 1989. 
depuis le IUlWI992 Photo : Jeati-I.uc VANDFRHAEGEN. Pi1010 : Jeatt-Luc YANDERIIAEGEV. 

PHOTO 18-36 Le parcours immoriahd d m  ià gare hybride Le -ne rsi su& dk &&ion ik U s k  ABT & -b 
ale Tratcgnieie. Le senice wyqem & la ligne l l2A fui .rup CoWe d hm rlii moÙ d'odobre 1993. E h  LPZ we q - ~  
primé awc Ie p h  de restrw~lurathn du 2 juin 1984, ma@@ des joua plari tm& le 5 Miruiibn 1993. ih caisse a 
t r m i r u i w & & r i i s ~ e n t a m P q ~ e ~ r r e s m n d e s ~ . .  ~ I i n e i c s t c p l r r P q ~ ' d I w i ~ ~ ~ ~ & ~ a d  
Phoio : Jeari-Luc F ANBfi'RIIAF:CiI:'N. l 'dqgmwvtî iirtkZew. Photo : Jean-Lwc YANDERHREGEN. 



Les automotrices SNCB en Italie 
-- 

suite etJn des num&m 16 et f 7 

3. Quels sont les autres réseaux privés italiens susce~tibies d'acquérir des 
automotrices de la SNCB ? 

En plus de I'ATCM et du SATII, on dé- 
nombre mu~e 8 compagnies privks qui 
exploitent des lignes A écartement normal 
d électrifik en 3.000 volts continu, dont 
voici une brève description : 

L ' A C O I W  mgroupc twtw Ics socidtts 
& ûansprt dcmmant l'ensemble de la 
ville et la baniieue dc Rome (trams, bus et 
m&iro). 
1,'ACOTRAL g h  kgalement une ligne de 
105 km reliant Rome (Piiw.de Flaminio) d 
Viterbo (ex. SFRN : Societa per le Ferrovie 
del Nord). Cette ligne, électrifiée en 3.300 
V =, est desservie A I'aide mine &ie de IO 
automobim (toujours accouplées A 2 ou 3 
voitures) et de 4 iourgons automoteus 
datani tous de 1932. 
Ce matériel ancien est appel6 A étre mm- 
placé dans le futur p h e  protablement 
par de nouvelles automotrices FIREMA 
dont 12 rames ont déja été livrées en 1987 
et qui sont en &ce sur une nouvelle 
antenne reliant Roma Piazzale Fiamino 
Arma Parta et intervenant égdemmt mais 
d'une maniére trés limitée, sur la I i p  de 
Viterim. 

Situé le long de la cote Adriatique dans les 
Abnizzes, ce réseau irès im-t exploite 
mis lignes totalisant une longueur àc 155 
lan. Suile 1 des dificulth: financiha, le 
F M  a subi ces demikres annks une res- 
mturation complète. Ahmi, plusieurs 
lignes ou tronçons de ligne auraient &té 
abandonnés, d'autres mnçons désélec- 
trifiés. IRS automoîficw; restant A l'effectif 
datent des années 1955-1960. Dans m 
conditions, il esr totalement exclu dy voir 
un jour des automotrices SNCB. 

FCB : Ferrovia CanebBenm~to - 
Cette compagnie exploite une ligue & 49 
Imi diant C d o  B Bemumto, située 
dans la p h  de Campanie, non loin & 
Naples. Le &ce voyageurs est wuré par 
des auicmmûices datant pur  la plupart de 
1959. Ici égaiement il n'est pas question de 
racheter du matériel SNCB. 

PHOTO 1846 Le LFI sera probobkmenl le trohiéme réïean italien qui acquerra th 
araommkcs type "54" &ou "55" & ha SNCE Il &pose adue&mm & troiî aule 
malrices h type EBiz (no 7, 8 et 91, c o c s i t d a  en 1954 par TTBB d Rqgkne, N d r e  
pkolo prise le 20 jiu'üd 1993 montre 1'EBiz 7 acmupCCe d une voiînre-pPilore Mi- d 
~ c ~ ~ H M #  sur la ügne Shahaga - Areua 
Photo : Jeun-Luc kAtV13ERHAEGhk:NN 

FG : Ferrovia del G a ~ a r a  - 
Le FG exploite wie iigui: reliai11 San 
Scvero A Peschici Calanclla (79 km), ser- 
pentant a travers le massif du Gargam Jans 
les Pouilles. L'entihté du trdtc es1 ussuré 
par deux automotrices et 5 fourgons aute 
moteurs datant respectivement de 193 1 ei 
1934. Ce mathiel a subi une intidemisatioii 
mplète dsns les années quatre-vingts, si 
bien qu'il est actuellement eulu d ' q u h i r  
du matériel SNCB. 

FNM : Ferrovia Nord Milana - 
Le FNM est le plus iiiiprhit &u privd 
italien, n m  un developpement de di: 
200 km. Situé daas la W e u e  nord de 
Milan, il exploite toute une &rie de lignes 
régionales ayant la plupart la gare de 
Milano-Nord comme origine. C'est en fait 
un h u  RER avec un Mc trés dense. Le 
d c e  est aussi bien a s s d  par du 
malériel ancien (automolrices consmites 
de 1928 4 1932 et mes iractées par des 
Iocomotives datant & 1928, 1 Y30 et 1949) 
que par du matériel moderne (automotrices, 
Iocomotives, voitures A dewc niveaux). 

Vu son mike pdculier, i l  est 
impensable que le FNM rachéte un jour du 
maténe1 moteur d'occasioii en tklgiquc. 

MUA : Sotieta Mediterrinea perle - 
S$mde Ferrate UmbmAmtine. 

Sihiif ai Oinbrie. le MUA cxploik trois 
ligncs dont unc longuc dc 108 km (l'cmi- 
Umbertide). Des automotrices de 1957 
wsmmient il y a pw le servi= voyageurs. 
Actwllemmt, il cst repris drtns sa q w i  
totalité par des nouveaux autorails diesel. 
Le MUA semble se diriger vers la 
diésélisation de son réseau rendant donc 
impmimble lc rachat de matériel & la 
SNCB. 

Ce h u  exploite une petiie ligne de 20 
krn dans la banlieue de Naples. Le maténeI 
(automotries) ai reIatiwmmt h l ,  
datant de 1955-1 960 et 1 977. Quatre nou- 
wllcs automobices W M A  sont vmw 
grossir Ie parc au milieu des annéeri quair* 
vingts. fl d donc exclu que lc SEPTSA 
acquiert des automotrices SNCB. 



PHOTO I W  En gwc de Giwi, le fwrgon aut&cur Eik 28 un aoin Stia- 
A r c u a ~ r o m r d c o ~ ~ & d n r r ~ d o n i i u i e p W e p o i u L a r m ~ ~ h e e n  
M i b i U L  Au fond de L'image, ON m g n c  i'cirrlomomomcc EBir & quinmt b gare d 
drsîinePion rdt Sita. CMe LOEomofrmofrw f& comhÙîe en 1949 par T m ,  FER FET et Ce LFI 
(iypc Bo1&', puhance : 5ûû kW, iiitcssc rnrrr. : 90 M, mmsc : 44 îJ. 
Photo : Jeun-Luc VANDERHAEGEN. 20 juillet 1993. 

Ce dernier réseau est en fait le xi11 qiii r i  

masqui: son intérêt & racheter dcs autp 
motrices type "54" ou "55" en Belgique. IA 
décision ne devra toutefois p s  ëîre prise 
avant un ou deux ans. 

Parini les h u x  intkrwsëiiia p u r  l'aiim- 
tcur, Ic LFI mCritc ccrtaincmcnt plus q u h  
simple visite. 
Siiuk au UKU~ & la Toscane, le LFI exploi- 
te deux lignes au d k p î  de la ville histo- 
rique d'Arezzo2 vers Stia et Sindunga. Le 
matériel est trés varié et ancien, et les 1i- 
gnes particuliércment attrayantes. De plus, 
iule vaste collt~lion de inaleriel roulant 
historique y est ~ I W ~ V &  et dissémink 
tout au long dcs deus lipcs. Chaque gare 
imporiante apporte ainsi son 101 de 
surprises. 
IR centre névralgique du h u  se situc a 2 
km à'Areirzo, a Pescaiola. On y trouve le 
dé@t el l'atclicr d'cntdm el  de réparation 
du matériel, ainsi que des voies de garage 
pur le maliSncl remorqué. C'csi @alement 
ici que se trouve la plus grande partie du 
mt&-iel ~iiuvegiir&, pwai lequel mis lu- 
comotives B v a p  E'S (une 1 4 0  du trpe 
740 et deux 1-30 du type 640, cles auto- 

2 : A m  est utre c h u m n t e  viIIe cornpian1 
pds de 100.000 habitants. bàtie sur Ie Jan 
d'une colline. Elle est située au sud de Flo- 
m c e  et est tmwrske par les deux gmndes 
tmnswmales de cornniuriicalion femiaim 
et automtiére reliant Milan à Rome. C'es1 
une dgion essennkllemmt agricole (ml- 
 tu^ d'arbresfiitiers. de dréales et vignw 
bles). 

motrices anciwuils des FS dont la 
E623.100 restuurée h n s  so liv& brune 
d'origine, une l m i i v e  diesel des FS 
D70.003 ex War IXprbnent WD 70055 
(année anglaise). des engins historiques du 
LFI et uiil: mmuquabie automoirice B cais- 
SC cn bois provcnant du Fcrrovic c T m v i c  
Vicentine, rkai i  C d  depuis 1979. Tout 
cc mûhicl cst cn parfait k h i  dc marchc et 
une partie (automotrices) est m h e  mtscep 
tible d'intervenir dans lc roulement dm- 
lier. 

ta premikre ligne qui relie ArePo $ Stia 
futmiseen serviceen 1888 et électdléeen 
1954. Lwigue de 44 lan, elle dessert le val 
#Arno. 
Au départ de son pint d'origine .situé dans 
la garc FS d ' m a ,  la lignc circulc d'abord 
en plaine pendant une dizaine de kilo- 
métn%. Ensuite. rl partir de la garc & 
Capoiona. elle s'klkve progressivement 
dans le val d'Arno en longeant sans cesse la 
riviére du même nomS . La ligne est nlorç 
cn rampe quasi continue, avec des valeurs 
atteignant 1 5%. 

La gare terminus est etablie B Stia, village 
situ& a une altitudi: de 44 1 mètres au pied 
de la chaîîe montagneuse dénommée "AT- 
pes de San Benedetto". qui constitue une 
bamére pur la ligne. 
IA ligne est à simple voie. BHe compte 15 
gares et points d d t s  i n t m n é d h h  avec 
de nombreuses possibilités & croisements 
nobtnmat A Crîovi, CapoIona, Calbervano. 
Rassina. Bibbiena et Poppi. 

Le servici: voyageurs du tronçon Subbiano 
A Stia (30 km) a &te supprimé en 1987. Par 
la suite, il fût décidé de réinstaurer le ser- 
vice, non SIIS y avoir rédi& de gror 
travaux di: rnadernisatim. La voie a ainsi 
kt& atikmu~l mnuveIée el les gtuw 
rhovées. Le MIC voyageurs a pu repren- 
re l'année derniére, le 15 avril 1993. En 
outre, l a  tronçons S u b b i a n d = a l ~ o  el 
GioviXrrjmlona sont actuellement en cours 
de mise à double voie. 

3 : L Wrno est un gros fleuve prenant sa 
sourw non loin de Siia el se jetant 241 hm 
plus loin dans la mer MJdi temde oprés 
avoir truversd Fio~nce  et Pise. 

PHOTO 18- P r a t o ~ ~ c h b B h  est & gare teiminirs dc & ÿgnl plbi F'd d54rna Un 
~ r ~ u d p k f ~ E D z l d s i # e ~ I c ~ ~ v r n A ~  LtsmGce 
wyugc~vs supprimé et# 19#7fi dhtanré Ir 15 nvrü 1993 qprh una d a ü o n  
cmp&eibcCaCigrrr 
Piloto : Jean-Luc V~2)BRHAEGHN. 20 juillet 1993. 



PHOTO ls-09 L'ancienne automotrice E 624.009 ds FS mure un parcours . . l r ~ i n a i u n g u  Eüe esl ici photographiée ù Ciideh 
Bda, d c8îC d'iui dcs nomhem champs de tournesds imphntés le h g  de îa tignr .if'esf-ce p un bel eni+r~~nnemcrtl pour h 
automopricm & lo SNCB? 
Photo : Jean-1,wc G;lk'l~l:RiM~Cil~hi. 20 jiiillrr 1993. 

te servi= prévoit I f  allemretours entre 
ArezzoetStia, witcnmoyenneunIrainjmr 
heure sauf en matinée ob on ne campte 
q u h  parcours toutes les deux heures. Tou- 
tes l a  gares et d ' d l  mt desservis. 
La durée du trajet dure un peu PIUS & 60 
minutes ce qui est rehtivernent rapide. 

Le trafic marchandi= est encore p k n t  et 
h s e r l  plusieurs mcodements industriels. 
Ajoutons encore que ceUe ligne *te 
dgalement la partieuliirité & psskder deus 
irnprhnts ateliers d'entretien et & répa- 
d o n  de wagons pour les FS, le premier 
implanté $ Bibbiera, le wcmd 6 kiIoméîm 
plus Ioin d Poppi. 

La mande ligne gérée par le LFI et reliant 
AFexza B Sinalmgri f i t  mise en 4 c e  en 
1930. Dés son origine, elle fut exphil& en 
tractioa électrique 3.000 volts çwitiriu 
Bien que situ& cn plaine, &te ligne de 40 
km m p m e  p h l s i m  Satipns ai rampe 
pouvant atteindre des pourcentages & 
14%. 
Entièremmt a simple voie, elle comprend 
12 gares ou points d ' d t s  mb-mddiaires 

PHOTO 18-10 Lc fm amwweur EDtl2 m e  comme rCwrirt an LFI dr 
Pcg- C d ~ C c p h s u c i u c L r 6 r c i r g ~ e n ~ l e d s a s  70~~!n~ûsui&d 
E i o R u l r a i a m J 9 2 4 p h C ~ C m c r U l c B E l a a r i e i l a d ~ C m m h a t S S c ~ 4  
mttavs &- l u i ~ u w p h m c e &  588 kK S a - e ~ d i d 4 2 , I  
T d s a i i i r ~ ~ ~ ~ e ~ e I M ~  
Photo : Jean-Luc VAhDERHAMiEN 20 juillet 1993. 



prumi 1aqut:lu hirr ne u t  ~Lwlliaiml 
plus M s ,  b croknenis sont possi- 
bles dans les gares & Pescaiola, Civitella- 
Radia, Monte San Savino et J,ucignanc- 
Marciam>. 
Le service voyageurs x compose de 10 
a l l ~ w s .  Le d& du panmurs voisine 

midm prd- i~ri-& E6ZM3626, corurruil*s ~n 1927 d 192&-h'& Ut i*i ~ i b b  a 
r&e d'wu mne wyagciiff gmh rt LE 20juilla I993. Lu bcmdw ( d k -  
~ ~ d ~ c t h f ; o u g w r s ~ ~ ~ ~ g i i l r r r i i B Y u P d ' ~ ~ M i r c , ~ ~ ~  
W - a i b l L P h c h ~  k b o g i s P , ~ ~ d k ~ e b & r ê u e e s m t r d c  
coukwrorrge. L ~ ~ ~ ~ ~ c h ~ ~ e s o i r o ~ t r ~ & f & s o n & r l b + a a i i ~ d  
j ~ k L ~ ~ ~ d ~ ~ ~ t m ~ ~ e ~ & n i & a u I i r i l i n i L t  
#ikdIk&epsriIcsf~frlcaBwnr,&iqiirIcsport#~~~crrQrarir 
Phoio : Jean-Luc VAhDERhYEGEN 

autour de 45 minutes. Le t A ï c  marchan- 
dises est par contre trés faible. 

Le matkrie1 roulant du LFi se compose d'un 
amalgame a'eogins dbrigines t& diversi- 
fiées. Une partie provient d a  FS et de 
mmpagnh p r i v k  dissoutes. 
On d v e  les inévitables automotrices et 
f ~ a u m l ~ p o s s é d a n t d e s c w n -  
pmts  éidques d M I m .  avec des 
moteux de traction de 125 kW. 
Pmni ceux-ci, on dbmbre trois au- 
eice numérotées EBiz 7. 8 et 9. datant & 

la. 
Ili 
O 16 
8 10 
821 
a24 
a90 
Ba 

1 
840 

I  
l4a 
I 
II 
8 57 - 

1954 (TiBBReggiane, 4 x 125 kW, type 
Bo%', 76 assi= en m d e  classe, 
masse 4 4 4  T, vikw limite 70 M), et 8 
fourgons autamoteurs d'origine diverse. nu- 
kt& EDz l ,  10 A 14, 17 A 19 (cons- 
tniction : 1924, 1949 et 1954, puissance 
variant de 4 x 125 kW d 4 x 147 kW. 
Vers la fm des aanées quatre-vingts, le LFI 

a q u i s  trois automoirices du type E 624 
des FS (E 624.001, 009 et 012), trois 
l d v e s  klectriql~eg du Spe E 626 (voir 
En 1.ignes 17) : 626.21 5,626.223 et la pm 
t o m  E 626.006 et deux 1-otives 
diesel (D 341.1041 et 341.1063). 
Les autamotnq mnorqm et voitures 
sont revetues d'une livrée bh& A fins 
fileOs bruns. fwl peu aitrayante. Les four- 
gons automoteurs, les lmmmtiva d i 4  el 
la B 626.006 poddtmt une livrée entib 
rement mire, avec des filets et les travemw 
de tk en muge. 
Le roulement voyageurs est ghhdemnt 
partagé enire les cinq auiomotrices (EBiz 7, 
8. 9 et E 624.009, 012) aommlh  le plus 
Souvent a une remoip-pilote, et dwx 
rames tractees révmibles f& de deux 
voitures trac& par un des fourgons a u b  
moteurs~pardeslocomoti~. 
Le LFI nc cn fait d'aucune a* 
motrice de depuis que la E624.001 
fui gravement endommqée lors d'un mi- 
dent. De plus, le parc se fait v i w  et aurait 

276 Arezzo-Sinalunga 
El- 

O 
10PI 1PW 1010 11IP 1018 IOPP POZP 1DW 1- # 1- 
IW. W. W . a . . k . ' i e r . t u . W . l e I .  lm. 
658 741 845 BW 1215 14œ 1615 1S4B I T M  1043 1152 
856 7 l  O42 B47 1 2 4  13% lot2 4648 1731 1a4û IV* 
851 733 837 1  1 1 1 1 7 a  1 6 s  18% 
818 730 435 840 1993 ISM t505 1588 1TB1 f#U 
645 727 891 937 1230 I35D 1603 1 5 a  1721 1880 1 0 4  
B i 2  724 Bm 931 i 2 2 i  1317 1500 te39 1718 llP7 1 8 s  
8 1  720 125 9 1  1221 1848 1456 1JPO 1719 lDP8 !PM 

1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1  
6 t  714 819 9 1  1215 1337 l im  15z9 i7Os 1017 i B i  

1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1  
628 7œ 8 I 3  817 1200 1 3 1  1444 1517 1TOP 1809 IO50 

1 1 1 1 1 1 1 1 1  
815 6% ocn ow il a i s i 7  i r a i  , isos . iir , iïsr , I P ~  



k i n  de renwveau C'est airisi que le LFI- 
envisage d'acquérir des a u ~ c e s  en 
Belgique qui permetbaient à elles d e s  
d'surer I'enti&et& du b c e  vapgeufs et 
donc diinifonnim le parc. 

il y a donc de Cork  c b c e  pour que le LFl 
soi1 le troisième, mais aussi le dernier 
r&su privé iialien qui accueille des 
automotrices des i y p  "54" ei "55" de la 
SNCB. Ces danikm poumient ainsi cou- 
ler leurs demères a n n k  au soleil. dans un 
cadre d i f f h t  mais tout aussi attrayant que 
sur I'ATCM ou le SAIT. Le PEEI' ne 
manquera pas ch vous en reparla. 

Pour temina, mus ne pouvons que con- 
seiller aux amateurs de chemins ùe fer 
privés d d'am&= électriques de rendre 
une petite visite au LFi; ce réseau ne man- 
quera minemeni pas de vous *lm 
d'autant plus qu'il sc si- dans une rtigion 
touristique. 

Marco MARELLI 
Jean-hc VAM)LFWAEGEN. 

PHOTO 18-28 L'automorn'm iktorïque E 623.100 remise d m  la üide bruii clair n 
brun fond pkdographi8e au &p& & Pescaiok le 6 a d  1994. Caïe Wom&rice a &d 
rachdde en 1990 a u  FX Elle fu# conHniire en 1932 par Breila et Ia Compagiiia 
G'eneratk di E W c i i d  de h f h a  A l'origine, dle fonctionnait sons rrne tension CO& 

& 658 1.' capîde par trwisihr r d  (niun& d ' m e  : FS E 100). En 1951 rlle Jut 
m08~rée pour circuier SOM le 3.000 1 '=. 
Pi1010 : ,Icut~-i,w~ ~ , ~ I W E R I ~ ~ ~ E G F N .  

. -.. .' 

"'t - 

PHOTO 1- Le fourgon autmndenr EDi: 13 assure un train S i n h g a  - A r e 3  mmposd & doiu: irilum modern& Ceî engin, le 
p h  virvr & réSm fui con&& il y 70 aw, en 1924, par Cwnruioli d Tac& d MüMO elpour IO- ~ ~ ~ Q W P I V  b  CO-^ 
G m d  m' EMrkird & M h  On nmaquera l'lia h p e c d k  & k wie comme cela #t d ' m m  le css pour h inajorité & 

tant p i d m  que rba FS. A I'origk, ik &eau se &omnd ES AS. : Ferro* Sinhga-Ar- A ~ l u e k m e n f  le 
F S A S d g l r t p a r k L F ï ~ i r i i  impo~mtr&~d 'a i i cobr r rwbh  dAretta 
L-MO, 7 d  1 9 A  Photo : St&n DENAYE. 



Nouvelles du SA TT1 et de l'A TCM 

SATTI 
Les autornotricas bel- en 
service ! 

Le 1 5 janvier 1 994, Ic SATn a rdptionné 
la premikc automotrice SNCH, plus pré- 
cisémcnt la 058, dièremeni recondition- 
n&. 
I!automotrice a subi bien plits qu'une s h -  
ple remise en eiat, mais une cure de raj~ri- 
nissemeni complete. 
Le rksulat est lh.. .tout simplement surpre- 
nant et remarquable comme en t é m o i ~ c  la 
photographie publiée à la danitire page dc 
couverlure & w numiro. 

Pour rapvl, le SATn a racheté en 1992 un 
premier lrrt de 4 nutumoiriws SNCD. Ics 
058,06l,OY9 ct 529 (voir ICN I,lCiW,S 17 
p. 26B31). 
Aprks pluvieurs mois di: garage d a n s  l'an- 
cienne gare de 'Torii10 Ponk Mosca, Ics 4 
rames ont étc cnvopks fin s ? t m h r t :  I 993 
auu ateliers "Metal Msaiiicn Milanesio 

Moretta C N  situés non loin de Turin, pour d'origine par deux petites fenèhes, la 
une réfection complète (et non pas la firme prcmitre p l a h  vers Ihvwt, la deuxikine 
S A T I l  comme mnond r h m m w i t  par un sii& iatéralcmmt. 
conCrére biai (mal) infomk). 

Toutes lcs h i e s  el Iew ~ n c a h ~ n m t  sait 
Travaux de modernisation 

Toules les parties di: I'autornoLrice onl subi 
une révision générale. En oiitrc. on o h m e  
d'importants transfomations plus parlicu- 
lièrement ail niveaii des cabincs di: con- 
duilc ci de i'amliiagmenl inlL+eiir. 

1.n ais* constituaii la pnrlie la plus dé(& 
riortie surtoiii au nivuu dcs parois latliuirs 
victimes des infiltraiions continues d'eau 
par les ikiiCtres. Ceci a iiLw~silti un rclo- 
Iüge winplet des bas de çaissc, ii1irt.s wir: 
rcfcctioii cl wi îrailenicnl tintirouille dcs 
profilés des loiigs pans de Ibswturc. 

Ia wcotide o+rution ires importüntr u çoii- 

çenic Ir: dkplaçemeiii des abiiics dt: coii- 
duite de la drriiir vers la eaut;hr, d lc rein- 
pluclme111 de chaque pare-hriw amtidi 

r~mplaccs par dcs nouvcllcs fenetres avec 
châssis cn alumiriiiun compomt deux par- 
ties dont seule la supéneurt: v u t  êirc 011- 

veflr cil la d~xcndant  vers lc bas. Iks gros 
poids en caoutchouc ussurcnl d'une part la 
ristitioii h s  fai2tres dans la paroi de la 
voitire el  d'aiitrr: part une parfaite étan- 
chéitc. 

Iks iiouveIles q u i l l e s  di: phares m p l a -  
ce111 ILS. an~icmcs.  Elles coinportciil un feu 
hlenc el un Icu rougt: dii m d l e  unifie 
iblicn. Ia çquille clc gauche (l'automoiriçe 
&tait vuc de hce) est en outre pourvue d'un 
pctit feu vwt sitiid cnlrc Ic phare blanc et le 
ph'hëre rouge. 
Uii lroisiénie Ccu bltiric Iionial a eié inshllC 
au dcssus dr: le porte dintwcirculalion. 

Ides mioii!ïtets cl'iiitmirciilation ainsi que 
ccllii reliant Iss deus voiturcs dc Ilauto- 
iiiotrice sont renouvcles. 

d'ovigiiscdh noamphara.  
Photo : Jm-LUC VAh!DER£U.EGEN, 5 mil 1994. 
































































