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DEPOT LEGAL A la parution

Le mot du Président

Un regrettable «couacy

Le week-end pascal aurmt du étre un week-end oubliable!

Depuis des mois, nous nous préparions a presenter au public la nouvelle vedette du
PFT, dont nous vous entretenmons couramment de avancement des démarches
administratives © la 26.101.

A l'ongine, nous avions méme prévu quatre journées de fete : le ler avrl (ce n'étai
pas un poisson!), présentation de tout le maténel du PFT en gare de Schaerbeek, suivi
de deux joumces de arculation a Bruxelles (samedi et dimanche de Paques), puts
d’une circulation entre Ciney et Spontin le lundi. Ce que devaient étre ces quatre
Journces grandioses s'est révele un formidable «conacn

Jugez pluton par les faits.

Depuis plus d'un an maintenant, la SNCB nous soutient que plus aucun parcours ne
pourra élre mis en marche avee du maténiel pnive tant qu'une réglementation adequate
nest pas diffusee, laquelle suppose I'immatriculation du maténiel, ¢ est-a-dire la
venlication approfondie de la conformit¢ au sein des services techmiques qu
dehiveeront, en fin de parcours, un certificat " immatniculation. Cest ¢e qui se fait sur
les réseaux hmitrophes.

Eh bien done, nous introdwisons, vers la lin de 'annce passce apres la visite techmque
de la chaudiere par AIB-Vingotte, la demande d'immatnculation de la 26.101. 11
apparait maintenant que les meéandres admimstratifs ont fait du bon boulot, puisque,
manifestement, presque personne ne sait pas de quoi on parle.. Néanmoins, le dossier
suit son cours et, le 25 mars, la SNCB nous demande de mettre la machine sous
pression, pour verifier sa bonne tenue en ligne et aptitude des conducteurs i la
conduwire. Helas, la machine ne peut sortir... parce qu'elle nest pas immatriculée!
Entre-temps, la procédure qui avait ¢te mise au point par la SNCB et approuvee par
tous les départements concernds. est declarée non conforme par la SNCB clle-méme,
ce qui nous a valu deux semaines d apres discussions pour essaver de sauver la mise
C’est la rmson de 1'annulation des parcours vapeur. L comme si cela ne suflisait pas,
Uorganisation de la présentation nous ¢tait refusée sous prétexie que nous nous
emparions d’une mstallation de la SNCB & des [ins privées (n’aurail-on pu organiser
une journée commune?) et nous recevions une interdiction de rouler sur tout le réseau
avec notre matériel .. Heureusement, cette derniére missive ne visail pas que notre
association (!)... Depwis, la machine administrative s’est remise en marche. Mais nous
ne sommes lowjours pas autorises a circuler avee notre locomotive alors que la saison
bat son plein. Sommes-nous dérangeants au point d’avorr si peu de gratitude de la part
des nstances de la SNCB? Notre action ne pourrait-clle ¢tre considérée par la SNCB
profitable pour tous plutét que nuisible? Ne pourrait-on promouvoir le rail en commun
plutot que, doflice, nous reluser toute mamfestation” N aurail-on pu trouver un
stratugeme  detournant. momentanement la nécessiteé d immatniculer la locomotive,
comme une agréation provisoire par exemple, comme cela s’est fait 'année passce
lors des 150 ans du rail a Licge pour les locomotives privées qui ont circulé a cette
occaston? Trop de réponses possibles alors quil est s1 simple de dire non, et la veille
des manifestations de préference. Je ne lance pas la pierre mais demande sumplement
un peu de comprehension et de clarié 4 ceux qui ofhicient pour «faire avancer le
chemin de fern, Tous, heurcusement, ne travaillent pas contre nous ¢t les amateurs en
géncral. 11 y en a qui essayent de laire bouger les choses. Puissent-ils étre entendus..

Honne lecture

Photos de couverture

Premiére page

PHOTO 18-37 Méme si son apparition ne fut que trés timide (lire le mot du Président),
la 26,101 est enfin sortie de U'ombre aprés de longs et interminables mois de démarches
administratives, et fut présentée a nos membres et au grand public le samedi 2 avril en
gare de Schaerbeek.

Photo : Bawdouin DIEL

Derniére page
PHOTO THEME 9 Qui l'aura reconnue ? Il s'agit de l'automotrice 058 de la SNCB
entiérement renovée pour le résean privé italien du SATTI1 ! Voir notre reportage dans ce
numéro. Cirié, 5 avril 1994,

Photo : Jean-1.uc VANDERHAECGEN.
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NOUVEAUTES!

Le Rail Bruxellois en Images

Le PFT wvient d’éditer un ouvrage intitulé «Le rail bruxellois en
images», qui retrace a 'aide de 190 photos noir et blanc sur papier
glace, les grands moments du réseau ferre bruxellois au cours des
vingt demiéres années. On vy retrouve des photos de trains, de
trams, et quelques anciennes cartes postales qui viennent agrémen-
ter I'iconographie

Le livre sen tient aux 19 communes de 'agglomeration bruxel-
loise, plus Tervueren.

[."ouvrage est presente au format AS oblong, avee une couverture
cartonnée ngide en couleurs, et relie au Nl de hin

Le livre est vendu 490F plus les frais d'envor repnis dans la
rubrique PFT-Shop. Commumnication . «Rail bruxcllois»

Photo-lljét_ne n°9

Serie indissiciable de 10 photos couleurs au format 10x15 avant
pour theme les automotrices SNCB circulant en lahie sur le SATTI
el l'automotrice 505 armivée sur 'ATCM (voir notre article p. 21-25)

9-1: Gros plan de la face avant de la ALe 054.001 (page 21)
9-2: ALe + Le 054.001 2 San Maurizio (page 23)

9-3: ALe+ Le 054.001 a Cirie (derniere page)

9-4: ALe+ Le 054.001 i Cirié (page 24)

9-5: ALe+ Le 054.001 a Ciri¢

9-6 : ALe 054.002, gros plan cabine (page 23)

9-7 : 058 a Sclaigneaux

9-8: 061 a Bakenbos

9-9 : 505 a Modena ATCM (page25)

9-10 : 505 a Modena ATCM

Prix 400 FB (non membre 450 113), [ras d'envor melus
Communication = Photo-theme 9

1."ASBI “Ardenne ¢t Meuse™ vient d'éditer, dans son numéro 17 de
la revue “De lu Meuse a | Ardenne™, un article relauf a la hgne
163A Bertnx-Muno. En 25pages ¢t 32 photos d’'¢poque, 1l retrace
I"histoire de cette ligne qui fut exploitee de 1914 a 1969

Le PFT vous propose cet ouvrage au prix de 350F + les frais de port
(so1t 35F pour la Belgique et 70 I pour I'etranger ). les modahtes de
paiement sont reprises en page 2.

AGENDA PFT

Dimanche 19 juin :
Samedi 25 juin :

debroussaillage sur la ligne 128

adien aux locomotives séries 83 et 92

dans la région de Charlero

vovage sur la Vennbahn avec affréte-

ment de deux tramms

Dimanche 24 juillet : debroussaillage hgne 128

Dimanche 7 aolit :  navettes entre Ciney et Spontin sur la
ligne 128

Dimanche 28 aout :  debroussaillage ligne 128

Samedi 13 aout : voyage vers la baie de Somme (France)

Samedi 17 septembre : vovage & préciser

Samedi 9 juillet :

Les volontaires qui désirent préter leurs forces pour 'entretien de la
ligne 128 peuvent nous contacter par téléphone; nous leur préci-
serons alors le lieu et I'heure du rendez-vous. Tél : 065/78.29.22.

Note de la Redaction

Nous constatons depuis un certain lemps ue cerlams revies
spécialisées vendues par ailleurs dans le commerce reprennent des
informations liviées en pnmeur dans N LIGNIS, sans prendre la
peine de faire mention de leur source

Outre les problémes de déantologie et dhonnetete mntellectuelle gue
pose cette singuliere maniere de travanller, nous v vovons un
manque de respect pour ceu de nos collaborateurs qui prennent la
peine d'mformer bénévolement nos membres et lecteurs,

Ausst, nous rappelons quiaucun article ne peut étre reprodut sans
l'accord ecrit du PFT

PETITES ANNONCES

O A VENDRE | Quatre lanternes de [in de convol au petrole
Jean-Claude GODTBIL, Golfweg 13. 9000 Gent. B 09/221.02.26.

0 RECHERCHE : les ouvrages (ou copie) des ouvrages suivants
Geschichte der Deutschen Kriegslokomotiven, Reihe 32 und 2.
Wien, 125 ans de construction de locomotives a vapeur en Belgi-
que. A Dagant. Ch. MICHEL, 68 rue E. Doven, 7390 WASMIIEL,

O PERDU Un participant au vovage du 19 mars dermer dans le
Luxembourg @ oubli¢ dans le trin un parapluie noir avec manche
en bois, 11 peut le récupérer en telephonant chez B. Dieu au
065/78.29.22.
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Voici la 26.101!

Apres de longs mois d'interminables de-
marches admimstratives, le PFT est enfin
en mesure de  présenter  la Tv2-3554
transtormee et rebaptisee 26101

Notre locomotive fut construite par les
Usimes Krauss-Maller a4 Minchen-Allach
sous le numéro 16691 Elle fut hvree i la
DRG le 30 aont 1943 el numerotée
32 3354

Mans, avant tout, un peu dlistoire

Nous sommes en 1942, a4 la vellle d'une
nouvelle offensive de Tarmée  allemande
contre I'llmon  Sovictique. La  premiere
lentative lancee T'annee precedente s'etant
soldée par une debacle allemande au cours
de Thiver 1941-1942, en rason  des
conditions chimatiques tres rudes et de la
résistance achamee des  troupes  sovieu-
ques. En outre, la Wehrmacht eut a de-
plorer I'mmobihisation d'une grande partic

de ses movens de transport par voie lerrée,
ce qui entrava gravement le ravitaillement
de ses troupes, car les locomotives de la
Reichbahn n'étaent pas assez nombreuses
et. surtout. elles ¢taient suflisamment
protégées pour fonctionner par un froid
particulicrement mtense (-35° C)

Alin de remédier a cette situation, le Reich
decida alors de mettre en production a plus
grande echelle une nouvelle séne de loco-
motives trés simples et trés rapides a cons-
truire, robustes, puissantes, et specialement
equipées pour aftronter de telles tempe-
ratures © la premiere "Kriegslok” (loco-
motive de guerre) BR 52 (BR = Baureihe -
serie) vit le jour le 12 septembre 1942 11
sagissait en fmt dune adaptation de la
fameuse BR 50

Sa tres grande rapidite de construction per-
mit d'en construire quelques 6161 jusqu'a
la fin de la guerre!

e Reich mit aussitot non seulement toute
son ndustrie 4 la production de ces nou-
velles locomotives, mais 1l ordonna aussi
aux constructeurs ferroviaires des  pays
occupes ou annexes de lu en fournir

Amsi, la Belgique regut une commande
sous la contramnte de 200 locomotives de
celte série, repartic entre les  Atehers
Métallurgiques de  Nivelles, les Forges
Usines et Fondenes de Hamne St.Pierre,
I'Anglo-Franco-Belge de La Crovere et les
Etablissements John Cockenll 4 Seraing
Néanmoins, aucune dentre elles ne tut
achevée avant la Libération de notre pays
Seule une bonne partie des picces déta-
chees ctait realisce

L.a SNCB g, au lendemain du conthit, dut
faire face a une grave pénune d'engins de
lrachion ceux-c1 avant ¢le avanes ou
detruits par faits de guerre, décida d'
acquéntr cent de ces locomotives en cours
de montage pour son propre compte

PHOTO 18-50 “est en 1963 que la TE-3554 fut cédée par les SZD (chemins de fer soviétiques) a la Pologne oit, pendant plus de 15
ans, elle a assuré exclusivement la remorque de trains trés lourds de sable dans la région industrielle de Katowice.
La Ty2-3554 est ici vue durant des essais effectués le 16 juin 1990 par 'équipe du PFT avant son achat. Elle se trouve en téte d'une rame

de sable en cours de chargement.
Photo @ Jean-Lue VANDERHAEGEN
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PHOTO 18-59 ['ne fois chargée, lu rame tarant pres de 2,000 tonnes est envoyée vers un charbonnage. La région de Katowice compte
une centaine de carriéres de sable comme celle-ci, réparties sur un territoire immense. Le réseau ferré desservant cet ensemble y atteint
plus de 900 kilométres de voies! |'entiéreté du sable sert uniguement pour combler les galeries des mines de charbon épuisées! In
moyenne, sur la ligne principale du réseau, un train de sable passe toutes les 5 minutes! Sur ce cliché, on peut se rendre compte de
l'étendue immense d'une seule carriére. 1'excavatrice géante ronge tous les jours un peu plus le terrain, tandis que la voie est déplacée
(en fait tirée a ['aide de bulldozers) a mesure de U'avancement de Uexploitation.

C'est dans ce cadre trés particulier et méconnu qu'a évolué notre Ty2-3554 en Pologne, ici le 16 juin 1990.

Photo : Jean-Lue VANDERHAEGEN.

C'est ainsi quapparurent sur notre réseau, i
partir de 1945, 100 locomotives dont la
robustesse et la puissance furent unani-
mement apprecices par les machimstes
Elles constituérent le TYPE 26 a4 la SNCB
(au 1-1-1946 numéros 26.001 a 26.100). Iin
1963, les demieéres unites des "BRS2
belges” sont retirées du service au depot de
Latour et le type 26 est rave des effeculs
Helas, toutes les locomotives sans excep-
tion furent démolics. Plus aucune n'existe
it o de nos jours
.

Fidele @ sa volonte de ressusciter le pusse
ferroviaire belge, le PFT deada dacquerir
une locomotive de cette famille avee le but
de la rendre. apres transformation, confor-
me le plus fidélement possible aux défun-
les types 26

Le choix de notre association s porta,
apres de longues et harassantes demarches,

Voici comment se présentait notre locomotive le 17 mars 1994, a mi chemin entre une sur la locomotive polonaise Tv2-3554 (ex
Ty2 et une type 26. La présence des doubles phares est imposée par la réglementation de DRG 52.3554) dont I'état technique général
la SNCB, ce qui constitue une petite différence par rapport aux types 26 qui n'ont jamais ctail impeccable, la machine ayant subi une
é1é équipés de deux feux blancs. revision generale 6 mois avant son retrail
Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN de service!

S ————— YT 5




la 52.3554 entama donc sa carriere le 30
aofit 1943 au dépot de Linz dans I'Autri-
che annexce. A la fin du conflit mondial,
elle se trouvait dans la zone autrichienne
sous controle de 'Armée Rouge et, en deé-
cembre 1948, elle est expédi¢e en Union
Soviétique comme "butin de guerre”. Elle
y devient la TI-3554 des SZD (chemins
de fer russes).

Lorsque les SZD jugérent excedentaire la
présence de ces locomotives butins de
guerre, ils décidérent d'en revendre un
grand nombre a différents réseaux de
I'Eist, notamment en Pologne. Amnsi, en
1963, l'ex. 52-3554 est cédée avee un lot
de ses consoeurs au réseau du PMPPW,
en Pologne. dans la région de Katowice,
ot elle est renumérotée Ty2-35540 une
nouvelle ¢tape pouvail commencer pour
notre machine!

Elle assura exclusivement la remorque de
trains de sable trés lourds (Jusqu'a 4.000
tonnes! ) pendant plus d'un quart de siécle,
au depot de Szezakowa-Jaworsno. En
mars 1990, elle est retiree du service et,
le 16 aout 1990, elle devient la propriété
du PFI

PHOTO 18-61

C'est sous la pluie
que s'est déroulée la
présentation officiel-
le de la 26.101 a la
presse en gare de
Schaerbeek le ven-
dredi 25 mars, oit
une insolite rencon-
tre a permis d'ad-
mirer le charme de
la vapeur avec la
traction  électrique
maoderne.

Ph. : Daniel THIRY

Notre locomotive subira encore en 1991
sur notre demande une grande révision
générale a I' ateher central PKP d'Oles-
nica

Aprés quelques  tracasseries  adminis-
tratives, elle est enfin transférée en Belgi-
que en juillet 1992

Aprés son agréation par l'organisme agree
Aib-Vingotte, en vue de Thomologation
de sa chaudiére, les travaux de transfor-

mation en type 26 belge purent commen-
cer

Actuellement, il reste encore divers de-
tails a terminer pour achever la ressem-
blance avec le type 26

Nous espérons qu'elle pourra tres pro-
chainement enfin reprendre du service
pour le plus grand plaisir de tous

Thierry SIMON.

.

PHOTO 18-62 Feu vert pour la présentation officielle a la presse le vendredi 25 mars. La 26.101 quirte l'atelier de Schaerbeek pour se
rendre vers la voie 3 de la gare. Notre locomotive a été pourvue de tous les équipements de sécurité en vigueur comme la répétition des
signaux, indicateur de vitesse avec bande enregistreuse, clignotements des phares blancs, etc.

Photo : Serge MARTIN.
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Le materiel marchandises

Les marquages -suite-
4 Gabarit - ¢cartement

4.1 Gabarit

C'est bien connu, le gabarit en usage en Grande Bretagne est beaucoup plus réduit que celui utilisé sur le
continent. Les wagons congus pour l'usage continental ne sont ainsi pas admis Outre - Manche. Certains wagons
furent cependant construits au gabarit britannique, pour le trafic par ferry-boat. lls portent comme signe
distinctif une ancre encadrée.

[Les wagons qui seront autorisés a circuler dans le tunnel sous la Manche porteront un signe distinetif

CT nouveau,
4

/-

=

4.2 Ecartemen

Certains wagons sont construits en vue du passage d'un pays a un autre ayant un écartement de voie différent. lls sont caracterisés par la
lettre E, apposée au droit de chaque paroi latérale, et encadrée différemment selon le pays de destination:

E Espagne-Portugal E ex-URSS E Finlande

5. Indications complémentaires concernant le chargement

00 Om Sur les wagons plats d'une longueur utile de plancher supérieure a 10m, ce signe est employé pour indiquer la
longueur max du chargement.

Surface du plancher, en métres carrcs, utilisable pour le chargement (notamment sur les wagons utilisés pour
le transport danimaux vivants).

( 00 | 0 Capacité, en litres, m* ou hectohitres, de la citerne.

‘000 Pour les wagons porte-conteneurs, signe indiquant la hauteur (en mm) du plan de chargement du wagon non
chargé.
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Certains wagons admettent une masse de chargement supérieure a la masse limite de chargement la plus
¢levée (que l'on retrouve dans le tableau des charges). D'autres ne portent aucune inscription de masse limite de
chargement. Le signe ci-contre indique la masse maximum admise par ces wagons

Tableaux de répartition des charges

Les charges, une fois posées sur le
wagon, lur mmposent des eflorts en sens
divers, notamment sur la  suspension
{compression des ressorts) et le chassis
Ces contramtes de flexion s'exercent en
sens divers, sclon la longueur de la charge
et la fagon dont elle est disposce: a plat sur
le plancher (masses concentrées) ou sur des
appuis (en tenant compte de la distance
entre ces appuis). Sur des tableaux apposés
au milicu de chaque longeron du wagon,
sont mentionnées les valeurs maximales

des masses, pour différentes longueurs,
selon la largeur des appuis. On remarquera
que sur cerlains wagons, ces appuis sont
escamolables.

Les tableaux de répartition des charges
sont uniguement apposes sur les wagons
plats. Les

tableaux 1 ¢t 3 sont d'application lorsque la
largeur des appuis est supérieure ou cgale a
2m, les tableaux 2 et 4 lorsquelle
supérieure 4 1,2m. En O, on retrouve les
repéres de longueur figurant a différents

endroits sur les longerons. Il s'agit selon le
cas des repéres de longueur des surfaces
d'appui des masses concentrées ou de la
distance entre appuis. Ces reperes sont
classés par ordre alphabétique, a partir du
centre du vehicule: la distance a - a sera
donc toujours la plus courte. En @, cst
indiquée la distance entre les repéres de
longueur. En @ figure la valeur maximale
des masses concentrées et en @, la valeur
maximale des masses reposant sur deux
apputs (lorsque ces appuis existent, bien
entendu)

Tablcau |

Tableau 2

a-a 0+
b-b 0t
C-C 001

.l.

00
00

00

Tableau 3

Tableau 4

| [
jo-
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6. Dimensions du wagon - limitations d'utilisation

{—00.00 m —

Longueur hors-tampons du wagon

> 0.00m =

Pour les wagons a essicux, empattement des essieux extrémes; pour les wagons a bogies, distance entre
les pivots de bogie. Noter que le méme signe peut étre apposé sur les bogies mémes. Il indique alors
l'empattement du bogie

R OO m

Ravon minimal d'inscription en courbe pour les wagons a bogies.

<] 0°00’

Signe apposé sur les wagons a bogies et donnant l'angle de cassure maximum de la passerelle de

chargement des ferry-boat que le wagon peut supporter (lorsque cet angle ne peut étre supénieur i 3°30").

Les wagons portant ce signe ne peuvent étre soumus a certains efforts longitudinaux definis par le code
e

Apposes sur ies wagons qui ne peuvent passer sans dommages sur les bosses de tnage de rayon de
courbure inférieur 4 250m. Le nombre indique le rayon de courbure minimum admis.

Sur les vehicules a bogies admis sur les bosses de triage présentant un écartement entre deux essicux
contigus superieur & 14m, idique la distance entre ces essieux.

Tableau de répartition des char-
ges d'un Res: on distingue les
repéres de longueur a, b et ¢ sur
le longeron. Les repéres d et ¢
sont hors photo. La valeur maxi-
mum de chargement admise pour
la longueur d-d (7m) par
exemple, est de 5It pour des
masses concenfrées, ef de 561
pour des masses sur appuis.

Le .frein est un Oerlikon mar-
chandises-voyageurs (0 - GP) de
48 tonnes-frein maximum sur la
position "chargé" de la poignée
de I' alternateur du distributeur
de freinage (25 t sur la position
3!‘1"&”)-

EN LIGNES 18
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Les wagons multiples ou articulés sont toujours caractérisés par les lettres minuscules r (wagons articulés) ou rr (wagons multiples), sauf pour la
catégorie 1., oi ces lettres sont rem

F

a essieuyx, a deux
¢léments

Wagons tombereaux,
articulés ou multiples,

Wagons multiples ou articulés

H
wagons couverts,
articulés ou multiples,
a essieux, a deux
éléments

I
Wagons réfrigérants,

essieux, a deux
¢léements

articulés ou multiples, a

ra(wa onsarﬁmlhluun!mlommulana).
L

Wagons plats i essieux
indépendants, articulés
ou multiples a deux
éléments

a | & bogies

a bogies

wagon articulé

S
‘Wagons plats a bogies,
articulés ou multiples a
deux ¢lements

an wagon multiple
b 4 porteurs aménagés pour le | a porteur aménagés pour le
transport de conteneurs transport de conteneurs
: 4 moyens moyens
¢ | & déchargement par gravité bout a traverse pivolante i traverse pivolante
controlé bilatéral alternatif
haut
c¢ | a déchargement par gravité a portes en bout et
contralé bilatéral alternanf aménagement intérieur pour
bas le transport d'autos
d 1 & trappes dans le plancher sans élage, pour le transport | sans élage, pour le transport
dautos d'autos
e | a3 élements a 3 élémems a ventilation électrique a étages pour le transport i étages pour le transport
d'autos d'autos

ee | a4 clements ou plus

a4 clements ou plus a 4 ¢léments ou plus

f | apte au trafic avec la GB

e
4 déchargement par gravite
massif bilatéral simulane
haut

apte au trafic avee la GB apte au trafic avec la GB

apte au trafic avec la GB

apte au trafic avec la GB

a céréales trigorifique @ machinenie

aménage pour le transport de
conteneurs

refrigérant a gaz, liquéfie

aménagé pour le transport de
conteneurs, longueur totale
du chargement < 60 pieds
aménagé pour le transport de
conteneurs, longucur totale
du chargement > 60 pieds

h’lguriﬁquc alimenté par la
machimene d'un wagon
technique d'accompagnement

i isolation thermique classe | aménage pour le transport de | aménagé pour le transport de
IR coils & axe honzontal coils a axe horzontal
= aménageé pour le transport de | aménagé pour le transport de

coils a axe vertical

coils a axe vertical

a couverture mobile et parois
d'about fixes

wagon technigue
d'accompagnement

avee cloisons mobiles de
separation

| a déchargement par gravité

massil bilatéral simultané bas

avec closons mobiles
verrouillables

m | a2 éléments: lu227m

a 2 éléments: lu=2Tm

a 2 éléments: lu=2Tm

& couverture mobile et parois
d'about fixes

18m<lu<22m

avec dispositif amortisseur de | avec dispositif amortisseur de
chocs choes
sans ranchers sans ranchers

a 2 éléments: lu=27

a 2 éléments: lu<22m

a 2 ¢léments: lu<22m a 2 éléments: lu<22m

lu< 18m

a 2 ¢lements: lu- 22m

o | a dechargement par gravite
massif axial haut

& déchargement par gravite
massif axial bas

avec bacs a glace de

contenance mféricure a 3.5m’

a 3 éléments

4 3 éléments

i 3 éléments

p | @ déchargement par gravité
controlé axial haut

a 4 éléments ou plus

a 4 éléments ou plus

sans caillebotis

pp | @ déchargemem par gravite

controlé axial bas

r | wagon articule

F

wagon articulé

wagon articule

sans bords

sans bords

wagon articulé

rr | wagon multiple

wagon multiple wagon multiple

wagon multiple

10
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T
Wagons a toit ouvrant, articules ou
multiples, a deux ¢lements

U
Wagons speciaux, articules on multiples,
a essieuy, a deux ¢léments

Z
Wagons citernes, articulés ou multiples,
@ essieuy, 4 deux ¢léments

a ] abogies a bogies a bogies
b | hauteur libre des portes ~1.9m
i
¢ | & portes en bout a déchargement sous pression a dechargement sous pression
a déchargement par gravité controlé bilatéral a déchargement par gravité controlé bilateral
alternatif haut alternatif haut
dd | a déchargement par gravité controlé bilateral 4 déchargement par gravité controlé bilatéral
alternatif bas alternatif bas
e | a3 ééments a 3 ¢léments muni de dispositifs de réchauflage
ee | a4 ¢léments ou plus a 4 ¢léments ou plus
T | apte au trafic avec la GB apte au trafic avec la GB apte au trafic avee la GB
g | acereales a cercales pour transport de gaz comprimes, liquéfiés ou
dissous sous pression
h | aménage pour le transport de coils a axe horizontal
hh | aménagé pour le transport de coils a axe verucal
i | parois ouvrantes aménagé pour le transport d'objets qui engageraient | citerne en matériau non métallique
le gabarit s1ls étatent chargés sur wagons de type
courant
J | avec dispositif amortisseur de chocs i avee dispositil amortisseur de choes
I | a déchargement par gravité massif bilatéral a déchargement par gravité massif bilatéral
simultané¢ haut simultané haut
I | a déchargement par gravité massif bilatéral i déchargement par gravité massif bilatéral
simultané bas simultane bas : R
m a2 ékéments: lu227m a 2 ¢léments: lu=27m a 2 eléments: luz227m
mm | a2 cléments: lu-22m a 2 ¢léments: lu 22m a 2 éléments: lu=22m
o | a déchargement par gravité massif axial haut i déchargement par gravité massif axial haut a 3 ¢léments
oo | a dechargement par gravite massit axial bas a dechargement par gravite massif axial bas a 4 ¢éléments ou plus
p | @ dechargement par gravite controlé axial haut a déchargement par gravité controle axial haut wagon articulé
pp | @ déchargement par gravité controle axial bas a déchargement par gravité controle axial bas wagon muluple
r | wagon articulé wagon articule
rr | wagon multiple wagon muitiple

A Marquages d'un wagon plat Rps. Ce wagon de grande longueur
(25,0m) présente un écartement entre deux essieux contigus de plus de
I4m: 19, 4m pour étre précis. Le rayon minimum d'inscription en
courbe est de 75m, et la longueur hors tout afteint 26,24m. On distingue

4

e}

les repére d-¢ et f d'appui de charge.

= Ci-contre, un wagon fermé spécial prévu pour le trafic avec la
Grande Bretagne, reconnaissable au symbole figurant une ancre
(transport par ferry-boat) et la lettre minuscule f. La longueur utile du
chargement est comprise entre 12m et 14m (lettre b) et le volume utile
est supérieur @ 70 m". La surface utile de chargement atteint 28,4 in*

R T

11 Par exemple © wagons a plate-forme surbaissée, a évidement central, a pupitre permanent diagonal simple pente

ENLIGNES 18
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Portrait : la remorque 732.10 du PFT

suite des numéros 12-13-14-15

Dans nos précédents chapitres consacrés
aux remorques dautormls du type 732,
plusicurs renseignements faisatent défaut,
comme par exemple leurs depots d'attache.
Le PIT a récemment déniche des informa-

tions trés mtéressantes a ce sujel, reprenant

toutes les allectations successives pour 12
des 20 remorques
Le tableau ci-dessous reprend ces infor-
mations (pour leurs reaflectations, voir EN
LIGNES 15 pages 10-11)

N° ateliers d'entretien radiation
732.01 | Landen 01/05/1955 - 12/02/1965 [PV 149 du 13-5-1971
Haine St.Pierre 1 12/02/1965 - 13/05/1971
732.02 | Landen O1/05/1955 - 12/02/1965 | PV 406 du 26-11-1969
Haine St Prerre © 12/02/1965 - 29/12/1969 | (HE 29-12-1970)
732.03 | Landen 01/05/1955 - 12/02/1965 | PV 4006 du 26-11-1969
Hame St.Pierre - 12/02/1965 - 29/12/1969 | (HI 29-12-1970)
732.04 | Landen O1/05/1955 - 12/02/1965 | PPV 80 du 54-1971
Haine SUPierre ¢ 12/02/1965 - 05/04/1971 | (HE 30-<4-1971)
732.05 | Landen O1/05/19355 - 12/02/1965 | PV 100 du 8=1-1970
Hame St Pierre @ 12/02/1965 - O8/04/1970 [ (HE 1-5-1970)
732.06 | Landen O1/05/1955 - 28/11/1956 |PV 226 du 5-7-1971
Bertnx 28/11/1956 - 01/07/1958 [(HE 31-7-1971)
Aarschot 010711962 - 27 /1962
Kortrk : 27/ 1962 - 05/07/1971
732.07 | Landen 01/05/1955 - 26/04/1962 [PV 76 du 13-3-1973
Merelbeke 26/04/1962 - 08/07/1963 | (HIE 13-3-1973)
Landen O8/07/1963 - 12/02/1965
Haine St.Pierre - 12/02/1965 - 13/03/1973
732.08 | lLanden 01/05/1955 - 12/02/1965 | PV 50 du 20-2-1970
Hame StUPierre @ 12/02/1965 - 14/04/1970 [ (111 15<1-1970)
732.09 ? PV du 9-11-1984
Bertrix : ? - 09/11/1984
732.10 ? PV du 9-11-1984
Bertrix ) - (09-11-1984
732.11 ? PV du 28-7-1971
732.12 ? PV du 19-6-1973
732.13 | Bruxelles-Midi : 24/06/1955 - 24/05/1956 [PV 331 du 24-10-1073
Bertnx 24/05/1956 - 08/12/1960 | (HIE 8-11-1973)
Aarschot 08/12/1960) - 27/03/1962
Kinkempois 27/03/1962 - 25/05/1963
Herbesthal 25/05/1963 - 24/10/1973
Schaerbeck 10/03/1965 - 24/10/1973
732.14 | Bruxelles-Midi © 24/06/1955 - 24/02/1956 | PV 50 du 20-2-1970
Landen 24/02/1956 - 12/02/1965 | (11 15<4-1970)
Haine St Pierre : 12/02/1965 - 20/02/1970
732.15 | Bruxelles-Midi : 24/06/1971 - 7 [PV du 25-2-1974
2
Haine St Pierre ¢ 1 - 25/02/1974
732.16 | Bruxclles-Midi @ 24/06/1955 - 7 | PV du 23-3-1983
b )
Bertrix ? - 23/03/1983
732.17 | Bruxelles-Midi © 24/06/1935 - 24/05/1956 | PV 406 du 26-1 11969
Bertnix 24/05/1956 - 18/03/1959 |HE 29-12-1969)
Landen 18/03/1959 - 12/02/1965
Haine St.Pierre @ 12/02/1965 - 26/1 1/1969
73.2.18 | DBruxelles-Midi @ 24/06/1955 - 24/05/1956 | PV 406 du 26-11-1969
Landen 14/12/1956 - 12/02/1965 | (HE 29-12-1969)
Hame St _Prerre : 12/02/1965 - 26/11/1969
732.19 | Bruxelles-Midr : 24/06/1955 - TPV du 7-6-1971
b ]
Iaine St.Pierre - 07/06/1971
732.20 | Bruxelles-Midi © 24/06/1955 - 2PV du 19-11-1971
Schaerbeek 7 - 19/11/1971
12 EN LIGNES 18

De plus, nous publions quelques nouvelles
photographies montrant des remorques réu-
tilisées a des taches diverses

Trois fois la remorque 732.20. Ci-dessus : une vie
prise en 1968 dans ['atelier de Schaerbeek peu avant
sa radiation en compagnie de la remorque 732.13 (a
gauche). Collection : Pierre HERBIET

Aprés sa radiation, la 732.20 fut utilisée comme véhi-
cule d'accompagnement du train de secours de
Schaerbeek. Aprés Uarrivée d'une nouvelle voiture
pour le train de secours, elle fut expédiée a Kortrijk
ot cette photographie fut prise le 19 novembre 1980.
Aucune modification n'a encore été apportée depuis
sa désaffectation du train de secours de Schaerbeek.
Photo : Eddy VERVOORT

Aprés avoir séjourné quelques temps a Kortrijk puis
@ Merelbeke et enfin a Lokeren, l'ancienne remorque
732.20 fur finalement réutilisée en 1984 a Dender-
monde comme local pour le poste d'entretien on elle
termina sa carriére. Photo : Eddy VERVOORT.




Les documents ci-dessus montrent deux fois l'ancienne remorque 732.08 dans deux versions différentes. Apreés sa radiation, elle fur
réutilisée d'abord a Sint-Niklaas, ensuite a Zeebrugge et enfin a Gent-Rodenhuizen on elle termina sa carriére. La photo de gauche la
montre peu aprés son arrivée @ Gent-Rodenhuizen, en avril 1978, Elle présente encore son aspect de remorque a voyageurs dans la livrée
verte. La seconde vue fut prise peu aprés, en aofit 1978, On remarque qu'elle fut entiérement repeinte dans une couleur brun ocre,
l'aménagement intérieur restant inchangé.

Photos : Eddy VERIVOORT.

'
L

La remorque 732,11 fut reconvertie en véhicule d'accompagnement du train de secours d' Antwerpen-Dam, comme on peut le voir sur la
photo de gauche (novembre 1980). En 1985, elle fut réutilisée a Kortrijk. La vue de droite la montre a Uatelier de Kortrijk le 11 aoilt
1985, Actuellement, elle sert toujours de local a proximité du car-wash de Kortrijk. Sur les dewx documents, elle porte la méme livrée
rouge avec une bande jaune.

Photas : Eddyv VERTOORT

Le 26 juin 1976, le train de secours de Ronet fut expédié sur les En 1971, la remorque 732.04 fut reclassée dans le train de
lieu de la catastrophe de Neufvilles. L'ancienne remorque 732.07 secours d'Haine-St. Pierre. Aprés son retrait en 1983, elle fut
est utilisée comme voiture d'accompagnement. Le train est re- garée jusqu'en 1992 a Latour et ensuite a Montzen avant d'étre
maorqué par une locomotive de la série 54. vendue au BV'S. Latour, 31 mars 1988.

Photo : Baudouin DIEL Photo : Eddy VERVOORT
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L.a remorque du PFT

D¢ en 1984, les membres du lutur PFT
entamerent les premicres demarches en vue
de sauvegarder un autorail de la série 43
Celles-c1 aboutirent trois annces plus tard
par le rachat du 4333

Afin de disposer du "set de base" complet,
il fallait acquérir une remorque a deux
¢ssieux assortic aux autorails type 43

Le PFT hixa son choix sur la remorque
732.10 qui fut, avec la 732.09. la derniére
restée en service jusqu'en septembre 1984 4
I'ateher de Bertrix

le PFI na malheurcusement  aucune
Hll\ﬂn'l.'l.il.ll\'ﬂ'l concernant sa  cammiere avant
1973 On fut-elle mise en service, quelles
furent ses affectations successives éven-
tuelles, ete
Restee garée au lendemaim de sa mise hors
service a latelier de Bertrix, la petite voi-

9

ture fut finalement transférée vers le depot PHOTO 18-12 Le 20 juin 1983, le train 4633 Dinant-Bertrix était composé des autorails
d'Hame-St.Pierre le 9 fevrier 1987 remor- 4330 et 4315 encadrant la remorque 732.10. Le train marque 'arrét en gare d'Houyet.
quee de bout en bout par le 4315 qui vivant Photo - Jean-Lue VANDERHAEGEN

alors ses dermiéres heures en tant qu'auto-

rail a4 voyageurs la cansse de notre remorque ¢tait entiere- Par  ailleurs, notre  membre  DBemard
Au début de 1993, la remorque fut confice ment reconditionnée; 1l ne restait plus au SCORIEL nous apporte une petite preci-
aux ateliers ABT de Brame-le-Comte afin PFT qu'a lm appliquer la pemture et de sion concernant la remorque 732 14 (voir
d'¢tablir un devis pour la restauration restaurer 1" ameénagement inténeur notre tableau pubhie 4 la page 11 du El
exténeure de toute la caisse et de ses orga- Actuellement 4 remorques sont preéser- 15). Celle-cr fut ferraillee vers la fin de
nes exterieurs. Les premiers travaux de vées de la démoliton @ la 73210 du 1992 &4 Zecbrugge. En outre, elle avail
toleric ont  débute  pendant I'éte, plus PFT, les 732.04 et 732.20 par le BVS, ¢t terminé sa camere en tamt que remorgue
précisement le 28 juin. Début septembre, enlin la 732,09 par la SNCH en hvree verte

PHOTO 18-63 Le transfert de la remorque 732.10 se déroula le 9 février 1987. L'autorail 4315 tracta une derniére fois cette petite
voiture de Bertrix a Ilaine St. Pierre via Dinant-Namur-Charleroi-Courcelles-Piéton. Le train est ici photographié devant les installations

du charbonnage du Roton a Tergnée.
Photo : Jean-Lue VANDERHAEGEN.
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Les cing premiéres photographies publiées sur cette page retracent le transfert de la remorque 732.10 de Uatelier de Bertrix vers celui d'
Haine-St. Pierre, assuré par le 4315 le 9 février 1987, La météo particuliérement exécrable régnant entre Bertrix et Namur et l'heure de

départ trés matinale n'ont pas permis de réaliser de bons clichés,

Ci-dessus a gauche & PHOTO 18-33 Le convoi est garé a Moustier pour laisser passer un 1C.

Ci-dessus a droite 2 PHOTO 18-32 Passage en gare de Tamines
Photos : Jean-Luc VANDERHAEGEN

PHOTQ 18-34 L'itinéraire était tracé entre Charleroi et Haine
St. Pierre via la ligne 112\ jusqu’a Piéton, et ensuite par la ligne
112. La remorque 732.10 arrive ici dans la gare de Courcelles-
Centre. La section Roux - Courcelles-Centre est hors service
depuis le 15/10/1992. Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN.

PHOTO 18-35 Le 4315 et la remorque 732.10 photographiées
entre Courcelles-Centre et Trazegnies. La section Courcelles-
Centre - Forchies de la ligne 1121 fut mise hors inventaire 2 ans
plus tard, le 20 février 1989.

Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN.

PHOTO 18-36 Le parcours immortalisé devant la gare hybride
de Trazegnies. Le service voyvageurs de la ligne 1124 fur sup-
primé avec le plan de restructuration du 2 juin 1984, malgré des
travaux de modernisation entamés quelques années auparavant...
Phato : Jean-Luc VANDERHAEGEN.

La remorque est sortie de révision des Usines ABT de Braine-le-
Comte a la fin du mois d'octobre 1993. Elle est vue quelques
jours plus tard, le 5 novembre 1993. La caisse a entiérement été
révisée. Il ne reste plus qu'a lui appliquer la peinture et revoir
l'aménagement intérieur.  Photo : Jean-Luc VANDERIAEGEN.
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Les automotrices SNCB en Italie

suite et fin des numéros 16 et 17

3. Quels sont les autres réseaux privés italiens susceptibles d'acquérir des

En plus de 'ATCM et du SATTL on dé-
nombre encore 8§ compagnies privées qui
exploitent des lignes a écartement normal
et ¢lectnifiées en 3.000 volts continu, dont
voicl une bréve description

ACOTRAL  Azienda Consortile

Trasporti nel Lazio

I'ACOTRAL regroupe toutes les socictes
de transport desservant l'ensemble de la
ville et la banlicue de Rome (trams, bus ¢t
me-1ro)

L'ACOTRAL gere également une ligne de
105 km rehant Rome (Piazzale FFlamimio) a
Viterbo (ex. SFRN : Societa per le Ferrovie
del Nord). Cette hgne, ¢lectrifiée en 3.300
V =, est desservie & l'aide d'une scrie de 10
automotrices (toujours accouplees a 2 ou 3
voitures) et de 4 fourgons automoteurs
datant tous de 1932

Ce matériel ancien est appelé a étre rem-
placé dans le tutur proche probablement
par de nouvelles automotrices FIREMA
dont 12 rames ont d¢ja éte livrees en 1987
et qui sont en service sur une nouvelle
antenne rehant Roma Piazzale Flammo a
Prima Porta et intervenant ¢galement mais
dune manicre trés limitée, sur la ligne de
Viterbo

FAA : Ferrovie Adriatico-
Appennino

Situe le long de la cote Adnatque dans les
Abruzzes, ce réseau tres important exploite
trois lignes totahisant une longucur de 155
km. Suite & des difficultés hnancicres, le
FAA a subi ces derniéres annces une res-
tructuration complete.  Ainsi,  plusieurs
lignes ou trongons de ligne auraient €té
abandonneés,  d'autres  trongons  desclec-
tnfies. Les automotrices restant a l'effectl
datent des années 1955-1960. Dans ces
conditions, 1l est totalement exclu d'y voir
un jour des automotrices SNCB

FCB : Ferrovia Canello-Beneuento

Cette compagnie exploite une ligne de 49
km rehant Canello a Beneuento, situce
dans la province de Campanie, non loin de
Naples. Le service voyageurs est assure par
des automotrices datant pour la plupart de
1959. Ici également 1l n'est pas question de
racheter du maténel SNCB.

16

automotrices de la SNCB ?

PHOTO 18-06 Le LFT sera probablement le troisiéme réseau italien qui acquerra des
automotrices type "54" et/ou "55" de la SNCB. Il dispose actuellement de trois auto-
motrices du type EBiz (n° 7, 8 et 9), construites en 1954 par TIBB et Reggiane. Notre
photo prise le 20 juillet 1993 montre 'EBiz 7 accouplée a une voiture-pilote arrivant a

Lucignano sur la ligne Sinalunga - Arezzo.

Photo ; Jean-Lue VANDERIAEGEN.

FG : Ferrovia del Gargara

Le G oexplote une hgne rehant San
Severo a Peschicr Calanella (79 km), ser-
pentant i travers le massil du Gargaro dans
les Powlles. L'enticrete du trafic est assure
par deux automotrices ¢t 5 fourgons auto-
moteurs datant respectivement de 193] et
1934, Ce mateniel a subi une modernisation
complete dans les années quatre-vingls. si
bien quiil est actuellement exclu dacquernr
du matenel SNCH

FNM : Ferrovia Nord Milano.

Le FNM est le plus important réseau prive
italien, avec un développement de prés de
200 km. Situé dans la banhieue nord de
Milan, il exploite toute une séne de lignes
régionales ayant la plupart la gare de
Milano-Nord comme origine. Clest en fail
un réseau RIER avec un trafic tres dense. Le
service est ausst bien assur¢ par du
matériel ancien (automotrices construiles
de 1928 a 1932 et rames tractées par des
locomotives datant de 1928, 1930 et 1949)
que par du maténel moderne (anfomotrices,
locomotives, voitures d deux mveaux)

EN LIGNES 18

Vu son caractere  particulier, 1l est
impensable que le FNM rachéte un jour du

matenel moteur d'occasion en Belgique

MUA : Societa Mediteranca per le
Strade Ferrate Umbro-Aretine.

Sttue en Ombrie, le MUA explotle tois
lignes domt une longue de 108 km (Termi
Umbertide). Des automotrnices de
assuraient 1l v a pen le service vovageurs
Actuellement, 1l est repnis dans sa quasi
totalite par des nouveaux autorails diesel
Le MUA semble se dinger vers la
diesehsation de son reéseau rendant done
improbable le rachat de matériel de la
SNCH

SEPTSA : Societa per I'Esercizio
di Pubblici servizi

Ce résean exploite une petite ligne de 20
km dans la banlicue de Naples. Le matenel
(automotrices)  est  relativement  recent,
datant de 1955-1960 et 1977, Quatre nou-
velles auwtomotnices FIREMA sont venues
grossir le parc au milieu des annces quatre-
vingts. 11 est done exclu que le SEPTSA
acquiert des automotrices SNCB




PHOTO 18-07 [n gare de Giovi, le fourgon automoteur IDz 18 assure un train Stia-
Arezzo. La rame est composée de deux voitures dont une pilote pour la marche en
réversibilité. Au fond de l'image, on distingue l'automotrice EBiz 8 quittant la gare a
destination de Stia. Cette locomotive fut construite en 1949 par TIBB, FERVET et le LI
(type Bo'Bo', puissance : 500 kW, vitesse max. : 90 km/h, masse ; 44 ).

Photo : Jean-Lue VANDERHAEGEN, 20 juitler 1993.

LFI : Societa la Ferroviaria

Italiana

Ce dernter réseau est en fait le seul qui a
marqué son interét de racheter des auto-
moltrices type 34" ou "55" en Belgique. La
décision ne devra toulefois pas ctre prise
avant un ou deux ans

Parmi les réseaux interessunts pour l'ama-
teur, le LFI mente certamement plus qu'une
simple visite

Situe au coeur de la Toscane, le LIF] exploi-
te deux lignes au départ de la ville histo-
rgue d'Arezzo® vers Stia et Sinalunga. Le
materiel est trés vari¢ et ancien. et les hi-
gnes particulierement attravantes. De plus,
une vaste collection de maténel roulant
historique v est conservee et disséminée
tout au long des deux lignes. Chaque gare
importante  apporte amst  son  lot  de
SUrprises

I.¢ centre névralgique du réseau se situe 4 2
kmm d'Arezzo, a Pescatola. On v trouve le
depot et l'atelier d'entretien et de reparation
du maténel, ainsi que des voies de garage
pour le matériel remorque. Clest cgalement
ic1 que se trouve la plus grande partie du
matériel sauvegarde, parmi lequel trois lo-
comotives a vapeur I'S (une 1-4-0 du type
740 et deux 1-3-0 du type 640, des auto-

2 - Arezzo est une charmante ville comptant
pres de 100.000 habitants, batie sur le flan
d'une colline. Elle est située au sud de Flo-
rence el est traversée par les deux grandes
transversales de communication ferroviaire
et autoroutiére reliant Milan a Rome. (Vest
une région essentiellement agricole (cul-
ture d'arbres fruitiers, de céréales et vigno-
bles).

motrices  anciennes  dJdes FS dont  la
623,100 restaurée dans sa livice brune
dongine, une locomotive diesel des FS
D700.003 ex War Départment WD 70055
(armee anglaise), des engins historiques du
LFI ¢t une remarquable automotrice a cats-
se en bois provenant du Ferrovie ¢ Tramvie
Vicentine, réseau ferme depus 1979, Tout
ce matenel est en parfait état de marche ¢t
une partie (automolrices) est méme suscep-
uble d'imtervenir dans le roulement reégu-
ler

Arezzo-Stia

La premuere hgne qui rehie Arezzo a Sua
fut mise en service en 1888 el ¢lectnifice en
1954 Longue de 44 km, elle dessert le val
d'Amo.

Au départ de son point dorigine situé dans
la gare FS d'Arczzo, la hgne circule d'abord
en plame pendant une dizaine de Kilo-
métres. Ensuite, a partir de la gare de
Capolona, elle s'éleve  progressivement
dans le val d'Amo en longeant sans cesse la
rivicre du méme nom* . La ligne est alors
en rampe quast continue, avee des valeurs
attergnant 5%,

lLa gare terminus est ¢tablie a Sta, village
situe @ une alutude de 441 metres au pied
de la chaine montagneuse dénommeée "Al-
pes de San Benedetto”, qui constitue une
barricre pour la hgne

lLa hgne est a simple voie. Ille compte 15
gares et points d'arréts intermedhaires avec
de nombreuses possibilites de croisements
notamment a Giovi, Capolona, Calbenzano,
Rassina, Bibbiena et Poppi

Le service vovageurs du trongon Subbiano
a Stia (30 km) a €té suppnim¢ en 1987, Par
la swmite, 11 fut déaide de rénstaurer le ser-
vice, non sans v avoir réalis¢ de gros
travaux de modermisation. La voie a ainsi
¢le enticrement renouvelée et les gares
renovees. Le trafic voyageurs a pu repren-
re lannce demnicre, le 15 avril 1993, En
outre, les trongons Subbiano-Calbenzano et
CGiovi-Capolona sont actuellement en cours
de mise a double voie

3 0 Lo est un gros fleuve prenant sa
source non loin de Stia et se jetant 241 km
plus lom dans la mer Meéditerranée aprés
avolr traversé florence et Pise.

PHOTO 18-08 Pratovecchio-Stia est la gare terminus de la ligne du Val d'Arno. Un
train remorqué par le fourgon EDz 18 attend le prochain départ vers Arezzo. Le service
voyageurs supprimé en 1987 fut réinstauré le 15 avril 1993 aprés une modernisation
complete de la ligne.
Photo - Jean-Iue VANDERHAEGEN, 20 juiller 1993,
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PHOTO 18-09 L'ancienne automotrice I. 624.009 des IS assure un parcours Arezzo-Sinalunga. Llle est ici photographiée a Civitella
Badia, a cité d'un des nombreux champs de tournesols implantes le long de la ligne. N'est-ce pas un bel environnement pour les

automotrices de la SNCB?

Photo : Jean-Lue VANDERIAEGEN, 20 juiller 1993

Le service prevort |1 allers-retours entre
Arezzo et St soil en movenne un Lrain par
heure saul’ en matinee ot on ne comple
qu'un parcours toutes les deux heures. Tou-
tes les gares et points d'arrét sont desservis
La durée du trajet dure un peu plus de 60
munutes ce qui est relativement rapide

Le tratic marchandises est encore present et
dessert plusiears raccordements industniels
Ajoutons encore que cette hgne presente
¢galement la particularité de posséder deux
importants atehers d'entretien et de répa-
ration de wagons pour les IS, le premer
implanté a Bibbiera, le second 6 kilometres
plus loin a Poppi

Arerzo-Sinalunga

LLa seconde higne geree par le LE] et rehant
Arezzo a Simalunga Tut mise en service en
1930, Des son ongine, elle fut exploitee en
traction ¢lectngue 3 000 volts continu.

Bien que situce en plaine, cette ligne de 40
Km comporte plusieurs sections en rampe
pouvanl alteindre des pourcentages de
14%0

Intierement & simple voie, elle comprend
12 gares ou pomnts darréts intermediaires

PHOTO 18-10 Le fourgon automoteur I-Dz12 stationne comme réserve au dépot LFT de
Pescaiola. Cet engin, le plus vieux du réseau, féte cette année ses 70 ans ! Il fut en effet
construit en 1924 par la Compagnia Generale di Elettricita et par Carminati. Ses 4
moteurs de traction lui procurent une puissance de 588 kW. Sa masse rotale atteint 42,1
T et sa vitesse limite 100 km/h.

Phaoto : Jean-Lue VANDERHAEGEN, 20 juiller 1993
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parmn lesquels trois ne sont actuellement
plus desservis. Des croisements sont possi-
bles dans les gares de Pescaiola, Civitella-
Badia, Monte San Savino et lLucignano-
Marciano

Le service voyageurs se compose de 10
allers-retours. Le durce du parcours voisine

IS

-
0

PHOTO 18-11 La I 626.006 des FS fut construite en 1928 par SEMSA (Construzioni
Elettromeccanische SpA, Sesto San Giovanni a Saronno). Il s'agit d'une des 6 loco-
motives prototypes du type E625/E626, construites en 1927 et 1928. Elle est ici visible en
téte d'une rame voyageurs garée a Pescaiola le 20 juillet 1993. Les locomotives (élec-
trigues et diesel) et les fourgons automoteurs sont revétus d'une livrée noire, avec un fin
filet rouge en bas de caisse. Les bogies, les pantographes et les traverses de téte sont de
couleur rouge. Les socs chasse-neige sous les traverses de téte sont ébrés en noir et
Jjaune. Les automotrices et voitures ont une livrée blanche rehaussée en bas, au milieu et
en haut de la caisse par des fins filets bruns, ainsi que les portes peintes en brun.

Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN

autour de 45 minutes Le trafic marchan-
dises eslt par contre tres fable.

Matériel roulant

Le materiel roulant du LFI se compose d'un
amalgame d'engins d'ongines trés diversi-
fices. Une partie provient des FS et de
compagnies priveées dissoutes

On retrouve les imevitables automotnces et
fourgons automoteurs possédant des com-
posants ¢lectnques semblables, avee des
moteurs de traction de 125 kW

Yarmi ceux-cl, on dénombre trois antomo-
trices numérotées EB3iz 7. 8 et 9, datant de
1954 (TIBB-Reggiane, 4 x 125 kW, type
Bo'3o', 76 places assises en seconde classe,
masse 44,4 T, vitesse hmite 70 km/h), et 8
fourgons automoteurs d'origine diverse, nu-
merotés EDz 1, 10 a 14, 17 a4 19 (cons-
truction © 1924, 1949 ¢t 1954, puissance
vanant de 4 x 125 kW a 4 x 147 kW)

Vers la Iin des années quatre-vingts, le LFI

a acquis trois automotrices du type F 624
des FS (E 624.001, 009 et 012), trois
locomotives électniques du type E 626 (voir
In Lignes 17) : 626.215, 626.223 et la pro-
totype E 626.006 et deux locomotives
diesel (1D 341.1041 et 341.1063)

Les automotrices, remorques el voilures
sont revétues d'une livree blanche a lins
filets bruns, fort peu attravante. Les four-
gons automoteurs, les locomotives diesel et
la I 626.006 possédent une livrée entie-
rement noire, avec des filets et les traverses
de téte en rouge

Le roulement vovageurs est gencralement
partagé entre les cing automotrices (EBiz 7,
8, 9 et E 624009, 012) accouplées le plus
souvent a une remorque-pilote, et deux
rames tractées réversibles formees de deux
voitures tractées par un des fourgons aulo-
moteurs ou par des locomotives.

Le LFI ne dispose en fait d'aucunc aunto-
motrice de réserve depuis que la E624.001
fut gravement endommagée lors d'un acci-
dent. De plus, le pare se fait vieux et aurait

276 Arezzo-Sinalunga
(La Ferroviaria taliana - Arezzo) — (5-93)
bl ) ) ' ' : B
1007 | 1009 | 1013 | 1019 | 1021 1025 | 01027 29 1031 1033 | 2035 | 1037 1004 | D06 | Y010 | 1012 | 1016 | 1020 | 2022 | 1024 | 1028 30 1032
bt [ et ! for Tew e [ Pir st ter ¥ st fist list Pt bige * [T et [0 fuge e
707 | BN 917 1309 | 1410 | 1520 | 1700 | 1750 | 1900 | 1933 | 2010 |p al 659 | 741 | B45 | 95 1243 | 1402 | 1515 | 1549 | 1734 | 1843 | 1952
711 815 g21 1313 | 44 | 1525 | 1704 | 1754 | 1904 | 1937 | 2014 ¢ i| 656 78 a42 947 1240 | 3359 | 1512 | 1546 | 1731 | 1840 | 1949
715 | B19 | | | 1708 | 1758 | 1908 | 5 Ponte a Chiani « 651 733 | A7 | 1 | | | | 1726 | 1835 | 1946
77 e 927 [ 1219 | 1218 | 1420 | 1710 | 180D | 1910 | 1945 | 2019 7 5 Gighano d Arezzo 648 730 B3S G40 1233 | 1353 | 1505 153‘3| 1724 | 1830 | 1944
7en | 82 | 1221 | 1322 | 1423 1713 [ 1802 | 1913 | 1947 | | 9 viciomaggio 645 | 727 | 832 | 937 | 1230 | 1350 | 1500 | 1536 | 172} | 1830 | 1941
726 | B30 935 | 1226 | 1326 | 1427 | 1540 | 1797 | 1806 | 1917 | 1951 | 2026 | | 13 Cowitella-Badu P 642 724 | B29 | 934 | 1227 | 1347 | 1500 | 1533 | 1718 | 1827 ‘ 1838
729 | B33 | 038 | 1229 | 1329 | 1430 | 1545 | 1720 | 1809 | 1920 | 1954 | 2029 16 Albargo 638 | 720 | B25 | 929 | 1221 | 1343 | 1456 | 1529 wl:z 1823 | 1934 |
] | | | 11 | 19 Cigglane | | | | | | | | | | | |
737 | B0 945 | 1236 | 1336 | 1437 | 1555 | 1727 | 1816 | 1927 | 2001 | 2036 22 Monte S Savino  ~=| | 632 714 | B19 | 923 | 1215 | 1337 | 1450 | 1523 | 1706 | 1817 | 1928
| | | | | | | 26 Villa Fabbriche | | | | | ] | | | |
742 | B46 951 | 1242 | 1342 | 1443 | 1604 | 1732 | 1822 | 1932 | 2007 | 2042 || 28 Lucignano-Marciano 626 | 708 | B13 | 917 | 1209 | 1329 | 1444 | 1517 | 1700 | 1609 | 1920
| | | | | | | |l 31 Pontigi Lucignano | | I | | | | | |
48 | B52 | 957 | 1248 | 1346 | 1449 | 1677 | 1738 | 1828 | 1938 | 2013 | 2047 | ¥ 14 Fownodella C g21 | 702 | BOT | 911 | 1203 | 1323 | 1436 | 1511 | 1654 | 1803 | 1914
753 | BST | 1002 | 1253 | 1353 | 1454 | 1620 | 1744 | 1825 | 1944 | 2018 | 2052 [a 40 SINALUNGAF S p| 615 | 656 | BO1 | 906 | 1157 | 1317 | 1431 | 1505 | 1648 | 1757 | 1908

Le tableau horaire de la ligne Arezzo-Sinalunga. La ligne vers Stia porte le numéro 275.
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besoin de renouveau. C'est amsi que le LF]
envisage dacquénr des aulomotrices en
Belgique qui permettraient a elles scules
d'assurer l'enti¢reté du service voyageurs el
donc d'uniformiser le parc.

Il y a donc de forte chance pour que le LFI
soit le troisieéme, mais ausst le dermier
réseau privé talien qui accueille  des
automotrices des types "54" et "35" de la
SNCB. Ces dermeres pourralent ainsi cou-
ler leurs derniéres années au soleil, dans un
cadre différent mais toul aussi attrayant que
sur 'ATCM ou le SATITL Le PFI ne

manquera pas de vous en reparler

Pour lerminer, nous ne pouvons gue con-
seiller aux amateurs de chemins de for
privés et dancétres électriques de rendre
une petite visite au LEFTL ce réseau ne man-
quera certainement pas de vous régaler
d'autant plus quiil se situe dans une région
touristigue

PHOTO 18-28 [ 'automotrice historigue I- 623100 remise dans la livrée brun clair et
brun foncé photographiée au dépot de Pescaiola le 6 avril 1994, Cette antomotrice a été
Marco MARELLI rachetée en 1990 aux FS. Elle fut construite en 1932 par Breda et la Compagnia
Jean-Lue VANDERHAEGEN. Generale di Elettricita de Milano. A Uorigine, elle fonctionnaif sous une tension continue
de 650 ) captée par troisiéme rail (numéro d'origine : FS IX 100). FEn 1951 elle fur
modifiée pour circuler sous le 3.000 1 =,

Photo : Jean-lue VANDERHAEGEN
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PHOTO 18-64 Le fourgon automoteur EDz 13 assure un train Sinalunga - Arezzo composé de deux voitures modernes. Cet engin, le
plus vieux du réseau, fut construit il y 70 ans, en 1924, par Carminati & Toselli a Milano et pour la partie électrique par la Compagnia
Generale di Flettricita de Milano. On remarquera l'état impeccable de la voie comme cela est d'ailleurs le cas pour la majorité des
lignes italiennes tant privées que des I'S. A l'origine, le réseau se dénommait .S A.8. : Ferrovie Sinalunga-Arezzo-Stia. Actuellement le
FSAS est géré par le LIT exploitant un important réseau d'autobus urbain a Arezzo.

Lucignano, 7 avril 1994 Phaoto : Stefan DENAYRI:
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Nouvelles du SATTI et de l'ATCM

SATTI

Les automotrices belges en
service !

Le 15 janvier 1994, le SATTI a récepionne
la premiére automotrice SNCB, plus pre-
cisément la 058, enticrement recondition-
née

['automotrice a subi bien plus qu'une sim-
ple remise en étal, mais une cure de rajeu-
nmissement complete

Le résultat est la.. tout simplement surpre-
nant et remarquable comme en témoigne la
photographie publice a la dermiere page de
couverture de ce numero

Pour rappel, le SATTT a racheté en 1992 un
premier lot de 4 automotrices SNCB, les
058, 061, 099 et 529 (voir EN LIGNES 17
p. 264 31)

Apres plusicurs mois de garage dans l'an-
cienne gare de Torno Ponte Mosca, les 4
rames ont ¢t¢ envovees [in septembre 1993
aux ateliers "Metal Meccanica Milanesio

Moretta CN" situés non loin de Turin, pour
une réfection compléte (et non pas la firme
SATTI comme annonceé récemment par un
conirere bien (mal) mforme)

Travaux de modernisation

l'outes les parties de l'automotrice onl subi
une révision géncrale. kn outre, on observe
d'importantes transformations plus particu-
lierement an nivean des cabimes de con-
duite et de l'amenagement inténeur

caisse

La caisse constituait la partie la plus déte-
riorée surtoul au mveau des parors laterales
victimes des nfiltranons continues d'eau
par les fenétres. Cect @ nécessite un reto-
lage complet des bas de cusse, apres une
refection ¢t un traitement antirowlle des
profiles des longs pans de l'ossature

La seconde opération trés importante a con-
ceme le déplacement des cabmes de con-
duite de la droite vers la gauche, et le rem-
placement de chaque pare-brise  arrondi

d'origine par deux petites fenétres, la
premicére placée vers lavant, la deuxieme
stiuee latéralement

Toutes les baies et leur encadrement sont
remplaces par des nouvelles fenctres avec
chassis en aluminium comportant deux par-
ties dont seule la supérieure peut ctre ou-
verte en la descendant vers le bas, Des gros
pords en caoutchoue assurent d'une part la
fixation des fenctres dans la paror de la
voiture ¢t d'autre part une parfaite ¢tan-
chente

Des nouvelles coquilles de phares rempla-
cent les anciennes. Elles comportent un feu
blanc ¢t un feu rouge du modele umfie
ttahien. La cogulle de gauche (l'automotrice
etant vue de face) est en outre pourvue d'un
petit feu vert situe entre le phare blanc et le
phare rouge

Un troisieme feu blane frontal a ¢te mstalle
au dessus de la porte d'intercirculation

Les soufllets dintercirculation amsi que
celun rehant les deux voitures de l'auto-
motrice sont renouveles

PHOTO THEME 9 Une vue en gros plan de la partie avant : on remarquera les nouvelles fenétres remplagant le pare-brise arrondi

d'origine et les nouveaux phares.

Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN, § avril 1994.
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