


BONNES ANNEES! 

Le mot du Président 

1993 s ' a  terminée en beauté. Vous avez été ttéS nombreux zl vous (ré)afïili a... 
Sans doute la nowelle prhntation de votre tevue préfdrée n-estelle pas 
&angère. Nous awins reçu de trés nombreux mois & sympathie et d'en- 
couragements el j e  crois en effet que le iimge en offset ne peut que contirmer le 
dynamisme de nos animateurs ... et de nos membres! 

Un grand merci pour votre soutien, qui contribue A la s a w e g d e  du patnriaoioe 
ferroviaire- belge. 

1994 s'anonce dgalement sous les meilleures auspices. Vous aurez pu décwvrir 
déjA un aperçu de nos activités programmées. Sans  cou^, la mise sous p d m  
de notre Immotive A vapeur sera le clou de l'année. Depuis deux ans, elle ammi 
que les formalités administtatives soient régi&, œ qui est c h  faite maintenant. 
En avant donc pour de grands parcwrs, que vous aurez l'occasion & d b w f i r  et 
d'apprécier tout au long de cette année. 

Mais si la 26.101 sort enfin de sa l e g i e ,  elle n'm pas la seule machine 
rejoindre les rangs des locomotives opératiomelles du PFT. Elle est mmpagnée 
par deux nouvella venues rachetées A M. DeIca  qui oeuvraient auparavant sur la 
ligne touristique Dendemonde-Puurs : il s'agit d e  5927 et 6106, auxquelles 
s'ajoutent I'autorail 4402, trois voitures Ml et un fourgon. Nws sommes 
maintenant A même de composer me rame téversible d i d ,  tout en d a k m t  un 
m u  qui nous était cher : @er uae deuxiérne 60 e l  une 59, sans choir attendre 
la fin des travaux du TGV ... et l'état dans loque1 s'en trouveront I c s  machin~s A leur 
issue! 

Enfin, du &té des pubfications, nous espérons cette année çortir deux owrages 
i r n m t s  : I ' u  c o d  A la signalisation et l'autre aux lmmatives A vapeur 
types 25, 26, 27 et 28. Les maqueth sont p r € h  et doivent être encore a0Wa 
avant d'être. imprimées. Mais comme le P R  ne fonctionne qu'avec des M o l e s ,  
mius vous demandons un peu de patience. 

ùonue lecture et ... A bieotot lors de nos e.ucwsions et & nos manifestations! t 

Photos de couverture 
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Photo : Piem HEUBIET. 
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REAUSATlON 
Je~n-Lw VANDERHAEGEN - 
Jean-Luc VANDEKHAIXEN 
REDACnQN 
Baudmin DIEU, Wppe DIEU, Jean-Fmqois HUART, Pierre 
HERBET, Serge MARTIN, Mc  VAN HOECK, Marco MARELU, 
mppe GOUSSET - 
Christian -NE, Tanguy BADE, Georges BADE, Pierre 
BERCHEM, Christian VANHECK, P d  JACOB, Clémat 
SCHOU, Guy BRIDOüX, Marc RiGüELLE, Ronald LEE, Claude 
VANDECAS+TEEU, Chrisîian MICHEL. Fabrice VACHAUDEZ, 
Peter WERDEL, Yvm REYMAERT. 

PETITES ANNONCES 1 
a Je n x k c h  touî doniment (photos, pl-, 
-..) sur ks ktdatians f d a i -  
res & Varow et Am (ligae 36). Restitution 
@rantie, f i s  & rqductioni rem- 
hr&. FWKEN Didier, rue & la Station 
102,4350 Momalle. f W1150.21.48. 

Je Pecbsrche ks mrmh-os 1 A 56 h bulletin 
TrawFan du GTF. 
MATWUS &a, Lindendrieg 1 32,1730 
ASSE, f (dre 19 et 2ûhûû) W452.24.65. 

Fiches historiques 

F a i m  suite A l'édition des ficha hismiques bes l d w s  du 
type 60 d 6 1, le PFï édite les fiches des b o t i v e s  diesel du type 
M. Chacune des 6 f i c b  (6401 d 6406) peut être obtmue au prix 
& 35 PB p u r l a  membres (40 FB pur le non membres) + les 
bis d'expwition (voir PFT-Boutique page 55). Chaque fiche & 
acmmpqnée d'me pochette p W f k  et d'une photo coulm tk 
l'engin 
A wraitre : une brochure rejmnmt les fdes historiques h 
l d v e  type M 4 5  et 66. 

Notre nouveau phota-théme est wwcd d 10 photogmphics 
d'engms motmm pwtaat une livrée prototype ou Speciale : 

Fwmat : 10x15 saufplmm 8-1. &2 et &3 en 9x13. 
Prix : 400 FB, frais d'avoi inclus. 
Coawtmication : Photethéme 8. 

Pin's - 
I3eux nouveruur pas seront k t h t  dis- 
ponibles. Le m e r  rqn&ntera une 
locunwve demique s.pe 101 dmls la 
vasiœi v d  f d  + moustaches jaunes 
(faisant suite au ler &le repaB 
satant h I i h  bicolore) et le d 
unelocomotive~vapeur&type81. 
Chaque pin's est vendu au prix de 200 
FB? plus ies kveatuels frais d'envoi 
( v w  PlT-Boutisque p. 55). 
Communication: Pin's 101.012 verteou81. 



Le matériel roulant du PFT 

61 06 
-: c&uiu- 
&kk: I M e  &la SNCB te 27-1-1966, nrma&ro : 210206 

[emsnérotee:BlM L 1-1-1971) 
19156.1W5 : aépatdeMe~1kke 
+ : 1-121 9a 
1987: MwDelm(BVS) 

PET; 12-1993 
~ l f 1 ~ & I ~ : ~ & t & ~ d a m ~ v e r s i r n ~ o j a ~  

r* 74931 -Ad- 
KA- l U t 9 Q I .  
Fh& I J&+hc v w m .  



26.101 
Caufmdw : KramMaffti 16.691/1943 

4 la DR Ie 30-OS1 943. numéro 52.3554 
1943-1945 : DR, dépat de Linz 
1945-1948 : armée rouge, zone de Vienne 
1943-1967 : SZD (URSS), TE 3554 
1967-1993 : PKP (Pologne). TyZ-3554 

dép8t & S ~ w J a w o m o  
PKK-Katowice 

16-08-1 990 
Wd an 1-2-1994 : ea état & marche, remise dans la version type 26 de 

la SNCB, numéroiée 26.101. 

PHQTO 17-1 1 52J5S4, S&beeR, -992 
Photo : Jean-LUC VANDERHAEGEN. 

5204 - 
C-eav: AFB,LaCroyére~4l/1955 
O&&: livrée h 18 SNCB le 2W-1955, nunméro 202.004 

(renumémtée 5204 le 1-1-1971) 
1955-1955 : dk@t & Haine St-Pierre (pour rkqtion) 
1955-1 972 : d-t de Latour 
1972-1 978 : dépot de Stocka  
1 978-1 989 : d@t de Iwtour 
+ : 1-51 989 

m: 1993 
EtaP au 1-2-1994 : en attente de rani* en ordre de marche 

PHOTO 17-15 TY& - Jsniclle. 
fineux, 23 mût 19dû. 
Photo : Jean-hc VRNDERUAEGEN. 

231.002 (CCB 216) 
m w :  ?/I941-1943? 
thi&e: Wehmacht (ande allemande), type WR3MK: 14 

1944-1 %X : ? 
1%~-1993 : CCB 216 

pFT: 3- 1993 
Etra au 1-2-1994 : en &al de m h e .  sera restaurée dans la vasion 

SNCB et numérotée 231.002. 

PHOTO 17-21 La SNCB ri mtdl iuic ar V36 iuunlrorCr 231. BI 
puh 231.001, La CCB 216 sma rmawée cm$ormP 
meni air mo&kSNCB d nuriidrdte 231.002 
CCB 216 + CCB 215, H ~ L S ,  28 d 1993. 
Photo : Jeun-l,uc VANDERHAEGEN. 

CCB 215 
Comiwdwr : 11 1941-1943 1 
Or i~hc:  Wehrmacht (annh allemande), type WR360C 14 

1944-196~ : ? 
1%~-1993 : CCB 215 

m: 3- 1993 
E#d au 1-2-1994 : en état & marche non restauré. 

Resîma ai version CCB 

PHOTO 17-23 La 2IS -graphite rrwc Irr 216 b Havinnes. 
& M i l r c p h  : ltusiRb B cimat CCR 
28 d 1993. 
Photo : Jearn-LUC VANDERHAEGEN. 



4333 - 
: & î h  MWiwgiqm de N i d -  19% 

&wS: A la SNCB le 1%2-1955, nmptPo : 60243 
(mudmt6 4233 le 1-14 971 et 4333 b 8-12-1973 
1955-1997:-&- , , 
1957-1971 : &p& de 
191-1972 : depat de 
l ~ f 9 3 8 : t & & f & ~  
1#8=1984 :'&?#&&.Mjk 
f: $11-1934 

a: 19% 
& # ~ f & 1 9 9 # : e a i é t a € d e ~ ~ ~ J a I f Y f e e m u g e j . j r i m i e .  

I c C 5 3 F 3 ~ ~ a M ~ ~ ~ t ~ I w i a 1 s e s i a w e r * .  
faifk4'aM&8i*RoH@LiapsB~k%m 
P h D 2 b : J m t k  v m m ,  

; 

4610 le LI-19711 

14bIPM:enéiaîdede$d&uwdanaIrxmmwat 
imidshpkphawbIam;s. 

l 9 i - l 9 6 Z : d $ r 8 t & M d b e k e ~ ~  
1%2-1%5 : *t Belwm SLPkIa 
1 %3-lW : &- (Ath) 
+ : 23-1 1-1987 
1 mduaaBVS(Bd.hhi)  

; 12-19% 
~ a U I & I 9 i Q i : a i & a t d s m a l e h e , a g t ~ ~  

& 4 @ 2 r # o n i r i i i r r i a w à i i s t ~ 0 l g ~ i b  
&w ba -&@& 1s- lm1 
P$ida:-Ii-m 



Co-UV : Atelier central de Mechelen. 1938 (rnoleur Brossel) 
mkÙu: livré B la SNCB en 1939 

1939-1941 : SNCB 622.52 
1941-1961 : SNCB 551.26 
+ : 1961 audépôtdeGouvy 
196 1- 1979 : &ce ES h Jemelle : ES 308 
1979-1 984 : engin de m v r e  au dépOi de Bertrix 

PFT : - 1988 
Dd 1-21994 : en état de marche mais non restauré 

PHOTO 17-20 Le SJb26 rcr rime plus &wx &plus pdii engh 
ici ~&ibPt d lldaIcr & S h b t e k ,  25-692. 

Photo : Jean-Luc V'ANERHAEGEN. 

Ccmtrudeur : Ateliers Gmmh, 1942 (moteur diesel Brossel) 
&hine: livré d la SNCB en 1 942 

1942-1946 : SNCB 554.04 
1943-1971 : SNCB 553.29 
1971-1984 : SNCB 4% 
+ : 7-1 984 au dé@t de Montzen 

@m vendu en 1 985 M. Geerinch (CFV3V). 
M. Dandois (CFV3V) et M. Habieî (Pm) 

Bd uu 1-2-1994 : ea étal de marche. restauré dans la livrée $ deux tons 
de verts et simples pham blancs. 

PHOTO 17-21 Le 553.29 frakhmmt rrrstunrépbolugrqhié d 
Rq* 
Photo : Jeun-Luc VANDERHAEGEN. 

remorque d'autorail 732.1 0 

C- : Ateliers W l u ~ g i q u e s  de Nivelles, 1 954 
Orisinc: SNCB, numéro 732.10 

+ : 9-1 1 -1 984 au dépot & Rertrix 
PFT: - 1 987 
&d m 1-2-JH4 : en cours de restauration 

PHOTO : L a m w q u e  73110au&$&Bc&n!rIuIe 
28 &&re 1984 
ph010 .' J--I,UC VANBE7RHAEC;EN. 

502 - 
C o ~ w v  : Ateliers de La Dyle, FUF, ACEC. SEM 1 955 
i h w e  : livrée A la SNCB mi 1955, numQo : 228.502 

(renumérotée 502 le 1-1-1971) 
+ : 1-7-1993 au dépôt de Stockem 

PITSNCB: 7-1993 
ud 1-2-1994 : en èîat de marche, non resta& 

PHOTO 17-22 Un onuii8us A v e r l c t a i  ussavdprv la 502 
Sinl (irnaius R d ,  20 noiicinbrc I98CL 
Photo : Jean-Luc VAArDERUAEGEN. 



voitarebuffet 11.901 

-: ~ 0 ~ ~ 1 H 2  
mE&: 1952-1956 : WB, ~ i k i r e  &-A 10.427 

1 9 S l N 3  : SNW, witm B A  11.127 
1%3-1984 : SNCE, ~&hre-&fW 1 1 ,Ml 
+ : ' 1989 

Bz; 1&%lR9 
-::dl~-povMrmmtdmla 

iX*v&e 
I 

ml?-% ~ ~ ~ ~ @ M S W L * ~ L &  
S;aaiabuslH4 
~ : J ~ V ~  

voitures tvr, e M l  
N m h s  et : 42.01 1 @lQX la ûyle lg37 

42193@110t,lh&htSm - 
43.032 [A!il34], Lzi &le 1937 
43.- (MM), Iw DyZe 1B7 
49.031 la mie 1937 
43.002 (M), la Dyh 1937 
42.044 @la AM. d e M ~ I k  1937 

m: 1P941992,1993 
-: enattentedeNsmtmh I 

I P&OTa L a P I ; T @ s * d ~ h ~ M l .  m w  
ici&#&% & W h ~ & a d m b & ~ w 4 2 ? 9 3  tir 
@ a - ~ 2 z j h & ? l 9 9 1 .  
Pbo : J m - k c  YANWMAEûEU, 

voiture pilote 49.098 

&&&: 49.098 (Bmx) 
-: W e  1337 
EdZ: 1g93 (ex C s ~ o n  DELCm'I') 
JW # l*ZdIP$ : zdm& 

PHO1PO17#: U=--i&AaIamwdmilegli 
m-, r )  tfcii&ds 
#AisxeikaC k Id* EW9. 
Pkato : Jgsrr-hc V-B. 

fourgon 17.107 
.. .-- --..___... 
Il-.... .... -+_ 

: HaineSLPiWqlB~ 
SNCB 14,161 puis 17.107 a: 1 9 9 3 ~ ~ ~ A d ~ ~ 1  

&gssuJ-z .?9y:en~te&~mt ion  

PECYkO : Ak- l%IB17p&qgr&&Ic2$~19Mie 
S U  
~ : S ~ w V ~ .  



46 88 957 2046-3 
46 88 957 2042-2 ( 1  6.379) 

Conmndarelcr~s : Usines & Braine-le Comte, 1 946 
Haine St .Piare I 946 
SeMce ES (firme CEI) A Halle 
en attente de restauration 

Lm ~ a n c i n r p  f ~ ~ ~ P B Y V  & 
-mg- w 1'd& 
d'Haine fipiarc, 22 mai 1993. 
Phoio : Jean-Luc VAWERHAEGEN. 

40 8g 953 75304 type Y437A 

cntibrcmcnl restauré el ophatiomicl 

Le nrrgon &&kcrhge mquispsrk PkT 
&& d t p w  le s d c  I d'RngLcw. 
Hahe  Stfiwm, 22 inai 1993. 
Pham : Jean-Luc IfAh!I3FM.4i?GI:'N. 

PHOTO : 

La fin de saison 1993 aura été a-. mou- 
vemaiiée pwr la 6077. EIIe fut d ' a m  mi- 
= a l'action Ic 2 cctobre pour un parmurs 
-1 de i'ordinaire, Ia remorque d'un 
train mixte voyageurslmarchandises. 1s ra- 
me était cornpuée de deux wagons du type 
GRS atti lrk au transport des pigeons, la 
voiture-buffel du PIT et cieux voitures M l .  
Cette journée, organisée en collaboralion 
avec 16 CFTB et les associations colornb 
philes & la région, a permis aux curieux de 
décwvrir les différenks phases & wmu- 
tention nécessaires a l'acheminement des 
paniers de pigeons vers le lieu du concours, 
ceci par chemin de fer. A deux reprises, Ia 
Mm effectua un aller-retour entre St.Ghis- 

lain (photo de gauche) et Fâîurages avec un 
met intermaaire A Petit-Wasmes pour 
embarquer les précieux volatiles. Ceux-ci 
furent dirigés vers i'abbaye de la "Court" od 
avait lieu Ie iâcher des oiswrux vers 13 
heura. 

Seconde mission pour la 6077 : le rapatri- 
meni des deux V36 récemment acquises 
par le PFï aux cimenteries CCB de Gau- 
min-Rarnecroix. Après une visite d'inspec- 
tion effkc#e par les instances techniques 
de la SNCB, le convoi exceptionnel fut mis 
en marche le lundi 25 octobre au &pml de 
Havinnes (photo de droite). Le convoi prit 
tout d'abord le chemin de Tournai B une 

vitesse maximale & . . .20 km/h! Dans ccttc 
gare. les fonnaiités d'expediiion furent 
effkctuées ava l  de prendre la direction de 
Haine St.Pierre. Ce prcours ne Tut pas 
sans poser de problémes car quelques petits 
inconvhients appanirent très rapidement 
aux coussinets de bielles de la 21 6. ïi fallut 
d'aillwts pmIonger des amêb en griri: de 
Tournai, Leuze el de Ath pour remédier B 
chaque fois aux nouvelles avaries au 
Bchauffements. Inutile de dire que la jour- 
n&e fut très longue et que l'équipe d ' m r k  
fui soulagk en abandonnant finalement des 
deux machines B Braine-le-Comte. La 
journée étant bien avancée, la 6üï7 regagna 
son gite bien aprés lhoraire prévu.. . 

PHOTO17-63 L a 6 0 7 7 d C c P & m i * i ~ ~ ~ ~ h  ~ ~ & ~ & ~ ~ 6 ~ ~ # ~ :  
&a b Ak Chislacn Phoro i Se@@ M T l h !  ks CCB 210, CCB 215 et CCB 21% Photo : Philipp GOUSSET. 
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L e  matériel marchandises 
Ces marawaer -suite- 

Erratum: 
Les lecteurs attentifs a m t  remmqd qu'une areur dkqmmim, due $ une police àe caracière non insiallée sur notre PC, s'est gliswk dans le 
texte de t'article aux marqaps dm wagons de marchandis dans le précédmt numéro & En Ligua. 
Voici les versimm correctes: 

80 ianih en i'absmce de toute 

Accords &aux: 

Les wagons doivent subir madiquement un entretien. Un &whe mentionne la mode de révision Q, le type 0 et la date @ & la &mi& 
rérision, ainsi que 1e retard 8 éventuellement admis par le résau propriétaire. 

O 1 REV 1 L 100.00.00 1 +3M [ 
A -- 

I 

SNCB (88). Il s'&t &'un wgon i Bciu: c s s k  rB 
~ d #  WE &* (CWad-w 

p I r i r r u r i a o ~ ~ 1 2 d & b i a n g l c p m p r e d  
IiiSNCB). I Ipc iucUElrkrd 180- W d  iuie 

~ ~ l ~ ~ , , r r r i t o b l c a r r a l c s c k a g # f o H c o m p l a , ~ m m t d i u r S R i r i i m n v  
d c h D R C ' ~ a u i ~ w i p C e t s ~ ~ c i r i i ~ p o w r I r ~ m & ~ d  
a x c ~ a l ( k ) , ~ ~ ~ ~ d ~ d ' ~ j a c s ( a , & ~  
mWmf*i1Sm (mm) d & E k r v g c r r t I I c s ~ i ~ ( n ) .  I1s la@dh  
q r n  RiV &mu (JI), UOM -2 m comnuui, d hgim h ém~eme#/ftrc. 
D'~kigBIcrui&nrfd&~,IIIVireagc~&&klM 
M P O  **- a0~i20kar/kdvirde. 1Ps&tges&h&n&:A, BI,B2, 
Ca, C3, Cd, D2, D3 & D4 @Z,S Uessieu - buiri poiv Dd pw c~tqp&). Un 
c w a r c k c ~ n o l i  - U I C f ~ I c J c h q i ~ ~ ï ~ s n r I c s r & ~ ~ ~ D B  
~ d m p i r r d ~ ( i t w h & .  







a 3 eësieux: W4M 
4 &eux: tri%& 
6 &eux ou plus: tuB75i 

p r  exemple: wagons ù plate-jiome suJiirbnissée, wgons u évidement centmi, wgons b pupilm permanent diagonal simple. 



Courrier des lecteurs 
En cinnpidment a notm "Courrier des 
iecteurs" cmcemrt1 les  supplément.^ u 
pqVer sur BmlIes-Paris. wic i  la mdsa- 
wrnture fon$iaiw survenue à Monsieur 
Gkmrd CHEVALIER Iors d'un voyage 
Brrrwlles-Puris et retour eflectu& le samedi 
4 dL'crmbre 1993. 

Gare de Bruxelles-Nord. 9h30 

M. G. CfIEVRLIER : 
Je voudrais un billet Bruxelles-Paris pour 
départ immédiat : aller via Lille et le TGV 
Nord, retour via Wvy. 

R@me : 
Achetez un billet via Elandain (1.470 Iql): 
pour la r h a t i o n ,  voyez à Lille car cctte 
opération n'est plus possible d Bruxelles. 
Pour le retour, achete- A Paris, ce n'est pas 
plus cher ! 

Gare de Lille, 11 h30 

M. G. CHEVALIER: 
(apks 15 min. de file) 
Je voudrais une résvation dans le p m  
chaui TGV pour Paris alors que j'ai déjà le 
billet pur  ce trajet. 

Réponse : 
Sur base du billet &livré à Bmxelles, la 
réisava!.ion est b 135 FI;. 

M G. CHEVALIER : 
Li: billet DmxellesLille coiîte 5 0 0  FB. IK 
biHet Lille-Iatis ai TCV, tout compris, 
207 k'F. Au totd : 1.738 Fi3 (sur base I FI: 
= 62 FU). 

Le billet BruxellesrParis via Blandaùi wG- 
te lui 1.470 FB. La réservation du TGV 
Lille-Paris est & 135 FF. Au total : 2.307 
FEI (sur base 1 FF = 6,2 FB). 
Pourquoi cetie ciifference '? 

Rcpolre : 
Je n'en sais rien mais c'est wrnrne ça, si 
vous voulm, je  peux vous annuler la partie 
Lille-Paris de votre billet achetd A Bru- 
xelles (vous d e m  demander le rem- 
bursemmt A la SNCB) et vous vendre un 
billet Lille-Paris TGV tout compris. 

M. Ci. CHEVALIER_: 
Taccepte cette proposition. La demande de 

rernb-1 du billel Bruxelles-Pmis 
via Blandain, en Bchange du paiement d'un 
Bruxelles-1 .ille sera inrroduite le soir même 
(voir plus loin). En attendant, j'airncrais 
quand méme bien savoir ce qui peut 
justifier une telle M b c e  selon l'endraiî 
ou le billet cst acheté, pur un même trajet, 
sur les mêmes trains. 

R-e : 
Bruxelles est sans doute mal informé. 

Gare de Paris Nord. i 7hûû 

1 R TEE 85 "lle de France", "[min de qua- 
lité d p t d a n t  ù des nonnes intematimwles 
qriant au confori. u la viiesse. Ù lu r é p -  
lan'i.?, d la qualité tirs services el à la 
~aumt io r i "  comme &fini h s  Pindia- 
ieur oîllciel international SNCB, est 
annonci: avec c h a t i o n ,  supplément et 
restaurant. Li: supplémcnl es( bien au 
rendez-vous. Par wnh, la kservatioii al 

close, et la rmhuration est "simplifiée". IR 
"Bon Moment* E @préte sous la forme 
d'un exmice d'@uilibre sur une chaisse 
bancale à dkguster un croque-monsieur 
anémique avec des couverts en plastique cf 
d essayer de "faire passera les prix avec un 
CAie du Rhbne capsule. Au moins. on sera I 

ii lheure $ Brwclles. 
I 

Gare de BruireIIes-Midi. Ulh05 I 

1.e guichet "ccinteniieuxa est fermk. IR gui- 
chet "service intkrieur" n'cst pas mm& 
lent. Le guichet "internationaIn ne peut que 
délivrer des billets pur départ immédiat. 
Le chef n'est pas là. Bref, il faudra donc 
revenir demain, pour inWuire la demande 
de remhumment. 

Gare de Bruxelles-Nord, 2Oh30 

Suivant les conseils foumis au guichet 
intanational je m'adresse à l'"lnfo", raisani 
en outrc, dans la plus grande discrétion, 
fonction de h m u  de régularisation. Je 
p u  donc intduire ma demande & 
remboursement, mais on ne peut rien me 
promcttrc ni sur la conclusion de ce litige, 
ni sur les delais. 

Conclusion 

Jc ne peux m'empécher de penw A lti 

récente opération "~Voris avons beaucoup de 
choses à troua die"  de la SNCF. Chhe 
SNCB, ch& SNCF, comme vous le voyez. 
la conversation est biai engagk, alors 
j'attmds votre niaction. 

Gérard CHEVALIER 

De Miche1-G. SMET de îransports priant le logo de la Sociéié 
des Transports Intercommunaux de Hm- 

Des bil l~ts SNCB émis mr la STIB! xelles. 
Depuis le ler juin 1993, le -me1 de la 

Li: contrôle des billets rkrve  quelquefois S.T. LB. a la possibilité d'acheta des billets 
des surprises aux chef-gardes & la SNCB, dkntreprisc. A valeur unique. valables entre 
notamment lorsqu'ils découvrent des titres deux gares du &seau belge, points frontié- 

res exclus, au choix de Itageni. 
Ces billets existeni m vusion "altcr sim- 
ple" et "aller-retour", et =nt confectionnts 
par la SNCB, la S.T.I.B. ne di-t d'au- 
cune hqnimmte et se contentant de les re- 
vendre B son p c m ~ e l  dans lcs &pois, ga- 
rages el atelim, au titre d'avantage sacial. 



, M d  FIGUE, Dtmtmr Cm-  
aietridl de Hainaut, tww .appHe 
quelques précisim intdmsmnterr m m r -  
tmnt fa fin du brmt 90 (voir EN WGhrES 
16). 

Tout d ' a W  ce n'cst pas la S R W  qui 
exploitait la W, mais bien TEC 
Charleroi. 

te Coripeil  administration de cette socid- 
té a pris ni date du 30 avril 1992 la déci- 
sion unilatérale d'ounU les r u i t e ~ ~  & 
~ d e G i l t y e i d e ~ h i e m s e e t d e l i m i -  
ter I'exploitatim de la ligne 90 B Anddues 
le28aolltde lam&ne&. 
La d o n  t h d o d e  de la ligne revenait 
p~ convention tacite A TEC i-iainaut, en 
raismi de son dévelojpmmt g8ographique 
s i t d  quasi aitièmnat dans san peiimétre 
d'exploitation. 

La dkision de TFC Charleroi a suscilk & 
trés vives réactions. T)ewc exemples : 

- TEC tEainaut &que la politi- 
que du fhit -pli et exige UTI délai d'km- 
dede 1 5 r i p o i s a i n s i q u e ~ ~ t i e s s u r l a  

en charge du cténcit flexploitatim de 
la ligne, - 1ZD.E.A. déplore améranait 
que des décisions pmcWUes Ment pPises 
sans m i  de 1- que pumi t  apporter 
l'étude économique et de mobilité qui lui a 
été par la Région Wallonne. 

Finalement, TEC Charleroi mahtidra I' 
exploitation par tramways j q u ' a u  28 août 
1993, sauf aprh ZOMX), où b bus se 
substituait au matbel faré. 

En mtiére d'-, il fauî égale- 
ment rappeler qiie tous les moyens techni- 
ques pur exploiter un réseau ferré appar- 
tenaient d TEC Chlero i  (matières, Bqui- 
pements éleceiques, maMe1 pour voies et 
travaux, cenm dmîretien speCialis&s...) Ii 
n'&ut pas q d w  pour TEC Hainaut 
d'investir des centaines de 

millions dans l'acquisition du matériel, d e  
@ m ~ ~ d u p a s o n a e l -  
poia une seule iigne de tnua 
La substitution paf l'autobus du réseau 
r d ,  &ait dEs lors idvitabte. 

Dégledkjwt, la ~Imtéde TEC Hainaut a 
étk d'am A la chentde un pUoduit & 
qualité qui réponde réeiiand aux b i n s  
& ddplmment. Mous avons effecaté des 
comptages, inbmgk des personnes utili- 
sant ou non les transpwts en commun. 

C'estdwu:surbasedel"intMtgénhlque 
la nouvelle ligne 136 et les adaptations des 
lignes 30/31 et 80 ont été cooçue8. TEC 
Hainaut reste d'ailleurs A l'écoute de sa 
clienîèle, puisque les hai ra  & Certains 
voyages - pax exempIe - ont été retouchés A 
la suite & suggestions des voyageum. 

Par ailleurs. la ligne 136, qui se rappmhe 
le plus possible de l'ancien 90, est desser- 
vie par des autobus du dernier cri. 

Comment gagner du tmpï a de l'argent ers 
empmntani l'Er A l d r  m H~~tmhMt 
entm B ~ I I E s  et Dgsseidofl 

Depuis, l'entrée en vigueur du Service d'M 
1943; une of6-e de 3 trains EC directs 
quotidiens a &té instaurée enin BmeIles 
d La *on de la Ruhr. Néanmoias train 
direct, même EC, n'est pas nécessairement 
synonyme de relatiwi rapidc. 

En &et en examinant attentivement le 
ddpliant "Ihr FahrPIanerwl distribu& dans 
I'EC 47 Al& wm Humboldt 
BnixellsMidi (dé@ 12h03) - Berlin Hbf 
(arrivée 2 1 h3 1 ), on découvre uni: situation 
surpl-te. 

A Aachen Hbf, 1FC 47 assure la corres- 
pondance avec Ie train RSB 3 175 Aachen- 
b l o h  via MOmhengladbach. Ce train 
3 175 passe également par Düsseldorf mais 

il amive B 15h15 mit 16 minutes plus tat 
que IEC 47 ! 11 est vrai que I'EC 47 k u i e  
d'hb h Düsseldorf via Kliln Hbf oh i l  
marque un arrêt de 27 minutes pour per- 
mettre A la locomotive polykmion belge & 
ceder la p h  A une l m t i v e  &Idrique 
DB. 
En d'autres mots si wnis empruntez l!EC 
Al& von Hmhldt  au dépW de la 
Belgique pour vous rendre à Dosseldorf, 
dmgez de ûah A Aachm HbK Vow arri- 
verez 16 minutes plus tôt A d d m t i o n  et 
vous &mmism2 de I'argait, car A partir 
8Aachen le supplément RC est A 
ùord de 1EC 47. lk plus vous ~~ 
avec un peu de chance les transformations 
Meures subies par les d l é h  voitures 
" p o i m  d'argentw de la DB aigagées dans 
les trains RSB2. On se prend d rêver que la 
SNCB rndmiserait l'-ait inté- 
rieur des voitures M2 ou même des voitu- 
res M4 de 2 h e  classe et des automotrices 
électriqw éoubles classiques mmtd tes  B 
partir & 1 %2! 

Pour être complet, signalons que dans le 
sais Dasseldorf-Belgique il esi égaiement 
pssible de "rattraperm A Aachen Hbf I'EC 
46 Berlin-Bmelles en quittant ~ 1 h f  
(dépari 14h39) A bwd du RSB 3166 A 
ddmtiw d'Aachen via MOnchgiadbach 
soit 1 1  minutes plus tard que l'EC 46 qui 
cimile via KBln Hbf ail la E 103 de la DI3 
céde le relais B une homotive p o l ~ o n  
belge (24 miautes d'an'&!). 

' "ihr F a h r P W  est un document dis- 
tribué gratuitement dans les trains [CE, EC, 
IL et IR circulant sur le r&su ferroviaire 
a l l d  et contient les horaires détaillb 
du train emprunté ainsi que les ÇO- 

pondances amx& par celui-ci. Je profite 
de l'occasion pour remercier le voyageur 
qui m'a fait ptirvenir le depliant distribue A 
bwd de 1EC 47. 

RSB est I'abréviation & "Regional- 
SchneliBahn*. 

De Monsieur Alain DEFECHEREUX. 

Une ioumis de débrouisaillixm sur b lime 
128 - 

Ciney, la gare. Le petit miin dorninicd se 
lève lentemat mtr la citd. il est 8h40 lors- 
que 1lC 95s en provenance & Bruxelles ar- 
rive en gare. Parmi les personnes endiman- 
W s ,  & &les "dhurluberlus" descendent 
du Lrain munis de scias, de M c k  et de 
fourches. Des jardiniers me direz-vous ! Et 
bien vous n'avez pas tout A fait Lwt; ces per- 
sonnes vont faire du "Jardinage F m  
*"! 
Ii est 9hlK1, les premiers rayons de soleil 
cornmemat 4 po* au dessus des 
ck artnes. Pendant ce temps, d'aubes 
"hurluberlusu sont arrivés en voiture pour 

ramasser au passage à Ciney a u x  qui sont 
venu5 en train. 
ii est 9h30 lorsque noire petite équipe 
arrive sur le chantier, prés de Spontin. 
Aprés une reconnaissance & 10 minutcs 
sur le terrain, tout le monde se met au 
travail. De la tmnçonneuse au sécateur, 
tous les outils sont bons pour venir A h t  
de chenes et autre braiichages qui se 
trouvent dans le gabarit de la voie. 
Le temps passe, les a h q  tombent, le site 
retrouve prograsivement son chme.  
El est déj8 midi, 1- du "caseaofite". 
Une demieheure pur mordre A pleines 
dents dans un sandwich bien W t é  et 
s'offrir une petite "goutte". 
A 13h00, tout le ruonde s'est rani$ au 
travail. Deux feux de bois sont allmnés 
pout Mer la végélation qui s'entasse. 

BientBt, la voie principale est totalement 
&gag&. NOS feux $&teignent progressive 
ment ne laisant que des braises mugqm- 
tes pour nous Belairer, en &et, il est dkjh 
l m .  Le soleil dest couché demk la 
colline 
il est l'hure de "se dire au m i r  et B la 
pmkne". Cette fois M sera coriffacrée 
pur coppzr quelqm arbustes qui @chmt 
la vue sur les splendides paysages que nous 
oiEe la ligne du Bocq. 
Le dimanche de PQues (3 avril), les ûah 
du PFT viendront b m m  les herbes foiles 
qui bordait la voie. W w b k  pas ce 
m & + m u s , e t ~ u n e p t i t e p & p u r  
ceux grâce il qui telle jourde sera 
rendue W b l e .  



Voyage en L'UFTHANSA AIRPORT EXPRESS 

A 1ûh15, le LH 1022 traversa la gare & 
Sehwtzhgen sur la ligne Maniibeim- 
Karlsruhe. Huit l ù l m k  plus loin, le 
ccntvoi dmmdilisa la d e  & la gwe & 
H d e n h h  sur le mcmiment parnet- 
tant&passexsurla~Agrandevitesse 
Maunheim Hbf - Saitigmt. Après 5 mimites 
d'mente A un signal, le train démarra pour 
a& A la ligne B grande vi-, aux 
environs de la B.K. 22, A lOh26. La El03 
put enfin roula & 200 W. C h p n t e  et 
une secon& plus tard la B.K. 24 fbi 
d&m&. Sur ces 2 kil- la viw 
moyeme.du~futdéj i ide141  kmh! La 
B.K. 30 fut hmhie  1 13 -des plus 
tard,soitunevitexsemqwmede 1 % M  
pour 6 kil&l. 

La ligne B wàe vitesse Mmùeim- 
SMQart, &une longueur d'environ 107 h, 
n'est qu'me d a n  de tunnels - le plus 
long mesure 6.635 m -, & viaducs flanqués 
d'écrans antibruit et de parcours ai remblai 
et en deblai. Ceci explique que la cons- 
truction & ceMe ligne a coW plus de 4,s 
milliaràs & Deutsche Mark, l'équivalent & 
plus de 90 milliards & h c s  belges! 

~ l e s v o i ~ & c e ü a h , o n n e r e s s e n t  
N la mwidre onde de choc ni Ie moindre 
b c d o m m m d e s ~ l m d u p a % a -  
ge des tunnels ou lors du croisement des 
trains&l'inténeurou A l ~ e u r d a  tu+ 
nels de la ligne A gran& vitesse. Rappelons 
que sur cette ligne l a  trains EC, IC, IR et 
LH sont autorisés A c i d e r  A 200 h h  et 
les ICE d 250 M. 

A 10h43 Ie bah fmndut les insidations 
de la gare de Vaihingen a.d. Enz. d la B.K. 
78 & la ligne d grande vitesse. Cette gare 
est égaiement desservie par une cmpguie 
privée, la WEG (W-he Eisen- 
hhn  ml&) dont 1a ligne ià voie uni- 
que (Gchingen-Amstetîen) passe & angle 
droit ea-dessous de la LGV. 

Un quart dheure plus tard, le LH IO22 
s'immobilisa sws la varière de la gare ai 
culde-sac de Stu- Hbf, avec un retard 
total ck 17 minutes. Quelle importance 
aprh touî, j'étais si bien installé dans la 
Bpmz 2% et ne manquais de riai : 
boissons et nourriture d volontd. De plus, le 

- - 

Avec leur 10.300 kW (14.ûûû CVJ. les 
i- de la série E 103 (les pl= 
puissant& machines b une seule caisse uu 
d e )  sont capnbles d'ongiruim awc un 
tmin de mis voiturres les 100 bdi en 13 
s d e s ,  soi? oit a&Idmtion de 2 d s 2 !  
De 100 d 200 hmL4 l'acc&Idmtion est 

servie d bord du train était d'une geiitil- 
1- et d'me prévenance e x e m p l k .  

La E103.101-2 fut irnmediatement dkm 
ch& et avança & 9ioe1ques mètres pur 
êlre a m d &  A la rame de 3 voitures du 
LH 1023 quithut Shi- Hbf rl 1 lh04. 
Quant aux 3 voitures ayant assud le LH 
1022, elles fiirerit i ~ a ~ t  
par une l d v e  de de la 
&ie360surunfaisceaudattentesit&Ala 
d e  de la gare, permettant ainsi au LH 
1023 & prendre le départ. Par cette p r d -  
dure de mamieuvre, il était possible ii la 
E103.101-2 d'assum les 4 liaisons alla- 
retour entre S W I p t  et FranldurC Flugha- 
f a ,  ce qui q r k n t a i t  inie pmtaiion jour- 
nalière de plus de 1.500 hn! h voitures 
étaient chmg& lors & chaque passage 5 
Stuttgart. En tout, 6 voitura étaient dxs- 
sairespoirr8ssurercesservices. 

Un m m ~ t o i r  clreiçk-ia de la kifthansP 
installé dans UN u r e  DB 

Notons qu'il était W b l e  au comptoir & 
laLufthansadeiagaredeStultgartdep 
&der A l'enregisbmmt des bqaga pour 
l'ensanble dtm voyage aérien, d'obnir la 
carte d ' e m ~ ~ t  p u r  un train mais 
kgalement une e d'unbarqmtmt paur 
l'avion permettant & se rendre immédiat* 
ment d la porte d ' e m w e n t  de ravimi 
en avec le train sans devoir 
faire la file d un wmptoir d'embmqwmat 
de l'ah@ de Frankfurt et sans devoir 
porter de lourds bagages. QueHe facilité ai 
cas ûe retard du min il F a .  une 
situation que je vécus moi-m&me le &nedi 
13 niars 1993. Le LH 1027 arriva A 
Frankfurt B 20h4 1, soit swc 12 minutes de 
retard, 19 minutes plus tard, on invitait 
déj8 les passagers A abarquer dans le 
dernier avion pour Bnixelles dont le 
décollage, théwiquemait @vu A 21 h30, 
s ' d m  ce soir-M avec 5 minutes 
d'avance. 

fin des Luhhiasa EXD-S ? 

Les derniéres circulations des LuRfuinsa 
Auport Express eurent lieu le samedi 23 
mai 1993. le dernier jour du d c e  dhver. 
Les ET403 engagées sur la liaison Frank- 
furt - D ü s d d d  (4 aller-retour par jour) 
mmpt&nt plus d'un million et demi de 
passagers entre le 27 mras 1982 et le 23 
mai 1 993. Gdce d ces auîomoûices, la Luf- 
thansa économisa plus de 3.000 mgag+ 
m a t s  dinr k i n g  737 par an wir des vols 
intériam rl courtes distaaces Frankfurt- 
K 6 h  et F ~ - ~ d w f .  
L e s ~ ~ e n p r o v ~ o u i i  
&dination des gares M e s  par les ET 

403 jqu'au 23 mai 1993 ont la possibilité 
d'utiliser les IC de la ligne Kiel-Hamburg- 
KOln-Nûmbq-Passau qui dessavait h la 
cadence d'un train par heure I'aéroporl & 
Frankfurt. lhus ces a.ains. des cornpar- 
k t s  sont maintenant @cialement r& 
servéJ aux passaga &a. Signaions qut 
d partir & 1985, les 4 îrajns Luîlhawa 
A u p a r t E m  F m - F l u @ h - W s -  
seldd-F1ughafen et retwir étaient épaulés 
par d a  trains IC de h DB 
quasiment les m h  gares que lts ET 403 
maisdraisondimhinperheNm. 

Par mtre, les 4 liaisons der-retmu S m -  
garî Hbf - Fmddurt-Fi-en et retour 
h t  toujours. Les hmim sont hdm- 
gés mais ces trains sont devenus accessi- 
bles aux voyagem munis de billets émis 
par la DB. Il est vrai qu'entre l'&op& & 
Frankfuri et S1ullgm-i Hbf il n'y a jamais eu 
de l ia i4or id irec te~paruntra inICde  
laDB.LRSancienstrainsLufthansaAirpwt 
Express ont, depuis le 24 mai 1993. reçu le 
statut deeainIC et 0ntktdappeleS"Airport 
Express". Ces trains comprbt  d e  mi- 
tures & 2éme c h .  En 2 h e  classe, on 
aigage les voitures 1C classiques mais en 
l é r e ~ ~ o n f a i t ~ l a u x ~ o i ~ d e s  
spes AvmzlOd et Bpmz2% de rancien 
L- Aiiport Elcptess! Xa -on de 
ces trains est d é e  des locomotiyes 
électriques cles ski- El20 ou El03 en 
f d o n  des disponibilités. La E103.101-2, 
contmkment aux voitum, a été -te 
dans 1a livrée classique peu de temps 
aprés l'en* eri vigueur du service d' te  
1993. 

Un eom~toir de cheEk4a dans ~lnskurs 
gam de ia DB 

rA fui des LuRhansa A h p r t  E q m w  n'a 
néanmoins pas a d t é  la collaboration ai& 
la DB et la LuRhansa, loin de lb. En effet, A 
l'attention Qes passagers &riens de la 
Lufhmm et de la filiale charter de celle-ci, 
la société Condor, h t  empninta 1e 
min pour atteindre l'aknpwt de FrankfUrt, 
la DI3 a crée le D B - L ~ - ~ -  
Sem*. Dans les &mes & Kbln, Borin, 
Koblenz, Stuttgart, D(lsseldofi, Aschdien- 
bug, W m k g  et N n m k g ,  on trouve 
maintmant des guichets de CM-in ofliant 
quasiment les rnhm prestations aw pas- 
sagers & k s  que Iwi wmpioirs d'embar- 
quement de 1'- de Fmkftpt. 

C e O t e m . d t e e n  1973. a & -  
çue A l'origine pour assurer les trains IC & 
la DE. Jusqu'en 1979, ces ûains n'étaient 
accessibles qu'aux mpgem & 1ère 



classe. A ce moment, ce matériel, dont trois 
rama seulement ont eté consûuites. se 
reirouvgt sans emploi régulier. A partu & 
1982, la Luffhimsa lwilisaa pur désen- 
mixer un peu le ciel auemand en rem- 
plaçant des vols intérieurs reliant l e  
~ d e ~ l d w f e t & F r a n k f u r t p a r  
des liaisons femwiaires. Cette utilisation 
spéciale a pris -t fin le 
dania jour du seniice dliiver 199211993 
pour des raisons finaaciéres. Un passage en 
révision ghérale devenait nbzwire, mais 
hélas, la DB et la Lufthansa n'ont pas 
trouvk 6-d quant la réparùtim dey 
cd îs  engendrés par &te o#raiion. De 
plus, des trains IC reliaiait dé~d selon un 
hotaire cadencé les diffhntes gares 
M e s  par le Luffhansa Air* 
Express. Les trois automotrices ont été 
g m k  en attente de radiation le 23 juillei 
1993. Une compagnie privée : le Regai- 
talbahn (RAG) sexait in- pour le 
rachat des 3 rames et les engager, aprés 

La compsition siandard d'une rame ET403 
amhagk pour le &ce Lufthari9a Airport 
Express était la suivante: 

- une Avm série 403.0 comprenant un poste 
de conduite derriére lequel se trouvait ut! 
ofice accueil1ant les plateaux-repas, une 
plate-farme d'&. un compdment de 
service, 5 wrnptknts A 6 places assises, 
üi'i c ~ n p U t k i l t  a obtenu 
I'enlévement des si- diin ancien 
cornpartirneni, un WC et une plate-fme 
d ' h  (30 places assises en Mt); 
-une ARm &rie 404.1 camprenant 
successivement une pwte de cha+t 
donnant accés a un très vaste c o r m p r h m t  
A bagages obtenu par la s q p e s i w i  muie 
cuisine, un omce accueillant Im plateam- 

PHOTCI 17-70 Un Airpwt eAae wr gare & Kùb+HQj Cdephdo 
frrtphe lors rBi Pff -Kbln k 26 mai I99û. 
Photo : Jean-Lac VAhDnRHAEGEA! 
repas, une anciaine salle de voiture- Cette automotrice. dans la dguratim à 4 
restaurant reconnaissable A ses sièges cairn decrite ci-avant, est longne de 
placés vis-rl-vis et munis de dossiers assez 10922 m. La puissance totale des 16 
bas. une autre salle de voihmmîaurant essieux moteurs est de 3.840 kW et m e t  
mai's dont les siéges pl& y i A - v i s  sont B cette rame d'me masse en charge de 234 
du type coach, une cabine téléphonique et torines, d'atîeindre la ViW de 200 lrmlh 
une platdorme d ' d  (36 places assises), en 120 secondes. 
- u& Apm &rie 404.0 comprenant succes- 
sivement une platgrorme d ' e  un WC, 
un office pour phbux-reps, une souk h 
bagages obtenue pm e n l é m l  de sikges. 
un vaste compIirtiment coach dont les 
sièges sont plau% d'office par le personnel 
de mainhance daus le m de marche du 
train avant la montée d bord des voyageurs, 
un WC et une plate-forme d'& (39 
p h  assises); 
- d di une deuxiéme Ami série 403.0. 

Pierre BERCHENL 

Une errettr s'est glissée dans le pMient 
chapitre (EN LIGNES 16 p.S8,3ème para- 
g q h  A la l 2 h  ligne). II faut lire : "...et 
me dirigeai v a s  le fameux comptoir E99 
s i t u é d r u i s h g m e f ~ p o i v y  
~ b a a r l c d ' ~ ~ é i b o r d  
du train de la Lufthama.". 
Toutes nos excuses pour ce petit oubli. 

Curiosité ferroviaire 
Une mnversIon insolite mur le 4604 

Le 4604 déclassé en W b r e  1987 au 
dépôt de Ath. a w u  un mrt quelqm peu 
particulier puiqu'il fui racheté par le club 
d W  d % i k  et reconverti en ...tour de 
contrôle! 
Achen&tksurplaceprcatnion,lacai~ 
subit un rhmhgement intQieur complet, 
non seulement en tour & contrôle, mais 
égalund en local et buvette. ExtQieiae 
ment, eue fut e n t i h e n t  repeinte dans 
une 4 e w  vert fonde, Bquipee d'un aoB- 
mométre,d'unern~etdiiiaeterrarase. L' 
autorail toujours sur ses bogies et 
est encore équipé de = phm.  
Si un jour vous passez dans la région, 
pourquoi ne pas f& un détour par IsiQes? 

?HOT0 17-66 LU twr & coAndlc rBu 
chb d'ULM SI&, 2 scprmbrc 1991. 
Photo : P i e m  HE;RBIET. 



VOYAGE PFT EN POLOGNE 

Mercredi 14 avril 1993 

La journée du 14 aMil commace 
pwr les membres du FFï dEs 5h45. Ce 
réwil matinal est justifié par le progmmme 
charge qui w i t  un long déplacement en 
direction de Gnienm, afii d'y phoW 
grapùier les derniers vestiges de la traction 
v a p r  A voie b i t e .  Celle-ci s'est 
d é v e l m  &partir& 1920 A travers toute 
Ia Pologne, principalement d m  les wons 
rurales et autour de certains centres 
miniers. Cinq écartaPen& étaient O-- 

&les : MK), 750,760,785 et 1OOO mm. En 
1945, 3898 kiimklres hient  recensés, en 
1970, la voie étroite reptésenîaiî 2789 
ki1ométrcs ouvcris au trafic voyageurs. 
Actueiiement subsistent en Gran& Pol* 
gne, les lignes Gnieplo.Witkow (service 
marchandix uniquement) et Sroda 
Wiekopolski~Zaniern~, exploitées en 
traction vapur, ainsi que Wiet idiow 
Bojanowo Wagk en traction die&. 

Lepmnier~ducars'&echie 
ii Srda  Miasto od il nous est c h n é  
1 ' ~ m  de visiier le dépot, mais @le- 
ment d'observer le mode & chauffage des 
voit- (un @le situe sous la voiture est 
alimentd ava& chaque voyage par le sm+ 
chef & gare & simice !). 

L e ~ ~ B c l a r g t w e d c S ~ M i m t o  
alinrcriic&m&Caw&we U n e m e  
d ~ m t i n r t ~ s o m k ~ d  
-hpoOLc, 
Photo : Jean-hc VAhDERHAEGEh! 

La ecmùe &ape nous conduit A Wiîkowo, 
oii mus mistons A la m t i o n  d''un train 
demarchaad i s smnp&detn i cksA  
h r k m n t  de 75 centimétres, portant des 
wagons Gas et Gags, et remorqué par la 
hr4&1927. Les locomotives de la série 
Px48 sont des engins A qua- essieux 
moteurs (O) acc~uplés S un tender A 
bogies (22') du type Ptx48. Elles ont éte 
umsûuites par les ateliers de Chmnow 
entre 1950 et 1955; leur puissance est & 
2i?ûCV, leur vitesse m a x i d e  & 35 kmlh. 
Si peu de photos ont été prises pendant le 
üajet ailer étant donraé l'orientation du 
soleil, par contre, les pdcipants mi pu 
a m i =  en gare de Gnienio, la technique 
de chargement des wagons B Bcartement de 

P.HOT0 17-01 A iwte  wpenr, Eo @e M I 9 2 7  iMw MC eib un pelrl tond 
f ~ & t r o i r ~ o n s B w k d p & s n r i k r h s r e A r p r f e r v s d n n  foivgonrlbntki 

t s l U c d p s r f i c P r l i l r c i f f c f f I d k ~ p u ~ a i u c ~ o m  
Le q p w k  ici & N w m m  
Photo : Jmn-Lac VANDERHAEGEN. 

1435mm sur les irucks pwtwrs. et =la A 
l'aide de cibles tirés pr une Px48. Le 
voyage du retour fut p d c u l l k n m t  
propice A la photo puiquitn am& était 
eiT8chié en moyeme tous les 500 méires! 
Aprés plus d'une h u e  de pareil suivi, nous 
quittons la région de Witkowo en direction 
de la gare de Srda Wikp. déjd visitée 
rapidement le matin, puis & Bojanowo 
(village situé B mi- mire Ponan et 
Lesmol. Nous avons alors l'&on & 
longer k ligne B voie étroite se dirigeant 
vers ~ielichowol et de photographier des 
autorails de fabnation munaine. Spacta- 
cle étmmaut que ces trains roulant h +/- 20 
kadh sur une voie bande : ie non- 
déraillemait des convois y tieni en fait du 
miracle! Nous regqxm finalement 
Wolsztyn oh nous preaons le repas au 
"Park Hotel". Certains membres du groupe 
regagnent ensuite leurs chambres à l'hôtel 
ou rentrent au dépot; celui-ci x &orme 
dors en un véritable *souk" ferroviaire, 
dans lequel se vendent et S'acMtenî képis, 
plaques de maches (aigle polonais, 
numéro & série, etc.). lantanes, ... 
Supabe aubaine pour les cheminots PKP 
qui, en quelques minutes de marchandage. 
ztmmhmt leurs fins & mois & maniére 
plus que significative ! ITautres membres 
du PFT (àont les nwns ne suout pas 
n5vkles publiquement .. .) décident par 

1 : Ligne 353, 23 kiIom&tm, 12 @ries 

intem&diaims; porcorirs e f l i d  en +/- 75 

contre & prolonger la soirée et & 
découvrir b "Wolsayn by night" (club de 
billard, e i t s  & boisson, promenade 
digestive permettant d'assister h une 
&te des fwces de l'ordre procédant A 
l'embarquement de "louhds", ...). Cette 
visite se tamine devant une (?) vodka au 
bar du "Park Hotel". Le retour au dkpôt 
s'esl d'ailleurs effectué de manière ... 
bruyante. ce qui p m v q u a  l'ire de 
machmistes PKP réveillés par les chants de 
ces "guindailleurs" intempestifs I 

Jeudi 15 avril1993 

Pmpmme chargé pour notre 
dernière journée en Pologne. Aprés le petit 
dkjeuner, nous pmons la route menant A 
Grodzisk WUrp. Un M e r  arrêt est 
effecM en gare de Ruchochice où nous 
pouvons phoîographia un convoi assuré en 
traction diml,  A savoir l'omnibus 4437 
W 0 l ~ - P o p l a n  remorqué par une ma- 
chine du type SP45. Cette &rie & 1- 
molives Coa 'd i ine  puissance de 17ûûCV 
a été construite dis 1970 par Cegielski; le 
moteur diesel a toutefois éîk fabriqué sous 
licence FiAT et la transmission électrique 
est de conception Alsthom. 
Ap& cette premiére halte, nous gagnms le 
village de Grodzisk oil nous avons juste Ie 
temps de fixer sur la pellicule le train & 
ma&mdise(iTKlm 11185 remwqué parla 
Ty3-2. C'est d t e  la course wa l a  



PHOTO1752 Twjau~hAPC8-1927ni l igncv i~ . s  W ~ L C I f ~ i i t ~ c ~ U ç C s w l g l g i C S ~ e s ~ d c ~ d d c  
phdq~&k d w h t C  h t r a h  Un wai r&al..Lc conwi aï ici *Mc rdaras Cam-que rlgioii rbe N i C c B i m  
Photo : Jean-Luc YAPJDERHAEGEN. 

petites routes polonaises, ou g* ii la R-. De retour Woiszlyn, le 
maestria de notre chauHèur, nous pouvons groupe bénéficie d'une hnne heure de 
proddm d de nouveaux c l i c k  prés de temps libremise A profil, tantôt pour divers 

achats (la fameuse Vodka polonaise h un 
prix défiant bute C M ~ C ~ ) ,  tantgi pur 
la photographie de diffhtes machin= ai 
gare. Citons @le-mêle, les Pt4745 (avec 
un train pour Nowa Sol), SP45M8 
(dh vers LeSmO) ou SU6422, ime 
Co'Co' diese14iecîriqne datant de la fm des 
années 70 et développant une puissance de 
225ûCV. 

En &but d'aprhmidi, nous 
parlons A Ia poursuite de l'omnibus 44432 
en diration de Sulechow. il est fanorquk 
par la Ty42-148. Cette machine appdeat  
A une série construite en 1945 et 1946 qui 
compaaït initialmnent 150 unités. Ces 
locomotives swii absolument idaitiques 
aux Tg. Ces derniéres ont constitué la plus 
gr- série d'engins des PKP avec 1409 
exanplaires. Elles ûuuvent lm origine 
daas la dlébri: séTic BR52, fabriquée A 
plus h 6000 unités pour les Wins de la 
Seconde Gumre mondiale. En 1945, les BR 
52 abandonaées sur le sol polonais ont été 
incorporées dans le parc PKP sous 
l'appellation Ty2. Leur psmce atteint 
2100 CV, lm v i m  80 kmh. Cet 
d'ailleurs une loç~notive de ce type que le 
PFT a acheté il y a plus de deux am et dont 
les principales camctéfidques ont été 
préciSees dans un W t  numéro de "En 
Lignes". 

En gae de Kmgowa, nous quit- 
tons la ligne & Suiechow pour rejoindre 



celle de Nowa Sol ofi nous avons tomsion 
de dhuvr i r  des gara et des parssg~  
typiques dc la région (landes, forêts & 
pins, dunes de sable). S m o m  au 
passage que ces ditrérentes poilrsuites 
oîbient une curiosité aux autochtones. Ils 
ont pu en effet apmmoir un animal 
b k m ,  le "sprhglmk de L i n k e W .  Son 
cri se wmpse d'mma- (*yop yop 
yop"); de plus, il ne se d é p h  que dans 
Les plus beaux endroits du moade, 
entrii"mt d a suite une trentaine de fous 
furieux brdks d'appareils-photos en tws 
genres! 

En fin d'a-midi, nous 
regagnons Wolsttyn oh, a* avoir 
@m = bagages, flw ~ ~ i i t o p s  piP 
la derniére fois le menu chsique du " h - k  
Hdel". Puis c'est le départ vers le +t : 
unegrandeparacknoctumey&eoeffet 
organmk A noire intentim Pendant uae 
heure, les photographes purent cirpérer A 
leur aise dans les installations de l'atelier : 
les plus prévoyants s'&tient munis d'w 
pied, les au- +en1 au flash (ce qui 
ne mtmqua pas de provoquer un certain 
h o i  chez les photographes remuant d la 
technique du ianps de pse)! 

R PHOT0 17114 
L'owLuihs ##32 I Y d s ~ & k 4 W  d 1' 
d en gare rkr 2- A sa #& : h 
l s p r t l 4 8 s r r ~ ~ ~ u e d k i  
52-3554 qr i r ïc  p k P m  On 
~ ~ k a q k r k r ~ O M d a g a r &  
h r 2 r u  &ibks ri M e ,  îht îqnm d 
fcurdrlasupribcgan 2 5 d  
1 9 9 3 , c d î e & n e d ~ & d ~  
~ l o s & d L K R  L a & w k p o ~ . e u r s  
-ClLa -WV snbhtpr i l  sont 
~ ~ ~ a v l s p w k e x r a n r c s ~ e s O i p b  
MA. 
Photo : Jean-Luc VAhDEHHAEGEN. 

+ PHOTO 174K 
L e m e i r r c k a i r i ~ d l a s o r t i c d e  
K- Swhtoiik: un codtirürbesi- 
sriour-m, ÿgnirstd@&&m, 
-dwipnvdf iur iLrQr icw-  
ondrinsiirdc*dcplirï? 
La ndcdqne mi e~corc 

onm&&eirle sur prdqnanmt fontes ks 
l igncsr lcPdE?gncacst * -  
~ ~ ~ B o c I k ~ i c c r r A ~  
N ' ~ p r a q w c ~ e c & e r g i o a i & d  
jwqn'en 1911 sons I'd%pke micrr ,  
&wt I'ariprehte mi score bim kiblr 
ma 
Photo r VAM)ERHAEGEhr Jean-I,uc. 










































































