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RESTAURATION DU N ERIEL
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restauration de notre aatéricl peavent nous joindre
par téléphone ou par derit.

DEPOT LEGAL A la parution

Le mot du Président

BONNES ANNEES!

1993 s'est termince en beauté. Vous avez ¢té tres nombreux a vous (ré)afTilier...
Sans doute la nouvelle présentation de votre revue préférée n'y est-clle pas
¢trangére. Nous avons re¢u de trés nombreux mots de sympathic et d'en-
couragements ¢t je crois en cffet que le tirage en offset ne peut que confirmer le
dynamisme de nos animateurs ... et de nos membres!

Un grand merci pour votre soutien, qui contribuc a la sauvegarde du patrimoine
ferroviaire belge.

1994 s'anonce également sous les meilleures auspices. Vous aurcz pu découvrir
déja un apergu de nos activités programmeées, Sans conteste. la mise sous pression
de notre locomotive a vapeur sera le clou de l'année.  Depuis deux ans, clle attend
que les formalités administratives soicnt réglées. ce qui est chose faite maintenant.
En avant donc pour de grands parcours. que vous aurez l'occasion de découvrir et
d'apprccier tout au long de cette année.

Mais si la 26.101 sort enfin de sa I¢thargie, clle n'est pas la scule machine a
rejoindre les rangs des locomotives opérationnelles du PFT. Elle est accompagncée
par deux nouvelles venues rachetées a M. Delcart, qui ocuvraient auparavant sur la
ligne touristique Dendermonde-Puurs il s'agit des 5927 ct 6106, auxquelles
s'ajoutent l'antorail 4602. trois voitures M1 et un fourgon. Nous sommes
maintenant 2 méme de composer une rame réversible diesel, tout en réalisant un
voeu qui nous ¢lait cher : posséder une deuxicme 60 et une 59, sans devoir attendre
la fin des travaux du TGV.. et I'état dans lequel s'en trouveront les machines a leur
1ssuc!

Enfin, du coté des publications, nous espcrons cette année sortir deux ouvrages
importants : l'un consacr¢ a la signalisation ¢t l'autre aux locomotives d vapeur
tvpes 25, 20, 27 et 28. Les maquettes sont prétes et doivent ¢tre encore affinées
avant d'étre imprimées, Mais comme le PFT ne fonctionne qu'avec des bénévolces,
nous vous demandons un peu de patience.

Bonne lecture ct... i bientot lors de nos excursions et de nos manifestations!!

Photos de couverture

Premiére page :  La collection du PFT s'ext enrichie en ce début d'année d'une grosse
piéce de choix, attendue depuis longtemps : une locomotive diesel de la série 59, plus
précisément la 5927. Outre celle-ci, le PFT est devenu propriétaire de la 6106, du 4602,
de trois voitures du type M1 et d'un fourgon. La 5927 est ici visible sur la ligne 115 entre
Quenast et Tubize, en double avec la 5917, en téte d'un train de ballast a destination des
Pays-Bas, 19 mars 1983.

Photo : Pierre HERBIET.

Derniére page : PHOTO THEME N°8.  La 2355 revétue de la premiére livrée jaune
prototype, photographiée a la sortie du pont métallique de Floreffe le 29 mars 1978.
Photo : Claude VANDECASTEELE.
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PETITES ANNONCES

0O Je recherche tout document (photos, plans,
(¢émoignages...) sur les installations ferroviai-
res de Voroux et Ans (ligne 36). Restitution
garantie, frais éventuels de reproduction rem-
boursés. FUNKEN Didier, rue de la Station
102, 4350 Momalle. & 041/50.21.48.

O Achéte indicateurs des chemins de fer bel-
ges, frangais, swsses, allemands, anglais,

Samedi 12 mars

Samedi 19 mars :
Dimanche 27 mars :
Vendredi 01 avril :

Samedi 02 avril

Dimanche 03 avril (Paques)

Lundi 03 avril au Samedi 8 avril

NOUVEAUTES V!

Fiches historiques

Faisant suite a l'édition des fiches histonques des locomotives du
type 60 ¢t 61, le PFT édite les fiches des locomotives diesel du type
64. Chacune des 6 fiches (6401 4 6406) peut étre obtenue au prix
de 35 B pour les membres (40 FB pour les non membres) + les
frms d'expedition (voir PFT-Boutique page 55). Chaque fiche est
accompagnée d'une pochette plastifice et d'une photo couleur de
l'engin

A paraitre . une brochure reprenant les fiches historiques des
locomotives type 64-65 ct 66

Photo-théme n° 8

Notre nouveau photo-théme est consacré a 10 photographies
d'engins moteurs portant une livrée prototype ou spéciale

8-1: 2355 en livrée jaune protolype (voir page 56)

8-2 2355 en livrée jaune prototype a Schaerbeek

8-3: 2380 en livrée jaune prototype a Antwerpen-Noord

8-4: 2604 dans la livrée jaune-bleue prototype @ Bois d'Haine
8-5 5142 dans la livrée jaune prototype a Beert-Bellingen
8-6 . 1802 dans la livrée blene-jaune prototype a Gent SLP.
8-7. 8516 dans la livrée jaunc prototype

8-8 - 730 dans la hivrée jaune prototype & De Hoeck

8-9: 2109 dans la hiveée "Technorame” & Forest-Midi

8-10: 5128 dans une hivrée jaune particuliére

Format 10x15 saul photos 8-1, 8-2 et 8-3 en Yx13.
Prix 400 FB, frais d'envor inclus
Communication - Photo-théme 8

Deux nouveaux pin's seront bentot dis-
ponibles. Le premier représentera une
locomotive ¢lectrique type 101 dans la
version vert fonce + moustaches jaunes
(fmsant swite au ler modéle repré-
sentant la hivrée bicolore) et le second
une locomotive a vapeur du type 81
Chaque pmn's est vendu an prix de 200
FB, plus les éventuels frais d'envor
(voir PFT-Boutisque p. 55).
Communication : Pin's 101.012 verte ou 81

AGENDA PFT

travaux de restauration a Haine-St-Pierre,
vovage sur les lignes 163 155 ¢t 128,
débroussaillage higne 128,

présentation du matériel, avec 26.101

tour de Bruxelles en train & vapeur
Bruxelles-Spontin en train spécial et
navettes sur la ligne 128

Vovage a 1'étranger (sous réserve : Pologne)

américains, canadiens et "Compagnies des Samedi 9 avril Travaux de restauration 4 Haine-St-Pierre
Wagons-Lits" antérieurs a 1956. Photocopies Dimancl;e l‘?vril; ?bmsml:&g&hg“ﬁ _’ 2‘8\

bienvenues. Echanges possibles. Ferire a Samedi 7 mai ; : YR !'15'“".““' S
VANKEER, avenue. des Charangons 7, 1170 Samedi 18 juin : Voyage sur des lignes industriclles

Bruxelles, ® 02/672.09.72.

0 Je recherche les numéros 1 & 56 du bulletin
"Trans-Fer" du GTF.

MATHUS Damél, Lindendnes 132, 1730
ASSE, B (entre 19 et 20h00) 02/452.24.65.
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De plus amples renseignements sur les manifestations et voyages seront commu-
niqués par le biais d'un "En Lignes” spécial. Si vous désirez nous préter main
forte pour les travaux de restauration ou de débroussaillage, n'hésitez pas a nous
contacter au 02/770.51.82 ou 065/78.29.22




Le materiel roulant du PFT

Cing ans aprés la création officielle du
PFT, 1l nous a paru opportun de faire le
point sur l'ensemble du matériel moteur et
remorqué sauvegardé a ce jour, liste qui ne
cesse de gonfler ce d'autant plus que le PFT
a recemment réahsé une trés importante
transaction de maténiel ne manquant pas
d'intérét

Le PFT a en effet racheté au début de cette
anncée l'enticret¢ de la collection rassem-
blée depuis quelques années par Monsieur

DELCART et qui, jusqu'en 1993, circulait
sur la ligne touristique Puurs-Dendermonde
exploitée par le BVS. 1l s'agit de l'autorail
4602, de trois voitures du type M1 dont une
équipée dun poste de conduite pour la
reversibilité, d'un fourgon et de deux piéces
de premier choix : les locomotives diesel
5927 el 6106, cette derni¢re élant méme
une piéce unique

Ce matériel complete avee beaucoup d'in-
téret la cavalenie déja bien étoffée du PFT.

Au total, le PFT aligne donc 6 autorails
(dont un en copropriété avec I'Ageda : le
553.29), 6 locomotives diesel, une loco-
motive a vapeur, une automotrice ¢élec-
trique, 8 voitures M1, une voiture buffet,
une remorque d'autorail, un fourgon a bo-
gies et une dizaine de wagons divers.

Les tableaux ci-aprés donnent un apergu de
chaque engin préservé excepté toutefors
quelques wagons divers.

Constructeur :
Origine

&
PFT 1989

Ltat au 1-2-1994

PHOTO 17-12

6077

Cockenll-Ougrée 4108/1965

livrée a la SNCB le 8-9-1965, numéro - 210.077
(renumerotée 6077 le 1-1-1971)

1965-1970 : dépot de Kinkempors

1970-1986 : dépdt de lHasselt

01-08-1986

en ¢tat de marche et entierement restaurée dans sa
version d'ongine

Ronet, 28-03-1993,
Photo ! Serge MARTIN.

Constructeur
Origine

+
1987
12-1993

PET:
Litat au 1-2-1994

PHOTO 17-13

6106

Cockenll-Ougree

livrée a la SNCB le 27-1-1966, numéro : 210.206
(renumcrotée 6106 le 1-1-1971)

1966-1985 © depot de Merelbeke

1-12-1985
M. Delcart (BVS)

en ¢tat de marche dans sa version finale jaune

Train 7011 Gent-Mechelen
Y-Hombeek, 16-4-1983.
Photo : Jean-Lue VANDERHAEGEN.

Constructeur
Origine

4

1988 :
PFT 12-1993

Etat au 1-2-1994
PHOTO 17-14 :

5927

Baume et Marpent 3432/1955,

moteur diesel Cockenll

livrée a lz SNCB le 4-5-1955, numéro 201.027
(renuméroice 5927 le 1-1-1971)

1955-1955 : dépot de Kinkempois

1955-1986 : dépot de Haine St.Pierre
1986-1987 : dépot de Merelbeke

31-12-1987
vendue i M. Delcart (BVS)

en état de marche dans sa version finale (vert "1970")
Train 2487 Schaerbeek-Binche.
Braine-le-Comte, 15-4-1983

Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN.

ENLIGNES 17




26.101

Constructeur Krauss-Mafter 16.691/1943

Origine livrée a la DR le 30-08-1943, numéro 52.3554
1943-1945 : DR, dépot de Linz
1945-1948 armee rouge, zone de Vienne
1948-1967 - SZD (URSS), TE 3554
1967-1993 : PKP (Pologne), Ty2-3554

depot de Szezakawa-Jaworzno
PKK-Katowice
PET 16-08-1990
Etat au 1-2-1994  en état de marche, remise dans la version type 26 de
la SNCB. numérotée 26.101

PHOTO 17-11 Ty2-3554, Schaerbeek, 09-08-1992.
Photo : Jean-l.uc VANDERHAEGEN.

5204

Constructeur AFB, La Croyere 141/1955
Origine livrée a la SNCB e 20-4-1955, numéro 202004

(renumeérotée 5204 le 1-1-1971)
1955-1955 : depot de Hane St Pierre (pour réception)
1955-1972 - dépot de Latour
1972-1978 : dépot de Stockem
1978-1989 : dépot de Latour
+ 1-3-1989
PET:: 1993
Etai au 1-2-1994 - ¢n attente de remise en ordre de marche

PHOTO 17-15  Train Liége-Guillentins - Jemelle.
Esneux, 23 aofit 1980.
Photo : Jean-Lue VANDERHAEGEN

231.002 (CCB 216)

Constructeur 7/ 1941-19437
Origine Wehrmacht (armée allemande), type WR360C 14

1944-196x 2
196x-1993  CCB 216

Prr 3-1993

Etat au 1-2-1994 - en état de marche, sera restauree dans la version
SNCB et numerotee 231.002

PHOTO 17-24  La SNCB a possédé une ex 136 numérotée 231.01
puis 231.001. La CCB 216 sera restaurée conformé-
ment au modéle SNCB et numérotée 231.002.
CCB 216 + CCB 215, Havinnes, 28 avril 1993.
Photo : Jean-Lue VANDERHAEGIEN.

CCB 215

Constructeur 21 1941-1943 7
Origine Wehrmacht (armee allemande), type WR3I60C 14

1944-196x - ?
196x-1993 . CCB 215

PrT: 3-1993

Ltat au 1-2-1994 = en ctat de marche non restaure.
Restera en version CCB

PHOTO 17-23  La 215 photographiée avec la 216 a Havinnes.
En arriére plan : l'usine a ciment CCB.

" . 28 avril 1993

- e st Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN.

th
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4333

Constructeur Ateliers Métallurgiques de Nivelles, 1955
Origine livrée a la SNCB le 18-2-1955, numéro : 602.03
(renuméroté 4233 le 1-1-1971 et 4333 le 8-12-1972)
1955-1957 : dépdt de Bruxelles-Midi
1957-1971 : dépdt de Schaerbeck
1971-1972 : dépot de Stockem
1972-1978 : dépot de Bertrix
1978-1984 : dépot de Kortrijk
+ 9-11-1984
PET 1988
Litat au 1-2-1994 : en état de marche, restauré dans la livrée rouge-jaune.
PHOTO 17-19  Le 4333 photographié a Mouscron lors de son trans-
JSert de Uatelier de Kortrijk vers Haine-St. Pierre.
Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN.
554.18
Constructeur - Ragheno a Mechelen, 1952
Origine . livré & la SNCB en 1952, numéro 554.18
(renuméroté 4618 le 1-1-1971)
1952-1986 : dépot de Hane St.Pierre
s 2 6-1986
PFT 6-1986

Litat au 1-2-1994

PHOTO 17-16

en ¢lat de marche et restauré dans la version en vert
uni i simples phares blancs

Le 554.18 devant I'église de Lobbes le 15 aofit 1991.
Photo : Serge MARTIN.

Constructeur
Origine -

PFT
Ftat an 1-2-1994

PHOTO 17-17

4605

Ragheno a Mechelen, 1952

livré & la SNCB le 30-8-1952, numéro 554.05
(renumerote 4605 le 1-1-1971)

1952-1959 : depot de Brugge

1959-1962 : dépot de Merelbeke (Brugge)
1962-1965 - depot de Haine St Pierre

1965-1990 : dépot de St.Ghislain (Ath)

t 5-4-1990

4-1990

en ¢tat de marche, restauré dans sa version finale

Le 4605 photographié a Vonéche lors d'une balade
sur l'Athus-Meuse, 12 septembre 1992.
Phaoto : Serge MARTIN.

Constructeur :
Origine .

PET-PTTVE
Etat au 1-2-1994 -
PHOTO 17-18

4602

Ragheno a Mechelen, 1952

livré a la SNCB en 1952, numéro : 55402
(renumeroté 4602 le 1-1-1971)
1952-1959 : dépét de Brugge

1959-1962 : dépot de Merelbeke (Brugge)
1962-1965 : dépot de Haine St Pierre
1965-1987 - St.Ghislain (Ath)

+ 23-11-1987
1987 : vendu au BVS (M. Delcant)
12-1993

en ¢état de marche, non restauré

Le 4602 assurant un train St. Ghislain-Mons par la
ligne 98. Boussu-Route, 15 février 1981.

Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN.
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551.26

Constructeur Atelier central de Mechelen, 1939 (moteur Brossel)
. : = Origine - livré & la SNCB en 1939
NN = es 1939-1941 : SNCB 622.52
§ e < T e w2 1941-1961 : SNCB 551.26
At 1961 au dépot de Gouvy
1961-1979 : service IS a Jemelle | ES 308
1979-1984 : engin de manoeuvre au dépot de Bertrix
PEE 1988
Ltat au 1-2-1994 : en élat de marche mais non restauré
s
e : O T o PHOTO 17-20  Le 551.26 est notre plus vieux et plus petit engin
AR e T maoteur, ici visibie a U'atelier de Schaerbeek, 25-6-92.

Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN.

553.29

Constructeur Atchers Germain, 1942 (molteur diesel Brossel)
Origine livré a la SNCB en 1942

1942-1946 - SNCB 554.04
1946-1971 : SNCB 553.29
1971-1984 - SNCI3 4906
+ 7-1984 au dépot de Montzen
PF vendu en 1985 a M. Geerinckx (CFV3V),
M. Dandois (CFV3V) et M. Herbiet (PFT)
Litat au 1-2-1994 - en état de marche, restauré dans la hivrée a deux tons
de verts et simples phares blancs
PHOTO 17-21  Le 553.29 fraichement rerstauré photographié a
Ronquiéres.
Pheto : Jean-lL.ue VANDERHAEGEN.

remorque d'autorail 732.10

Constructeur Ateliers Métallurgiques de Nivelles, 1954
Origine - SNCB, num¢ro 732,10

+ 0 9-11-1984 au depot de Bertrix
PrT 1987

Ltat au 1-2-1994 : en cours de restauration

PHOTO . La remorque 732. 10 au dépot de Bertrix le
28 décembre 1984.
Photo : Jean-Luc VANDERITAEGEN.

502

Constructeur Atehers de La Dyle, FUF, ACEC, SEM 1955
Origine livrée a la SNCB en 1955, numéro © 228 502
(renumérotée 502 le 1-1-1971)
+ 1 1-7-1993 au dépot de Stockem
PFT-SNCB 7-1993
Ltat au 1-2-1994 - en élat de marche, non restaurée

PHOTO 17-22  Un omnibus Antwerpen-Charleroi assuré par la 502.
Sint Genesius Rode, 20 novembre 1980,
Photo : Jean-Lue VANDERHAEGEN.
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voiture-buffet 11.901

Constructeur :
Origine

PET .
Ltat au 1-2-1994

PHOTO 17-25

Ragheno a Mechelen, 1952

1952-1956 : SNCB, voiture 12-A 10.427
1956-1963 : SNCB, voiture 12-A 11.127
1963-1984 . SNCB, voiture-buftet 11.901

& T 1989

10-9-1989

operationnelle, restaurée provisoirement dans la
livrée verte

La voiture-buffet devant l'atelier de Schaerbeek,
5 octobre 1990.
Photo : Jean-Lue VANDERHAEGEN.

voitures type M1

Numeéros et constructeurs - 42.011 (B10), La Dyle 1937

PrT
Ltat an 1-2-1994
PHOTO

42,193 (B10), Enghien 1937

43.032 (ASB4), La Dyle 1937

43.046 (ASB4), La Dyle 1937

49.051 (BD) La Dyle 1937

43.002 (A5B4), La Dyle 1937

42.044 (B10), A.M. de Nivelles 1937

1990, 1992, 1993

en attente de restauration
Le PFT posséde 8 voitures du type MI1. Quatre sont
ici visibles, dont la voiture de 2éme classe 42.193 en
téte. Braine-le Comte, 22 février 1991.
Photo ; Jean-Luc VANDERHAEGEN.

voiture pilote 49.098

Constructeur
PrT:
Ltat au 1-2-1993

PHOTO 17-62 :

49.098 (B8Dx)

Senetle 1937

1993 (ex Collection DELCART)
non reslauree

Une rame réversible M1 assurant un train
Antwerpen-Aarschot, photographiée a l'entrée
d'Aarschot le 16 juin 1979.

Photo : Jean-f.ue VANDERHAEGEN.

fourgon 17.107

Origine
PFT
FEtat au 1-2-1994

PHOTO

Haine St.Pierre, 1938
SNCB 14,161 pus 17.107
1993 (ex. BVS, M. Delcart)
¢n attente de restauration

Le fourgon 17.107 photographié le 25 juillet 1984 a
Schaerbeek.
Photo : Jean-l.uc VANDERHAEGEN.
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fourgons 2 marchandises

Numéros .
Constructeurs

Derniére utilisation
Etat au 1-2-1994

PHOTO -

46 88 957 2046-3
46 88 957 2042-2 (16.379)

Usines de Brame-le Comte, 1946
Haine St Pierre 1946

Service ES (firme CEL) a Halle
en attente de restauration

Les deux anciens fourgons pour trains de
marchandises garés devant latelier
d'Haine St. Pierre, 22 mai 1993.

Photo : Jean-Lue VANDERIHAECGEN.

Wagon de désherbage

Numéro
Constructeur
PET:>

Ltat au 1-2-1994

PHOTO

40 88 933 7530-6 tvpe Y437A
271946

1993

centicrement restaure et operationtiel

Le wagon de désherbage acquis par le PFT
était utilisé par le service | d' Angleur.
Haine St. Pierre, 22 mai 1993,

Photo : Jean-Luc VANDERHAEGIEN,

Mission spéciale pour la 6077

La fin de saison 1993 aura &1é assez mou-
vementee pour la 6077 Elle fut d'abord mi-
se @ l'action le 2 octobre pour un parcours
sortant de Tordinaire, la remorque d'un
train mixte voyageurs/marchandises. La ra-
me etail composce de deux wagons du type
GHS atutrés au transport des pigeons, la
voiture-buffet du PFT et deux voitures M1
Cette journee, organmisce en collaboration
avec le CIFTB et les associations colombo-
philes de la région, a permis aux curieux de
découvrir les dilTérentes phases de manu-
tention nécessaires a l'achemmement des
paniers de pigeons vers le lieu du concours,
cect par chemin de fer. A deux repnses, la
6077 effectua un aller-retour entre St Ghis-

lain (photo de gauche) et Paturages avec un
arrét mtermédiaire a Petit-Wasmes  pour
embarquer les précieux volatiles. Ceux-ci
furent dirigés vers l'abbaye de la "Court” on
avail lieu le lacher des oiseaux vers 13
heures

Seconde mission pour la 6077 © le rapatri-
ment des deux V36 récemment acquises
par le PFT aux cimenteries CCB de Gau-
rain-Ramecroix. Apreés une visite d'inspec-
ton ellectuée par les instances techniques
de la SNCE, le convor exceptionnel fut mis
en marche le lundi 25 octobre au départ de
Havinnes (photo de droite). Le convoi prit
tout d'abord le chemin de Tournai a4 une

vitesse maximale de .20 kim/h! Dans cette
gare, les formalités  d'expédition  furent
effectuées avant de prendre la direction de
Haine St.Pierre. Ce parcours ne [ut pas
suns poser de problémes car quelques petits
mconveénients apparurent trés rapidement
aux coussinets de bielles de la 216 11 fallut
dailleurs prolonger des arrcis en gare de
Tournai, Leuze et de Ath pour remédier a
chaque fois aux nouvelles avaries ou
echauffements. Inutile de dire que la jour-
née fut tres longue et que I'équipe d'escorte
fut soulagée en abandonnant finalement des
deux machines 4 Brame-le-Comte. la
lournée €tant bien avancée, la 6077 regagna
son gite bien apres I'horaire prévu

PHOTO 17-63 [La 6077 et le train mixte voyageurs-marchan-

dises a St. Ghislain.

Photo : Serge MARTIN.

Les préparatifs de rapatriment des deux 136. Derriére la 6077 :
les CCB 216, CCB 215 et CCB 217.

Photo : Philippe GOUSSET.
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Le materiel marchandises

-
Les marquages -suite-
Erratum:
Les lecteurs attentifs auront remarqué quiune erreur d'impression, due a une police de caractére non installée sur notre PC, s'est glissée dans le
texte de l'article consacré aux marquages des wagons de marchandises dans le précédent numéro de En Lignes

Voici les versions correctes:

2.1 Vitesse

SS ou 90 % % 120 km/h
S ou 90% 100 kimm/h
120 120 kmv/h uniquement a vide (00.0t)
90 90 kmv/h
80 km/h en l'absence de toute marque

Accords spéciaux:

OBB SBB-CFF *

DB

L.es wagons dorvent subir périodiquement un entretien. Un cartouche mentionne la péniode de révision 7, le type @ et la date @ de la demiére
révision, amsi que le retard 4 éventuellement admis par le réscau propri¢taire

O|REV|L |00.00.00|+3M

s

W Ci-dessous, un tableau des charges fort complet, appartenant @ un Shirmmns
de la DB. C'est un wagon plar spécial (5) aménagé pour le transport de coils a
axe horizontal (h), a couvertue mobile et parois d'about fives (i), de longueur
utile inférieure a 15m (mm) et de charge utile supérieure a 60t (n). Il s'agit d'un
wagon RIV réseau (31), non exploité en commun, a bogies a écartement fixe.
D'aprés le tableau et en fonction des charges, la vitesse autorisée est de 100
km/h (90 * A - S) ou 120 kmv'h a vide. Les charges utiles indiquées: A, Bl, B2,
€2, (3, (4, D2, D3 et D4 (22,5 Vessien - 8Um pour D4 par exemple). Un
cartouche spécial non - UIC fournit les charges applicables sur les réseaux DB
et OBR par accords spéciaux (100 km/h).

]
IRV
F12.om4 80 0B

e S O 7 W T R AN ZT . 4668804
A L'immatriculation trés simple d'un Fo de la B4 | Shimmns ™

SNCB (88). Il s'agit d'un wagon a deux essieux ré-
servé au frafic intérieur (caractéristique déterminée
par le numéro d'échange 42 et le triangle propre a
la SNCB). il peut circuler a 100 km/h (90 et une
éroile au tableau des charges). La charge utile est
limitée a 26t en régime C.

10 ENLIGNES 17




Wagons autres que les wagons multiples ou articulés

E F G H |
Wagon tombereau de type | Wagon tombereau de type wagon couvert de type Wagon couvert de type wagon refrigérant a
courant, basculable en bout spécial courant, a4 8 orifices spécial ventilation éolienne avec
et latéralement, i plancher d'aération au moins caillebotis et bacs i glace
plat

a | a4essicux A 4 essieux 4 4 essieux i 4 essieux 4 4 essieux

aa | & 6 essicux ou plus a 6 essieux ou plus 4 6 essieux ou plus a 6 essicux ou plus

b de grande capacité a essieux de grande capacite a2 essicux: 12m<lu< 14m de grande surface a deux

(volume ~45 m’) A 2 essicux: lu 212m et et vu - 70m’ essteux: 22m*<su=27Tm?
vuz 70m’ a 4 essteux ou plus:
a 4 essieux et plus: lu = 18m 18m<lu-22m
bb 4 4 2 essicux: luzl4m de trés grande surface a
i 4 essieux ou plus: lu222m | 2 essieux: surf. utile ~27m?
¢ i portes en bout avec crochets a viande
controlé bilatéral alteratif
haut
ce a déchargement par gravité a portes en bout et
controlé bilatéral alternatif aménagement intéreur pour
| bas le transport d'autos

d a trappes dans le plancher

¢ i 2 planchers i ventilation ¢électrique

ee 4 & 3 planchers ou plus

f apte au trafic avec la GB pm au trafic avec la GB

g i céréales frigorifique & machinerie

28 réfrigérant a paz liquéfie

h aisolation thermique
renforcée (classe IR)

1 frigorifique alimenté par la
machinerie d'un wagon
technique d'accompagnement

1 S 4 wagon techmque

k| a2 essieux: <20 i 2 ou 3 essieux: 20 a 2 essieux: 201 a 2 essieux: tu=20t a 2 essieux: <151

a4 essieux: tu= 40t a4 essieux: tu- 401 a4 essieux: =40 a4 essieux: tus 401 a4 4 essieux: tu 301
4 6 essieux ou plus: a 6 essieux ou plus: a 6 essieux ou plus: a 6 essieux ou plus;
tu 50t tu<350 tu- 501 tus 501
kk [ a 2 essteux: 201stu- 25t a 2 ou 3 essicux: 200stu=25t | a 2 essieux: 2015251 i 2 essieux: 20=t- 251

a 4 essieux: tu <40
a 6 essieux ou plus: e S0t

a 4 essteux: 401<tu- 5t
a 6 essieux ou plus,

a 4 essicux: 4M<tu- S
a 6 essieux ou plus:

a 4 essieux: 401<tu S0
a 6 essicux ou plus:

SO1stu 601 SOtstu 60t S01<tu 601
| | non basculable latéralement | a déchargement par gravité a moins de huit orifices avec cloisons mobiles de
massif bilatéral simultané d'acration séparation
haut
i déchargement par gravité avec cloisons mobiles

4 2 essieux: lu-7.7m
a 4 essieux ou plus: lu=12m

A 2 essieux: tu 30t
a4 essteux: 60t
a 6 essieux ou plus: =75

massif bilatéral simultané bas

i 2 essteux: tu 30t
4 3 essieux: tu-40t
a 4 essieux: tu-60t
A 6 essieux ou plus: =751

5
a 2 essieux: lu<
a4 essieux ou plus: lu=15m

verrouillables

a 2 essicux: lu<9m
a 4 essieux ou plus: lu<15m

el o A
a 2 essicux: surf. utile<
a4 essieux: su<39m?

19m?

a 2 essteux: 30
i 4 essieux: tu 60
a 6 essieux ou plus: 751

A 2 essieux; tu-28t
a 4 essieux: tu-60t
4 6 essieux ou plus: tu=751

a2 essweux: w25t
a4 essieux: w40t

non basculable en bout

a déchargement par gravité
massif axial haut

a 2 essicux: lu=12m et
vuz70m’

{ a dechargement par gravité
massif axial has

a déchargement par gravité
controlé axial haut

ENLIGNES I7
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K L O R

Wagons plats i deux essieux | Wagons plats a deux essieux Wagons mixtes plats Wagons plats i bogies de
de type courant avec bords de type spécial tombereaux, a 2 ou 3
rabattables et ranchers essieux avec haussettes
courts rabattables et ranchers

b

[

d | sans étages, pour le transport
~{ de véhicules
o

[ _- a étages pour le transport de
A véhicules

apte au trafic avee la GB

g |ameénagé pour le transport de | aménagé pour le transport de

contenceurs

S
Wagons plats 4 bogies de
type spécial

1 a 8 essieux ou plus

 porteurs ameénages pour
conteneurs moyens

4 a traverse pivolante

sans étages, pour le transport
de vehicules

%
& étages pour le transport de

véhicules

{ apte au trafic avec la GB

aménage pour le transport de
conteneurs, longueur totale du
chargement <60 pieds

énagé pour le tr 1de
conteneurs, longueur totale du

4 chargement = 60 picds

aménagé pour de transport de
coils & axe horizontal

h aménagé pour le de
coils & axe honzontal
b [ { aménagé pour la transport de aménagépnurlclmmq-xmde

coils & axe vertical coils & axe vertical

aménagé pour le transport de
coils & axe vertical

i | a couverture mobile dpa.rois a couverture mobile et parois i couverture mobile et parois | a couverture mobile et parois
dabout fixes d'about fixes d'about fixes d'about fixes
] | avec dispositif amortisseur de | avec dispositif amortisseur de avee dispositif amortisseur de | avec dispositif amortisseur de
choes choes choes chocs
: : 5 : ;
k Jw 201 masse de chargement tu- 201 | tu 20 w40t a4 essieux: tus 40t
a 6 essieux ou plus: tu 50t
kk | 20t<tu-251 masse de chargement 201=w-251 A0<tu- 5 a 4 essicux: 401<tu< S0t
201<tu- 25t i 6 essieux ou plus
Si<tu< 601
1 | sans ranchers sans ranchers sans ranchers sans ranchers sans ranchers
m | 9m<lu-12m longueur de chargement 9m<lu- 12m I5m<lu- 18m a4 essieux: | Sm<lu 18m
9m<=lu- 12m a 6 essieux ou plus:
18m<lu~22m
m | lu-9m lu-9m fu 9m lu=15m a4 essieux: lu-15m
m a 6 essieux ou plus: lu= 18m
n Ju-Ot w301 4 2 essieux: =30 tu 60t a4 essieux: tu-601
a 3 essteux: tu-40 a 6 essieux ou plus: tu-751
o | a bords fixes a parois d'about fixes de wagon articulé a 3 bogies de
hauteur inféreure a 2m deux essieux
00 Z i i a parois d'about fixes de i
5 7 S hauteur supérieure ou
égale a2
.{ . gale a 2m
p |sans bords sans haussettes de bout
12 ENLIGNES 17




T u z
Wagons a toit ouvrant Wagons spéciaux autres que ceux de Wagons citernes
catégories FHLS ou 7.
a i 4 essieux a 4 essicux a4 essieux
an 4 6 essieux ou plus a 6 essicux ou plus a6 essicux ou plus
b de grande capacité: 00000 |[EEmmmmmmaesasems
4 2 essieux: luz12m
a 4 essteux ou plus: lu218m
[ a portes en bout
d a déchargement par gravité controlé bilatéral i déchargement par gravité controlé bilatéral
alternatif haut alternatif haut
dd i déchargement par gravité controlé bilatéral i déchargement par gravité controlé bilatéral
alternatif bas alternatif bas
: S
e hauteur de l'ouverture libre des portes supéreure a muni d'un dispositif de réchauffage
1.9m
f aple au trafic avec la GB apte au trafic avec la GB apte au trafic avec la GB
g a céreales @ céréales
h aménagé pour le transport de coils a axe
honzontal
hh aménagé pour le transport de coils 4 axe vertical
1 a parois ouvrantes aménagé pour le transport d'objets qui
engageraient le gabarit s'ils étaient chargés sur
wagons courants
J avec dispositif amortisseur de chocs o @ avec dispositif amortisseur de chocs
7 o
.
k a 2 essieux: <201 4 2 ou 3 essicux: =20 @ 2 ou 3 essieux: =201
a 4 essieux: tu< 40t a 4 essieux: tu40n i 4 essicux: tu-40t
a6 essieux ou plus: =50 a 6 essieux ou plus: tu=501 a 6 essieux ou plus: tu=50
kk a 2 essieux: 20t<tu<251 4 2 ou 3 essieux: 201stu<251 4 2 ou 3 essieux: 201<tu-25t
4 4 essieux: 4M<u-50 a 4 essieux: 40t<tu=50t a 4 essieux: 401<tu 501
A 6 essteux ou plus: a 6 essieux ou plus: i 6 essieux ou plus:
S0t<tu 601 S0t<tu- 60t S0t<tus 601
1 4 déchargement par gravité massif bilatéral 4 déchargement par gravité massif bilatéral
simultané haut simultané haut
1 i dechargement par gravité massif bilatéral a déchargement par gravité massif bilatéral
simultané bas
m a 2 essieux: lu<9m
a 4 essieux ou plus: lu<15m
n a 2 essieux: =301 & essieux: =301 2 2 essieux: >3
a 4 essieux, tu-60 a 3 essicux: tu-40t a 3 essieux: tu-401
i 6 essieux ou plus: w751 A 4 essieux: 60t i 4 essicux: w601
& 6 essieux ou plus: w751 a 6 essieux ou plus: =75
o 4 déchargement par gravité massif axial haut A déchargement par gravité massif axial haut
00 i déchargement par gravité massil axial bas & déchargement par gravité massif axial bas
p a déchargement par gravité contrale axial haut i déchargement par gravité controlé axial haut

1

par exemple: wagons a plate-forme surbaissée, wagons a évidement central, wagons a pupitre permanent diagonal simple.
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Courrier des lecteurs

En complément a notre "Courrvier des
lecteurs" concernant les suppléments a
payer sur Bruxelles-Paris, voici la mésa-
vanture tarifaire survenue a Monsieur
Gérard CHEVALIER lors d'un vovage
Bruxelles-Paris et retour effectué le samedi
4 décembre 1993.

Gare de Bruxelles-Nord, 9h30

M. G. CHEVALIER -

Je voudrais un billet Bruxelles-Paris pour
départ immediat : aller via Lille et le TGV
Nord, retour via Quévy.

Réponse

Achetez un billet via Blandan (1. 470 FBY,
pour la réservation, vovez a Lille car cette
operation n'est plus possible a4 Bruxelles.
Pour le retour, achetez a Paris, ce n'est pas
plus cher !

Gare de Lille, 11h30

M. . CHEVALIER:

faprés 15 min. de file)

Je voudrais une réservation dans le pro-
chain TGV pour Pans alors que j'ai deja le
billet pour ce trajet.

Réponse
Sur base du billet délivré a Bruxelles, la
reservation est a 135 FI

M. G. CHEVALIER

Le billet Bruxelles-Lille cotite 500 I3 Le
billet Lille-Paris en TGV, tout compris,
207 FF. Au total : 1.738 FB (sur base 11l
= 0,2 F13)

Le billet Bruxelles-Pans via Blandain coii-
te lm 1.470 FB. La réservation du TGV
Lille-Pans est de 135 FI'. Au total : 2.307
FB (sur base 1FF = 6.2 FB).
Pourquoi cette différence ?

Réponse

Je n'en sais rien mais c'est comme ¢a; si
vous voulez, je peux vous annuler la partie
Lille-Pans de votre hillet achet¢ a Bru-
xelles (vous devrez demander le rem-
boursement a la SNCB) et vous vendre un
billet Lille-Paris TGV tout compris

M. G. CHEVALIER -

Taccepte cette proposition. La demande de
remboursement du billet Bruxelles-Pans
via Blandain, en échange du paiement d'un
Bruxelles-Lille sera introduite le soir méme
(voir plus loin). En attendant, jaimerais
quand meéme bien savoirr ce qui peut
Justifier une telle différence selon l'endroit
ou le billet est acheté, pour un méme trajet,
sur les mémes trains.

Réponse
Bruxelles est sans doute mal informe

Gare de Paris Nord, 17h00

Le TEE 85 "lle de France”, "train de qua-
lité répondant a des normes internationales
quant au confort, a la vitesse, a la régu-
larité, a la qualité des services et a la
restauration” comme défim dans l'indica-
teur ofliciel intermational SNCB,  est
annonce avec réservation, supplément et
restaurant.  Le supplément est bien  au
rendez-vous. Par contre, la réservation est

close, et la restauration est "simphifiée”. Le
"Bon Moment" se présente sous la forme
d'un exercice d'équibibre sur une chaisse
bancale a déguster un croque-monsieur
anémique avee des couverts en plastique et
a essayer de "laire passer” les prix avec un
Cote du Rhone capsulé. Au moins, on sera
a I'heure a Bruxelles

Gare de Bruxelles-Midi, 20h05

e guichet "contenticux” est fermé. Le gui-
chet "service intérieur" n'est pas compe-
tent. Le guichet "international” ne peut que
delivrer des billets pour départ immédiat.
Le chef n'est pas la. Bref, il faudra donc
revenr demain, pour introduire la demande
de remboursement

Gare de Bruxelles-Nord, 20h30

Suivant les conseils fourmis au guichet
international je madresse a 1"Info”, faisant
en outre, dans la plus grande discrétion,
fonction de bureau de régulansation. Je
peux donc introduire ma demande de
remboursement, mais on ne peul ren me
prometire ni sur la conclusion de ce litige,
m sur les délais,

Conclusion

e ne peux m'empécher de penser a la
recente opération "Nous avons beaucoup de
choses a nous dire” de la SNCF. Chere
SNCB, chére SNCF, comme vous le voyez,
la conversation est bien engagée, alors
J'attends votre réaction.

Gérard CHEVALIER

De Michel-G. SMET

Des billets SNCB émis par la STIB!

Le controle des billets réserve quelquetors
des surpnises aux chel-gardes de la SNCB,
notamment lorsqu'ils découvrent des titres

de transports portant le logo de la Socicte
des Transports Intercommunaux de Bru-
xelles.

Depuis le lTer juin 1993, le personnel de la
S T.LB. a la possibihite d'acheter des billets
dentreprise, @ valeur unique, valables entre
deux gares du réseau belge, points frontie-

res exclus, au choix de l'agent

Ces billets existent en version “aller sim-
ple” et "aller-retour”, et sont confectionnés
par la SNCB, la S T.LB. ne disposant d'au-
cune imprimante et se contentant de les re-
vendre a son personnel dans les dépots, ga-
rages et atehers, au titre d'avantage social
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Monsieur Bernard FIGUE, Directeur Com-
mercial de TEC Hainaul, nous apporte
quelques précisions intéressantes comcer-
nant la fin du tram 90 (voir EN LIGNES
16).

Tout d'abord, ce n'est pas la SRWT qui
exploitait la ligne 90, mais bien TEC
Charleroi.

Le Conseil dAdministration de cette socié-
t¢ a pris en date du 30 avril 1992 la déci-
sion unilatérale d'ouvnir les antennes de
métro de Gilly et de Marchienne et de limi-
ter l'exploitation de la ligne 90 a Anderlues
le 28 aolt de la méme année.

La section abandonnée de la higne revenait
par convention tacite a TEC Hainaut, en
raison de son développement géographique
situe quasi entiérement dans son peérimétre
d'exploitation.

La décision de TEC Charleroi a suscit¢ de
trés vives réactions. Deux exemples

- TEC Hainaut évoque la politi-
que du fait accompli et exige un délai d'étu-
de de 15 mois ainsi que des garanties sur la
prise en charge du déficit d'exploitation de
la higne;

- I'LD.E.A. déplore amérement
que des décisions ponctuelles soient prises
sans souci de l'apport que pourrait apporter
I'étude économique et de mobilité qui lui a
¢té confiée par la Région Wallonne.

Finalement, TEC Charleroi maintiendra I'
exploitation par tramways jusqu'au 28 aofit
1993, sauf aprés 20h00, ou les bus se
substituent au maténel ferre.

En matiére d'infrastructures, il faut égale-
ment rappeler que tous les moyens techni-
ques pour exploiter un réseau ferré appar-
tenaient & TEC Charlero1 (matiéres, ¢qui-
pements électriques, matériel pour voies et
travaux, centres d'entretien spécialisés...) Il
n'était pas question pour TEC  Hainaut
dinvestir des centaines de

millions dans l'acquisition du matériel, des
équipements et du personnel nécessaires
pour une seule ligne de tram.
La substitution par lautobus du réseau
ferré, était dés lors inévitable.

Dés le départ, la volonté de TEC Hainaut a
ét¢ doftrir a la clientéle un produit de
qualité qui réponde réellement aux besoins
de déplacement. Nous avons effectué¢ des
comptages, interrogé des personnes utili-
sant ou non les transports en commun.

C'est donc sur base de l'mtérét général que
la nouvelle ligne 136 et les adaptations des
lignes 30/31 et 80 ont éte congues. TTEC
Hainaut reste dailleurs a l'écoute de sa
clientéle, puisque les horaires de certains
voyages - par exemple - ont €te retouches a
la suite de suggestions des voyageurs.

Par ailleurs, la ligne 136, qui se rapproche
le plus possible de l'ancien 90, est desser-
vie par des autobus du dermier cri.

De Pierre BERCHEM

Comment gagner du temps et de l'argent en
empruntant I'EC’ Alexander von Humboldt
entre Bruxelles et Diisseldorf?

Depuis | T'entrée en vigueur du service d'été
1993, une offre de 3 trains EC directs
quotidiens a été instaurée entre Bruxelles
et la région de la Ruhr. Néanmoins train
direct, méme EC, n'est pas nécessairement
synonyme de relation rapide.

En effet en examinant attentivement le
dépliant "Ihr FahrPlaner"' distribué dans
I'EC 47 Alexander von  Humboldt
Bruxelles-Midi (départ 12h03) - Berlin Hbf
(armivée 21h31), on découvre une situation
surprenante.

A Aachen Hbf, I'EC 47 assure la corres-
pondance avec le train RSB 3175 Aachen-

Iserlohn via Monchengladbach. Ce train
3175 passe ¢galement par Diisseldorl mais

il armive a 15h15 soit 16 minutes plus tot
que I'EC 47 ! 11 est vrai que I'EC 47 circule
d'Aachen a Dusseldorf via Koln Hbf ou il
marque un arrét de 27 minutes pour per-
mettre a la locomotive polytension belge de
céder la place 4 une locomotive électrique
DB.

En dautres mots si vous empruntez 1'EC
Alexander von Humboldt au deépart de la
Belgique pour vous rendre a Disseldorf,
changez de train a Aachen Hbf. Vous ammi-
verez 16 minutes plus tot 4 destination et
vous économiserez de |'argent, car 4 partir
d'Aachen le supplément RC est pergu a
bord de I'EC 47. De plus vous découvrirez
avec un peu de chance les transformations
intérieures subies par les célebres voitures
"poisson d'argent” de la DB engagées dans
les trains RSB?. On se prend a réver que la
SNCB modermiserait l'aménagement inté-
ricur des voitures M2 ou méme des voitu-
res M4 de 2éme classe et des automotrices
¢électnques doubles classiques constnutes a
partir de 1962!

Pour étre complet, signalons que dans le
sens Diisseldorf-Belgique 1l est ¢galement
possible de "rattraper” a Aachen HbI I'EC
46 Berlin-Bruxelles en quittant Dusseldor!
(départ 14h39) & bord du RSB 3166 &
destination d'Aachen via Monchengladbach
soit 11 minutes plus tard que 'EC 46 qui
circule via Kéln Hbf on la E 103 de la DB
céde le relais & une locomotive polytension
belge (24 minutes d'arrét!).

' "Ihr FahrPlaner" est un document dis-
tribué gratuitement dans les trains ICLE, EC,
IC et IR circulant sur le réseau ferroviaire
allemand et contient les horaires détaillés
du train emprunté amsi que les corres-
pondances assurées par celui-ci. Je profite
de loccasion pour remercier le voyageur
qui m'a fait parvenir le déphant distnbue a
bord de I'EC 47.

! RSB est labréviation de "Regional-
SchnellBahn".

De Monsicur Alain DEFECHEREUX.

Une journée de débrowisaillage sur la ligne
128

Ciney, la gare Le petit matin dominical se
léve lentement sur la cit¢. 11 est 8h40 lors-
que I'IC 955 en provenance de Bruxelles ar-
rive en gare. Parmi les personnes endiman-
chées, de droles "dhurluberlus” descendent
du train munis de scies, de béches et de
fourches. Des jardiniers me direz-vous ! Et
bien vous n'avez pas tout a fait tort; ces per-
sonnes vont fwre du "Jardinage [Ierro-
viaire"!

11 est 9h00, les premiers rayons de soleil
commencent & poindre au dessus des cimes
des arbres. Pendant ce temps, dautres
“hurluberlus” sont arrivés en voiture pour

ramasser au passage a Ciney ceux qui sont
venus en train.

Il est 9h30 lorsque notre petite équipe
arrive sur le chantier, prés de Spontin
Aprés une reconnaissance de 10 munutes
sur le terrain, tout le monde se¢ met au
travail. De la trongonneuse au sécateur,
tous les outils sont bons pour venir a bout
de chénes et autres branchages qui se
trouvent dans le gabarit de la voic.

Le temps passe, les arbres tombent, le site
retrouve progressivement son charme.

Il est déjia mudi, I'heure du "casse-croiite”.
Une demie-heure pour mordre & pleines
dents dans un sandwich bien ménité et
s'offrir une petite "goutte”

A 13h00, tout le monde s'est remis au
travail. Deux feux de bois sont allumés
pour britler la végétation qui s'entasse.
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Bientét, la voie principale est totalement
dégagée. Nos feux s'éteignent progressive-
ment ne laissant que des braises rougeoyan-
tes pour nous eclairer, en effet, il est déja
17h00. Le soleil s'est couché¢ dernére la
colline

Il est Iheure de "se dire au revoir et a la
prochaine”. Cette fois la sera concracrée
pour couper quelques arbustes qui gachent
la vue sur les splendides paysages que nous
offre la ligne du Bocq.

Le dimanche de Paques (3 avnl), les tramns
du PFT viendront brasser les herbes folles
qui bordent la voie. Noubliez pas ce
rendez-vous, et ayez une petite pensée pour
ceux grace a qui une telle journée sera
rendue possible.

Au plaisir de vous y rencontrer !




Voyage en LUFTHANSA AIRPORT EXPRESS

suite des EN LIGNES 15 et 16

A 10h15, le LH 1022 traversa la gare de
Schwetzingen sur la ligne Mannheim-
Karlsruhe. Huit kilométres plus lomn, le
convol s'immobilisa a la sortie de la gare de
Hockenheim sur le raccordement permet-
tant de passer sur la ligne a grande vilesse
Mannheim Hbf - Stuttgart. Aprés 5 minutes
dattente a un signal, le train démarra pour
accéder & la ligne a grande vilesse, aux
environs de la BK. 22, a 10h26. La E103
put enfin rouler 4 200 km/h. Cinquante et
une secondes plus tard la BK. 24 fut
dépassée. Sur ces 2 kilométres, la vitesse
moyenne du train fut déja de 141 km/h! La
B.K. 30 fut franchie 113 secondes plus
tard, soit une vitesse moyenne de 196 km/h
pour 6 kilometres'.

La hgne a grande vitesse Mannheim-
Stuttgart, d'une longueur d'environ 107 km,
n'est qu'une succession de tunnels - le plus
long mesure 6.635 m -, de viaducs flanqués
d'écrans antibruit et de parcours en rembla
et en déblai. Ceci explique que la cons-
truction de cette ligne a coiité plus de 4,5
milhards de Deutsche Mark, I'équivalent de
plus de 90 milhards de francs belges!

Dans les voitures de ce train, on ne ressent
ni la moindre onde de choc ni le moindre
bourdonnement des tympans lors du passa-
ge des tunnels ou lors du croisement des
trains a l'intérieur ou a l'exténieur des tun-
nels de la ligne @ grande vitesse. Rappelons
que sur cette ligne les trains EC, IC, IR et
LH sont autorisés a circuler a 200 kmv/h et
les ICE a 250 km/h.

A 10h43 le tramn franchit les installations
de la gare de Vaihingen a.d. Enz, a la B.K.
78 de la ligne a grande vitesse. Cette gare
est ¢galement desservie par une compagnie
privée, la WEG (Wurttembergische Eisen-
bahn Gesselschafl) dont la ligne a voie uni-
que (Laichingen-Amstetten) passe a angle
droit en-dessous de la LGV.

Un quart dheure plus tard, le LH 1022
smmobilisa sous la vernére de la gare en
cul-de-sac de Stutigart Hbf, avec un retard
total de 17 mnutes. Quelle importance
apres tout, )'étais si bien installé dans la
Bpmz 296 et ne manquais de rien

boissons el nourriture & volonté. De plus, le

1 Avec leur 10.300 kW (14.000 CV), les
locomotives de la série E 103 (les plus
puissantes machines a une seule caisse au
monde) sont capables d'atteindre avec un
train de trois voitures les 100 km'h en 13
secondes, soil une accélération de 2 m's?!
De 100 km/h a 200 km/h l'accélération est
encore de 1 m/s.
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service 4 bord du train était dune gentil-
lesse et d'une prévenance exemplaires.

La E103.101-2 fut immédiatement décro-
chée et avanga de quelques métres pour
étre accrochée a la rame de 3 voitures du
LH 1023 quittant Stuttgart Hbf a 11h04
Quant aux 3 voitures ayant assuré¢ le LH
1022, elles furent immédiatement garées
par une locomotive de manoeuvres de la
série 360 sur un faisceau d'attente situ€ & la
sortie de la gare, permettant ainsi au LH
1023 de prendre le départ. Par celte procé-
dure de manoeuvre, il était possible a la
E103.101-2 dassurer les 4 liaisons aller-
retour entre Stuttgart et Frankturt Flugha-
fen, ce qui représentait une prestation jour-
naliére de plus de 1.500 km! Les voitures
¢taient changées lors de chaque passage a
Stuttgart. En tout, 6 voitures étaient néces-
SAITes POUT ASSUTET Ces Services.

Un_comptoir check-in_de la Lufthansa
installé dans une gare DB

Notons qu'il ¢tait possible au comptoir de
la Lufthansa de la gare de Stuttgart de pro-
céder a l'enregistrement des bagages pour
I'ensemble d'un voyage aénen, d'obtenir la
carte d'embarquement pour un train mais
également une carte d'embarquement pour
avion permettant de se rendre immeédiate-
ment a la porte d'embarquement de l'avion
en correspondance avec le train sans devoir
faire la file 4 un comptoir d'embarquement
de l'aéroport de Frankfurt et sans devoir
porter de lourds bagages. Quelle facilité en
cas de retard du train a Frankfurt, une
situation que je vécus moi-méme le samedi
13 mars 1993. Le LH 1027 arriva a
Frankfurt a4 20h41, soit avec 12 minutes de
retard, 19 minutes plus tard, on invitait
déja les passagers a embarquer dans le
demmier avion pour Bruxelles dont le
decollage, théonquement prévu a 21h30,
seflfectua ce soir-la avec 5 minutes
d'avance.

La fin des Lufthansa Express ?

Les derméres circulations des Lufthansa
Airport Express eurent lieu le samedi 23
mai 1993, le dernier jour du service dhiver.
Les ET403 engagées sur la liaison Frank-
furt - Disseldorf (4 aller-retour par jour)
transportérent plus d'un million et demu de
passagers entre le 27 mars 1982 et le 23
mai 1993, Grace a ces automotrices, la Luf-
thansa économisa plus de 3.000 engage-
ments d'un Boeing 737 par an sur des vols
mtérieurs a courtes distances Frankfurt-
KélIn et Frankfurt-Ditsseldorf.

Les passagers aériens en provenance ou a
destination des gares desservies par les ET
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403 jusqu'au 23 mai 1993 ont la possibilité
d'utiliser les IC de la ligne Kiel-Hamburg-
Koln-Niimberg-Passau qui desservent a la
cadence d'un train par heure l'aéroport de
Frankfurt. Dans ces trains, des compar-
timents sont maintenant specialement ré-
servés aux passagers aériens. Signalons qu'
a partir de 1985, les 4 trains Lufthansa
Airport Express Frankfurt-Flughafen - Dits-
seldorf-Flughafen et retour étaient épaulés
par des tramns IC de la DB desservant
quasiment les mémes gares que les ET 403
mais & raison d'un train par heure.

Par contre, les 4 Laisons aller-retour Stutt-
gart Hbf - Frankfurt-Flughafen et retour
existent toujours. Les horaires sont inchan-
gés mais ces trains sont devenus accessi-
bles aux voyageurs munis de billets ¢mis
par la DB. Il est vrai qu'entre l'aéroport de
Frankfurt et Stuttgart Hbf 11 n'v a jamais eu
de liaison directe assurée par un train IC de
la DB. Les anciens trains Lufthansa Airport
Express ont, depuis le 24 mai 1993, regu le
statut de tran IC et ont été appelés "Airport
Express”. Ces trains comportent des voi-
tures de 2éme classe. En 2éme classe, on
engage les voitures IC classiques mais en
1¢ére classe on fait appel aux voitures des
types Avmzl06 et Bpmz296 de lancien
Lufthansa Airport Express! La traction de
ces trains est confice a4 des locomotives
¢lectriques des sénies 120 ou E103 en
fonction des disponibilités. La E103.101-2,
contrairement aux voitures, a ¢té repeinte
dans la livrée classique trés peu de temps
aprés l'entrée en vigueur du service d'été
1993

Un comptoir de check-in dans plusieurs
gares de la DB

La fin des Lufthansa Airport Express n'a
néanmoins pas arrété la collaboration entre
la DB et la Lufthansa, loin de la. En effet, a
l'attention des passagers acriens de la
Lufthansa et de la filiale charter de celle-ct,
la société Condor, devant emprunter le
train pour atteindre l'aéroport de Frankfurt,
la DB a créé le DB-Lufthansa-Airport-
Service. Dans les gares de Koln, Bonn,
Koblenz, Stuttgart, Diisseldorf, Aschaffen-
burg, Witrzburg ct Nitmberg, on trouve
maintenant des guichets de check-in offrant
quasiment les mémes prestations aux pas-
sagers aériens que les comptoirs d'embar-
quement de l'aéroport de Frank furt.

La rame ET 403

Cette rame, construite en 1973, a été con-
¢ue & l'origine pour assurer les trains IC de
la DB. Jusquen 1979, ces trains n'étaient
accessibles  qu'aux voyageurs de lére




classe. A ce moment, ce matériel, dont trois
rames sculement ont ét¢ construites, se
retrouvait sans emploi régulier. A partir de
1982, la Lufthansa l'utilisera pour désen-
combrer un peu le ciel allemand en rem-
plagant des vols intérieurs reliant les
acroports de Dusseldorf et de Frankfurt par
des haisons ferroviaires. Cette utilisation
speciale a pnis malheureusement fin le
demier jour du service dhiver 1992/1993
pour des raisons financiéres. Un passage en
révision générale devenait nécessaire, mais
helas, la DB et la Lufthansa n'ont pas
trouvé d'accord quant a la répartition des
coiits engendrés par cetle opération. De
plus, des tramns IC rehalent déja selon un
horaire cadencé les différentes gares
desservies  par le Lufthansa  Airport
Express. Les trois automotrices oni ¢ic
garées en atlente de radiation le 23 juillet
1993. Une compagnie privée . le Regen-
talbahn (RAG) serait intéressée pour le
rachat des 3 rames et les engager, aprés
rénovation, entre Salzburg et l'aéroport de
Salzburg.

La composition standard d'une rame ET403
aménagée pour le service Lufthansa Airport
EExpress était la suivante:

- une Avmn séne 403.0 comprenant un poste
de conduite dermere lequel se trouvail un
office accueillant les plateaux-repas, une
plate-forme d'accés, un compartiment de
service, 5 compartiments 4 6 places assises,
un compartiment a bagages obtenu par
lenlevement des siéges dun  ancien
compartiment, un WC et une plate-forme
d'acees (30 places assises en tout),

-une  ARm  séne  404.1  comprenant
successivement une porte de chargement
donnant acceés a un trés vaste compartiment
4 bagages obtenu par la suppression d'une
cuisine, un office accueillant les plateaux-

o R

PHOTO 17-70 Un Lufthansa Airport Ixxpress entre en gare de Koln-11bf. Cette photo

o

Sut prise lors du voyage PFT Bruxelles-Kdln le 26 mai 1990.

Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN.

repas, une ancienne salle de voiture-
restaurant reconnaissable a  ses  sicges
placés vis-d-vis el munis de dossiers assez
bas, une autre salle de voiture-restaurant
mais dont les siéges placés vis-a-vis sont
du type coach, une cabine t¢léphonique et
une plate-forme d'acces (36 places assises),
- une Apm série 404.0 comprenant succes-
sivement une plate-forme d'accés, un WC,
un office pour platcaux-repas, une soute i
bagages obtenue par enlevement de sieges,
un vaste compartiment coach dont les
sieges sont placés d'oflice par le personnel
de maintenance dans le sens de marche du
train avant la montée a bord des vovageurs,
un WC et une plate-forme dacces (39
places assises),

- ¢l enfin une deuxiéme Avm série 403.0

Celte automotrice, dans la configuration 4 4
caisses décnte cr-avant, est longue de
109,22 m. La pwssance totale des 16
essieux moteurs est de 3.840 kW et permet
a cetle rame d'une masse en charge de 234
tonnes, datteindre la vitesse de 200 kmv/h
en 120 secondes.

Pierre BERCHEM.

Une erreur s'est glissée dans le précédent
chapitre (EN LIGNES 16 p.58, 3éme para-
graphe 4 la 12¢éme ligne). 11 faut lire : ", et
me dingear vers le fameux comptoir 199
situé dans la gare ferroviaire pour y
acquérir la carte d'embarquement i bord
du train de la Lufthansa.",

Toutes nos excuses pour ce petit oubli.

Curiosité ferroviaire
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Une reconversion insolite pour le 4604

Le 4604 déclassé en décembre 1987 au
depot de Ath, a connu un sort quelques peu
particulier puisquiil fut racheté par le club
dULM dsiéres et reconverti en ...tour de
controle!

Acheminée sur place par camion, la caisse
subit un réaménagement intérieur complet,
non sculement en tour de contrdle, mais
¢galement en local et buvette. Exténeure-
ment, elle fut entierement repeinte dans
une cauleur vert foncée, équipée d'un ané-
mometre, d'une antenne et d'une terrasse. L'
autorail repose toujours sur ses bogies et
est encore equipe de ses phares.

St un jour vous passez dans la région,
pourquoi ne pas faire un détour par Isiéres?

PHOTO 17-66 La tour de contrile du
club d'ULM d'Isiéres, 2 septembre 1991.
Photo : Pierre HERBIET.
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VOYAGE PFT EN POLOGNE

(3éme PARTIE)

Mercredi 14 avril 1993

La journée du 14 avril commence
pour les membres du PFT dés 5h45. Ce
réveil matinal est justifié par le programme
chargé qui prévoit un long déplacement en
direction de Gniezno, afin dy photo-
graphier les derniers vestiges de la traction
vapeur a voie eétroite. Celle-ci  sest
développée a partir de 1920 a travers toute
la Pologne, principalement dans les régions
rurales el autour de certains  cenlres
miniers. Cing ¢cartements étaient obser-
vables : 600, 750, 760, 785 et 1000 mm. En
1945, 3898 Kilometres élaient recensés, en
1970, la voie étroite représentail 2789
Kilométres ouverts au trafic voyageurs.
Actuellement subsistent en Grande Polo-
gne, les lignes Gmezno-Witkowo (service
marchandise  uniquement) el Sroda
Wielkopolskie-Zaniemysl, exploitées  en
traction vapeur, ainsi que Wiclichowo-
Bojanowo Wask en traction diesel.

Le premier arrét du car seflectue
a Sroda Miasto ou i1l nous est donné
l'occasion de wvisiter le dépot, mais égale-
ment dobserver le mode de chauffage des
voitures (un poéle situé sous la voiture est
aliment¢ avant chaque voyage par le sous-
chef de gare de service !).

i, T e

Le sous-chef de la gare de Sroda Miasto
alimente le poéle de la voiture. Une soute
a charbon est installée sous la voiture a

gauche du poéle.
Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN.

La seconde étape nous conduit & Witkowo,
ol nous assistons # la préparation d'un train
de marchandises composé de trucks a
écartement de 75 centimétres, portant des
wagons Gas et Gags, el remorquée par la
Px48-1927. Les locomotives de la séne
Px48 sont des engins i quatre essieux
moteurs (0=4-0) accouplés a un tender a
bogies (2'2') du type Ptx48. Elles ont éte
construites par les ateliers de Chrzanow
entre 1950 et 1955, leur puissance est de
200CV, leur vitesse maximale de 35 km/h
Si peu de photos ont é1é prises pendant le
trajet aller étant donné l'onentation du
soleil, par contre, les participants ont pu
apprécier en gare de Gniezno, la technique
de chargement des wagons a écartement de

- T p f A |
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PHOTO 17-01 A toute vapeur, la petite Px48-1927 traine derriére elle un petit convoi
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Sformé de trois wagons a voie normale posés sur des trucks porteurs et un fourgon dont la
taille est particuliérement disproportionnée par rapport aux wagons.

Le tortillard approche ici de Niechanowo.
Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN.

1435mm sur les trucks porteurs, et cela
I'mde de cables tirés par une Px48 Le
voyage du retour fut particulierement
propice a la photo puisquun arrét était
eflectu¢ en movenne tous les 500 métres!
Apres plus d'une heure de pareil suivi, nous
quittons la région de Witkowo en direction
de la gare de Sroda WIkp, déja visitee
rapidement le matin, puis de Bojanowo
(village situé a mi-chemin entre Poznan et
Leszno). Nous avons alors l'occasion de
longer la ligne a voie ¢étroile se dingeant
vers Wielichowo! et de photographier des
autorails de fabrication roumaine. Specta-
cle étonnant que ces trains roulant a +/- 20
km/h sur une voie bancale : le non-
déraillement des convols y tient en fait du
miracle! Nous regagnons [inalement
Wolsztyn ou nous prenons le repas au
"Park Hotel". Certains membres du groupe
regagnent ensuite leurs chambres a l'hotel
ou rentrent au dépot; celui-ci se transforme
alors en un véritable "souk" ferroviaire,
dans lequel se vendent et s'achétent kepis,

plaques de machines (aigle polonas,
numéro de  série, efe), lantemnes,

Superbe aubaine pour les cheminots PKP
qut, en quelques minutes de marchandage,
arrondissent leurs [ins de mois de maniére
plus que significative ! D'gutres membres
du PFT (dont les noms ne seront pas
révélés publiguement ..) décident par

| : Ligne 353, 23 kilométres, 12 gares
intermédiaires; parcours effectué en +/- 75
minutes!
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contre de prolonger la sowrée et de
découvrir le "Wolsztyn by might” (club de
billard, débits de boisson, promenade
digestive permettant  dlassister a4 une
descente des forces de l'ordre procédant a
l'embarquement de "loubards", ...). Cette
visite se termune devant une (7) vodka au
bar du "Park Hotel". Le retour au deépot
s'est dalleurs effectué de mamére
bruyante, ce qui  provoqua lire de
machimstes PKP réveillés par les chants de
ces "gumdailleurs” itempestfs !

Jeudi 15 avril 1993

Programme chargé pour notre
dermicre journée en Pologne. Apres le petit
déjeuner, nous prenons la route menant a
Grodzisk WIkp. Un premier arrét est
effectué en gare de Ruchochice ou nous
pouvons photographier un convoi assuré en
traction diesel, a4 savorr l'ommbus 4437
Wolsztyn-Poznan remorqué par une ma-
chine du type SP45. Cette séne de loco-
motives Co'Co' dune puissance de 1700CV
a été construite dés 1970 par Cegielski, le
moteur diesel a toutefors éte fabriqué sous
licence FIAT et la transmission électrique
est de conception Alsthom.

Aprés cette premiere halle, nous gagnons le
village de Grodzisk ou nous avons juste le
temps de fixer sur la pellicule le train de
marchandises TKIm 11185 remorqué par la
Ty3-2. Clest ensuite la course sur les




i

PHOTO 17-02 Toujours la Px48-1927 en ligne vers
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Witkowo. La faible vitesse pratiquée sur les voies étroites permet de suivre et de

photographier a volonté les trains. Un vrai régal... Le convoi est ici visible dans la pittoresque région de Niechanowo.

Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN.

petites routes polonaises, ou grace a la
maestria de notre chauffeur, nous pouvons
procéder a de nouveaux clichés prés de

Rostarzewo. De retour a Wolsztyn, le
groupe bénéficie d'une bonne heure de
temps libre mise & profit, tantot pour divers

.

PHOTO 17-03 Le train 4437 Wolsuyn-Poznan remorqué par la SU45-247 arrive a

Ruchocice dont on remarquera la splendide gare. Depuis le 24 mai 1993, la traction de
ce train est assurée en vapeur. Le convoi est formé de 4 voitures a deux niveaux (celles-ci
formant un ensemble indissociable vu que les caisses reposent a cheval sur des bogies
communs), d'une voiture de Iére classe et d'une voiture de seconde classe.

Photo : Jean-l.uc VANDERHAEGEN.
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achats (la fameuse Vodka polonaise 4 un
prix défiant toute concurrence), tantét pour
la photographie de différentes machines en
gare. Citons pele-mele, les P147-65 (avec
un train pour Nowa Sol), SP45-078
(ommibus vers Leszno) ou SU6-022, une
Co'Co' diesel-¢lectnque datant de la fin des
années 70 et développant une puissance de
2250CV

En  début  daprés-mudi, nous
partons a la poursuite de l'omnibus 44432
en direction de Sulechow. 11 est remorqué
par la Ty42-148. Cette machine appartient
a une séne construite en 1945 et 1946 qui
comprenait initialement 150 unités, Ces
locomotives  sont  absolument identiques
aux Ty2. Ces dermicres ont constitué la plus
grosse série d'engins des PKP avec 1409
exemplaires.  Elles trouvent leur ongme
dans la célebre séne BR32, fabnquée a
plus de 6000 unités pour les besoins de la
Seconde Guerre mondiale. En 1945, les BR
52 abandonnées sur le sol polonais ont été
mcorporées  dans le parc PKP  sous
l'appellation Ty2. Leur puissance atteint
2100 CV, leur vitesse 80 km/h. Clest
d'ailleurs une locomotive de ce type que le
PFT a acheté il y a plus de deux ans et dont
les principales caractéristiques ont  été
précisées dans un précédent numéro de "En
Lignes".

En gare de Kargowa, nous quil-
tons la ligne de Sulechow pour rejoindre
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€ PHOTO 17-06

La Pt47-65 en téte d'un train Wolsuyn-
Nowa Sol, photographié a la sortie de
Wolszyn. Wolsuyn est le point de
convergence de 5 lignes. La voie de droite
méne a Lesno, celle de gauche a Poznan.
15 avril 1993,

Photo : Jean-Lue VANDERHAEGEN,

celle de Nowa Sol on nous avons l'occasion
de découvrir des gares et des paysages
typiques de la région (landes, foréts de
pins, dunes de sable). Signalons au
passage que ces différentes poursuites
offraient une curiosité aux autochtones. Ils
ont pu en eflet apercevoir un animal
bizarre, le "springbok de Linkebeek". Son
cn se compose d'onomatopées (“yop yop
vop"). de plus, il ne se déplace que dans
les plus beaux endroits du monde,
entrainant & sa suite une trentaine de fous
furieux bardés d'appareils-photos en tous
genres!

En  fin  daprés-midi, nous
regagnons Wolsztyn o, aprés avoir
prépare nos bagages, nous savourons pour
la demicre fois le menu classique du "Park
Hotel". Puis c'est le départ vers le dépot :
une grande parade nocturne y est en eflet
organis¢e & notre intention. Pendant une
heure, les photographes purent opérer a
leur aise dans les installations de l'atelier :
les plus prévovants s'élaient munis dun
pred, les autres opératent au flash (ce qu
ne manqua pas de provoquer un certain
cmot chez les photographes recourant i la
lechmque du temps de pose)!

K PHOTO 17-04

L'omnibus 44432 Wolsztyn-Sulekow a I'
arrét en gare de Zodyn. A sa téte : la
Ty42-148 en tous points identique a la
Ty2-3554 acquise par le PFT. On
remarquera le style des maisons de garde-
barriéres visibles a droite, identigues a
celle de la superbe gare. Depuis le 25 mai
1993, cette ligne est privatisée et exploitée
par la société LKR. Les trois parcours
voyageurs aller-retour subsistant sont
assurés par les ex. rames danoises type
MA

Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN.

€ PHOTO 17-05

Le méme train photographié a la sortie de
Kargowa. Sur la toile : un cocktail de si-
gnaux mécanigues, lignes télégraphiques,
locomotive a vapeur et fumée. Que peut-
on demander de plus ?

La signalisation mécanique est encore
omniprésente sur pratiguement foutes les
lignes de Pologne et est absolument
identique a celle utilisée en Allemagne.
N'oublions pas que toute cette région était
Jjusqu'en 1918 sous 'Empire Prussien,
dont U'empreinte est encore bien visible
partout,

Photo : VANDERHAEGEN Jean-1.uc.
















































































































