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DEPOTLEGAL  Alaparution

Le mot du Président

Le 11 aoiit dernier, & peine remise d'un voyage mémorable dans I'Eifel allemand, notre
association fétait ses cing ans d'existence... C'est en effet le 11 aoit 1988 que paraissaient
au "Moniteur" les statuts du PFT.

Cing ans, un bel dge. Celui ot 'on sort de I'enfance pour entrer dans l'adolescence et la
maturité. C'est l'age qui permet déja de regarder derriére soi mais plus encore d'envisager
l'avenir. C'est l'dge ou l'on se rend compte de ses possibilités, mais aussi de ses limites.
Bref, c'est I'dge on il faut s'orienter pour ne pas faire de mauvais choix.

Cet anniversaire, nous le commémorons par la présentation nouvelle de votre revue, le
travail par photocopies, sl avait atteint un bon niveau de qualité, n'était plus tenable,
Imaginez-vous le tirage de 850 exemplaires de "En Lignes" et "Op de Baan", quatre fois par
an, une cinquantaine de pages!

N'est-ce pas la le plus bel encouragement que nous pouvions recevoir de nos lecteurs et
de nos membres?

Des progrés, pendant cinq ans, nous en avons accomph dans tous les domaines qui nous
concerment, que ce soit l'acquisition du matériel (une vingtaine de véhicules), leur
restauration (sept pour linstant), la publication (deux livres, plusieurs brochures et deux
autres en préparation), les voyages, elc.

Jaurai l'occasion de revenir, dans le prochain numéro, sur le bilan de nos cing ans
d'activités.

Mais la fin de l'année approchant, nous pouvons déja dresser un premier apergu de 1993.

En téte de liste, les voyages, Nous avons pu sillonner, au début d'avril, les lignes 73 et
55, avec un train de voitures M3 tracté par les 5916 et 6041. Au mois de mai, c'est en
autorail que nous avons effectué le "Circuit des Carriéres, tandis que la fin juin voyait
l'adieu aux automotrices "Marelli” et type 55. Enfin, au mois d'aolt, c'est a Gerolstein que
nous nous sommes rendus avec un train de 10 voitures tiré par les 6077 et 6041,

Nos activités "voyages" ne se sont pas limitées a ces quatre parcours, puisque, en plus,
nous avons roulé pour les journées Portes Ouvertes de Charleroi et effectué trois parcours de
promotion entre Ciney et Spontin.

Au niveau des publications, nous avons édité , en collaboration avec 'AFCC (Cheminots
de Charleroi), un livre retragant I'histoire du rail au Pays Noir. Une brochure, qui traite de
la signalisation, a également été publiée.

Quant aux restaurations de matériel, le 4333 est dans la phase [inale de finition tandis
que la remorque 732.10, sortie des Ateliers de Braine-le-Comte, est préte a peindre. La
voiture-buflet est maintenant immatriculée et peut circuler sur le réseau de la SNCB.

Que nous réserve 19947 Nous allons poursuivre les différentes démarches pour obtenir
l'exclusivité des circulations entre Ciney et Dorinne-Dumnal; nous espérons aussi obtenir
l'accord des diflérentes instances politiques pour (enfin) occuper le site de l'ancienne remise
aux locomotives de Braine-le-Comte.

Nous comptons aussi publier deux livres, qui s'annoncent déja comme deux imposants
volumes. ..

Quant aux autres activités, nous les programmerons suffisamment longtemps a l'avance
pour que chacun puisse y prendre part, et contribuer ainsi a la sauvegarde du patnmoine
ferroviaire belge.

Bonne lecture.

Photos de couverture

Premiére page : PHOTO 16-01. Notre voyage Vennbahn organisé le 7 aofit connut
un franc succés. Notre convoi composé de 10 voitures fut remorqué par les 6077 et 6041,
ici photographié a Junkerath.

Derniére page - PHOTO 16-02. Les premiéres automotrices du type "54" de la
SNCB revendues en Italie circulent depuis le début de l'année sur le réseau privé ATCM
entre Modena et Sassuolo. Ici la ALe228.056 en gare de Modena-ATCM. 21 juillet 1993.
Photos : Jean-Luc VANDERHAEGEN.
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RENOUVELLEMENT
DES COTISATIONS

Avec le demuer numéro de lannée  amve le temps  du
renouvellement des cotisations
Comme les annces precedentes, la cotisation vous abonnera d'oflice
aux quatre numeros de "En Lignes”, qui paraitront dorénavant ¢n
ollset
Son montant est fixe, pour annee 1994, a4 SO0OF nummum pour les
membres résidant en Belgique ¢t a 6001 mumimum pour  ceux
reésidant a I'élranger
Pour se reaflilier, 1l suflit de verser la somme correspondante selon
les modalites suivantes

O vous habitez en Belgique: vous verserz la somme de S00F sur le
compte 001-1201782-35 de PIT-Bruxelles en mentionnant en
communication © "Membre 1994 vous pouves ¢galement envover
au sicge soctal un cheque barre libelle au nom du P, en mdiquant
le motil de votre envor

Q vous habitez a I'étranger ¢t possédez un compte courant postal
vous versez la somme de 600 Irancs belges sur le CCP n® 000-
1318999-90 de PFT Bruxelles en mdwuant en commumcation
"Membre 1994", cette procedure evite des frus de change parfors
mmportants:

W vous habitez a I'ctranger ¢t ne possedes pas de comple courant
postal : vous envovez un cheque barre, hibellé en francs belges au
siege soctal en mentionnant le motit de votre envor

Nous vous remercions encore de la conliance que vous temoignes
envers notre association

1 Amicale des Cheminots de PAtelier de Stockem est heurcuse de vous annoncer
la sortie de son pin's baptise © "Pin's de la cohabitatton”. En eflet. font de ses 300
cheminots, Patelier de Stockem comprend - la traction electngue, les wagons, ¢t
depuis e ler juin 1992, La traction diesel de Latous

Le pm's, en 9 couleurs. represente la Break "miple” 311 (cest la premicre venue
a lentretien & Stockem), un wagon type "messagerie” ¢f la loco diesel 5320
(rendant amsi les honneurs au demier "gros nes” modific en cabine HNottante)

Le pinr's peut ¢ire obtenu en versant la somme de 220 franes (réduction possible
par quantité) ou 300 franes par recommande sur le compte 001-0948135-36 de
I'Amicale des Cheminots de Stockem. ¢o Michel DUMOULIN, 2 rue du
Panorama. 6760 Virton. 8 apres 16h30 . 063/57.61 15
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AGENDA PFT

Afin de satisfaire de nombreux amateurs qui désirent participer activement a la restauration du materiel, nous allons reprendre cet hiver, a
raison d'une fois par mois, la possibilité  pour vous de nous atder & 'ancien ateher de traction de |aine-Saint-Pierre (gare de La Louviere-
Sud) Aux dates indiquées, au moins un responsable du PFT sera présent pour attmibuer les taches et accucilhr les volontares. 1'acees se fait
par la porte de la voic |5 de l'atelier, & partir de Yh30. L'endroit est plutot frais et non chauffé. Munisscz-vous de vétements de travail en
conséquence, puisque les taches sont souvent ingrates (démontage, décapage, peinture, etc). Si le grand air vous convient micux, nous vous

donnons également rendez-vous sur la hgne 128 pour remise en état de proprete du trongon Ciney-Dormne.

consequence. .

Samedi 11 décembre :
Dimanche 19 décembre :
Samedi 15 janvier :
Dimanche 23 janvier :
Samedi 12 février :
Dimanche 20 féyrier :
Samedi 12 mars :
Dimanche 20 mars .

La aussi, Cytpes-vous cn

travaux de restauration a Haine-Saint-Pierre,
débroussaillage ligne 128;

travaux de restauration & Haine-St-Pierre.
débroussaillage ligne 128,

travaux de restauration a Haine-St-Prerre.:
débroussaillage ligne 128,

travaux de restauration & Haine-St-Pierre;
débroussaillage ligne 128,

EN LIGNES 1o — o 3




LA DERNIERE ACQUISITION DU PFT
L'AUTOMOTRICE 502

Apres le voyage dadieu aux automotrices Contact fut donc pris avee les services chaleureusement au niveau des Services
pres le voyage |

"Marelli" et "Tvpe 55", lidée a surgi de concernes de la SNCI3 pour sauvegarder Genéraux de la SNCB. dautant plus que la

préserver un engin ¢lectrique automoteur. .. une automotrice.  Ce projet fut accueilh Sociele Nationale désirait aussi préserver

un tel engin... Mas n'ayant mi le heu pour
le garer, ni les moyens de le préserver, elle
preféra en confier la gestion au PFT. Des
| / - lors. 1l ne restait plus au PFT qu'a s'associer
: avec la SNCIB pour parvemir & un accord. .,

L'engin s¢lectionne fut 'automotrice 502,
dont I'état général est satistmsant, tant an
pomnt de wvuc carrosseriec  que  parties
clectriques.  Le contrat prévoit que la
SNCB conserve la 502 mais la céde pour
sa gestion au PFT pour le franc sym-
bolique.  Nous en avons done la jouss-
sance... ¢t l'entretien !

Cet engm devrait servir a point nomme
pour emmener les amateurs rapidement a
un licu de rendez-vous, en lieu et place
deffectuer les déplacements trop longs en
autorail

PHOTO 16-63
La derniére acquisition du PFT : ['auto-
moftrice 502, ici photographiée a Mache-
len/Brabant (ligne 27) le 25 juin 1993,
Photo : Serge NARTIN.

NOUVEAUTES

Photo-théme no7 série D (1993) - 2603 + 2356 & [abramont

- 4607 a Lessines
- 2101 & Beert-Bellingen

Voyage 6005 Gent - Trois-Vierges - 317 & Libramont
- 8427 a Libramont

7-1 6005 + 6215 Martinrive Les cartes sont fourmes avec les enveloppes correspondantes el
7-2  paralléle 6005 - 6215 - 5529 a Trois-Ponts vendues 200 FB la scérie indissociable, frais de port compris
7-3 6005 + 6215 + 5529 tunnel de Trois-Ponts Quelques séries B (1991) et € (1992) sont encore disponibles
74 6005 + 6215 + 5529 Rencheux Jusqua epuissement du stock (voir EN LIGNES 8 page 48 et N
7-5__6005 Hautbellain LIGNES 12 page 64)
7-6 6005+ 6215 + 5529 Bovigny : :
7-7 6005 sur le viaduc de Roanne-Coo Notre nouveau Pin's
7-8 6005 & Bovigny
7-9 6005 devant le batiment de la gare de Trois-Vierges
7-10 6005, 1604 et 6215 devant le dépot de Trois-Vierges | Notre collection de pin’s '

agrandira bientot avec la loco-
Prix - 400 FB, frais d'envoi inclus motive ¢lectrique  101.012. Elle
Communication : Photo-théme 7 presentera la livrée bicolore vert

clair - vert foncé et les mous-
taches jaunes.

Taille : +/- 383 mm

Sa date de parution est prevue

Cartes de Voeux

Comme chaque année, le PE'T vous propose une nouvelle séne de 5 pour le début de 1994. 1 est
cartes de Vocux. Les cartes, au format 9 x 18 cm, se présentent vendu au prix de 200 F/piéce,

comme une photo 9 x 13 avec en colonne les mentions " Bonne plus les éventuels frais d'envoi
Annce - Gelukkig Nicuwjaar - Happy New Year - Glukliches Neues (voir PFT-Boutique).

Jahr". Les sujets, tous photographiés dans un paysage enneigé, Communication Pin's 101.012.
représentent
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Restauration du matériel

6077

Depuis la mi-mai notre locomotive diesel a
rejoint son lien de garage habituel

Sa prestation irréprochable lors du vovage
du 7 aont dernier dans I'Eifel allemand, fut
une belle récompense pour les quelques
rares courageux ayant travaille d'arrache-
pied a la remise en état de son moteur
diesel en avril

Pendant le vovage aucun ennui particulier
ne [ul constate. Depus, divers pelits
reglages ont ¢le opéres, amcéhorant encore
le rendement de sa mecamque. Petit a petit,
nous arrvons a avorr un engin parfaitement
fiable (méme si elle n'égale pas la
puissance d'une 51 n'est ce pas Pierre?)
Depuis le 7 aont, la 6077 a déja eflectue
plusieurs nouvelles sorties

- 12 septembre - circulation sur la hgne Y8
pour le CI'TB:

- 23 octobre © Mons-Bruxe]les-Sourbrodt et
retour via Trois-Ponts pour un particulier,

- 25 octobre © acheminement de nos deux
ex. V36 de Havinnes a Braine-le-Comte et
Haine-St.-Pierre;

- 4 décembre : circulation avee le CFIB
lors de la Ste-Barbe entre Mons-St.Ghis-
lain et la Malogne (ligne 98)

Le 4333 naugurera le programme  des
voyages PFT en 1994

5204

551.26

Les tout premiers travaux de tolene vont
débuter prochamement. Suivra ensute la
reconstruction de son aménagement inteé-
rieur

Savez-vous que le 551.26 est le plus ancien
engin diesel de la SNCB subsistant ?

Notre gros-nez attend patiemment des jours
meilleurs

Voiture-buffet 11.901

4605 et 554.18

Ty2-3554

Ces deux engins sont a present bien connus
dans le monde des amateurs lerroviaires.
lls eflectuent regubicrement des  sorties
pour le PFI. mais ¢galement pour le
compte dautres associations (lel que le
PTVE avec un vovage jusqu'a Virton), ou
en collaboration avec la SNCB dans le
cadre de journces "Portes ouvertes”
Signalons que le 55418 recevra cet hiver
une réviston complete de sa carrosserie,
avee renmise en couleurs en deux tons de
vert!

Le retour en scéne de notre voiture-bultet
fut unamimement apprecie lors de notre
grande escapade dans les Fagnes en aoit
dermier. Cependant, son long  garage a
l'exterieur a Oostende ne I aura pas fait
que du bien. Aussi. cet hiver devrait-elle
subir une revision de sa carrosserie. En
mcme  temps  des  amchiorations  seront
apportees i son amenagement intérieur

Remorque 732.10

Les travaux de restauration de la remorque
a deux essicux se termimeront simultane-
ment avee ceux du 4333 [es deux vehicu-
les pourront ouvnr ensemble la saison
1944 lLa carrosseric  est  entierement
terminee et repemte. Scule, laménagement
mteneur doit encore etre reconditionne

Pour résumer . encore et toujours un peu de
patience aux amis vaponstes

Les démarches admmistratives se  termi-
nent. Nous espérons enfin pouvoir vous la
présenter en action au tout debut de l'annce
1994!

CCB215et CCB 216

Voitures type M1

4333

Cet autorail est a present aun stade de la fi-
mtion. La pemnture de la caisse est enlie-
rement terminée et donne un fort joh résul-
tat Les portes de lautorail ont cté res-
taurces ¢t remontées. Les travaux restant &
exeeuter se traduisent par

- quelques  picces  de laménagement
micrieur (lablettes de fenétres, reglettes,
platonniers).

- fimtion et réglage des ciremts clectrnques
dans les deux postes de conduite (en voie
d'achévement).

- apposer les  différentes  marques  de
serigraphie ¢t les numéros sur la caisse de
Fautorail,

- quelques petits eléments extenieurs doi-
venl encore ¢&tre remonteés tel que les
essuie-glaces, lave-glaces, portes de coflre,
ele

Les deux ex. V36 ont ete transferes le 25
octobre par la 6077 d'Havinnes a Bramme-le-
Comte (CCH 215) et Hame-St-Pierre
(CCB 216)

Rappelons que le CCH 215 sera restaure en
version SNCB comme 231.002, tandis que
le second conservera les couleurs  des
carneres CCH de Gauramn

EN LIGNES I6

Nos cing voitures M1 sont en atlente de
restauration

Automotrice 502

Voir notre article page a la page préce-
dente

Serge MARTIN

En septembre, la
peinture  de  la
caisse du 4333
était terminée.
Seuls les numé-
ros el la sérigra-
phies doivent en-
core y éfre appo-
SE8.
Haine-St.-Pierre,
29 -019-1993.
Photo : Laurent

ROBERT.




Fiche technique vapeur

LOCOMOTIVE TYPE 81

suite et fin des numéros 12-13-14-15

Remarques concernant les tableaux

(a) ancien numéro attribué par la SNCB (1926-1945) et I'Etat-Belge (1925-1926)
(b) numéro d'origine attribué par les Chemins de Fer Prussiens (KPEV)

(¢) constructeur - numéro de construction - année

(d) dépdt d'affectation en 1958 et 1962 :

FKR : Merelbeke FIM: Tamines
ANS: Ans FLU: Luttre FVY: Gouvy
ATH: Ath FLV: Leuven GMN : Montzen
FBC: Braine-le-Comte FMS: Mons GT: Haine-St.Pierre
FCV: Berchem FMY : Montignies LHY : Statte
FGH: St.Ghislain FNO:  Antwerpen-Oost LNC: Monceau
FHR :  Herbesthal FNSD : Antwerpen-Zuid LWC: Walcourt
FHS:  Hasselt FR : Brugge NK : Kinkempois

(e) date de radiation et dépot

(f) dernier tender accouplé

(g) date de restitution par lAllemagne aprés la seconde guerre. Certaines locomotives enlevées une premiére fois au début de la guerre et
restituces a la Belgique, furent une seconde fois enlevées par le Reich durant l'offensive von Runstedt, et par la suite 4 nouveau restituées.

(h) remarques :

(1) ex. Eupen-Malmédy 55.5697 (dépot Stolberg), aprés la seconde guerre : Biélorussie (écartement 1,524m)

(2) ex. Eupen-Malmédy 55.5698 (dépot St. Vith), aprés la seconde guerre : DB 55.5698

(3) aprés la seconde guerre s'est retrouvée dans les pays Baltes (URSS)

(4) aprés la seconde guerre : DR

(5) aprés la seconde guerre : DR (+ vers 1953)

(6) pas réparée aprés sa restitution

(7) démolie a Blainville en France des suites d'un acte de sabotage durant la seconde guerre

(8) ex. DRG 55.5693 dépét Stolberg

(9) radiée en Pologne en 1946

(10) Aprés la seconde guerre : PKP (non renumérotée), radiée en 1946 a Gdansk

(11) apres la seconde guerre : SNCF 040D602

(12) aprés la seconde guerre : PKP Tp4-286

(13) aprés la seconde guerre : DR

(14) aprés la seconde guerre : PKP Tp4-287

(15) aprés la seconde guerre : PKP Tp4-288

(16) aprés la seconde guerre : DR, radiée vers 1953

(17) ex. Eupen-Malmédy 55.5699 (dépot Aachen West), aprés la seconde guerre : Biélorussie (écartement 1,524m)

(18) aprés la seconde guerre : PKP Tp4-186

(19) non réparée aprés sa restitution. La chaudiére fut montée sur la 81.547

(20) ex. Eupen-Malmédy 55.5684 (dépot Diiren), aprés la seconde guerre : Biélorussie (écartement 1,524m)

(21) ex. DRG 55.5028, confisquée par les autorités belges le 1-10-1944, rendue a la DB en 1950

(22) ex. DRG 55.5032, confisquée par les autorités belges le 25-9-1944, rendue 4 la DB en 1950

(23) ex. DRG 55.5146, confisquée par les autorités belges le 7-10-1944, rendue a la DB en 1950

(24) ex. DRG 55.5414, confisquée par les autorités belges le 25-9-1944, rendue a la DB en 1950

(25) ex. DRG 55.5443, confisquée par les autorités belges le 25-9-1944, rendue 4 la DB en 1950

(26) emportée par les Allemands pendant la guerre et numérotée DRG 55.5693. Aprés la seconde guerre elle fut restituée
et erronément numérotée comme 5689/81.581. Elle fut rendue a la DB en juin 1950, La DB la renvoya en Belgique le
23 septembre 1950 avec mention de son vrai numéro : 8565 (81.465) et accouplée au tender hors type
40.000; confisquée par les autorités belges le 25-9-1944, rendue & la DB en 1950

(27) ex. DRG 55.3192, confisquée par les autorités belges le 18-10-1945, rendue a la DB en 1950

(28) ex. Alsace-Lorraine AL5254, rendue a la SNCB en 8-1944 pour le dépot de Kortemark, elle retourna 4 la DR en 9-
1944 comme 55.8676, elle fut & nouveau rendue erronément & la SNCB en juin 1950 et renumérotée sur papier
uniquement comme 81.583 + tender 17.652. Elle resta garée a l'atelier de Schaerbeek jusqu'au 23-8-1950 date a
laquelle elle fut cédée a la SNCF qui la numérota 040D254

Abréviations : DB : Chemins de fer Ouest Allemands

DR : Chemins de fer Est Allemands

PKP : Chemins de fer Polonais

DRG : Chemins de fer Allemands du Reich
6
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SNCB (a) KPEYV (bh) (c) 1958 | 1962 +(e) HT® [ (g | (h)
(d) (d)

- | 8602 Essen | 5654 Henschel 13518 | 1915 - - - ? - (1
81.503 | 8603 | Hannover | 5654 Hanomag 8752 | 1918 | FHR | FHR |05/66 | FHR | 17.005 [ 01/45
81.504 | 8604 | Hannover | 5660 Jung 2909 | 1919 - - 12/52 | FLU | 17.481 | 10/45
81.505 | 8605 Essen 5662 Henschel 13526 | 1915 | FVY NK |[12/65]| NK 17.065 | 09/43
81.506 | 8606 | Hannover | 5662 Jung 2904 | 1919 - - 03/53 | FVY | 17.532 -

81.507 | 8607 | Miinster | 5662 Jung 2804 | 1918 - - 12/52 | FNSD | 17.002 | 08/46
81.508 | 8607 | Hannover | 5663 Jung 2905 | 1919 - - 03/53 | FKR | 17.162 | 01/46
81.509 | 8609 | Hannover | 5664 Jung 2906 | 1919 GT | FKR |05/66 | FKR | 17.438 | 07/46
81.510 | 8610 | Miinster | 5666 Jung 2908 [ 1918 | FMY | FGH | 07/66 | FGH | 17.583 -

81.511 | 8611 Essen | 5667 Henschel 13531 [ 1915 NK NK [06/66 | NK | 17.259 | 06/44
81.512 | 8612 | Miinster | 5671 Vulcan 3459 | 1918 [ FVY - 03/61 | FVY [ 17.055 | 01/46
81.513 | 8613 Essen | 5672 Henschel 13546 [ 1915 - - 11/52| NK | 17.017 | 11/45

----- | 8614 | Miinster | 5672 Vulcan 3460 | 1918 - - - ? - 2)
81.515 | 8615 Essen 5678 Henschel 13618 | 1915 - - 02/53 | FMY | 17.580 | 02/43
81.516 | 8616 Essen 5680 Henschel 13620 | 1915 - - 06/57 | FMY | 17.141 [ 04/45
81.517 | 8617 | Miinster | 5680 Wolff 946 | 1918 - - 06/53 | FKR | 17.271 | 09/43

- | 8618 Essen | 5681 Henschel 13621 | 1915 B - - ? - (3)
81.519 | 8619 Essen 5687 Henschel 13627 | 1915 | FKR - 12/58 | FKR | 17.419 | 06/44
81.520 | 8620 Essen 5688 Henschel 13688 | 1915 - - 11/52 | LHY | 17.375 | 10/45

~~~~~ 8621 Essen | 5693 Henschel 13633 [ 1915 - . - ? - 4
81.522 | 8622 Essen 5695 Henschel 13635 [ 1915 | FLU | LNC | 12/65| LNC | 17..506 | 01/46
81523 | R623 Essen 5703 Henschel 13643 | 1915 - - 01/53 | GMN | 17.211 | 08/44
81524 | 8624 Essen 5711 Hanomag 7777 | 1916 | FMY - 05/60 | FCV | 17.412 | 07/46
81.525 | 8625 Essen 5713 Hanomag 7779 [ 1916 | FBC | FMS |07/66 | FGH | 17.039 | 09/43
81.526 | 8626 Essen 5722 Hanomag 7788 | 1916 | FBC GT [05/66 | NK 17.118 | 08/43

e 8627 Essen 5727 O§K 8120 { 1916 - - - ? 05/44 | (5)
81.528 | 8628 Essen 5738 O§K 8131|1916 | FGH - 05/60 | FGH | 17.284 | 08/44
81.529 | 8629 Essen 5742 O§K 8135|1916 | FVY - 09/59 | FVY | 17.618 | 10/45
81.530 | 8630 Essen | 5751 Hanomag 8045 1917 - - 12/52 | FKR | 17.469 | 06/50 | (6)
81.531 | 8631 Essen | 5754 Henschel 14381 [ 1917 - B 06/52 | NK | 17.080 | 10/45
81.532 | 8632 Essen 5757 Henschel 14384 | 1917 | FGH | FHS |04/67 | FLV | 17.446 | 07/44
81.533 | 8633 Essen 5768 Henschel 143951 1917 | FTM NK | 04/67 | FLV | 17.042 [ 08/44
81.534 | 8634 Essen 5770 Henschel 14397 | 1917 | FTM - 12/57 1 NK 17.364 | 05/45
81.535 | 8635 Essen 5771 Henschel 14398 | 1917 | FGH - 06/61 | FGH | 17.527 | 11/44
81.536 | 8636 Essen |5772 Henschel 14399 | 1917 - - 11/52 | GT | 17.105 | 08/44

---- | 8637 Essen | 5773 Henschel 14400 | 1917 - - 10/45 | FHS g B (N
81.538 | 8638 Essen | 5775 Jung 2515( 1917 | FNO - 12/58 | FNO | 17.136 | 09/44

----- 8639 Essen 5776 Jung 2516 | 1917 | FMY - 05/60 | FCV | 17.334 - (8)

----- 8640 Essen 5777 Hanomag 8192 | 1917 - - - ? 08/44 | (V)
81.541 | 8641 Essen 5781 Hanomag 8196 | 1917 - - - ? - (10)
81.542 | 8642 Essen | 5782 Hanomag 8197 | 1917 - - - ? - (1)
81.543 | 8643 Essen | 5786 Hanomag 8201 | 1917 - - 12/52 | FHS [ 17.269 | 08/44 | (6)
81.544 | Bo44 Essen | 5788 Hanomag 8203 | 1917 | LHY - 09/58 | LHY | 17.420 B

----- 8645 Essen | 5791 Hanomag 8206 | 1917 B - B ? - (12)
81.546 | B646 Essen 5794 Hanomag 8209 (1917 | FLU | LNC |10/66 | LNC | 17.032 -

81.547 | 8647 Essen | 5797 Hanomag 8212 | 1917 - - 03/53| NK | 17.209 | 12/45

- | 8648 Essen 5798 Hanomag 8213 | 1917 - - - ? - (13)
81.549 | 8649 Essen | 5901 Hanomag 8216 [ 1917 | FHS | FHS | 11/65| FHS | 17.459 | 01/46
81.550 | 8650 Essen 5908 | Hohenzollern 3686 | 1917 - - 11/52 [ FVS | 17.645 | 02/43 | (6)
81.551 | 8651 Essen 5910 [ Hohenzollern 3688 | 1917 - - 02/53 | ATH | 17.098 | 04/44
81.552 | 8652 Essen 5921 Hanomag 827711917 FGH | FGH | 04/65 | LNC | 17.366 | 12/45
81.553 | 8653 Essen 5934 Hanomag 8357 | 1918 - - 01/53 | FGH [.17.215 | 09/43
81.554 | 8654 Essen 5935 Hanomag, 8358 | 1918 | LHY NK |04/66 | NK 17.204 | 06/44
81.555 | 8655 Essen 5936 Hanomag 8359 | 1918 - - 12/52 | FMY | 17.106 | 07/44

----- 8656 Essen 5941 Hanomag 8364 | 1918 - - - ? 08/44 | (14)

----- 8657 Essen 5943 Hanomag 8366 | 19189 - - - ? - (15)
81.558 | 8658 Essen 5945 Hanomag 8368 [ 1918 | GT GT |08/63 | GT 17.079 | 08/46
81.559 | 8659 Essen 5947 Hanromag 8370 [ 1918 | NK - 05/60 | NK 17.355 | 08/46
81.560 | 8660 Essen 5954 Hanomag 8377 | 1918 | FMY | FMY | 08/64 [ FMY | 17.546 | 12/44
81.561 | 8661 Essen 5955 Hanomag 8378 | 1918 - - 12/52 | FSR [ 17.323 | 04/45

----- | 8662 Essen | 5959 Hanomag 8382 [ 1918 - - - ? 09/43 | (16)
81.563 | 8663 Essen | 5960 Hanomag 8383 [ 1918 [ NK - 12/58 | NK | 17.263 | 07/44

- 8664 Essen 5962 Hanomag 8385 | 1918 - - 2l ? - (17)
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SNCB | (a) KPEV (b) (©) 1958 | 1962 +(e) HT® | (@ [ ®)
(d) (d)

81.565 | 8665 Essen 5963 Hanomag 8386 | 1919| NK - 09/59 | NK 17.052 | 07/46
81.566 | 8666 Essen 5966 Hanomag 8389 [ 1919 FR FR |08/63| FR 17.463 | 09/44
81.567 | 8667 Essen 5969 Hanomag 8392 | 1919 LWC | ATH | 05/66 | LNC | 17.499 | 09/43
81.568 | 8668 Essen 5977 Vulcan 3333 | 1919 FGH | FGH [ 04/66 | NK 17.286 | 07/46

———e- 8669 Essen 5978 Vulcan 3334 | 1919 - - ? ? ? - (18)
81.570 | 8670 Essen 5979 Vulcan 3335 | 1919 | LHY | FVY |06/66 | FVY | 17.558 | 02/43
81.571 8671 Essen 5982 Vulcan 3338 | 1919 - - 12/51 | FMY ? 06/50 | (19)
81.572 | 8672 Essen 5993 Vulcan 3349 | 1919 FMY | FGH | 05/66 | LNC | 17.172 -
81.573 | 8673 Essen 5994 Vulcan 3350 | 1919 | FCV | FMY |01/66 | LNC | 17.225 | 09/43

- 8674 Essen 5995 Vulcan 3351 | 1919 - - ¥ ? ? - (20)
81.575 | 8675 Essen 5999 Vulcan 3355 | 1919 - - 12/52 | FNSD | 17.350 | 09/44
81.576 | 8684 | Hannover | 5368 Hanomag 8590 | 1918 - - ? FVS | 17.632 - (21)
81.577 | 8685 | Hannover | 5378 Hanomag 8600 | 1918 - - ? FLU 17.637 - (22)
81.578 | 8686 ? ? Schichau 2665 | 1918 - - ? LWC | 17.640 - (23)
81.579 | 8687 2 ? Jung 2930 | 1920 - - ? ANS | 17.635 - (24)
81.580 | 8688 ? ? Jung 2960 | 1920 - - ? FHR | 17.630 - (25)
81.581 | 8689 | Kattowitz | 5162 Linke-Hof. 1252 |1 1915| FHR | NK |04/67 | FLV | 17.346 - (26)
81.582 | 8690 | Konigsb. | 4899 Humboldt 1030 | 1911 - - ? GT 17.634 - 27
81.583 | 8676 ? ? ? ? ? - - 08/50 | FSR 17.652 | 08/44 | (28)

W,

En 1959, deux locomotives du type 40 et deux locomotives du type 81 furent munies a titre d'essai d'un échappement Giesl,
reconnaissable a la forme oblongue et trés étroite de sa cheminée. Ce dispositif comportait un éjecteur percé de sept ou de huit
ouvertures fixé directement sur la tuyére de la cheminée. Il était utilisé conjointement avec une thle pivotante logée dans la boite &
Sumée et qui forgait les gaz a traverser les gros tubes (on étaient logés les tubes du surchauffeur) de préférence aux petits afin de tirer un
meilleur parti de la surchauffe.

Les deux machines de la série 81 munies de cet échappement furent les 81.253 et 81.464. Ce document montre la 81.464, accouplée au
tender 17.048, photographiée au dépit de Berchem le 30 mai 1959. Cette locomotive fut construite par Hanomag en 1915 (n° 7535) et
immatriculée aux KPEV "Elberfeld 5164". Aprés la premiére guerre, elle fut cédée a I'Etat Belge et numérotée 8564. Elle fut radiée au
dépét de Mons en juin 1964. A sa gauche on distingue la 93.055 du dépét de Berchem (construite par Wolff en 1909), laquelle fut retirée
du service peu aprés en novembre 1959, et la 64.014 du dépét de Mol (construite par Schwartzkopff en 1918 et déclassée en mai 1965),
Photo : collection Guy SMETZ
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Courrier des lecteurs

A propos des machines "Schuster'.

Monsieur Michel VERLINDEN nous
signale quiil reste au moins deux machines
lonctionnant quotidiennement, mais pas ¢n
service commercial.

Eneffet, la CLW.LT. dispose de deux
Schuster, lune a DBruxelles, lautre a
Oostende, cest-a-dire  dans  les  deux
Sections des Wagons-Lits en  Belgique
Elles délivrent les billets "haut-le-pied”
permettant au personnel de circuler, soit
entre ces deux gares, soil entre la gare de
Bruxelles-Midi ¢t les dépots de Forest-
Voitures et de Schaerbeek.

Ces billets, dont un exemplaire est
reproduit ci-contre, sont valables 4 jours, a

dater de celm dont la date est déente
(toujours @ la main). Toutelois, le vovage
“aller" doit avoir lieu a la date indiquée.
Les mscriptions, pas toujours tres lisibles
(caractenstiques de ces machmes!) men-
tionnent CLWILT. "Brussel N.Z.V.
(Noord-Zmid-Verbinding) - Oostende -
ienst - Geldig 4 dagen - 1T, (heen/terug)
- 2 (2éme classe). Quant aux billets utilisés
pour circuler dans l'agglomération bruxel-
loise, 1ls portent la mention "Forest-Vorst /
Haren-Buda (gare d'on l'on peut accéder au
plus court aux groupes R et G de la for-
mation de Schaerbeck)

Voier done des intéressantes precisions
Merci a Monsieur Verlinden.

ot-09-93

CLW.LT
w7788,

bt fodes

De Monsieur Pierve BERCHEM

Sur_Bruxelles-Paris les suppléments
ne valent que s'ils sont _pavés par le
lus grand nombre !

On serait tenté de transtormer de cette
lagon le célebre slogan publicitaire des
chemins de ler frangais, la SNCF, "Le
progrés ne vaul que shl est partagé par
tous” en examinant les suppléments exigés
pour l'emprunt d'un tramn entre Bruxelles et
Panis  durant certaines périodes  assez
longues de la journce. Est-ce cela le
progres, laire paver des supplements pour
pouvoir embarquer dans un tram ?

En effet, s1 T'on a raté a Bruxelles-Midi
le train 284 pour Paris (dép. 14 h 13), 1]
faudra patienter jusqu'a 19 h 07 (train 286)
pour pouvoir emprunter un train 4
destination de Pans sans supplément ! Les
tramns de 15 h 04 (TEE 88 Watteau), de 16
h 00 (EC 38 Jacques Brel), de 17 h 11
(TEE 84 Rubens) et de 18 h 13 (TELE 86
Brabant) sont des trams & supplément. Iin
2¢me classe le supplément coitte 180 F
pour les TEE 88, 84 (le dimanche
seulement) et 86 (tous les jours saul le
vendredi). Par contre les autres jours de
circulation de ces TEE, il faut payer 360 F
de supplément en 2¢me classe. En lére
classe ces suppléments sont respectivement
de 360 et 600 k. Ces suppléments vanables
en fonction de la plage horaire de départ et
du jour de crculation dun train sont
caracteristiques du systéme tarifaire de la
SNCF,

Sachez que les suppléments de 180 I
en 2¢éme classe et de 360 F en lére classe
sont de "niveau 2" car 1l s'agit de trains tres
demandés en 1ére classe. Les suppléments
de 360 F en 2éme classe et de 600 F en

lere classe sont de "miveau 4" car il sagil
de tramns trés demandés dans les deux
classes. Signalons que dans le  jargon
tarifaire de la SNCI existent encore des
suppléements de "miveau 1", trains ayant des
places disponibles dans les deux classes
(sans blague !) et des suppléments de
"niveau 3" pour les tramns trés demandcs en
2¢me classe.

Avee ces suppléments vanables, on
essate sans doute de déja accontumer les
voyageurs aux  pratiques  tlarifaires  qui
seront en vigueur pour laceés aux futurs
TGV Bruxelles-Pans et trains Eurostar, Le
prix du billet sera donc vanable en fonction
de la demande

Notons que la catégone de train TEE,
signifiant Trans Europ Express, sup-primeée
depuis la création du réscau des trains
FEurocity en 1987, réapparait en 1993 mais
umquement sur la relation Pans-Bruxelles-
Amsterdam. C'est peut-étre la preuve que le
tram  TEE est rest¢ dans lesprit  des
voyageurs synonyme de train de quahité ou
de prestige. Doit-on penser que le tran
Furocity  n'était  pas, commer-cialement
parlant, synonyme de train de qualit¢ sur
cet axe puisqu'tl n'y subsiste plus quun seul
tramn de cette catégorie et seulement entre
Bruxelles et Panis 7 Par contre les TEE,
version 1993, comportent ¢galement des
voitures de 2¢éme classe. Dans un tract
horaire de la SNCF on qualifie cette
nouveauté¢ comme - " une amélioration
de Tolfre ...". Les voitures de 2éme classe
des TEE sont danciennes voitures TEE de
lére classe transformees. On a réussi le
tour de force de disposer 76 fauteuils a
I'intérieur d'une voiture & couloir central qui
4 l'ongine n'en comportait que 46 ! De plus,
certains  de ces fautewls, perfidement
désignés "place coté fenétre” par le systéme
¢lectronique  de  réservation de places,
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n'oflrent en réalité quiune magnilique vue
sur le trumeau. Le voyageur de 2¢éme classe
desirant regarder le paysage et heritant
d'une place pareille risque détre dégu,
surtout s'il a payé 360 F de supplément.
Doit-on d¢ja  habituer les voyageurs aux
futurs TGV Bruxelles-Pans et Furostar
dont quelques places tant de 2éme que de
lere classe, une nouveaute, n'ollriront
comme seul panorama la contemplation
dun trumeau pendant toute la durée du
voyage 7 Certamnes voitures TEE de lere
classe 4 8 compartiments & 6 places assises
ont ¢galement ¢t¢ trans-formées en voitures
de 2¢me classe. Elles comportent toujours
8 compartiments mais 4 8 places assises
Pour obtenir ce resultal, la porte des
compariments a ¢lé sup-primée, car le
passage de 3 4 4 places de front rendait
déja le couloir latéral fort ¢roit ! On est
bien loin du niveau de confort d'une voiture
Furofima de 2¢éme classe. Naurait-1l pas
¢te preférable de former des rames mixtes
pour les nouveaux TEE, a savoir les
vorlures TELE pour les vovageurs de lcere
classe, une voiture-restaurant TEE ¢t des
vollures  corml ou  Eurolima pour les
voyageurs de 2eme classe 7 11 est vrar que
la SNCI tient fort 4 un aspect extérieur
homogéne de ses trains de prestige. Mais
n'a-t-on en réalite pas réinvente la voiture
de 3eme classe par ces aménagements
mtérieurs pour le moms €triqués ? Etait-ce
cela, l'amehoration de Toflre ?

Quant aux temps de parcours des
nouveaux TEL, 1ls ont ¢té allongés par
rapport aux anciens TELE. Rappelons qu'en
1963, premic¢re année de circulation des
TEL en traction ¢lectrique entre Bruxelles
et Paris, un train sans arreét rehmt les 2
capitales en 2 heures et 20 minutes. Les
meilleurs  temps  de  parcours  actuels
demandent 2 heures et demie (TEE 86 et
83). Le trainard de la famille TEE, version
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1993 est le TEE 89 Watteau quittant Paris
a4 12 h 26 et arnvant a Bruxelles-Midi 3
heures et une minute plus tard, car il s'offre
le luxe d'un arrét de service & Quévy vu
quil n'est méme pas remorqué par une
locomotive polvtension. Le plaisir  de
découvrir les charmes d'un arrét de service
a Queévy nécessite, pour faire  bonne
mesure, le paiement de suppléments de
"niveau 2",

On exige 180 ou 360 F de supplément
selon la classe choisie pour faire le voyage
de Bruxelles & Paris a4 bord de I'EC 38
Jacques Brel. Ce tram, dont les voitures
sont fournies par la SNCF, rchie les 2
capitales en 3 heures ¢t 1 minute en
desservant Mons, Aulnove et Saint-Quentin
mais en s'offrant en plus un arrét de service
d Quévy, car lui aussi n'est pas remorqué
par une locomotive polytension. Cet EC est
compos¢ en lére classe de 2 voitures
Eurofima et d'une voiture Corail a couloir
central, 2 types de maténiel offrant un
excellent confort équivalent, @ mon awvis, a
celur des voitures TEE de 1ére classe. En
2eme classe on a le choix entre la B 10 tu,
la célebre voiture de 2éme classe climatisée
a couloir central de la SNCF et la Bllu,
une voiture chmatisée a 11 compartiments
a ... 8 places ! La BB 10 tu est, toujours i
mon avis, nettement plus confortable que la
voiture TEE de 2éme classe a couloir
central. La BIl u est equpée de 8
strapontins par compartiment déguisés en

siéges et I'éclairage de cette voiture ne
parvient pas, 4 mon avis, a "neutraliser” la
sombre décoration mténieure. La voiture B
11 u a 88 places est-clle plus confortable
que la voiture TEL de 2éme classe 4 8
compartiments a 8 places 7 Assurément, la
réponse i cetle question est difficile. Mais
pourquol la SNCF n'a-t-elle pas engagé
dans ce train un autre modéle de Bl u
quelle posséde ¢galement, mais avec
seulement 6 places assises par compar-
timent ?

Au fait, yallais oubher que des voitures
voyageurs identiques a celles engagées sur
I'EC Jacques Brel équipent les  tramns
normaux de laxe Pans-Bruxelles (Am-
sterdam) amnst que des 16 et 1 10 de la
SNCB. Par tramn normal il faut comprendre
un train dont l'accés n'est pas soumis au
paiement d'un supplément. Certains de ces
trans sans supplément sont méme lége-
rement plus rapides que I'EC 38 Jacques
Brel !

Que penser ¢galement de I'tmpact sur
I'mage de marque du chemin de fer des
retards parfors importants des trains de la
relation Bruxelles-Paris, retards occasion-
nés par des travaux de voie ou par les
avaries Iréquentes de certaines locomotives
polytension ? Ces retards sont d'autant plus
difficilement acceptables s'ils afTectent un
tram & supplément de "miveau 4. Pour
mémoire, le billet Bruxelles-Pans aller-

retour coiite 2800 F en 2¢éme classe au
pleimn tant auxquels il faut ajouter 720 F de
suppléments s1 les vovages aller et retour
s'effectuent a bord de trains trés demandés.

Qu'en est-1l de la quahite de la res-
tauration a bord des trains a supplément sur
cet axe ? On a cu l'oceasion de lire récem-
ment un article dans une revue ferroviaire
frangaise assez critique a ce sujel.

En lin de compte, sur l'axe Bruxelles-
Paris le supplement ne sert-1l plus qu'a
dissuader certains voyageurs d'emprunter
quelques trains circulant dans des sillons
horaires fort demandés 7 N'a-t-on pas un
peu oublié quauparavant le train a
supplement ¢tait un tram plus rapide et
plus confortable que les trains sans
supplément 7

N'a-t-on peut-¢tre plus pu sur la ligne
classique  Bruxelles-Pans  améhorer  la
qualite¢ du service, car on partait du
principe que les travaux de construction
d'une ligne et d'un train & grande vitesse
nécessiteraient des movens financiers si
importants qu'il ne resterait plus rien pour
la ligne classique ou alors que des miettes
pour "tenir le coup” jusqud l'inauguration
de la ligne nouvelle ? Bien sur le progrés
sur la ligne Bruxelles-Paris, comprenez le
futur TGV, ne vaudra que sl est partagé
par tous, mais n'aura-t-1l pas déja un avant-
gout amer 7

Rilons un peu ...

I'clectricité, cela colte cher, mais
encore plus que vous ne le crovez..

La SNCB paie un facture d'¢lectnente
assez croquignolette d'environ 300 millions
de francs par mois. Si vous complez bien,
cela fait pres de 4 milliards par an ! Ce
qu'on connail momns, c'est la fagon dont
cette facture est éablie. In réalité, elle
comporte deux tanfs: la consommation
reelle, comptée a environ 1.2 Fr/kWh
(heures normales) ou 0.8 Fr/kWh (heures
creuses)  pour  un montant  mensuel
approchant les 100 millions de francs, et le
supplément de puissance mensuel dont le
mode de caleul est plus tarabiscoté: il est
proportionnel a la puissance  maximale
consommce  par  l'ensemble du  réseau
pendant un quart d'heure dans le courant
du mois. Ce compteur est remis & #¢ro au
debut de chaque mois aprés relevé. La
puissance maximale se situe naturellement
pendant les heures de pointe du matin et
de l'aprés-midi. Ce supplément de puis-
sance est justifié par les tout-puissants
producteurs  d¢lectricité, qui  doivent
calibrer leurs installations afin de pouvoir
assurer l'alimentation, méme au plus fort
des périodes de pointe. Rien de plus
normal, pensez-vous. Ce qui est moins
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normal, ¢'est que le KWh de puissance
mensuel est facture a plus de 600 Fr/kWh,
el que ce supplément équivaut aux deux
ticrs de la facture totale, soit plus de deux
milliards par an !! It ce. pour la seule
SNCB (car l'industrie paie aussi son ¢cot),
On peut  raisonnablement  penser  que
depuis le temps, les producteurs d'élec-
tricite ont amorti leurs installations ¢t que
ces lanfs exorbitants devraient étre revus a
la baisse, mais comme il s'agit d'importants
fournisseurs de dividendes et quiils jouis-
sent d'une position de force face a des
pouvoirs publics eux-mémes actionnaires,
l'espoir est faible. Towjours est-il que si ces
producteurs voraces reduisaient de moitié
leurs exigences, la SNCB ferait une
¢cconomie de pres dun milliard par an:
I'équivalent de son deficit annuel. On peut
alors se poser la question de savoir si la
SNCB ne gagnerail pas a construire ses
propres centrales, & l'instar de la DB et des
CFF. A-t-on jamais calculé le rendement a
long terme d'un tel investissement ? En
attendant, on bnde les engins de traction
(limiteurs de courant sur les locomotives,
suppression d'un cran de traction sur les
"break”, réglage inféncur des relais
d'accélération) pour éviter de consommer
de trop, décision ¢galement motivée par le
sous-¢quipement en sous-stations. Mais &
propos d'engins de traction, peut-étre avez-
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vous remarqué de droles d'imscriptions sur
le flanc de certaines "break” (et dans le PC
de locos 21) ainsi que de petites plaques @
caracleres jaunes sur fond bleu apposées
sur des locomotives 21 - 27! Le texte nous
apprend que ces engins ont ¢té vendus a
des societes de leasing (dont Wilmington
et IKEA (s1! s1!)) qui les louent a la SNCB,
laquelle patera bien sir au bout du compte
beaucoup plus cher. Ont ainsi ¢t¢ bradées:
les locos séric 20 ¢t des AM 800,
L'entretien reste @ charge de notre bonne
Socicle qui est en tramn de vendre ses
meubles

it puisquon en est au maténel,
parlons-en. On peut se demander pourquoi
la SNCB s'est obstinée a laisser rouler sur
des lignes telles que la 73, des rames
tractées diesel, lourdes et dune lenteur
d'escargol grice a la puissance misérable
dengins de traction pourtant qualifiés "de
grande puissance”, alors que des autorails
bien congus auraient rendu de  bien
meilleurs services, et auraient finalement
coute moms cher que de devorr ferrailler
des locomotives poussives qui avaient @
peine 20 ans et commandées  en
surnombre. Ailleurs, ce sont de malheu-
reuses carcasses bninquebalantes de 40 ans
qui acheminent péniblement les quelques
héroiques irréductibles qui - s'entétent &
encore prendre le train sur des lignes dont




la fermeture est décidée depuis longtemps.
Curicuse politique anti-autorail de din-
geants qui ont cependant  pouss¢ 4
l'extréme l'option automotrnice. Question
matériel de traction électrique, clest
I'horreur: alors que la SNCB s'était dotee
avee les locomotives de la séne 20 d'engins
enlin convenables et capables de rivaliser
avec les rcalisations des réseaux voisins
malgre quelques maladies de jeunesse,
"on" sest empress¢ de reprendre des
options nidicules dont la construction des
locomotives sériec 21 constitue un afih-
geant exemple: faire moins bien, mais tout
aussi cher avec une fabilit¢ mediocre. Ne
parlons meme pas des 12, avec lesquelles
atteindre le 160 kmv/h reléve de la science-
fiction dés que la charge s'¢léve un peu. Il
v a bien les "break”, me direz-vous ! Exact:
ces  automotrices  ¢ltaient  munies  dun

équipement  ¢lectrique  performant,  qui
aurait pu donner toute sa mesure, installe
dans un engin destin¢ au trafic omnibus:
accélération ¢levée et fremage par récu-
pération. Rassurez-vous: on les fait circuler
sur les relations IC, souvent accouplées par
six, 14 on un train tracté aurait cout¢ bien
moins cher a la place assise: 12 postes de
conduite, 6 fourgons, deux fois trop de
premicére classe, el un équipement de
traction surabondant ! Quant a l'inter-
circulation, n'en parlons pas. 11 est vrai que
‘aménagement intérieur ne se prétait pas
au trafic omnibus: portes et plate-formes
étrontes, couloirs exigus, ¢l on avail esperé
que les automotrices "sprinter”, congues
spécialement dans le but dassurer les
trains ommbus, auraient beénéficic  des
legons apprises. Pour 'aménagement inte-
rieur, bel eflfort, mais l'equipement de

traction est baclé: hacheur identique &
celur des automotrices classiques, et s1on
a gagné en accélération en medifiant le
rapport d'engrenages, force est de constater
qu'une fois pass¢ les 80 km/h, 1l n'y a "plus
personne @ la maison". Une break triple
fait aussi bien. Pendant ce temps, nos
voisins allemands mettent au pomnt une
machine universelle de 6400 kW, de
conception modulaire. Mais All¢lua ! le
TGV, nouveau Messie, est la !

Pauvre chemin de fer, mis en coupe
réglée par des politiciens sans scrupules
esclaves du chientéhsme, et soumis aux
impératifs  du  profit a4 court terme.
Ressemblera-t-il bientot a la SNCE 2 11 est
en tout cas a craindre que le progreés ne
sera pas partage par lous...

Un rileur...

Curiosité ferroviaire

Dans notre numéro précedent, nous vous
avons presente  dans  notre  rubnique
"cunosite  lerroviaire”  un bien  cuncux
chasse-neige  provenant  d'un avion  de
chasse reconvert.

En disant que les pays de st avatent ainsi
peut-étre trouveé une parade pour reutiliser
le mateériel militamre en surplus, nous ne
croyions pas si bien dire

En effet, Stefan DENAYRE a rencontre le
23 septembre dernier au depot de Poznan-
Glownyen en Pologne, un char reconverti
en vehicule pour tram de sccours !! Fin cas
de deraillement, cet engin peul rapidement
¢tre amend sur place et entamer sans tarder
le déblaiement de la voie a 'mde de la lame
placce a son avant, ¢t meme eflectuer des
opérations de relevage. 11 est décharge du
wagon i l'mde dune passerclle mobile
visible a l'arnére

Voic1 done un second engm de terreur
devenu bien mollensit.

Petites annonces

QO Cherche Alin de réahiser une série d'
énussions a theme ferroviaire, la elévision
locale namuroise CANAL C recherche des
documents filmes avant trait au rail 4
Namur

St vous possédez de tels documents el
pensez pouvoir les préter, vous pouvez
contacler

CANAL C, rue Froidebise, 1 a 5000
NAMUR (Madame Joélle JANSSENS ou
Anne FOURNY).

O A vendre |.a gare de Roisin-Autreppe
est a vendre!  Situcée sur l'ancienne ligne
YOA  Dour-Bavay, celle. ancienne  gare
fronticre est située sur la commune des
Honnelles, dans les Hauts-Pays. Le ba-
timent est constitu¢ de deux corps de logis
réunis par une grande aile de 16 metres, le
tout implant¢ sur un terrain de 60 ares.

Le proprictaire actuel, souflrant, désire
vendre son bien.  Pour ceux qui seraient
intéresses, il faut contacter

ENLIGNES 16

Monsicur. FAUVIAUX, rue Rose Nesse,
35 a 7040 WASMES.

® : 065/667785.

Le prix de vente tourne aux alentours de
2.500.000F, Avis aux amateurs!

Les petites annonces soni publiées
gratuitement pour nos membres

11




Nos voyages

26 juin 1993

Vovage d'adieu _aux _auto-
motrices "Marelli" et "500"

Le 26 juin 1993, a 805 cn gare du
Nord, deux automotnces allaent devenir
les vedettes d'un jour, joie d'un cot¢ pin-
cement de coeur de lautre. En eflet, il sagi-
ra de leur consacrer une dermére journce
avant leur retraite bien méntee. Nous les
présentons, levons le voile et les voict, la
048 "Marelll" et, en téte, la 531 dont la
face avant de sa voiture ABD avail pour
l'occasion retrouve son clat presque d'ori-
gine avee des simples phares blancs

Le départ est donné, la rame se lire
allégrement dans les aiguilles pour ensuite
rejoindre le grill de latelier ¢électrique de
Schaerbeek. La nous attendent trois autres
automotrices pour une photo de famille
respectivement les 051, 502, 147 et 531

Quelques munutes plus tard, apres
changement de front, nous nous dirigeons
vers la ligne 161, La Marelli en tete, notre
train traverse la gare du Quartier Léopold
en pleine mutation, puis celle d'Ottignies

Aprés une premicre ¢tape photo a Gem-
bloux, nous changeons de cap pour circuler
sur les hignes 144 et 130 jusqua Namur
Les premiers arréts photos feront la joie
des niveramns. se posant certes quelques
questions quant & notre empressement a
photographier ce train pour le moins banal !

A Namur, nos vedettes prirent la direc-
tion de Licge (ligne 125). La Meuse ne
nous quittera plus jusau'a la Cite Ardente

Nous continuons notre route © de notre
compartiment de premicre, nous pouvions
"¢couter” I'évolution des crans du relas
d'accélération, des couplages et du shun-
tage. A nouveau quelques arrcts, dont
Marche-les-Dames, Huy et sa célebre col-
l¢giale. Le paysage se metamorphose el
devient de plus en plus industnel. Les
entrepols anciens et les corons se succedent
avec comme arricre-decor, les hauts-four-
neaux ¢t les grandes halles de Cockenll-
Phenix

Le tramn entre a Liege pour simmobi-
liser quelques minutes, le temps d'une
photo et de changer de front

1T est 13040, la 531 a nouveau en IEle,
la 048 en seconde position, nous ¢voluons
sur le faisceau sud des Guillemins. Le pont
du Val Benoit est franchi; celui-ci est un
exemple de pont poutre congu par l'inge-
nieur Vierendeel.

La Vesdre nous tiendra compagnic Jus-
qu'a Dolhain-Gileppe. Les gares de Troor,
Pépinster et de  Verviers-Central,  dont
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PHOTO 16-21

A notre connaissance, c'est la premiére fois qu'une automofrice

"Marelli” circulait entre Namur et Liége. Cet événement fut immortalisé en plusieurs

endroits de la ligne, dont Marche-les-Dames.

Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN.

l'architecture fraichement rénoveée vaut la
visite, feront l'objet d'arrcts photos

Les courbes ¢l contre-courbes se suc-
cedent, interrompues ¢a et la par quelques
beaux tunnels en magonnerie

A Welkenraedt, nous sommes obhiges
de quitter notre confortable "Marelh" pour
rejoindre la 531 qui, seule, continuera

PHOTO 16-22

Jusqu'a Aachen [Hbf.

15h13, le signal de depart est donng et
notre 331 quitte la gare, accélére et roule
sur les dermiers kilométres de rml belge
Un bel ouvrage métallique est traverse et
nous voiei enfin en Allemagne
Nous laissons les losanges de changement
d'admimstration ferroviaire et au kKilometre

L'architecture des gares de la ligne 125 ne laisse planer aucun doute

quant a leur origine "Nord-Belge”. Ici la gare de Statte.

Photo : Jean-Iuc VANDERHAEGEN

ENLIGNES 16




| RSy

ENLIGNES 16

€ PHOTO 1623

Autre ligne, autre architecture, la gare de

Trooz, certainement une comptant parmi
les plus belles de Belgique.
Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN.

kilométre 74,9, nous passons un ouvrage
d'art qui nous permet le report de notre voie
a droite, avant l'entrée du "Buschtunnel”.
Le premier signal DB est franchi et nous
descendons le plan incliné a Aachen Std
(26 %) pour enfin nous immobiliser sous
la superbe verricre de Aachen Hbf.
Quelques minutes plus tard nous devrons
évoluer de la gare vers la voie en impasse
74,

Quelques caracténstiques de Aachen
Hbf :

- en gare, la tension caténaire des voies
6,7, 8, 9, ainsi que celle de la voie 11 en
impasse est commutable.

- les deux voles prncipales entre
Welkenraedt et l'entrée de Aachen Hbf, la
gare de Aachen Siid et la voie 74 sont
¢lectrifiées exclusivement en 3 kKV =

- enfin, les autres voies en gare de
Aachen Hbf sont électrifiées en 15kV 16
hz 2/3.

Quelques engins moleurs de quatre
réscaux différents seront observés et pho-
tographiés dont :

- l'autorail des NS De Il 171;

-la E 103.238-2, locomotive de 14.000 CV,
la plus puissante du monde & une seule
caisse (en nouvelle livrée "crevette");

- la E 1436294 de la DR tirant un
marchandises;

- la E 140.820-2 dans sa livrée dongine
verte,

- la E 110.307-6 devant un train régional,

- la 1606 de la SNCB démarrant le train IC
320 a destination d'Oostende, la 215.127-2
assure la pousse en queue du convoi;

- la machine de manoeuvres 360.608-4,
semblable aux types 80 de la SNCB.

Certains membres "non photographes”
ont pu perfectionner ou ¢échanger leur
connaissance de la signalisation DB et
échanger leurs idées a ce sujet. Notons que

® PHOTO 16-24

Sous la superbe marquise de la gare
d’Aachen IIbf, on peut admirer du ma-
tériel moteur de quatre réseaux diffé-
rents : DB - DR - NS et SNCB. La photo
nous montre, outre la 531, ' autorail De
IT 171 des NS et la locomotive électrigue
110.445-4 de la DB.

Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN.

€ PHOTO 16-25

La 531 préte au départ vers Welkenraedt
chtoie de la E 103.238-2 et sa nouvelle et
disgracieuse livrée rouge "crevette".
Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN.
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= PHOTO 16-26

La présence d'une "Marelli" sur la ligne
de La Vesdre ne constitue pas en soi une
premiére. Autrefois, il était déja possible
d'en apercevoir occasionnellement une en
remplacement d'automotrices postales,
sur la relation vers Verviers. Par contre,
pour la premiére, mais hélas, aussi la
derniére fois, une automotrice Marelli, la
048, a parcouru la ligne 43 d'Angleur a
Marloie, photographiée ici a Rivage.
Photo : Jean-Lue VANDERHAEGEN.

les installations fixes tout comme le ma-
teriel roulant sont dans un ¢tal de proprete
digne de la reputation de ce pavs

Le signal Shl nous autorise a revenir
en gare et, a4 16h10, le départ est donne
pour l¢ retour vers la Belgique. Nous
remontons le plan inchiné, roulons encore
quelques  Kilometres  sous  catenaire DB
pour cnsuite rejoindre notre "Marelli” 4
Welkenraedt. Aprés  le  réaccouplement
NOUs SOmmes 4 nouveau prel a poursuivre
le periple en "tandem”. Notre automotrice a
"rnivets apparents” est @ nouveau en ete
Nous redescendons a toute vitesse la vallce
de la Vesdre jusquia Liege-Guilllemins
pour a nouveau changer de sens de marche
¢t s'clancer sur la hgne 43 récemment ¢lec-
trifice depuis la fin du mois de ma. La
nature devient de plus en plus belle. Au
passage, on remarqua quelques splendides
granges ou lermes-chateau, toutes cons-
truites en prerre du pays. La ligne encore
armée de barres courles nous lait réver au
lemps ou la signalisation mécamque y ¢tant
encore reine. Nos vedelles traversent les
gares paisibles. Nos veux sattardent quel-
ques pen sur le chateau de Vieuxville
constrnnt par Delamarck, dénomme alors le
Sangher des Ardennes

Vers 16h35, nous armvons a Marloie
Dans le Tmsceau, la 5401 attend, en téte
dun tram de marchandises. le  départ
Aprés un dermier changement de [ront, nous
quittons Marloie non sans jeter un dermer
coup doeil furtif’ & cette vieille cabine de
signalisation, située a notre gauche, avant
dattaquer la courbe Iimitee a 90 kim/h

Le temps passe, impressionnant chan-
tier DROUARID operant entre Courricres et
Nannmine nous oblige a ralentur 4 60 km/h

A PHOTO 16-27

La gare de Comblain-au-Pont était encore
desservie le 26 juin dernier. Depuis le
nouveau service d'hiver les trains ne s'y
arrétent plus...

Photo : Jean-Lue VANDERHAEGEN.

=2 PHOTO 16-28

Un arrét fut organisé dans la remar-
quable entité de Sy, o nofre frain est
photographié devant le tunnel.

Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN.
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PHOTO 16-29 Pour l'occasion, la face avant de la voiture ABD de la 531 avait retrouvé
son aspect d'origine, avec des simples phares blancs. I:n outre, de Bruxelles a Trooz, elle
[fut présentée avec sa numérotation d'origine a petits chiffres. Notre train est ici visible

lors d'un arrét-photo a Barvaux.
Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN

Samedi 7 aout 1993

Escapade a Gerolstein

Notre grand vovage "Vennbahn", avec cette
année une prolongation jusqu'a Gerolstem
en Allemagne, a connu un mespere succes
Malheurcusement, le coeur de la plupart
dentre-nous n'clail pas de la [éte. Clest en
effet ¢e jour-la que fut mhume notre
regretté Souverain, le Ror Baudoun. Nous
navons pas pu diflérer ce vovage pour des
raisons pratiques d'orgamsation. Les auto-
risations regues ne sont valables quiun scul
jour ¢t reporter celui-¢l aurail amman-
quablement conduit a engendrer des [rais
supplémentaires difficilement supportables
pour notre association. Aussi, nous avons
marqué cette journée de deutl en pavorsant
les locomotives du drapeau belge, témomn
de notre profond recucillement

Le nombre de participants [ul tel que notre
rame initialement composée de six voitures
K1 de premiére classe et de notre voiture-
buflet, dit ctre renforcee par trois voitures
supplémentaires du type K3, soit un total
de 10 véhicules !

Au départ de Mons et ce jusqui Licge-
Guillemins, ce long et lourd convol ful re-
morqué par la 6077, non sans l'assistance d'
une locomotive ¢lectnque placée en téte : la
2501

Arrivée dans la Cité Ardente, la 2501 &
cédé sa place a la 6041 de TATE-
Kinkempois.

Rapidement, nous voici dans les courbes de
la ligne de I'Ambleve, entre Rivage et
Itois-Ponts, bercés par le melodieux

puis @ 40, vilesse qui nous permet
apercevoir un mmstant 'armada de matenels
utilises

La nostalgic s¢ lera de plus en plus
pingante @ mesure que nous approchons de
Bruxelles. Pouvons nous imaginer un ins-
tant que nos cheéres automotrices vivent
leurs dernieres minutes... Ce voyage mer-
veilleux empreint de la reconnaissance que
nous avions pu témoigner a4 ces rames qui.
quarante ans durant, n'ont jamais lailli a
leur devoir, de transporier par tous les
temps ces hommes et ces femmes vers leur
leu de travail ou leur foyer. Puisse-t-on ne
jamais les oublier, nous, les passionnés du
chemin de fer. L'image de leur silhouctte
restera, "ad vitam eternam”, gravée dans
nos memoires el nos coeurs

Adieu MARELLL et 500 0

Aprés notre vavage, la 048 et la 531 furent
d'abord garées a l'atelier de Schaerbeek
avant d'étre transférées a l'atelier central
de Mechelen. Lewr mise hors écriture est
interveme le ler juillet.

concert métallique des joints des barres
courtes.

Le train repartira de Trois-Ponts apres un
changement de front. la 6077 se retrouvant
alors en premiere position devant la 6041
Le pomt fort du vovage fut bien sir le
parcours au-dela  de  Bulgenbach, qui
devoilera des superbes paysages des |auntes
IFagnes ¢t ensuite de I'Eilel allemand

A Junkerath, nous rejoignons la higne prin-
cipale Koln - Trier. Un arret prolonge
sera marque et mis a profit pour photo-

oraphier le dépassement d'un train régulier
remorqué par une locomotive diesel de la
série 215 de la DI3. Avant de repartir, notre
convol sera encore [ixé sur pellicule parmi
la superbe batterie de signaux mécaniques
implant¢s a la sortie de la gare.

l'ous les participants furent [rappés el
stupétaits de constater la qualité remar-
quable de la voie allemande, pas le
moindre choe ni le moimdre mouvement de
lacet ! Mais quel est done la recette de la
DB pour obtenir un tel résultat ?

PHOTO 16-46

EN LIGNES 16

L'arrivée de notre convoi a Trois-Ponts. La 6041 est pavoisée du
drapeau belge, témoin de notre recueillement en cette journée de deuil Aprés un
changement de front nous prendrons la direction de la V ennbahn.

Photo : Jean-Lue VANDERHALEGEN.




| IR PEEL Cad T ] 7 . 1 28 s "%

PHOTO 16-50 Un magnifique point de vue vers la ligne et le lac s'offre aux regards a +/- 2 kilométres de la gare de Butgenbach. On
ne pouvait pas y passer sans marquer un arrét-photo. Photo : Jean-Lue VANDERHAEGEN

e S SN o o e . . N Lol
PHOTO 16-51 A Junkerath, nous avons rejoint la ligne principale Koln - Trier. Un arrét prolongé y fut marqué pour permettre a un
train régulier de nous dépasser. Celui-ci était remorqué par la locomotive diesel 215.048-0 du dépor de Trier, revétue de la nouvelle
livrée rouge "crevette”. La DB a recemment décidé de stopper les révisions générales sur plusieurs type d'engins diesel, dont les 1215,
Ces locomotives furent construites a 150 exemplaires de 1968 a 1969. Elles sont pourvues d'un moteur diesel de 1.900 CV et de la

traditionnelle transmission hydraulique | oith. Photo : Jean-Lue VANDERHAEGEN.

16 EN LIGNES 16




PHOTO 16-49

A Pelm, le site de la ligne est dominé par
le chiteau de Kasselburg. A cet endroit
vient s'embrancher la ligne en pro-
venance de Mayen, visible a droite, dont
le service voyageurs est supprimé depuis
le 11 janvier 1991. Actuellement, cette
antenne secondaire est encore desservie
quotidiennement par quatre parcours
marchandisers aller-retour.

Photo : Jean-lL.uc VANDERIHAEGEN.

La proprete omniprésente, que ce soit le
long des voies, dans les gares ou le
matériel roulant, n'est ¢galement pas passce
inapergue.

Des arréts-photos furent programmes dans
les sites les plus pittoresques de la ligne. A
Lissendorf, motre train sera immortalisc
devant la remarquable cabine de signa-
lisation dont le nom est peint en caracleres
gothiques

Non loin de Gerolstein, plus précisément a
Pelm, la petite ligne locale en provenance
de Mayen vient s'embrancher. Cet endroit
est dominé par les ruines du Kasselburg de
Pelm, nouvelle occasion pour les photo-
graphes d'exercer leur talent

Vers 161100, nous arrivons enfin @
Gerolstein. La petite surprise du jour fut la
manocuvre de notre 6077 sur la plaque
tournante du dépot de Gerolstein. Mas
deja. 1l est temps de réembarquer, c'est gue
nous sommes loin de Bruxelles !

Beaucoup ont regrett¢ le nombre reduil
darréts-photos proposés, mais la longueur
du pénple et la durée nécessaire pour
réaliser certams  arréts-photos, ne  per-
mellait pas d'en projeter d'avantage.

Au retour, fa voiture-bulfet, pour qui ce ut
la grande rentrée en service apres deux
longues annces  dinactivite,  Iut  prise
dassaut par les quelque 500 participants
Rapidement d'ailleurs. les victuailles et les
boissons firent défaut

Mais 11 est déja temps de se quitter non
sans s'¢lre donne rendez-vous a4 lannée
prochaine pour une journce que  fous
esperent aussi belle

Marco MARELLI

A PHOTO 16-52

A prés de 9 heures de trajet depuis le
départ de Mons, notre train vient enfin de
s'immobiliser dans la gare extréme de
notre excursion : Gerolstein. Pas pour
longtemps toutefois, moins de 50 minutes
plus tard, il sera déja temps de réem-
barquer pour le retour.

Photo : Jean-Lue VANDERHAEGIEN.

= PHOTO 16-53

La petite surprise du jour fut la
manoeuvre de la 6077 sur la plague
tournante du dépit de Gerolstein.

Photo : Jean-Luc VANDERIHAEGEN.
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Le materiel marchandises

Les marquages -suite

lB) Marquage des wagons

Chaque wagon comporte, apposés en des endroits précis, des
marquages réglementaires donnant toutes les informations utiles
quant au réscau proprictaire, le regime d'échange auquel il est
soumis, son type, son numéro de sénie, ses dimensions, les

| L'immatriculation unifi¢e

31 RIV codes du régime d'échange
88 B résean propriétaire
696 1112 -5 n° de scrie

Fads type

1.1 Régime d'échange

Les réscaux se sont groupes et ont clabore des régles
d'utilisation commune de leur pare marchandises, dans un méme
soucts de rentabiliser au maximum un investissement parfors
considérable. Les wagons répondant a certamns critéres sont ainsi
exploites en pool, clest a dire quil n'est pas obligatoire de les
renvoyer a leur réseau proprictaire aprés chaque  voyage
Lorsqu'une avane est décelée, elle sera réparce par le réseau sur
lequel I'avaric a €té conslatcée (les wagons de particuliers sont en
geéncral entretenus par leur propriétaire)

Les wagons répondant aux criteres d'exploitation en commun
sonl marques RIV

1. 1.1 Caractéristiques générales du premier chiffre:

conditions de chargement et d'exploitation, ses capacités de
freinage, ete.. Qui sait "lire" ces codes connaitra donc la carte
didentité du wagon. Nous allons essayer d'y voir clair

(Rigolamento Internationale Veicoli). Quelques

réscaux (neul au total) europeens ont ¢labore un régime d'échange
particulier, les wagons correspondants porient le sigle EUROP
(ou RIV - EUROP). Sept réscaux de l'ancien Bloc de I'Est
s'étaient réunis au sein dun autre organisme, appelé OPW
(Obschichi) Park Wagonow). leurs wagons portent le sigle RIV -
OPW.

Le groupe de deux chiflres figurant a gauche du sigle RIV
donne le code du régime d'échange, qui fournit des indications au
smet de l'écartement, fixe ou varable, ou du régime
d'exploitation. Sont réserves aux wagons a marchandises les
nombres de 01 449 ¢t 80 4 89

regime d'exploitation: (-1 RIV-RIV/OPW exploilés en commun
2-3 RIV - RIV/OPW non exploités en commun
4 -8 non RIV - non OPW

0-2-4 wagons a essicux

1-3-8 wagons i bogies

tramns de roues:

1.1.2 Caractéristiques géncrales du deuxieme chiffre: (seuls les chiffves () a 6 sont utilisés en régime RIV):

proprictaires: 0-1-2 wagons réscau

3-4 Wagons prives

5-6 wagons prives loués
ceartement 0-1-3-5 lixe

2-4-0 variable
Ces chiflres sont banalisés, lorsquiutilisés avee le premier chiflre = 8

Cuelques détails:

00, 20 et 30 réserves

10 - wagons d'usine

01 -11 © wagons réseau parc EUROP
02-12 - OPW i ¢cartement variable

03-04-13-14
15-16-25-26

pour les wagons de type 1, wagons propri¢te de la societé INTERFRIGO
- pour les wagons de type |, wagons prives loués, exploites
sous régime Interfnigo, bien que n‘appartenant pas a cetle sociéte.
40 - 80 wagons de service
41-43-45-8]1 -83 -85 : wagons admis en trafic international par accords speéciaux
42 -44 - 46 - 82 - 84 - 86 - wagons réserves au trafic inténeur.

Noter qu'en Belgique, pour les wagons de service ou réservés au trafic inténeur, le sigle RIV est remplacé par un triangle
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1.2 Réseau propriétaire:

Figurent sur le wagon le code chiffré et 'abréviation du réscau proprictaire (i noter que le réseau SNCB est le seul a apposer son logo
commercial). Sont susceptibles d'apparaitre sur le réseau belge:

10 VR Finlande 72 17 Yougoslavie
20 S7D ancienne Union Soviétique (comprend 73 CH (OSE) Grece
actuellement les chemins de fer russes, 74 S Suede
ukrainiens, lettons (1.VD), htamens (1.G), |73 TCDD Turquie
estoniens et moldaves) 76 NSB Norveége
43 GySEV | Gyor - Sopron (Hongrie) 78 RV4 Croatie
S0 DR Deutsche Reichsbahn 79 S7Z. Slovénie
51 PKP Pologne 80 DB Allemagne
52 BDZ Bulgarie 81 oBB Autriche
53 CI'R Roumanie 82 CFL Luxembourg
54 cDh Tcheéquie 83 I's ltahe
55 MAV Hongrie 84 NS Pays-Bas
56 /SR Slovaquie 85 SBB-CII Suisse
02 sp Prives susses 80 DSB Danemark
63 BLS BLS 87 SNCF France
65 M. Macédoine (Makedonske Zeleznici) 88 SNCB Belgique
70 BR Grande Bretagne 89 /BH Bosmie-Herzégovine
71 RENFE | Espagne 94 cp Portugal
P les wagons appartenant & unc firme privée portent en outre, a cowe du chflre dautocontrole, la

lettre PP encadrée.

1.3 Numéro de serie

Le numéro de séric comprend huit chiflres, en trois groupes. Les quatre premiers fourmssent les caractenstiques d'exploitation codilices;
les trois suivants donnent le numéro du wagon dans sa séne: le dermier est le chiffre d'autocontrole.
Ixemple de détermination de ce chiflre:

31 88 696 1112
x21 21 212 1212 multplication chiffre a chiflre (pas de report !)

61 168 12912 1214 addition de tous ces chifires pris isolément = 45, La différence entre ce nombre et la dizaine supéneure esl ¢gal a
5. ce qui donne le chiffre dautocontréle. Le numéro complet est done: 31 88 696 1112 -5

1.4 Type du wagon

Il s'agit d'un code-lettre donnant les caractéristiques constructives du wagon. La premicre lettre est une maj uscule et determine la categone
du wagon. 11 existe huit grandes catégories: les wagons tombereaux (E-F), les wagons couverts (G-H), les wagons Inigonfiques (1), les
wagons plats (K-L-R-S). les wagons i toit ouvrant (T), les mixtes plats-tombereaux (0), les wagons citernes (Z) ¢t les wagons spéciaux
n'entrant dans aucune autre catégorie (U). Tous ces wagons, sauf’ E-G-K-O. peuvent ¢tre @ caisse unique, ou articulés/multiples.

Chaque lettre de catégoric est complétée, lorsque cest nécessaire, par d'autres lettres, minuscules, dont la signification varie en fonction de
la catégorie (voir les tableaux en annexe). Certaines de ces lettres sont communes a toutes les catégories:

q le wagon est ¢équipé d'une conduite de chauflage ¢lectrique (par exemple les wagons porte-autos destings a
étre incorporés dans les trains d'autos accompagnees (TAA)

qq le wagon est équipé d'une conduite et d'une installation de chautlage clectrique

s wagon autorisé a circuler en régime s (100 km/h)

58 wagon autorisé a circuler en régime ss (120 km/h)

Les letires t @ z sont des lettres de valeur nationale. Leur signification n'est pas unifi¢e. Par exemple, sur les wagons DB, la lettre
minuscule u combinée avec les lettres B, I ou S, signifie que le wagon est équipé d'un équipement de basculement hydraulique.

Toutes les lettres sont disposées dans l'ordre alphabetique.

Noter que le matériel SNCI porte un numéro de type qui lui est propre, appliqué du coté droit des parois latérales du wagon. Clest ce
quon appelle le "type M". Ce numéro comporte un groupe de quatre chiffres, suivi d'une lettre et d'un cinquicme chiffre. Nos wagons Fals
sont ainsi type M 1000F2 a 1000F9, ¢t nos Eaos sont 1415A1 a 1415A3, tandis que les Seks sont catalogues 3000DS. 11y en a plusieurs

centaines. Un disque blanc est souvent peint a coté du numéro de type M: 1l signifie que certaines modifications planifices ont ¢t¢ apportées a
ce véhicule, ceci afin de le distinguer des autres non encore modifics.
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2. Vitesse et charge

Chaque wagon est congu pour pouvoir transporter une charge dun poids maximum déterminé. en fonction de l'armement de la voie
parcourue. Il ne pourra en outre circuler 4 une vitesse donnée que si certains critéres de charge sont respectés (mtervient i la notion de
poids-frein, qui sera détaillée plus loin). Toutes ces données sont regroupées sous forme de tableau, quon retrouve i ¢ote de Immatniculation
umfic¢e, 4 gauche de la paroi latérale du wagon. Signification des inscriptions:

2.1 Vitesse:

SS ou Y0P P 120 km/h
S ou 90¢ 100 km/h
120 120 km/I uniguement a vide (00.0t)
90 90 km/h
80 km/h en l'absence de toute marque

Le tout dans les limites de charge correspondantes, bien entendu. [Les ¢loiles signifient que le wagon qui en est mum est autorise a circuler
@ une vitesse supéricure a 90 km/h, bien que le frein ne réponde pas a toutes les prescriptions des régimes S8 ou S.

2.2 Armement de la voie:

Il v a en lait deux critéres: la charge par essien, et la charge par métre courant. l.es charges par essicu sont classées par letires: A = 16
Uessieu; 13 = 18 tessien, C = 20 Vessieu: D = 22,5 tlessicu. On adjoint encore a ces lettres un chiflre donnant la charge admise au métre
courant: pas de chiflre pour Ard 8 t/m; | =5 Um 2=64Um. 3=72Um. 4 =8 Um

On essaie de [aire circuler les trains les plus lourds possibles mais aussi les plus courts possibles. Les trains dits "lourds™ d'avant-guerre
avaient une longueur démesurée par rapport aux trains actuels: l'augmentation du tonnage admis au metre courant a jou¢ un role déterminant
dans le racourcissement des rames. Les rames les plus "compactes” sont ¢évidemment les rames circulant sous charge 14 (225 Vessicu et 8
/m)

Les illustrations donnent plusicurs exemples de tableaux. Notons que malgré le fint que les trains sous charge 14 soient autorisés a )
circuler, certains ouvrages d'art ou portions de hignes ne sont pas assez resistants  que pour supporter des charges de catégone D4, Clest la
raison pour laquelle on implante alors des signaux de vitesse spéciaux portant la mention 14 (se reporter aux articles concernant les signaux
de vitesse, dans les numéros préecédents de En Lignes).

3. Marquages UIC
3.1 Wagons unilics

Certains tvpes de wagons sont uniliés au niveau international. Ces wagons portent, a droite des parois latcrales, le signe UIC. Lorsque ce
wagon est d'un modéle standard (c'est a dire construit d'aprés des plans communs a plusieurs rescaux), 1l porte le signe UIC St

3.2 Wagons non unifiés

Les wagons ne portant pas le signe RIV (et done ne repondant pas a toutes les prescriptions de construction). mais dont T'acceptation a fait
l'objet d'accords spéciaux entre réseaux, portent un cadre special, dans lequel ligurent le réscau proprictaire (2 gauche) et les réseaux avec
lesquels les accords ont été conclus (i droite). Les wagons de particuliers doivent en plus porter une asténisque, st un ou plusicurs réseaux
apphiquent des restrictions commerciales au wagon

SNCF
OBB [sss-crr +
DB

3.3 Révisions:

Les wagons doivent subir péniodiquement un entretien. Un cartouche mentionne la période de revision @, le type © et la date & de la
dermére révision, ainsi que le retard ¢ éventuellement admis par le réseau propriétaire.

O|REV|L|00.00.00|+3M

& @ ™ o4

0| REV
L

00.00.00 | +2M
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