


Le 11 mfit àemier, B pine remise 8un voyage mémorable dans 1'EiTel allemand, noire 
d a t i o n  fêtait swi cinq ans d'existence ... C'est en effet le 11 août 1988 que paraiasaient 
au Whf 1- staluts du PFï. 

Cinq ans, un bel âge. Celui oh l'on sûrt de l'en- pour entm dans ltadoIesame et la 
mturiîé. Cest l'& qui pme& déjb de regarder dmiére mi mais plus enwre d'eavisager 
l'avenir. C'est i'@ oh l'on se rend compte de 9w pwisibilités. mais aussi de swi limites. 
Bref, c'& It&e où il faut hienter  pur ne pas faire âe mauvais choix. 

Cet anniversaire, nous le d o r o n s  par la présmtatim nouvelle de wire revue; le 
travail par photocopies, s'il avait atteint un h n  niveau de qualité, n ' e t  plus tenable. 
Imaginez-vous le tirage de SM exemplaire de "En Li-" et "Op de BaanR, quatre fois par 
au, une cinqu8ntaine & pages! 

Weste pas là le plus bel encomgemat que nous pouvions recevoir de n a  lecteurs et 
de nas m m h ?  

Des pgr& pendant cinq ans, nous en avons -pli dans tous tes domina qui nous 
mcunent, que ce soit l'acquisition du matériel (une vhguihe & véhicules), leut 
mtauration (sept pour l'instant). la publiation (deux lim, plwieurrs baochures et deux 
au- ai pdpmtion], les voyages, etc. 

l'aurai l'occasion de revenir, daos le pmhab n u m h ,  sur le bilan de nos cinq ana 
d'activikk. 

Mais la fin & l'an& appmhaut, nous pouvons déjA drwer un premier a p ç u  & 1993. 
En tête de liste, ta voyages. Nous avons pu sillonner, au début d'avril, les lignwi 73 et 

55, avec un train de voituxes M3 tnieté par les 5916 et 6041. Au mois de mai, c'est ai 
autorail que nous avons effectué le "Circuit des Carrières, taiidis que la C I  juin voyait 
l'adieu aux autwiotiiw "MareUiU et type 55. Enfin, au mois d'aoat, c'est d Gerolstein que 
nous nws sommes mdus avec un train de 10 voi- tixé par Ies 6077 et 604 1. 
Nw activités "mW ne se sont pas limitées d ces quatre prwllfs. puisque, en plus, 

nous avons roulé pour les joiirnees Portes Ouwks & Charlemi et effectué trois w u r s  de 
promotion atm Ciney et Spontin. 

Au niveau &s publications, nous avons édité, en collabwatim avec SAFCC (Chnbots 
de Charlmi), un livre retrpiçant l'histoire du r d  au Pays Noir. Une M u r e ,  qui traite de 
la signalidon, a également été publiée. 

Quant aux nAauratiom de mathel. le 4333 est h la phase thale de fhtion tandis' 
que la remque  732.10, d e  W Ateliers de Braine-lsComte, est prête h peindre. La 
voiîm+bfiet maintenant immatricul& et peut circuler mu le réseau & la SNCB. 

Que nous M e  19941 Nous allons poursuivre 1- dflérenh démarcfies pour obtenir 
l'exclusivité k cuculatims aib Ciney et Dorhe-hmal; nous eq&mns ussi  obtmir 
1 M  des diffhtes k t a w s  politiqws pour (enfin) muper le site de l'ancienne remise 
aux locomotiva & Braine-le-Cwnte. 

Nous uimptons aussi publier dew l i m a  qui s'-t déji comme deux h p a n t s  
vol mes... 

Quant aux autres activité$ nous les programmemns suûisamment longtemps A l'avance 
pour que chacun p u i ~  y prendre part, et contribuer ainsi d la sauvegarde du p b k  
Cemiviaire belge. 

Bonne lechue. 

Photos de couverture 

m e  : PHOTO 1641. N m k  y y q e  o r g d s t  k 7 mût mnm# 
un~kucsireel* N ~ ~ ~ * ~ C & I O ~ f y l ~ i i C p ~ 6 O ~ d W I ,  
2eipklM-51 d J u n h d k .  

h i é r e  m e  : PHOTO 1642, Les pvcmikar antommûes dk "Sd" & ha 
SNCB rrwnrlira cn II& c h m h t  Wuù k ddbid & l'année sur LE &eu pnpnid ATCM 
d r c  Mohs d S m s d  Id ki Ah22d. OS6 rn gme & Modclrci-ATCM. 21 jiiiaa 1993. 
Photm : Jan-Luc V . E R h X G E N .  
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Avec le dernier numéro de l'annrfc arrive le kmps du 
renouwllement des cotisations.. . 
Comme les années prkkicmtes, la wtisation vous abonnera d'oclice 
aux quatre n m h  de "En I,ignesW, qui pmGîmnt dodnavant en 
offset. 
Swi montwi est fixé, pour I'tmnk 1994, A 500F minimum pour les 
membres résidmi cn Hclgique et a Moü minimum pour ccux 
résidani h l'étranger. 
Pour se réaffilier, il surfit de vcrser la somme ux~~~pndan te  selon 
les modalités suivanh : 

O vous habita cn klgique: vous versez la s ~ n m e  de 500F sur le 
compte 00 3 - 120 1784-35 de PbT-Hnixelles en m~litionnant en 
mnmunication : "Membre 1994"; vous puvw @lement envoyer 
au s i k g  m i a l  un chkqrie h k  libellé au nom du PI."I; en indiquant 
le motif de voire envoi; 
0 vous habita B l'&ranger et po& un çompk murant ph1 : 

vous ver= la somme de 600 francs belges sur Ie CCP ilQ 000- 
13 18999-W de PFï i3rwcelIes en indiquant en communication 
"Membre 1994"; cctte pm&îure évite des frais de change parfois 
importants; 

U vous habitez à l'étranger et ne pas & compte m m t  
postnl : vous envoyez un chèque M, libellé en h c s  belges au 
sikg(: m i a l  en mentionnant le motif de votre envoi. 

Nous vous remercions en- dt: la conliww qui: vous témoigna 
envers notre aqwiation. 

L ' W l e  des Chmkds & I'Aiclier &. S i a ! m  epi heureux de vous ouuwncet 
la d i e  & 8011 pin's baptid : "Pink & la 13ohabitatiiwi". Fsi clfèt foit & M 300 
~ W r m &  i'atclia de Sia~*rn comphrid : la kadon  k t d q ~ ~ .  les wagwis, ci  
depuis Ir ler juin 1992. la d t m  did dc latour. 
lx pin's en 9 coule- r q r k n t c  la HBeak "biple" 3 1 1 (c'est la prcmiérp venue 
B i'cntmicn a Smkcm), un wagon lypc "nwwgmïe" ei la loco diml  5320 
(rendan1 aioiii la hwmaini au drmicr "m ntxm d i M  rn cabine flotlante). 
Le phk peul tîre obtenu en versant ta somme 1 220 h n m  (réduaiam p i b l e  
parquantiii!) w 3ûû h u s  par r z c m  sur le r~mpte 001-0948135-36 & 
l'hmicalc des Chemuioas de Siockm d o  Michel DIiMCIIJI,iN. 2 rue du 
Panwama 6760 V ~ C M  f aprk l6h30 : 063157.6 1.1 5. 

AGENDA PFT 
Afm de miMaire de nombreux atnakm qui d&irenî pm-iicipei: activemeut 8 la muraiion du matériel. nous allm reprendre cet hiver, à 
rabcm dime fois p r  mis, la possibilité p u r  vws de mus aida A I'amcia &lier de kaclion (ii: 1 h m - P i e r r t :  (gtlre de La Lou* 
Sud). Aw da& indiquées, au moins moins r q m s b l e  du PU sera prém~t pur atttibuer les lâchs et apcueiiiir les volontaim L W  se fait 
par la porte de ?a mie 15 de l'atelier, A putir de W. L'droit ai p l a t  trais ct nom chaaé. Muni=-vous de vkments dc Lravaii en 
mdqeslce, pntsque ia tâches sont SOUWII ingrab (dhmtap, d h p g e ,  peintm. etc). Si b gxand air vous coavient mieux, notu v w  
donnomr ~~I ~-~ sur la ligne 128 paptr mnk en b t  de propFelé ùu tronçon Ciney-hime. U aussi. &pipai-vous en 
=@'==A- 

Sund11 dkmbpe: 
Mmiiiich 19 dbmbre : 
Snmd 13 janvier : 
DhamIse 23 J a m r  : 
s m m d i l 2 ~ r :  
DlmaiirhsMwd%r: 
aameSi12niarr: 
Dlra*nehe2uma#: 

travaux & resîamtim A HaimMni-Pie,  ~~ ligae 128, 
travaux de r&amtion A Haine-St-Rem, 
déhwwiilage ligne 128, 
araYBUX de mmtiion A Wai&t-Pime; 
d&rousdhge ligue 128; 
travaux de ~ ~ 0 0  d HaiasSt-Pi- 
~1~ Ligua 128. 



LA DERNIEE ACQUISITION DU PFT 
L'AUTOMOTRICE 502 

i 

Aprh lc voyage d'adieu aux automoirices Contact fut donc pris avec les services 
"MareIlin et "Type 55", l'idée a surgi de concernés de la SNCB pour sauvegarder 
prkwer un engin électrique automoteur.. . une automotrice. Ce p jc t  fiit accueilli 

chaleureusement au niveau des Services 
Ciinhux dc la SNCB, dautant plus que la 
Société Nationale désirait aussi préserver 
un tel engin ... Mais n'ayant ni le lieu pour 
le garer, ni les moyens de le *ver, elle 
préféra en c o n k  la gestion au Pm. Es 
lors, il ne reslliit plus tiu PFï qu'A S m i e r  
avec Ia SNCB pour porv~nir ti un nccwd ... 
LLngin sélectionni: fut I'auromotnce 502, 
dont i'éttit ghéral eqt salisfaisanl, tant au 
point de vue carrosserie que pa~tics 
éIrxtriques. Lc contrat prévoit que la 
SNCB w n m c  la 502 mais la cedc pur 
sa gestion au PITT pour le rranc sym- 
holiquc. Nous cn avons donc la jouis- 
sance ... et l1eritretien ! 
Cel mgin devrait servir ;l point nommé 
pour emmener la amateurs rapidement à 
un lieu de rrndez-vous, en lieu et place 
d'effectuer les d t ~ l u m e n t s  trop longs en 
autorail. 

PHOTO 1643 
La rdernikre acqukition drr PIiT : l 'ut& 
mo5rio5rice 502, ici phologr&ide d Macke- 
W B -  (ligne 27) k 25 juin 1993. 
l'haro : S ~ I K E .  h&i/?TlN. 

N0UIZ.A UTES 

Photo-théme n07 

Voyage 6005 Gent - Trois- Vierges 

Prix : 4(M FB, frais d'envoi inclus. 
Communication : Phot&hhnc 7. 

Cartes de Voeux 
Comme chaque annk, le PET vous pmpose une nouvelle séric de 5 
carles de Voeux. ILS cartes, au formal 9 x 18 cm, se présintent 
comme une photo 9 x 13 avec en colonne les mentions " Bonnc 
Année - üclukkig Nieuwjaar - Happy New Ycar - Glakliches Neues 
Jabr". LES sujets, lous photographids dans un paysqe enneigé, 
r e p r b t e n t  : 

i n e  1) ( 1993) - 2603 -t 2356 a Libramonl 
- 4607 i Lcssines 
- 2 1 O 1 a kW-Hcllingcn 
- 3 17 d 1,ibramoni 
- 8427 a 1-ibramont 

Ides curies sunt t'oumics avec lcs enveloppes çorrmpndanks r t  
vendues 200 Fi3 la série indissociable, frais dr: wrt compris. 
Quelques séries R ( 199 1) cl C ( 1  992) sont encore disinibles 
jqu'à épuisscrneni du stock (voir EN 1,ICiNlrS X page 48 ct I:N 
1,IGNES 12 page 64). 

Notre nouveau Pin's 

Notre colleclion de pin's d 
agrandira bientôt avec la lot-O- 
motive élmtriquc 101 .O 12. t l lc  
présentera la livrk bicolore veri 
clair - vert fond ct les mous- 
taches jaunes. 
Taillc : +/- 38 mm. 
Sa &te de parution est prkvuc 
-mur Ic début de 1994. Il  est 
vendu au prix de 200 Fipièce, 
plus les kventuels ibis d'envoi 
(voir PFT-Boutique). 
Communication Pin's 1 O 1 .O 12. 



Resta ura tion du matériel 

Lc 4333 inaugurera le prograinme des 
voyages Pm cn 1 994. 

Depuis la mi-mai notre lricornotive dicsel a Nom *nez attend patiemment des jours 
rejoint son lieu dc garagc habituel. meilleurs ... 
Sa presiaiion idprochable lors du voyage 
du 7 août demicr dans l'Eifel allemand, rut 
une rhmFse pour Ics quelques  es tout prciniers travaux: dc tolcric vont 

mumgeux ayant tnivni'li: débuter prwhaincrncnt. Suivra msuitc la 
pied la remix mi état de son moteur reconstniclion de son aménagement 
d i m l  en avril. rieur. I C  rcinur cn d i t :  dc iiuire voilure-buffci 
Pendani le voyagc aucun ennui particulier Savu-vous quL. le 55 .26 le pltis fut ~"wimemcnt apprhic lors ùc notri: 
lie fut constate. ilquis, divms petits diesc] sut,s,Ymt ? grande cwpadc dans les Fëgics cm août 
réglages ont été opérés; meliortuit cnwm dernier. Ccptndanl, (ion long garagr: B 
Ic rcndmnent dc m mhniquc.  Pctit i wtii, l'ex~érie~u I (hstmdc nc lui aura pas fait 
nous arrivons a avoir un engin parfaiiemeni que du bien. A w i ,  cet hivcr devrait~lle 
fiable ( m h c  si clic n'dgiili: pas la subir une rkvision de sa carroswric. lin 
puiwnw aune 5 1 n'est ce pas Pierre?). in&, tcmps des mcliuratiuns seront 
Depuis le 7 août. la 6077 a dkja effectue npporîks U son tunéritigcni~rit intLieur. 
plusieurs nouvelles sorlies : Ces deux engins sont à présent bien connus 
- 12 w t m b m  : circulalion sur la ligne 98 dans lc monde des amateurs iicrrovküircs. 
pour le C m ;  Ils effuciueni régulihrn~mt Jcs sorties 
- 23 octobre : Mons-~fllxejles-S0ufhr~t el pour Ic l'FI', mais @lemeni pour le 
retour via Trois-Ponls pour un particulier, compic d'iiutrcs awia t ions  (IL11 quc IC 
- 25 mtobrc : &cminacnt de nos d e u  PI'VE' avec un voyage jiisqii'à Virton), oil 

ex, V36 de Havinnes g Hrainc-le-Comtc cl cn collaboralion aVW la SNCl3 dans 
I laine-St.-Pierre; mclrc de j o u m k s  "Portes ouvertes" . 
- 4 d h b n :  : circulation a v a  lc ~ 1 ~ 1 1 3  Sipalons que IC 554.18 ~ ~ ~ r i l  ~t hiver 
brs de la Ste-narbc c n w  Mofis-St,(;his- UïiC ~ c v I s ~ o I I  ~01nplkt~  dC Wi GUTOSS~~C, 

lain ei la Malogne (ligne 98). avec renûsc en couleurs cn deux ions dc 
vcrl! 

1 Remorque 732.10 
Les travaia de rcshuration dr: la remorque 
à deux cssieux sc iermineront simuIlund- 
mcni avw ceux du 4333. 1 ,es dcux véhicu- 
Ics pourront ouvrir ensenible la saison 
1994. I,a çurrouscric rst cntilnmcnt 
tcrmintx d rqxinte. Sculc, I'aménagcment 
iiitkricur doit cnçort: êbx r~xonditionné. 

1 Voitures type M l  I 
Pour résumer : e n m e  et toujours un peu dc Nos cinq voitures Ml son1 eti attente dc 
pahenw aux amis vaporisics. l a s  dcux cx. V36 aiii etc h i s f k r k s  le 25 restauraiion, 
Les dkmarchcs administratives se krnii- octobre la 6077 dl bviimcs B 13rainc-l~ 
nent. Nous espkons enfin pouvoir vous la Comte (CC13 215) d Ihinc-St.-Picrre 
présenter cn action au tout debut de l'annc4: (CCD 2 16). 
1994! Rappelons quc lc CCH 21 5 sera restaure en 

vcrsioii SNCl3 mrnrnc 23 1.02,  hndis que 
Ic sixofid wnarvcra. leu couleurs des Voir notre mticlt: pagc à la p g c  pr& 
Earriércs CC13 de Ciaurain. dLmle. 

Cet auiowl est $ p é m t  au stade de la fi- 
nition. La peinture de la tais est entik- 
mmt terminée et donne un Tm joli M- 
Uit. Les p r k s  Je l'autorail on1 été res- 
ta& et temontées. Les travaux restant A 
exécuter se traduisent par : 
- quclques pi- & I'aménagemmt 
intérieur (tablettes dc fdtrw,  rkgietles, 
plafonniers); 
- finition et réglage des circuiis klectriqucs 
dans les deux posta de conduite (en voie 
d'achèvementk 
- ayiposer les différentes marques de 
&graphie et les n u d m  sur la caisse & 
I'autoFait 
- quelques pelik tléments exbkieurs h i -  
vmii && &rc remontés tel que les 
&+glaces, lav~glaces, portes de corn, 
etc. 

EH seplembre, la 
peinture de h 
c a h e  Iki 4333 
&air temhée, 
Seuh Ccs numk- 
ros d rii sdrigra- 
phles cloiwnt en- 
core y &Yre a p p  
sés. 
H a i n e & - h e ,  
29 -1993. 
Photo : hurent 
ROBERT. 



Fiche technique vapeur 

LOCOMOTIVE TYPE 81 

(a) a d e n  nlanko attribué par la SNCB (1 926-1 945) et 1'Etat-Belge (1 925-1 926) 
@) numéro d'origine attribué par les Chemins de Fer Pnissiais (KPEV) 
(c) oohstnietwr - numéro de construction - année 
(d) dépôt #afkîation en 1958 et 1462 : 

FKR: Merelbeke 
ANS: Ans a u :  Luttre 
ATH: Ath FLV: Leuven 
FBC : Brainele-Comte FMS: Mons 
FCV: Berchem FMI : Montignies 
FGH : St Ghislain FNO: Anmqe@ost 
FHR: Hei.besthal FNSD : Antwerpen-Zuid 
FHS: Hasselt FR: Bnigge 

FTM : 
F W :  
GMN : 
GT : 
LHY: 
LNC : 
LWC : 
NK: 

Tiunines 
@uvy 
Montzen 
Haine4 t .Pierre 
Statte 
Monceau 
Wdcoirrt 
Kinkempois 

(e) date de radiation et wt 
(0 demîer taider accouplé 
(g) date de &tution par l!Allemagne après la seumde guare. Cataines locomotives enle- une premike fois au &but & la guerre et 

restituées A la Belgique, furait une seconde fois d e d e s  par le Reich durant l'offensive von Rimstedt, et par la suite A nouveau restituées. 

(h) pmaraues : ( 1) ex. Eupen-Malmedy 55.5697 (dépot Stolbag), après la seconde guerre : Bidlonrssie (Bcartement 1,524rn) 
(2) ex. Eupen-Malmédy 55.5698 (dép8t St.Vitb). a@ la sem& guare : DB 55.5698 
(3) après la seconde guerre s'& rekouvée dans les pap Baltes (URSS) 
(4) après la secornde guerre : DR 
( 5 )  aprés la seconde guerre : DR (+ vers 1953) 
(6) pas réparée aptés sa restihition 
(7) démolie A Blainville en Frence des suites d'un acte de dmtage durant la seconde guerre 
(8) ex. DRG 55.5693 dépôt Stolberg 
(9) radiée en Potogne en 1946 
(1 O) Après la m n d e  guerre : PKP (non r e n h t k ) ,  radiée en 1946 A Gdansk 
( I 1 ) après la seconde guare : SNCF 040D602 
(1 2) aprép la secornde guerre : PKP Tp4-286 
(13) après la seconde gume : DR 
(14) appés la -de guerre : PKP Tp4-287 
(1 5 )  aprh la seconde guerre : PKP Tp4-288 
(16) am la secoiide guerre : DR, radiée vers 1953 
(1 7) ex. Eupen-MalmBdy 55.5699 (dep8t Aachen West), après la seconde guerre : Biélonissie (kartment 1,524m) 
( 18) après la seconde guerre : PKP T e 1  86 
(19) non r@&e après sa restitution. La chaudi& fut montée sur la 81.547 
(20) ex. Eupen-Malmédy 55.5684 ( W t  h}, après la secon& guerre : Bikllo~ussie (écartement 1.524m) 
(21) ex. DRG 55.5028. confrsquk pm les autorités belges le 1-10-1944, rendue A IaDB en 1950 
(22) ex. DRG 55.5032, d s q u é e  par les autorités belges le 25-9-1 944, rendue A la DB en 1950 
(23) ex. DRG 55.5 146, confisquée par les autorités belges It 7-10-1 944, d u e  B la DB en 1950 
(24) ex. DRG 55.54 14. cbnfisquk par Iwi autorités belges le 25-9-1 944, rendue A la DB en 1950 
(25) ex. DRG 55.5443, confisquée par la autorités belges le 25-9-1 944, rendue d la DB en 1950 
(26) emportée par les Allemands pendant la guerre et numémtée DRG 55.5693. Aprb la seconde guerre elle Tut restihi8e 

et en-onément nmérot&e comme 5689/81.581. Elle fut rendue B la DB m juin 1950. La DB la renvoya en Belgique le 
23 qtembre 1950 avec mention de son vrai n u m h  : 8565 (81.465) et -1ée au tender hors type 
40.000, confiquée p r  les autopités belges Ie 25-9-1944. rendue B la DB en 1950 

(27) ex. DRG 55.3 192, confisquée par les auûnitks belges le 18- 10-1 945, mdue A la DB en 1950 
(28) ex. Al-Lorraine AL5254. rendue A la SNCB en 8-1944 pour le dép8t de Kortemark. elle retourna il la DR en 9- 

1944 comme 55.8676, elle fut d nouwau rendue erronément B la SNCB en juin 1950 et renumérotée sur papier 
uniquement c q m e  81 5 8 3  + tender 17.652. Elle resta gade à l'atelier de Schmkek jusqu'au 234-1 950 date rl 
laquelle elle fut Mée A la SNCF qui la numérota MOMM 

Abréviations : DB : Chemins de fer Ouesî Allemends 
DR : Chemins de fer Est Allemands 
PKP : Chemins & fer Polwrais 
DRG : Chemins de fer Allanands du Reich 



HT(C) 

? 
17.005 
17.481 
17.065 
17.532 
17.002 
17.162 
17.438 
17.583 
17.259 
17.055 
17.017 

? 
17.580 
17.141 
17.271 

? 
17.419 
17.375 

? 
17..506 
17.21 1 
17.412 
17.039 
17.118 

? 
17.284 
17.618 
17.469 
17.080 
17.446 
17.042 
17.354 
17.527 
17.105 

? 
17.136 
17.334 

? 
? 
? 

17.269 
17.420 

? 
17.032 
17.209 

? 
17.459 
17.645 
17.098 
17.366 

.t7.215 
17.204 
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C o u r .  des lecteurs 
L 

A nrorms des machines "Scbuster". 

Monsieur Miche1 VERLINDEN nous 
signale qu'il reste au moins deux machines 
fonctionnant quotidiennement, mais pas en 
service commercial. 

Eneffet, la C.I.W.L.T. dispose de deux 
Schuster, l'une B Bnurells, l'auire A 
msten&, clest$iaire dans les deux 
Sections des Wagons-Lits en Belgique. 
Elles éé8vrent les billets "haut-le-pied" 
permettant au pnonnel de cimiler, soit 
enire ces deux gares, soit en- la gare de 
I3nixelles-Midi et les dépôts & Forest- 
Voitures et de Schaerbeek. 

Ces billet?, doni un exemplaire est 
repduit  ciantre, sont valables 4 jours, à 

De Monsieur Pierre BERCHFM 

Sur Bnixelles-Paris les sruaol~ments 
ne valent que s'ils sont nayds par le 
plus -and nambm ! 

On serait tenté de îramfwmer de cette 
f w n  le d l C h  slogan publicitaire cies 
chemins & îer français, la SNCF, "Le 
progrés ne vaut que s'il est par 
tousa en examinant les suppléments exigés 
pour l'emprunt d'un train enire Bruxelles et 
Pmis durant certaines périodes assez 
longuw de la journée. Est-ce cela le 
progrés, faire payer des supplhnents pour 
pouvoir embarquer dans un train ? 

En enet, si I'on a A Bruxelles-Midi 
le train 284 pur Paris (dép. 14 h 13), il 
faudra ptienier jusqut$ 19 h 07 (train 2%) 
pour pouvoir emprunter un train à 
destinalion de Paris sans supplément ! 12s 
trains de 15 h W (TEE 88 Watteau), dc 16 
h 00 (EC 38 Jacques Brel), & 17 h 1 1 
(TEE 84 Rubens) et de 18 h 13 (TEE 86 
Brabant) sont des trains a supliiément. En 
2ème classe le supplément coûte 180 F 
pur les E E  88, 84 (le dimanche 
seulement) et 86 ( b u s  les jours sauf le 
vendredi). Par mtre les auires jours dc 
circulation de ces TEE, il faut payer 360 F 
de supplément en 2kne classe. En 1th-e 
classe ces supplhents sont respectivement 
de 360 et 600 E'. Ces supplhents variables 
ai fonction de la plage homire de dkpmi et 
du jour de circulatiwi d'un train sont 
d s t i q u e s  du systéme larifaire de la 
SNCF. 

sachez que les suppléments de 180 1: 
en 2ème classe et de 360 F en Iére classe 
sont & "niveau 2" car il s'agit & ûah trés 
demandés en lke  classe. Les s u p p l h t s  
de 36û F en 2éme classe et & 600 F en 

dater dc celui dont ia date est écrite 
(toujours a la main). Toutefois, le voyage 
"allerw doit avoir lieu A la date indiquée. 
Les inscripiions, pas toujours trés lisibles 
(wactwistiques de ces machines!) men- 
iionnent : C.I.W.I,.?'. "Hnrssel N.Z.V. 
(NoorGuid-Verbindhg) - OosLende - 
IXenst - Cieldig 4 dagen - H.T. (heedterug) 
- 2 (2éme claw). Quant aux billets utilises 
pour circ~~ler dans i'agglomération bruel- 
loise, ils pwtent la mention "Forest-Vorst / 
Haren-Buda (gare d'oh l'on peut accéder au 
plus court aux groupes R et G de la Cor- 
mation de Schaerbeek). 

Voici donc des int-tes précisions. 
Merci & Monsicur Verlinden. 

lkre c h w  sont de "niveau 4" car il s'agit 
cle trains très demandks dans les deux 
classes. Signalons que dans le jargon 
tarifaire de la SNCF existent encore des 
suppléments de "niveau 1 ", trains ayant des 
places disponibles dans les deux classes 
(sans blague !) et des suppléments & 
"niveau 3" pour les mins  irès demandés en 
2émc classe. 

Avec ces suppléments variables, on 
essaie sans doute de dkjh accoutumer les 
voyageurs aux pratiqua tarifaires qui 
seront en vigueur pour I ' d s  aux futurs 
'I'üV Bmelles-Paris et trains E w m .  Le 
prix du billet sera donc variable en fonction 
de la demande. 

Notoiis que la catkgorie & train 'I'EE, 
signifiant Trans Europ Express, supprimée 
&pis la création du r k a u  des trriins 
Eurocity en 1987, réapparaît en 1993 mais 
uniquement sur la relation Paris-BmxelIs 
Amsterdam. C'at pwi-être h preuve que lc 
train TEE est r d  dans l'esprit da 
voyageurs synonyme de train àc qualité ou 
& prestige. h i t a  penser que le train 
Eurocity n'était pas, commcr-ciderncnt 
parlant, synonyme de min de qualité sur 
ml axe puisqu'il n)i subsiste plus qu'un ml 
train de cette catégorie et seulement entre 
Bmelles et Paris ? Par conîrc les TEE, 
version 1993, comportent également des 
voitures & Z h e  classc. Dans un tract 
horaire de la SNCF on qualifie cette 
nouveautk comme : ".... une &lioration 
de I'oîTre ...". Les voitures de 2éme classc 
des TEE sont &anciinna voitures TEE de 
Iére classe transformées. On a réussi le 
tour & force de disposa 76 fauteuils $ 
l'intkieur d'une voiture A couloir central qui 
A i'ao'guie n'en cumportait que 46 ! De plus, 
ceïtains & us fauteuils, perf~dement 
désignés "place &te f e n W  par le système 
électronique de réservation de places, 

n'ot'frent cn réalie qu'uric magnifique vue 
sur le Lrumeau. Lc voyageur de 2éme classt: 
désirant regarder le pysage et héritant 
d'une place pareilb risque d'être dkçu, 
surtout di1 a payé 360 F de s u p p l h t .  
Doit-on déjl habituer les voyageurs aux 
fulurs '1'GV Bruxelles-Phs ct Eurostar 
dont quelqucs places tani de 2émc que de 
I è r e  clam, une nouveautb, n'offriront 
w m e  seul panorama la contemplation 
d'un üumcau pendant toute Ia dur& du 
voyagc ? Certaines voitures TEE de lére 
classe a 8 camparlimcnts A 6 places assises 
ont égalemtwt été trans-formdes en vaitum 
de 2ùne classe. Elles comportent toujours 
8 wmptmenls  mais A 8 places assises. 
Pour obtenir ce résultai, la porte des 
comparhments a été supprimée, car le 
passage de 3 B 4 places de rront mdait 
déjh le couloir IatQal Cori &oit ! On est 
bien loin du niveau & confort d'une voiture 
Eurofma de Zème classe. N'aurait-il pas 
&té préférable de former des rames mixtes 
pour les nouveaux 'EE ,  à savoir Ics 
voilures 1TE pour les voyageurs de Ière 
classe, une voiture-restaurant IEE et des 
voitures corail ou Eurofima pour les 
voyageurs de 2 h e  classc 9 ii est vrai que 
la SNCI: tient rort à un 8spûct extérieur 
homogène & ses trains de prestige. Mais 
n'a-tsn en réalité pas réinventé la voilure 
de 3 h e  classe par ccs aménagements 
intérieurs pour le moins dtriquh ? Etaitce 
cela, I'amélimtion de Tome ? 

Quant aux iemps ùe parcours des 
nouveau TEE, ils ont été allongés par 
rapport aux anciens TEE. Rappelons qu'en 
1963, prettuére année & circulation da 
TEE en traction &leclrique entrc BruxeHes 
et Paris. un train sans d t  reliait les 2 
capitales en 2 heures et 20 minutes. Les 
meilIeurs temps de parcours actuels 
dQnandent 2 heures et demie (TEE 84 et 
83). Le t r a t r a d  de la familie TEE, version 



1993 esi le 1'EE 89 Watteau quittant Paris 
ai 12 h 26 et &vant il BmeIle&lidi 3 
heures et une minute plus tard, car il d o m  
le luxe dini am& de service il Quévy vu 
qu'il n'est mtme pas remorqué par une 
lmnnotiw poIytensim PI. plaisir de 
~ v r i r l e a h e s r I i u i a r r a d E ~ c e  

Quévy n8cessile. pur faire bonne 
mesure, le paiement de suppléments & 
"niveau 2". 

On exige 180 ou 360 F de supplément 
=lori 1a cl- choisie pour faire le voyage 
de Bruxelles B Paris A bord de I'EC 38 
JacqueS Brel. Ce train. dont les voit- 
sont fournies par la SNCF, relie les 2 
cepitales en 3 - heures et I minuk en 
desservant Mons, Aulnoye et SaintQmtin 
mais en S o b t  en plus un d t  de çervice 

Quevy, car lui aussi nl& pas remorqué 
par une locomotive polyîensim. Cet EC est 
corn+ en Ièrc classe de 2 voitures 
Eurofm et d'une v o i m  Corail h couloir 
central, 2 types de matériel offrant un 
excellent confort Bquivalenî, A mon avis, A 
celui des voitura TEE de lè le  classe. En 
2ème classe on a le choix entre la B 10 tu, 
ta cklébre voiture de 2 h e  classe climati&e 
a couloir central de la SNCF et la BI lu, 
une voiture climatide A 1 1 compartiments 
B ... 8 places ! La B 10 tu ast, toujours i 
m m  avis, nettement plus confortable que la 
voiture TEE de 2éme classe d couloir 
central. La BI1 u est Qui* de 8 
siqmtinv par compartiment déguisés en 

si@e et Féelairage de cette voilure ne 
parvient pas, A mon avis, A "neutralid la 
sombre dhmtion inhh-ieure. La v o i b  B 
11 u A 88 places &-elle plus confortable 
que la voiture TEE de 2éme ciasse B 8 
compwthaits A 8 phces 7 Assurhent, la 
réponse A cette quesiion est difficile. Mis 
pourquoi la SNCF n'a-telle pas engagé 
dans ce train un autre &ie de B11 u 
qu'elle p d d e  également, mis avec 
seulement 6 pIaccs assisa par cmnpar- 
liment ? 

Au fait, j'ailais oublier que des voitures 
voyageurs identiques A oellcs engagees sur 
1EC Sacques Brel équipent les trains 
normaux de l'axe ikis-J3nixelies (Am- 
sterdam) ainsi que des 16 el 1 10 & la 
SNCB. Par train n o m 1  il faut comprendre 
un Irain dont 1'- n'est pas soumis au 
paiement d'un supplément. Certairig de m 
trains sans supplhent sont même 1- 
rement plus rapides que 1 W  38 Jaoques 
Brel ! 

Que également de l'impact sur 
l'image de marque du chemin de f a  des 
retards parfois imporhnts des trains de la 
relation 3ruxeUes-Paris, retards occasion- 
nés par des ûavaux & voie ou pr les 
avaries üéquaites de certaines locamotives 
polyhsion ? Ces retards sont d'autant plus 
difficilement acceptab1es s'ils affectent un 
train A supplément & "niveau 4". Pour 
mémoire, Ie billet Bmxelles-Paris allet- 

retour d i t e  2800 F en 2- classe au 
pl& tarif auxquels il faut ajouter 720 F de 
suppléments si les voyages dler et r e t m  
s'effechient A bord & trains très demandés. 

Qu'en est41 & la qualité de la res 
tauration A bord des trains A wrpplknent sur 
cet axe ? On a eu l'occasion de lue récem- 
ment tm article dans une revue f e r r o h  
h ç a i s e  assez criiique d ce sujct. 

En fin de compte, sur l'axe Bruxelie 
Paris le s u p p l ~ t  ne a - i l  plus qu'A 
dissuader certains voyageurs 'd'empruater 
quelqws trains circulaat dans des sillons 
horaires fort demandés ? N'a-ta pas un 
peu oublié qu'auparavant le ttain A 
suppIhent éiait un train plus rapide et 
plus wdwtable que les trains sans 
supplknent ? 

N'a-t-on pwt- plus pu sur la ligne 
classique Bruxelles-Paris améliora la 
qualité du service, car on fiartait du 
principe que les travaux de wmimciion 
d h e  ligne et d h  train f i  grande vitesse 
nécessiteraient des moyens finartciers si 
imporîants qu'il ne fesîmit plus rien pour 
la ligne classique ou alors que des mietta 
p u r  "tenir le coup" juqu'à l'inauguration 
& la ligne nouvelle 7 Biem sb le progrés 
sur la ligne Bmelles-Paris, comprenez le 
futur TGV, ne vaudra que dii est r#utagé 
par tous. mais n'aura-t-il pas déjd un avant- 
goût amer ? 

Râlons un aeu .., 

I!élcciriciie, cela mate cher, mais 
encore plus que vous ne le croyez. .. 

La SNCB pie un facture d'élecîricité 
assez croquignolette d'environ 300 millions 
di: francs par mais. Si vous comptez bien, 
cela Fait prés de 4 milliards par an ! Cc 
qu'on conmit moins, c'est In façon dont 
cetic facturc est établie. En réalite, clle 
comporte deux tarifs: la cmmmmaiion 
m. comptée $ environ 1,2 FrkWh 
(heures normales) ou 0,S E'rkWh ( h e m  
creuses) pour un montant mensuel 
apprwhant las 1ûû millions de lÏancs, et le 
s u m l h m t  de puissance mensuel dont le 
mode de calcul est plus tarabiwaté: il est 
proportionnel $ la puissance maximale 
cmsommée ~ a r  I'ensembIe du b u  
pendant un q;arl dheure dans le co-t 
du mois. Ce compteur est remis A au 
début & chaque mois a@ relevk. La 
puissruice maximale se siiue nahuellemeiit 
p h n t  les hwres & pointe du matin et 
de l'après-midi. Ce suppl&nmt dc puis- 
sance est justifié par les tout-puimts 
proàwteurs d'kkctricité, qui doivent 
calibra leurs W i t i o n s  afin de pouvoir 
assurer I'ahentation, mâne au plus fort 
des périodes de pointe. Rien de plus 
nwmal, pensez-vous. Ce qui est moins 

n o m l ,  c'est que le kWh de puissance 
mensuel est facturé d plus de 600 FrikWh, 
et que ce supplément équivaut aux deux 
ticrs de la facture totale, soit plus de deux 
miJllards par an !! Et ce, pour la seule 
SNCB (car l'industrie paie aussi son écot). 
On pwt raisonnablemmt pmm qui: 
depuis le temps, les prcducteurs d'klec- 
Lncitti ont arnarli Ieurs installations et que 
ces tarifs exorbitants devraient t h  revus A 
la bisse, mais comme il s'agit d'impoFtank 
fournisseurs & dividendes et qu'ils jouis 
sent d'une p i t i on  de force fece A des 
pouvoirs publics eux-mêmes actionnaires, 
l'espoir est faible. 'lwjours est-il que si ces 
producteurs voraces réduisaient de moitié 
leurs exigences, la SNCB ferait une 
éumornie de pnh d'un milliard par an: 
l'équivalent & son &ficil annuel. On peut 
aIors se poser la question de savoir si la 
SNCB 'ne gagnerait pas A construire ses 
propres mirales. A l'instar de la DB et des 
CFF. A-t-on jamais calculé le rendement A 
long tame d'un tel inv4ssement ? En 
attendant, on bridc Ics cngins de traction 
(limiteurs de courant sur les lwamotives, 
suppreasiwi d'un cran de Imction sur les 
"break", M a g e  infh-ieur des relais 
d'acdlhtion) pour bviter de consommer 
de imp, decision kgalement moiide par le 
Sws-equipement en SOUS-stations. Mais 
propos d'engins de traction, peut* avez- 

vow remarqué de drôles d'inscriptions sur 
le flanc de certaines "break" (et dans le PC 
de l m s  2 1 )  ainsi que & psites plaques A 
w a c t h s  jaunes sur fond bleu apposées 
sur des loc~notives 2 1 - 27! Le texte nous 
apprend que ces engins ont été v d u s  A 
des sociklés de leasing (dont Wilmington 
ct iKEA (si! si!)) qui les louent à la SNCB, 
laquelle paiera bien siir au bout du compte 
kuooup plus cher. Ont ainsi Cté bradeCs: 
la l m  &ie 20 et des AM 800. 
L'entretien reste d charge de notre bonne 
Société qui esi en train de vendre ses 
meubles. 

Et puiqu'm en est au ma(éric1, 
p~ lon~en .  On peut se demader pourquoi 
la SNCB #est ohtinée h lai,- rouler sur 
des lignes telles que Ia 73, dm rames 
tra- diesel, lourdes et d'une lenteur 
d'escargot d la puissance misérable 
d'engins de traction pourtant qualiriés "de 
grande puissance", alors qw des autorails 
bien conçus auraient mdu de  bien 
meilleurs services, et auraient finalement 
coilîè moins cher que de devoir ferrailler 
des Iocomotives poussives qui avaient A 
peine 20 ans et comrnan&s cn 
suniombre. Ailleurs, ce sont de malheu- 
reuses CWMSES brinquebalantes & 40 ans 
qui a c h m e n t  péniblement les quelques 
héroYques irréductibles qui s'entêtent B 
encore prendre le train sur des lignes dont 



la famelm esi décidée depuis longtemps. 
Curieuse politique anti-autorail & diri- 
geants qui on1 q m d r i n t  poussé h 
l'extrême i'ophon automoirice. Question 
matériel de W o n  électrique, c'est 
l b r m r  alors que la SNCB s'était dotée 
avec les locomotives & la série 20 d'engins 
enfin convenables et capables de rivaliset 
avec les réalisations des & a u x  voisins 
malgré quelques maladies de jeunesse, 
"on" #est empressé & reprendre des 
options ridicules dont la umstruction des 
Iocomotives &ne 21 constitue un affli- 
geani exemple: faire moins bien, mais tout 
aussi cher avec une fiabilité médiocre. Ne 
parlons même pas des 12. avec lesquelles 
aiteindre Ie 160 kmlh reléve de la science 
ficiion dés que la charge s'élève un peu. Il 
y a bien les "breakh, mc direz-vous ! Exact: 
ces automotrices étaient munies à'uu 

B q u i m t  klectriquc performant, qui 
aurait pu donner toute sa m a r e .  uistallé 
dans un engin desthé au t d ~ c  omnibus: 
accélération éIw& et freinage par récu- 
pération. Rassurez-vow: on les fait circuler 
sur les relations IC, muvent accouplées par 
six, 1h oh un train tracté ainail coQté bien 
moins cha la place assise: 12 postes & 
cimduite, 6 fourgons, deux fois trop de 
premiére classe, et un kquipement de 
traction surabondant ! Quant B l'inter- 
circulation, n'en parlons pas. il est vrai que 
l'amhqement intérieur ne se prêttut pas 
au trafic omnibus portes et plateformes 
éiroites, d o i t s  exigus, et on avait es@d 
que les automotrices "sprinter", conçues 
sp8ciaIement dans le but d'assurer les 
rrains omnibus, auraient Mnkficié des 
leçons apprises. Pour l'arnéraagcment inté- 
rieur, bel effort, mais l'équipement de 

traction est Melk hacheur identique A 
celui des automotrices c l a s s i q ~ .  ei si on 
a gagné en acdlhtion en madifiant le 
rapprt dengrenaiges, force est de constater 
qu'une fois pas& les 80 krnlh, il nb a "plus 
-me A la maison". Une break triple 
fait aussi bien. fendant ce temps, nos 
voisins allemands mettent au point une 
machine universelle & 6400 kW, de 
mweption modulaire. Mais Alléluia ! le 
'I'GV, nouveau Messie, est là ! 

Pauvre chemin de fer, m i s  en coupe 
réglke par des politiciens sans scrupules 
esclaves du clientélisme, et soumis aux 
i m e a t i f s  du profit A court terme. 
Ressemblera-t-il bientat A la SNCF '? U est 
en tout cas B craindre que le progrés ne 
sera pas prtagk par tous... 

Curiosité ferroviaire 
F 

X)ans noire numh pr&dent, noua vous 
a m  pnkntk dans notre rubrique 
"curiosi* ferroviaire" un bien curieux 
c b n c i g e  pmvenant d'un avion dc 
h rcconwdi. 
En disant que les pays & I%si avaient ainsi 
p e u t h  trouvb une parade pur réutiliser 
le matériel milihire en smplus, nous ne 
croyions pas si bien dire. 
En effet, Stéfan DENAYRE a m m n t r k  le 
23 septembre dernier au déphi de Pman- 
~low&n en Pologne, un char m v e r t i  
en véhicule pur train de scxxium !! En cas 
di: d&aillmmi, cet mgin pt rapidement 
Etre amené sur place ct entamer sans tardcr 
le déblsiement de la voie d l'ai& de la lame 
placéc à son avant, ci même effectuer des 

visible B I'arriérc. 
Voici donc un second engin dc ieïccur 1 

Petites annonces 

Cherche -Alin de réaliser une série d' 
hisuiuns à ihemc rcrroviaire, la tékvision 
localc namuroise CANAI. C recherche dcs 
documents film& ayant trait au rail 
Namur. 
Si vous possédez de tels dmurnenLs et 
pensez pouvoir Ics prêter, vous p u v a  
contacter : 
CANAL C, rue Froidebise, 1 a 5000 
NAMUR (Madame Joëlle JANSSENS ou 
Anne FOURNY). 

O A wn&e la gare de Roisin-Autrcppe 
est $ vendre! Situ& sur l'ancienne ligne 
9ûA Dour-Bavay, cette. ancienne gare 
fmntiére est situ& sur la commune des 
Honncllcs, dans lcs Hauiz;Pays. Le M- 
timent es( constitué de deux corps dc logis 
rdunis par une grande aile & 16 métres, le 
tout implant& sur un tcrrain de 60 arcs. 
Le propriétaire actuel, s o u h t ,  désire 
vendre son bien. Pour ceux qui k e n t  
intéres.&s, il faut contricter : 

Monsieur. FAWLAUX, nie Rose Nesse, 
35 à 7040 WASMEX. 
f : 0651667785. 
Le prix de vente t o m e  aux aIentours de 
2.500.000F. Avis aux amateurs! 

Les petites annonces sont pubtikes 
gmtuitemenl pour nos membms 



Nos voyages 

Voyage d'adieu aux auto- 
moirices "Marelli" et "500" 

IR 26 juin 1993, A 8.05 cn prc  di1 

Nord, dewx automotrices allaient dev~riir 
Ics v&tlcs d'un joiir, joic d'un coié pin- 
m e n t  de cocur di: I'autrc. En cffci, il s'agi- 
M dc lcur ÇrinUCrLT unc rllrnikn: jourri& 
avant lcur rctruik bien mCrit&. Nous les 
prkscntons, lcvons lc voilc el ... lm voici, la 
048 "Mareili" et, HI ictc, la 531 doal ln 
ftiw avant cli: sa voiturc lZUU avail pour 
l'occasion retrouvti soi1 éht prcsquc d'ori- 
ginc avw des simplcs pharcs blancs. 

IK  d m  est donné, la rame se tire 
aiiégrmncnt dnns les aiguilles pour ensuite 
rejoindre le grill de l'atelier klectriquc clc 
Schacrkk. LA nous attcndcmt bois autres 1 
automotrices pour une photo de famille : 
respctivement l a  05 1,502, 147 et 531. 

Quclqw minutes plus lard, aprés 
changement de front, nous nous dirigmns 
vtm la ligne 161. La Marelli eu tête, notre 
&ah traverse la gare du Quartier Ikopld 
en pleine mutation, puis celle drntignies. 

A@s uni: première &îa(ic photo ri Gem- 
hloux, nous changeons de cap pour circuler 
sur les lignes 144 cl 130 jusquü Namur. 
Ixs  premiers arrêts photos feroni Ia joie 
des rivmins; se posant certes quclqucs 
questions quanl a notre empressement a 
photographier çc train pour Ic moins banal ! 

PHOTO 16-21 A notre c d ~ c e ,  C'ETC la premihre foiï qu'une automotrice 
"Marelü" c i r c a  entre Namur ef Li&e Cet évpneinent fut Urunort&d en phsieurs 
e n h h  de la ligne, &ni Mwche-CËr-Dames. 
Phoio : Jean-l,uc tilNI3FRHAEGEN. 

Parchitecture fraîchement rénovée vaut la 
visite, feront l'objet d'arrêts pholos. 

I k s  courhcs et contre-~ourbes se SUC- 

&dent, interrompues ça et I$ par quclqucs 
beaux tunnels en maçonnerie. 

A Wclk~mracdt, nous sommes obligiis 
de quiticr noue confortable "Marelli" pur 
rcjoindrc la 531 qui, seule, continucm 

jusqu'h Aacichen 1 lhf. 
15h15, le signal dc dtpart -1 donnc c i  

notre 531 quitte la gare, accélère et roulr: 
sur Ics dcrnicrs kilomttrcs clc rail hlgc. 
[ln bel ouvrage mclaIlique esl traversé c l  
nous voici mfin m Alltmagnc. 
Nous laissons les losanges de changement 
d'üLninistralioii fmoviairc ct uii kilomctrc 

A .N&IU, nos vedettes prirent la d i r a -  
lion de Liège (lignc 125). La Max nc 
nous quittera plus juww'à la Cité Ardente. 

NOUS conhuons n o m  route : de nolrc 
compartiment dc prcmikre, nous pouvions 
" b u t e "  I'evolution des crans du relais 
ti'awklération, des couplages el du shun- 
tagc. A nouveau quclques arets, dont 
Marche-les-Dames. Huy ct ya dlcbrc col- 
légial~. Le paysage se mktamorphosc cl 
dcvienl de plus cn plus indushcl. Ics 
entrtwls ançims et les corons w x:su&iciit 
avec wmmc arrièrc-ùtbr, lcs bauls-roiu- 
nwux ct ~LY; grand~3 hallcs de Cockerill- 
I'henix. 

I,e train cnkc a Liègc p u r  s'imrnobi- 
liscr quclqucs minutcs, 16 lcmps J'unc 
photo et dc çhungm & h n t .  

II cst 13h40, la 531 nouveau er~ Gtc, 
Ia 048 m m n d c  psitirin, nous cvoluons 
sur le faisceau sud des Guillernins. Lc pont 
du Val Denoïl est franchi; celui-ci es1 ivi 

cxcmplc de pont poutre wnqu par I'ingc- 
nicur Viw~~ida . l .  

Is Vcvdrc nous ticndra cornpgnie ju+ 
qu'à lhIhtiin-üilcpp6. Lcs gares de ?'wL, 

Pbpinstcr et de Vervicrs-Cmtral, cl0111 

PHOTO 16-22 L'arrhi~ccliire a k  gares de la &ne 125 ne h e  p h e r  aucun doute 
quani d h r  origine "NordBae''. Ici la gare de Siatle: 
Photo : Jean-lac VANBERfIAEGEW 



+ PHOTO 16-23 
Autre ügne, airac arckitmure, b gare & 
Trooz, certainement une coqûaut prvmi 
k3 p h  b e k  &Belgique 
Photo : Jeon-Luc V . E R H A E G E A .  

kilométre 74,9, nous pasmm un ouvrage 
d'art qui nous permet le report & notre voie 
A droite, a m t  i'aibée du "Buschtimnel". 
L t ~ e r s i g n a i D B e s t û a n c h i e t n w s  
descaidmis le plan inch& A Aachen S M  
(26 %) pour d m  nous immobiliser sous 
la superbe verrière de d e n  Hbf. 
Quelques minutes plus tard nous devrons 
évoluer de la gare vers la voie en impasse 
74. 

Quelques caractéristiques de Aachen 
Kbf : 

- en gare, la tension caténaire des voies 
6, 7, 8, 9. ainsi que celle de la voie 11 en 
i m v  est &utable. 

- les deux voies principales entre 
Wekenraedt et l'entrée de Aachen IIbf, la 
gare de Aachen Sad et la voie 74 sont 
électrifiées exclwivement en 3 kV =. 

- d m ,  les autres voies en gare & 
Aachen Kbf sont tIeEtrifiBes en lS.kV 16 
hz m. 

Quelques engins moteurs de quatre 
d u x  différents seront o M é s  et pho- 
iographies dont : 
-l'autorail des NS De II 171; 
- la E 103.238-2, locomotive de 14.000 CV, 
la plus puissante du monde A une seule 
caisse (en nouvelle livrée "crevette"> 
- la E 143.629-4 de la DR tirant un 
marchandises; 
- la E 140.820-2 dans sa livrée d'origine 
v*, - la E 1 10.3076 devant un train régionaI; 
- la 16426 de la SNCB déman-ant le train IC 
320 d destination d-tende. la 2 15.127-2 
assure la en queue du umvoi; 
- la machine de manoeuvres 360.6084, 
mblable aux types 80 de la SNCB. 

Certains membres "non photographes" 
ont pu perfectionner ou Bchanger leur 
connaissance de la signalisation DB et 
échanger leurs iàées ii ce sujet. Notons que 

It PHOTO 16-24 
Sow Ca superbe marquise & k gare 
d ' A d e n  Hbf; on peut admirer rki ms 
idriel moteur dr quatre réseaux iflé- 
r& : DB - DR - NS ef SNCR La phoio 
nous nwnlrc, outre h 531, 1' &orail DC 
II 171 Bes NS et ih LoL.0mononw #kd*ue 
I l  8445-4 de b DB. 
Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEh! 

PHOTO 16-25 
La 531 pr&e & -ad WH W&waerdi 
cStoK k kl E J03.236-2 &sa noir& cl 

üwlc rouge "crcwilc". 
Photo : Jean-Luc VAhZERHAEGEN. 



+ PHOTO 16-26 
La prtseAcc d ' w  "MareIli" sur Ca tigne 

d'en qwcewir ~~ une m 
vemphcement dfatOmWica posisks, 
sur la rrlstion wm V h  Par contre, 
p u r  h prcmicmiLre, naah h h ,  awsi b 
Berniàe fuk, une autorno9riCe M d ,  k 
W8, e pmcmm b &ne 43 d'Anglcru d 
Md&, photographiée ici d Riwge. 
Photo : Jean-I,uc YANDFRHAEGEN. 

les installations f ixe tout comme le ma- 
tériel roulant sont dans un btat de propdt! 
digne de la réputation de ct: pays 

lie signal Shl nous autorise B revenir 
en gare et, ù 16h10, le dépurt est donné 
pour L retour vers Ia HeIgiqiie. Nous 
remontons Ie plan incliné, roulons encore 
quelques kiloméees mus caténaire DE 
pour ensuite rejoindre notre "Marelli" a 
Welkenmedt. Après le hmuplemenl 
nous sommes a nouveau prêt A poursuivre 
le m p l e  en "tandem". Notre automotrice A 
"rivets apparentsw est A nouveau en tete. 
Nous mkmdms 8 t o w  vitesse la vallk 
de la Vesdre jusqu'a Li&e&uïlllemins 
pur A nouveau changer dr: sens de marche 
et s'élancer sur la ligne 43 récemmait éler; 
tririée depuis la fui du mois de mai. ia 
nature devient de plw en pbs belle. Au 
pS8ge, on remuqw quelques splendides 
granges ou fermeschiteau, triutes wns- 
truites en pierre du pays. La ligne encore 
am& de h courtes nous fait rêver au 
temps ou Ia signalisation m e q u e  y éîaii 
encore reine. Nos vedettes t r a v m t  les 
gares p s i b l a .  Nos yeux s'attardent quel- 
ques p u  sur Ic chateau de Vieuxville 
construit par JMamarck, dénomm6 alors le 
Sanglier des Ardennes. 

Vers 16h35, nous W ~ M ~ S  à Marloie. 
Dans le faisccau, la 5401 attend, cn t&c 
d'un Inin de muchdies, le départ. 
Après un h i e r  changement dc front, nous 
quittons Marloie non sans jeter un dernier 
coup daeil furtif A cetie vieille cabine de 
signalisation, située $ ndre gauche, avani 
d'attaquer lu c o w k  limitée ii W km/h. 

Le temps pasue, i'impresyionnant c h -  
ticr DROUAW opérant cnirc Courriéres cl 
N m i n e  nous obligc h ralentir 60 km/h 

n PHOTO 16-27 
La gme àè Comb&ha-Poiri W d  mcore 
b e r &  Ir 26 juh dernier. Depuis k 
nouvraii senice d'kiiler Ces traim ne s'y 
srreyentph.. 
Photo : Jean-Luc VAAD,!9WAECiEN. 

+ PHOTO 16-23 
Un nr& fnt e d  d w  & mmw- 
q#abk eniak & Sy, oh n&e train #t 
phoiogqphié W kk runnd 
Photo : Jean-Luc Y.ERIiAEGEh! 



PHOTO 16-29 P m  I ' O E E T C S ~ ,  k face a m ù  de la voilrire ABD dt Co 531 & &wd 
son mped d'origine, QWC d k  $simples phara blrirrca En oirlrc, & ile& i T r ~ o b  cCle 
fut p&cril& awc sa i u i m ê r ~ l d h  d'origine d p d h  c h i w  Notre train aî Ici vi~ibk 
h m  d'un ar&phoio rt H m  
Photo : Jan-I,uc vmL)EmffiGHN 

puis 40, vitesse qui nous pemid d' 
a v v o i r  un instant l'armada de matériels 
utiliseS. 
la nostalgie se fera de p l u  en p l u  
pinçante à mesure que nous approchons de 
Bnixe1les. Pouvons nous imaginer un ins- 
tant que nos ch& automotrices vivent 
Curs dcrnikres minutes ... Ce voyage mer- 
veilleux empreint dc la reconnaissançç que 
nous avions pu thoigner A ces rames qui, 
quarante ans durant, n'ont jamais failli A 
leur devoir, de transporter par tous les 
temps ces hommes et ces femmes vm leur 
li~v de travail ou leur foyer. Puisse-t-on ne 
jamais les oublier, nous, les passionnés du 
chmin de fer. ].'image de leur silhouette 
restm, "ad vitam eternam", gravk dans 
nos mémoires el nos coeurs. 

Adieu MARELLI et 500.. . 

Apds note vqwge, la 048 e; la 531 firent 
d'ahord gades b l'atelier de Schaehek 
avant d'étre lran$t&es ci l'atelier central 
de Mechsim. I R U ~  mise hors dcriîum est 
itttewentie le ier jtiillet. 

Samedi 7 août 1993 

Escapade h Gerolstein 

Notre grand voyage "VcnnLidm", avcc wtk 
tuuiée kt: prolongation jusyu1;i Cicrolskin 
en Allemagne, a cornu un inesqxké suc&. 
MaIheummnent, le mur de la plupart 
d'entre-nous n'était pas de la fête. C'est en 
effet ce jour-W que fut inhume notre 
rcgretlé Souverain, le Roi Baudouin. Nous 
n'avons pas pu différer ce voyage pour dey 
raisons pratiques d'organisation. IRS auto- 
risations q u e s  ne sont valables qu'un seul 
jour cl rqmrtcï celui-ci aurait imman- 
quablement conduit B engendrer dcs frais 
iÜpp~émcntaires difficilement supporlablrss 
pour notre association. Aiissi, nous avons 
marqué cette jom& & deuil en pavoisant 
les l~c~moîivcs du drapeail bclgc, témoin 
de notre profond recueillement. 

Le nombre de participts fut tel que notre 
ramc initialement campde de six voitures 
K1 de prcmikre classe et de notre voiture- 
hullet, diil etre renforcée par trois voitures 
supp1émentaires du type K3, soit un total 
& 10 véhicules ! 
Au d- de Mons ct ce jusqu'à i,i&g~- 
Guillemins, ce long et lourd convoi fut re- 

concert métrillique des joints des h s  
çoUT(cs. 
Le train +ira de Trois-Ponts ttprés un 
changement de front, la 6ü77 ye relrouvant 
alors en premiére position dcvant la MM 1 . 
Le point fort du voyage Eut bien siir Ie 
parcours audelà de Hulgenbach, qui 
dévoilera dcs superbes paysagcs dcs I hutcs 
Fagnes et ensuite de Wifcl allemand. 
A Junkerah, nous rejoignons la ligne prin- 
cipale KUln - Trier. Un ami3 p l o n g é  y 
m a  marqué et mis a profit paur photo- 

graphier le -ent diui train régulier 
remorqué par une lacomoiive dieyel de la 
yéne 2 15 de la 1))3. Avant de repartir, notre 
convoi sera encorc fixé sur pe~licule petnni 
la superlx bittetic dc signaux rn&aniqucs 
irnplptés A ia d e  de la pare. 
'Tous les pdcipanis furent frac et 
stup5faits de uinsiatcr Ia qualité remar- 
quable de la voie allemande, ptls le 
moindre choc ni 1: moindre mouvement de 
lacet ! Mais quel ml donc la recette & la 
DH pour obtenir un tel nkultrit ? 

moqué par la 6077, non sans I'assistanw d' 
me locomotive élecîriquc placée en tête : la 
2501. 
Rmvée dans la Cité Ardentc, la 2501 à 
cédè sa D ~ U  d la 6041 de l'Km- 
~inkempoi's. PHOTO 16-46 - L'-de rCe nohr con& d T&P& La a W I  el paiioi.de h 
R a p i a t .  nous voici dans les Co* de *=, t d ~ ~ i n  de n e  recwükmenî en M e  j m t e  & & a d  Aprh un 
la ligne de I'Ambléve, enirc Rivage et dq- ,,- h v - h  
T ~ i ~ p ~ ~ *  par le mélodieux photo : J--Lwc I/ANDEHIfAEGEN. 



PHOTO 16-50 Un mqp~pqnc point dp vire wff C8 ligne et & Cae s'oJ'S a m  regardF 1 +/- 2 k i l o d m  rle h gare & H u g e n k k .  Oit 
ne p o n d  p m  y v e r  sans i ruvqw un aw&-phoîa I'hoto : Jean-Luc VA NIIEKHAEGEN 

PHOTO 16-51 A Junkeral&, nom awns rejoiiil la t i g n e p r h d p k  KdLi - Trier. Un d pwCon@ y f& m u é  pour prrrrre#re d un 
tr& W e r  rk? noi*F -m. Ce-i Ptzit remorqdpr ih Lowmohmoh~ &d 215 .W0 rlbr & Trier, r&ue & kr mou& 
ü& ronge " m e "  La DB a reccmment &ci& de stopper k r h k k  lptnkrrCa s u r p i h h  Wpe d'engius tik J hns ks nI5.  
Ces bmndws firent conmuires i 150 exem#Ucs rle 1968 b 1969. EIles soni pu- d'un moteur &d dc t 900 CV d ikr ta 
tr&&nneUe m m k s b n  hyrlrmüqne Voirk Photo : Jmn-Ihc VAWERHAEGEh! 



PHOTO 16-49 
A P e h ,  I c s ~ e & & ~ n e & r d o ~ p a r  
k cAlsfea dr K a s s e m  A cd m&d 
rimi s'embrmchtr & &ne en pro- 
wiiiuicc & Mayen, d MC, &nî 
k smiiee tsi saippriirié &puis 
Ic 11 jm&r 1991. AduclhuM, celte 
airlenue s- . . 'ccsrencorcrdasm+e 
qn- par 4- pnr-rS 
nwmkm&crs slkr-&ou~* 
Photo : J w - L u c  VANDERHAEGEN. 

Ia propreté omni+te, que ce mit le 
long des voies, dans les gara OU 1: 
maténe1 roulant, n'& &galement pas @ 
ina perçue... 
Dcs mets-photos furmt pmgammb dans 
les sites les plus pittareqw de la ligne. A - - 
I,iswndorî, notre hi in -sera iinmortalisd 
devant la rcmarquablc cabine dc signa- 
lisation dont le nom cst H n t  cn caractkcs 
gothiques. 
Non loin & Gerolstein, plus p&i&ment a 
Pelm, la pctite ligne locale en provmance 
de Mayen vient s o c m ~ c h e r .  Cet endroii 
est dmink pr les ruines du Kms~:Iburg di: 
Rlm, nouvclle occasion pour la? phot* 
graphes d'exercer leur talent. 
Vcrs 161100, noug arrivons enfin ii 
Gerolstein. La petite surprise du jour fut la 
manoeuvre de notre Hl77 sur la plaque 
tournante du e t  de Cmlstein. Mais 
dejl, il esi ~ c m ~ - d e  réembarquer, c'es1 quc 
nous sommes loin Jc Bmxcllcu ! 
I$eauciiup ont regretté lc nombrc réduil 
d'arrêk-photos p r q d s .  mais la longueur 
du périple et la durée nkswire pour 
réaliser ~ I I Y  arrcts-photos, nc per- 
mcttaii pas doen projeter d'avanlage. 
Au rctour, la voitwhufTet, pour qui cc fui 
la pan& rcnlr6c cn scrvicc a@s dcrut 
longucs années dlirm!ivité, ri~t prise 
d'assaut par les quelque 500 participants. 
Rapidemeni d'ailleurs, les victuailles c l  les 
boissons firent dCfaut. 
Mais il est déji temps de sz quiiier non 
saws s 0 ê k  donné rendez-vous h i'année 
prochaine pour une joiirnk que tow 
espbent a u s i  belle. 

&$& &Mons, A* truh vieni enfi11 clr 
s ' b o b i h e r  &m ha gare de 
notre m i o n  : G d &  Pa pour 
lorigttmp toutdok, moUrP àè SU minutes 
p h  t d  il sera temps & réem 
Barq~erpoiu le rdoiu. 
Photo : Jean-1,uc VAhDERFfAECiEN. 

+ PHOTO 16-53 
La p&e s m e  du jorrr fut h 
manoniue Bc b 6077 sur Co *WC 

àn &@î & Ger&& 
Phto  : Jenn-Luc VAhDMfAEGEN. 



Le materiel marchandises 
5 

1 B) Marquage des wagons 1 
Chaque wagon uimporte, appods en des endroits précis, des conditions de chargement et d'exploitalion, ses qacitks de 

marquages rkgimentaires donnant toutes Ics mformations utiles freintige. &...Qui sait "lire" ces codes c o d t r a  donc la carie 
quant au reYeau propriémire, le régime d'échange auquel il est bidmtité du wagon. Nous allons essayer d'y voir clair. 
soumis, san type, son numéro de série, ses dimensions, les 

1 Iiimmatricuiation unifiée 

31 RIV ccides du régime d'8change 
88 B M u  propriélaire 
6961112-5 nOde&ie 
Fads tyPe 

Les réseaux se sont grou* et ont élaboré des &@es 
d'utilisation commune & leur pan: marchandises, dans un même 
soucis & rentabilisa au maximum un investiment parfois 
considérable. Les wagons répondant à c m t a h  cri* sont ainsi 
exploités en p l ,  c'est i dire qu'il n'est pas obligatoire de les 
renvoyer à leur réseau propriétaire aprés chaqw voyage. 
Lorsqu'une avarie est décelée, elle sera r@u& par le réseau sur 
lequel l'avarie a eté constatée (les wagons de ~ c u l i e r s  wnt en 
génkal entretenus par Ieur proprikiaire). 
Les wagons répondant aux c r i b  d'exploitation en commun 

sont marqués RN 

(RgoIamento Internationale Veicoli). Quelques 
k d u x  (neufau toiai) européens ont é l a W  un répime d'échange 
particulier, les wagons cwrcspndants W t  le  sigle EUROP 
(ou RIV - EUROP). Sept réseau de l'ancien Bloc dc Est 
s'étaient réunis au &n d'un autre organisme, appelé OPW 
(Obschtchij Park Wagonow), leurs wagons portmit le sigle RIV - 
OPW. 
Le groupe de deux chi% figurant f i  gauche du sigie RIV 

donne le code du régime d'&change, qui fournit des indications au 
sujet de 1'8cartement, fixe ou variable, ou du &ghc 
d'exploitation. Sont rkwés  aux wagons à marchandises Ies 
nornbtesde01 a49et80A39. 

régÙne d'exploitation: 

trains de roues: 

O - 1 KIV - KIV/OPW exploites en m u n  
2 - 3 iUV - RlV/OFW non exploités en cornmm 
4 - %  nonRIV-nonOPW 
0 - 2 - 4  w g o n s d ~ i e u x  
1 - 3 - 8 wagons l -es 

0 - 1 - 2  wagmréseau 
3 - 4  w~gonsprives 
5 - 6 wagons privés loués 

0 - 1 - 3 - 5  fixe 
2 - 4  - 6 variable 
Ces c h i h  sont banalisés. lorsquiiiili& avec le premier chiffre = 8 

W,20 et 30 :rPserves 
10 : wagons d'usine 
O1 - 1 1  : wagons réseau parc EUROP 
02 - 12 : UPW d écarkmait variable 
03-04-13-14  : p o u r l e s w a g ~ ~ l ~ & S p e I , w a g o n s ~ ~ & l a s ~ ~ i é t e ~ C i O  
15 - 16-25-26 : pour les wagons de type 1, wagons prives loués, exploit& 

sous régime lnierfrigo, bien que nbpprkmmt pas A cette miW. 
40 - II0 : w ~ g w ~ & s e M ~ e  
41 - 43 - 45 - 81 - 83 - 85 : wagons admis en trafic i n h m t i d  pat accords speciaux 
42-44-46-82-84-88 ::sréservésautralicintéiieur. 

Noter qu'en Belgique, pour 1- wagons de savice ou més au ûaîïc intérieur, le sigle EUV esi rempl& par un triangle. 



1.2 Réseau momiktaire: 

Figurent sur le wagon le code chim et I'abréviaiion du réseau propnktaire (A noter que Ie r k a u  SNCH est le seul à apposer m logo 
c~mmerciai). Sont susceptibles d'apparaître sur le réseau belge: 

lxs wagons appartenant h une Fim p r i h  portent en outre, $ critd du chiCTre d'autocontrblc, la 
Icttre P madrée. 

1.3 Nudmdesérie 

Im numéro de d r i e  wmprerad huit chim, en trois groupes. Les quatre premiers fournissent les caractétisliques d'exploitation cadifiées; 
les trois suivants donnent le numéro du wagon dans sa série, le dernier est le chiffre d'autmntr8le. 

ExeinpIe & détermination de ce chiffre: 

Yougoslavie 
Gr&t 
SuBde 
Turquie 
Norvège 
Croatie 
Slovénie 
Allemagne 
Auirichc 
Luxemburg 
Italie 
PaysUas 
Suisse 
Danemark 
12rance 
HeIgique 
Hamie-Hmkgovine 
Partugal 

31 88 696 1112 
x 21 21 212 1212 multiplicatian chiffre A chiffre (pas & report !) 

61 168 12912 1214 addition&tousc~schiCiiespnsisol~=45. h d i f f ~ e n t r e c e n o m b r e  et l a ~ i n e  supkieureest 
5,  ce qui dorme le chim d'autou>nirôle. Le numéro complet est donc: 31 88 696 1 1 12 - 5 

JZ 
CH(OSE) 
SJ 
TCDD 
NSB 
HZ 
Si7 
Dl3 
oI3B 
Cm 
FS 
NS 
SBB-CFF 
DSH 
SNCF 
SNCB 
%Nt1 
CP 

1.4 'l'm du watzoion 

ii s'agit d'un &lettre d m m t  les cmcténstiques constnictives du wagon. La premiére lenre est une majwnile et détemiine la catégorie 
du wagon. ii existe huit grandes catkgwies: les wagons tornbux (E-F), les wagons wuvcrls (GH), les wagons frigorifique3 (1). les 
wagons plats (K-LR-SI. lm wagons tl toit ouvraut (T), les mixtes p l a t s - t o m ~ u x  (O), les wagons citernes (2) et les mgmis spéciaux 
n'enm dans aucune autre catkgorie (U). ?Ous ces wagons, sauf E-CTK-0, peuvent &tre A caisse unique, ou articulés/muitiples. 

72 
73 
74 
75 
76 
78 
79 
80 
81 
82 
83 
84 
85 
86 
87 
88 
89 
94 

Chaque lettre & catégorie est cornpIét8e. lorsque c'est n8cessaire. par d'autres lettres, minuscules, dont h signification varie en fonction de 
la catégorie (voir les tableaux en annexe). Certaines de ces lettres sont communes h toutes les catégories: 

Finlande 
ancienne Union Soviktiqw (m-d 
actuellement les chemins de fer russes, 
ukrainiens, lettons (LVD), li*m (KI), 
estoniens et moldaves) 
Cryw - Sopron (Hongrie) 
kutsche Keichsbahn 
Pologne 
Bulgarie 
Roumanie 
Tchéquie 
Hongrie 
Slovaquie 
Privés suisses 
BIS 
Macédoine (Makedonske 7dlenici) 
V m d e  Bretagne 
Espagnc 

10 
20 

43 
50 
5 1 
52 
53 
54 
55 
56 
62 
63 
65 
70 
71 

Les lettres t A a sont des let- de valeur nationale. Leur signification n'est p s  unifiée. Par exemple, sur les wagons llB. la letire 
minusnile u combinke avec les let- E, E' ou 3, signifie que le wagon est 4 u i @  d'un Bquipement dc basculement hydraulique. 

VR 
SZD 

V E V  
DR 
PKP 
BDZ 
CFR 
CD 
MAV 
7SR 
SP 
BLS 
M% 
BK 
RENFE 

TOUW les lettres sont di@ dans l'ordre alphaWquc. 

Nota que le mathiel SNCB porte un numéro de t y p  qui lui est propre, appIiquk du wte droit des parois lathies du wagon. C'esî ce 
qu'on appelle le "îme Mn. Ce numéro comporte un groupe de quatre chiffres, suivi d'une lettre et d'un cinquiéme chiffre. Nos wagons Fals 
sont ainsi type M lOOOF2 A IOOOF9, et nos Zaos sont 141SA1 A 1415A3. tandis que les S k s  sont catalogués 3000D5. il y en a plusieurs 
cen-. Un disme blanc est souvent peint B cijté du n u m h  & t y p  M: il signifie que certaines mdificatiwis planifiées ont tte rtpportees 4 
w véhicule, ceci afin de le distjngiier des autres non encore modifiés. 



2. Vitesse et char% 

Chaque wagon est conçu pour pouvoir transporter une charge d'un poids maximum d b i n é ,  en fonction de I'annmeni de la voie 
parw>mue. fl ne pourra cn outre circuler A une vitesse donnée que si certains critéres de chme sont respectés (intervient ici la wtion de 
poids-frein, qui m &llk plus loin). Toutes ces donnks sant regrouws sous fwme de tableay qu'on rctrouve B côté & I'inunatricuIalion 
unifiée, gauche de la paroi latérale du wagon. Signification des inscriptions: 

120 W uni uement à vide OaOt 

80 kmlh cn I'abseiice de toute 

k tout dans Ics limites tic charge compondantes, bien entendu. Les étoiles signifient que le wagon qui en est muni cst sut0ri.k ii circuler 
B une vitesse supeneure B 90 kmlh, bien que Ie &in ne réponde pas toutes les prescriptions des régimes SS ou S. 

2.2 Annement de la voie: 

Il y a en fait àeux critères la chage par es~ieu, et la clurge par rnktre coumt. Les charges par essieu sont clas& par lettres: A = 16 
Vessieu; B = 1% t/essieu; C = 2U tiessieu; D = 22,s tlessieu. On adjoint encore A tm lettres un chiffre domant la charge admise au métre 
coutant:pas&chilfPepurA:4,8 thn; 1 = 5  thn;2=6,4iIm;3 =7,2tlm;4=8thn. 

ûn essaie dc raire circuler les trains les plus lourds possibles mais aussi les plus cour& possibles. Les train.. dits "IouKls" d'avani-gm 
avaient une longueur démesur& par rapporl aux trains a~quels; l'augmentation du tonnage admis au m h  c u m t  a jou& un file détenninanl 
dam le raoourciswmenL des mes. Les rames les plus "campactesu sont évidemment les rames circdani sous charge W (223 tlessieu el  8 
Um). 

LRS i1lUStTBtions cionnent plusieurs exempIes de tableaux. Notons que mai@ le fait que les trains sous charge DQ soient autori& A y 
circuler, certains ouvtages d'art ou parlions de ligncs ne sont pas a m  résisîmts que pour supporter des charges de caeorie W. C'est la 
raison pour laquelle on implante alors des signaux de vitese  spéciaux pwtant la mention D4 (se q o d m  aux articles concemani les signaux 
de vitesse, daris les numéros pdddents & Ph Lignes). 

3. Mamuases üiC 

3.1 W a m  unifiés: 

Certains t y p  de wagons sont unifith au niveau international. Ces wagm porient, B droite dcs parois latémies, le signe UIC. Loque ce 
wagca est d'un m d l e  standard (c'est ii dire construit daprés des plans wmmuns A plusieurs réseaux), i l  porte le signe UIC St 

3.2 Wanons non unifiés 

IRS wagons ne priant pas le signe RIV (et donc ne répondant pas d toutes les prescriptions de mstniçtion), mais dont I'aPceptatiou a rait 
l'objet d'accords spéciaux mire réseaux, parlent un cadre spkial, dans lequcl tigurent le réseau pmpriélakc ( B  gauche) et Ics &aux avec 
lesquels les accwds ont kt& conclus (à droitc).  IR^ wagons de particuliers doivent en plus porter une astérisque. si un ou plusieurs niseau 
appliquent d a  rtWrictions wmmerciala au wagon 

3.3 Révisions: 

Les wagons doivent subir modiquement un enmtim. Un cmtmche mentionne la mode di: révision 0. Ic iype Q ct la date (3 àe la 
dernih nivision, ainsi que le retard 8 éveniuellemcnt admis par le &eau propïititaire. 

- - -- 

O 1 REV 1 L 100.00.00 1 +3M 1 
Q O Q 4 


















































































