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REFERENDLIM

-

Pour mieux répondre a vos souhaits et désiderata, nous vous proposons
dans ce dernier numéro un référendum visant & ajuster le plus possible nos

-

activités a vos attentes.

Répondez nombreux a ce formulaire et renvoyez-le a notre siége social:
Avenue des Eglantines 15 - 1150 Bruxelles.

Nous vous soumettrons les résultats dans notre prochain "En Lignes".

Nous vous demandons d'apprécier sur 10 points en tenant compte du ta-
bleau suivant

1 : Sujet peu intéressant et mal développé.
2 : Mauvais par la présentation.

3 : Mauvais par le contenu.

4 : Insuffisant

5 : Moyen

6 : A améliorer fortement

7 : A améliorer légérement.

8 : Bon

9 o Trdg hon.
10 : Parfait

Vous tirez un trait si vous n'étes pas concerné.



REFERENDUM

. VOYAGES (coter de 4 a 10).

je participe & vos voyages : souvent - rarement - jamais
choix des voyages
choix des arréts-photos
discipline
Etes-vous intéressé par des voyages a l'étranger - d'un jour ? oui - non
- de plusieurs jours ? :
oui - non

prix des voyages : trop cher - satisfaisant

Quel voyage souhaiteriez-vous voir réaliser (itinéraire + matériel)

Quels sont, pour vous, nos 5 meilleurs voyages :

Revue "En Lignes" (coter de 1 a 10).

Appréciation Générale
Rubriques : portrait
a propos de la signalisation :
graphique
fiche technique vapeur
courrier des lecteurs
actualité étrangére
actualité belge
restauration du matériel
Autres rubriques souhaitées

Seriez-vous prét & payer plus cher pour 1'amélioration de la qualité
d'impression (tirage offset par exemple) : oui - non.

Si oui, combien : 600 F/an; 800 F/an; 1 000 F/an; plus de 1 000 F/an.
Estimez-vous que nous devons augmenter la fréquence de "En Lignes"

a 6 numéros, 8 numéros, 10 numéros, 12 numéros étant entendu que 1
montant de la cotisation est adapté en conséqguence.




3. Publications et éditions diverses (noter de 0 & 10).

Que pensez-vous de

- la qualité générale de pin's

- et en particulier : AR 46
HL 52 SNCB
HL° 16 CFL

- des publications suivantes

1

Les lignes ferrées de Mons et du Borinage
(ou Balade en Borinage)

Les locomotives type 204

La ligne internationale Bruxelles - Paris .
Petite histoire de la gare de Namur
Promenade Ferroviaire au Pays d'Ath

Indicateur 1935 =

Quel sujet ferroviaire souhaiteriez-vous voir traiter en livre ?

4, Le matériel.

Nous possédons une quinzaine de véhicules malheureusement éparpillés
en divers endroits. Que E sez- vous que nous devions essayer de faire avec

ce matériel ? RF

5. Vos souhaits.

_%ﬁw‘u— WKW 2’&(&4...

Quels sont vos souhaits a propos des activités diverses proposées par

le PFT ?

----------------------------------------------------------------
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ADRESSE

Pour tout renseignement et service :

PFT-asbl
Avenue des Eglantines, 15

1150 - Bruxelles

TELEPHONE (‘5
\ ,\"'::‘:,
02-770.51.82 "E\;)’

MODALITES DE PAIEMENT

* 5i vous habitez la Belgique, il suffit de
verser la somme requise sur le compte
bancaire 001-1201789-35 de PFT - Bruxelles.

* gj vous habitez 1'étranger
- et possédez un compte courant postal,
vous virez la somme, libellée en francs
belges, sur le compte postal du PFT
Bruxelles 000-1318999-90.

- et ne possédez pas de compte courant
postal, vous nous adressez soit un Euro-
chéque barré, libellé en francs belges,
au nom du PFT - Bruxelles ; soit un

postal libellé

en francs belges.

mandat international,

N'oubliez pas d'inscrire la communication dans

la case prévue.

NLUMERD DE TWA

435.339.562

CHANGEMENT D'ADRESSE

11 suffit simplement de nous envoyer vos

nouvelles coordonnées.

COURRIER

Pour toute correspondance, veuillez joindre

une enveloppe timbrée selfadressée.

EN LIGNES

Les articles publiés n'engagent que la seule
responsabilité des auteurs. Tout les articles ne

peuvent étre reproduits qu'aprés accord écrit.

Restauration du matériel

Les personnes désirant participer bénévole-
ment & la restauration de notre matériel peu-

vent nous joindre par téléphone ou par écrit.

DEPOT LEGAL : A la parution

N° 11 - AOUT 1992
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Le mot du Presidens:

Novembre est déja 1a ... Avec ce mois parait le dernier "En Lignes" de 1'année
et un premier bilan des activités 1992.

Les vovages que nous avions programmé et posopé ont rencontré un vif succes;
se démarquent. essentiellement celui de la Vennbahn (8 aodt), avec plus de 300 partici-
pants et les navettes Ciney - Spontin du 13 septembre, avec 696 vovageurs transportés !

Seul point d'ombre a ce tableau : les prix pratiqués par la SNCB.

En 1992 et pour la premiére fois, nous avons participé 3 plusieurs manifestations
organisées par les chemins de fer, dans le cadre d'opérations "Portes Ouvertes" : 3 Mons
au mois de mai, & Namur et a8 Ath au mois de septembre. Deux fois, nous avons pu circuler
avec nos autorails sur des parcours-navettes gratuits, entre Mons et Quévy d'une part,
et Ath - Ghislenghien de 1'autre.

Si ce principe a eu quelques difficultés a "passer" au niveau des instances orga-
nisatrices de ces manifestations, nous sommes malgré tout déjd conviés aux journées
"Portes Ouvertes" de Charleroi en mai 1993. Comme quoi, la persévérance et notre sérieux
se voient récompensés ...

1992 a vu la sortie de 1'autorail 4605 rénové, venu rejoindre le 554.18 et la 6077,
qui a effectué cette année également ses premiers tours de roues aprés son agréation.
La voiture-buffet a été révisée et préte aux affrétements prochains; quant a la Ty2-3554,
nous attendons la fin des démarches administratives pour procéder a une mise a feu.

Le 4333 est le prochain engin & quitter nos "chaines"; il devrait étre opération-
nel au primtemps.

Enfin, plusieurs publications ont vu le jour; vous les découvrirez dans les der-
niéres pages de ce numéro.

Voila pour l'année écoulée. Evidemment, nous essaierons de faire mieux en 1993.

Le succes rencontré lors de nos parcours Ciney - Spontin nous améne 3 envi-
sager l'exploitation touristique de la ligne 128. Si ce projet aboutit, nous devrons réduire
le nombre de voyages pour les amateurs a 3 ou 4; les organisateurs ne peuvent pas (en-
core) se couper en deux ..

Nous en reparlerons apres le Nouvel-An.

Mais si notre Association tient le coup dans les buts qu'elle s'est assignés, c'est
bien gréce a vous.

Ne ratez donc pas le prochain numéro de votre revue en n'oubliant pas de vous
réaffilier (voir page 4).

Bornnes fétes de fin d'annee et
Meilleurs voeux pour 1993.

Bonne lecture.




g‘b renouvellement de 1'affiliation

)

Le numéro 12 de votre revue préférée est entre vos mains ... c'est dire si la fin

de 1'année approche !
I1 est donc temps de penser a votre réaffiliation.

Comme pour 1992, nous pratiquerons le méme prix qui vous abonnera d'office aux
quatre numéros de "En Lignes" de 1l'année 1993 ainsi qu'aux tirages spéciaux éventuels.

Pour votre plus grand plaisir, nous essaierons encore d'améliorer la qualité de
notre trimestriel en fonction des moyens mis en notre possession. Vous pouvez €galement
contribuer & son amélioration et nous aider dans la sauvegarde et la restauration de notre
matériel. Comment ? Simplement en arrondissant votre cotisation. Nous esperons que vous serez
nombreux, comme pour 1992, & nous aider de cette maniére.

Rue faut-il faire pour renouveler votre cotisation ?

* Si vous habitez la Belgique, versez la somme minimale de 400 F sur notre compte
001-1201789-35 de PFT Bruxelles en mentionnant en communication "Membre 1993".

Pour votre facilité, un bulletin de virement est joint & la revue.

* Si vous habitez a 1'étranger

- et possédez un compte courant postal, il suffit de virer la somme minimale de
500 FB (Europe) ou 600 FB (autres continents), libellée en francs belges ! sur
notre compte postal 001-1318999-90 de PFT Bruxelles avec la mention "Membre

1993"; il n'y a pas de frais de change ni d'opération :

- et ne possédez pas de compte postal, envovez-nous soit un Eurochéque barré de
minimum 500 FB (Europe) ou 600 FB (autres continents) libellé en francs belges,

au nom du PFT Bruxelles, soit un mandat postal international de min. 500 ou 600 FB.

Vous recevrez avec le premier "En Lignes" de 1993 (n°13) votre carte de membre qui

vous permet d'obtenir des réductions 3 nos vovages et a notre boutique.




Fiche technique wvapeur

LOCOMOTIVE TYPE 81 1D

Les tableaux qui suivent reprennent pour chaque locomotive les données suivantes :
numérotations (SNCB, Etat Belge et KPEV), constructeur, dépdts d'affectation (1958 et 1962),
date de radiation et dépdt, dernier tender accouplé, date de restitution par la DR aprés
la seconde guerre, remarques diverses.

Ces renseignements nous ont é&té aimablement transmis par monsieur Christian
MICHEL (en grande partie rassemblés d'aprés des notes de monsieur Robert HUYSMAN).

REMARQUES CONCERNANT _LES TABLEAUX

(1) nouveau numéro SNCB appliqué au 1-1-1946.

(2) ancien numéro Etat Belge puis numéro SNCB (de 1926 au 31-12-1945),

(3) numéro attribué par les Chemins de Fer Prussiens (KPEV):

Alt : Hamburg-Altona
Brom : Bromberg
Dantz : Dantzig
Elb/Elber: Elberfeld
Frank : Frankfurt/Main
Magd : Magdeburg

Saar : Saarbriicken
Stet : Stettin
(4) constructeur : Humb : Humboldt Deutz
Schi : Schichau
Link.H : Linke Hofmann
Hen : Henschel
Schw : Schwartzkopf
Hanom : Hanomag
(5) dépot : ATH : Ath FLV : Leuven FVS : Visé
FBC : Braine-le-Comte FMS : Mons FYM : Montignies
FCV : Berchem FMY : Montignies GT : Haine St.Pierre
FGH : St.Ghislain FNDM : Antwerpen-Dam LHY : Statte
FHR : Herbesthal FNSD : Antwerpen-Zuid LJ : Jemelle
FHS : Hasselt FR : Brugge LNC : Monceau
ELL! & . lulbtre FSR : Schaerbeek LWC : walcourt

NK :  Kinkempois

(6) date de radiation et dépbt.

(7) dernier tender accouplé.

(8) date de restitution par 1'Allemagne aprés la seconde guerre. Certaines locomotives
enlevées une premiére fois par les allemands au début de la guerre et restituées
a la Belgique, furent une seconde fois enlevées par le Reich durant 1'offensive Von
Rundstedt et furent par la suite restituées une seconde fois.

(9) remarques : voir apres les tableaux.

ABREVIATIONS : DRG : Chemins de Fer Allemands (avant 1945)
DR : Chemins de Fer Est Allemands
DB : Chemins de Fer Ouest Allemands
PKP : Chemins de Fer Polonais




NUMEROTAT
IONS ) + (6) TENDER ®) )
SNCB ()| @ | KPEV (3 @)
81.001| 8101 | Stet.  4905| Vulcan 2823/1913 12-58 FHS ' | 17.132 -
81.002| 8102 | Stet. 4908| O§K 6306/1914 03-66 FGH | 17.653 =
81.003| 8103 | Magd. 4903| Borsig 9268/1915 12-52 FMY | 17.253}07-45
81.004| 8104 | Coln 4898 | Humb. 1029/1914 05-60 FCV |17.384( 11-44
81.005| 8105 | Cdln 4905| Humb. 1036/1914 03-66 FGH | 17.099 =
81.006| 8106 | Coln 4906| Humb. 1037/1914 03-57 FR 17.560 09-44
81.007| 8107 | Stet. 4907| Vulcan 2825/1913 12-58 GT 17.505| pg-44
81.008| 8108 | Magd. 4908| Borsig 9273/1915 06-61 FR 17.399| 08-44| (8x9)
81.009| 8109 | Bromb. 4909| Vulcan 3053/1915 09-59 FNDM| 17.253| 03-44 8X11)
81.010/| 8110 | Dantz. 4910| Schi.  2456/1916 12) ? - a2
81.011 18111 | AlLt. 4824 | Link.H 1115/1915 09-59 FGH |17.322| 01-46
. § BEIZ ) AR 4834 | Vulcan 2964/1914 (13) ? - (3
81.013|8113|Céln 4838 | Hen. 11876/1913 03-61 ATH [17.443 | 07-44|@)x14)
-—-- | 9114 |Halle 4914| Schw. 5676/1915 (15) ? 09-43(15)
81.015| 8115 | Halle 4915| Borsig 9298/1915 08-65 NK 17.450| 08-46
81.016| 8116 | Céln 4842 | Hen. 11880/1913 06-52 FVS 17.053| 06-50|(16)
81.017 | 8117 | Alt. 4917 | Hanom. 8074/1917 06-64 NK 17.312| 08-44
81.018| 8118 | Magd. 4918 | Borsig 9038/1915 12-58 FCV 17974 12345
81.019| 8119 | Cdln 4918 | Humb. 1069/1915 09-59 NK 17.046 | 03-44 (817
81.020 | 8120 | Cdln 4844 | Hanom. 7011/1913 11-52 FYM |17.352| 01-46
81.021 | 8121 | Essen 4921 | Hen. 11820/1913 09-67 FLV [17.049 | 08-44
—--- | 8122 | Bromb. 4922 | Hanom. 7635/1915 09-44 FEO ? =
81.022 | 8100 | Magd. '4900| 0O§K 7813/1915 11-52 PYM"V17.53¢8 04-45
8§1.023 | 8123 | Cdln 4845 | Hanom. 7012/1914 05-64 LNC |17.361 09-43
=t 8124 | Frank. 4845 | Hanom. 7203/1914 (19) 2 - (a9
81.025 | 8125 | Alt. 4846 | Borsig 9244/1915 02-53 FVS |17.482 | 10-45
81.026 | 8126 |Halle 4926 | Schw. 7208/1915 06-63 LNC |17.553| 08-44
81.027 | 8127 |Alt. 4927 | Hanom. 8225/1917 11-52 FSR |17.649 | 06-50| (20)
81.028 | 8128 | Magd. 4928 | Schw. 5814/1916 07-60 LWC |17.592 -
81.030 | 8130 | Alt. 4931 | Hanom. 8229/1917 03-66 NK 17.626 | 02-43
81.031 | 8131 |Elber. 4931 | Hanom. 6854/1913 06-57 LNC (17.249 | 07-44
——-- | 8132 |Dantz. 4932 | Schi. 2534/1917 (22 ? = 120y
81.033 | 8134 |Elber. 4933 | Hanom. 6856/1913 12-58 FYM |17.357 | 12-44
———- | 8135 |Magd. 4928 | Schw. 5818/1916 23 . 7 - @3
81.035 | 8135 |Stet. 4935 ] Vulcan 3056/1915 06-63 FR |17.404 | 08-44 | (gy2s)
| 81.036 | 8136 | Alt. 4936 | Hanom. 8234/1917 10-57 FSR |17.235 | 07-44
81.037 | 8137 | Cdln 4936 | Humb. 1091/1915 06-57 FNSD|17.432 | 07-44
} 81.038 [ 8138 | Alt. 4938 | Hanom. 8236/1917 D2-53 LHY ol 17217 | 06-44 (8X25)
' 81.039 | 8139 |Elber. 4939 | vulcan 2891/1913 02-53 LWC |17.250 | 09-43
—---- | 8140 |Essen 4940| Hen. 11839/1913 03-45 FLV [17.223 -
81.041 | 8141 | Alt. 4941 | Hanom. 8239/1917 09-65 FMY |17.512]|01-45
81.042 | 8142 |Essen 4942 [ Hen. 11841/1913 05-65 LNC [17.599 | 06-44
---- | 8143 |Coln 4941 | Humb. 1100/1915 05-41 LJ |[17.646 - |len
81.044 | 8144 |Elber. 4945 | Vulcan 2845/1913 06-52 FHR |17.070|11-45
81.045 | 8145 |Posen 4945 | Schi.  2259/1915 04-67 FLV [17.296 |01-46
81.046 | 8146 |Brom. 4946 | schw. 5917/1916 12-65 LNC [17.367 | 02-43
81.047 | 8147 |Alt. 4947 | Hanom. 8245/1917 12-58 FGH |17.090 |07-44
81.048 | 8148 |Céln 4948 | Humb. 1105/1915 01-62 GT [17.602|10-45
———- |8149 |céln 4949 | Humb. 1108/1915 (28) ? - |(28)
81.050 | 8150 |Stet. 4950| vulcan 3071/1915 01-62 FHS |17.222|01-46
81.051 | 8151 |Alt. 4951 | Borsig 10071/1917 03-66 FHS | 17.086 | 09-43 |(8X29)
81.052 | 8152 | Atl 4952 | Borsig 10072/1917 09-66 LNC |[17.085|01-45
81.053 | 8153 |AlL. 4353 | Borsig 10073/1917 09-61 LHY [17.293 -
81.054 | 8154 |Essen 4953 | Hen. 11852/1913 12-65 LNC [ 17.229 | 02-43
81.055 | 8155 |Essen 4955 | Hen. 11854/1913 05-63 FHS | 17.185 | 02-43
81.056 | B156 [Stet. 4956 | vulcan 3077/1915 11-52 FBC | 17.445 £
81.057 | 8157 |Alt. 4957 | Borsig 10077/1917 05-65 NK 17.113 -
81.058 | 8158 |Cdln 4958 | Humb. 1121/1915 11-52 FYM | 17.092 | 06-50
81.059 | 8159 |Alt. 4959 | Borsig 10079/1917 02-67 LNC | 17.190|04-44




NUMEROTATIONS ®) ©) + (6) tender 8 ®
SNCB (D] @ | KPEV 3 1958 | 62 %)
81.060|8160| Halle 4960 | Schw.  5934/1916| _ | _ | 11/52 Fym [17.379] 06/50| (30)
81.061|8161|Cdln 4957 | Humb. 1120/1915| FLU |FHS| 10/65 FHS |17.411| 10/45
81.062|8162| Dantzig 4964 | Schi. 2603/1918| - - | 07/53 FSR 2 07/46
---- |8163| Altona 4963 | Borsig 10083/1917] - | - 35) ” L (35)
---- |8164|Brom. 4964 | Vulcan 3198/1917 - B (36) 17.322 - (36)
81.065|8165| Elb. 4965 | Jung 2105/1914| - | - | 05/57 FGH |17.522| 01/46
81.066|8166| Essen 4966 | Hen. 11865/1913| - | - | 11/52 FKR |17.034| 01/46
81.067|8167|Brom. 4970 | Vulcan 3204/1917| - | - | 11/52 LHY [17.342]| 12745
81.068|8168| Elb. 4971 | Jung 2111/1914 | FMY |LWC| 04/67 FLV |17.142| 06/44
81.069 (8169 Altona 4969 | Borsig 10113/1917| FR [FR | 12/65 LNC ? 08/44
---- |8170| Altona 4970 | Borsig 10114/1917| - |- '117.573| 08/43 | 37
81.071|8171| Dantzig 4971 | Schi. 2691/1918 | GT |- 10/61 6T |17.346] -
81.072|8172| Altona 4972 | Hanom.  8609/1918| NK |FHR| 02/64 FHR [17.457| -
81.073|8173| Dantzig 4973 | Schi. 2693/1918 | NK INK | 09/63 nNK |17.504| 08/44
81.074 |8174 | Dantzig 4974 | Schi. 2694/1918 | NK |FHS 10/65 FHS |17.226]| 09/43
81.075|8175| Posen 4973 | Schi. 2346/1915 | ATH |ATH| 07/66 FGH |17.408| 09/43 | ®)31)
81.076 [8176 | Altona 4976 | Hanom. 8613/1918 | - - | 11/52 FKR ? 06/50 | (34)
---- |8177| Altona 4980 | Hanom. 8617/1918| - | - (26) 17.025 - 26)
81.078|8178| Céln 4983 | Humb. 1146/1916 | - | - | 12/52 FHS |17.640| 04/44
81.079|8179| Elb. 4979 | Jung 2213/1915 | - A 11/52 FHS |17.380| 06/50
81.080|8180| Cdln 4980 | Humb. 1143/1916 | FTM FMY | 05/64 LNC |17.430 <
81.081 |8181| Saar. 4981 | Hen. 14536/1917 | - - 11/52 FNSD|17.300| 07/50 | (34)(38)
81.082|8182| Altona 4982 | Hanom. 8619/1918 | FKR [FKR| 03/63 FKR |17.326| 02/45
81.083 (8183 | Altona 4983 | Hanom. 8620/1918 | FNO | - | 02/62 Fvy |17.340| 09/44
81.084 |8184| Altona 4984 | Vulcan  3404/1918| - - 11/52. 5 il L7:-400] 11442
81.085 (8185 Altona 4985 | Vulcan  3405/1918| - | - | 06/52 FKR [17.026| 06/50 | G4)
81.086 |8186| Essen 4986 | Vulcan  2847/1913 | FHR [FHR| 10/66 FKR ? 08/44
---- |8187|Ccéln 4987 | Jung 2611/1916 | - | - (32) 17.160 - (32)
81.088 |8188| Brom. 4988 | Link.H  1434/1917 | FMY [FMY| 10/64 FMY |17.480| 08/44
81.089 |8189 | Elber. 4989 | Hanom. 7410/1914 | - - | 06/52 FLU [17.500| 08/44
81.090|8190| Altona 4991 | Vulcan  3411/1918 [NK NK | 05/63 NK |17.358]| 05/50 | G&)
81.091 |8191 | Elb. 4991 Hanom. 7612/1914 | FGH [FGH 05/66 FGH |17.219 -
81.092 (8192 |Cdln 4992 | Humb. 1170/1916 [GT | - | 09/59 GT |17.191| 06/44
81.093|8193| Saar. 4993 | Bors. 9893/1917 | - |- | 02/53 FVS |17.416]| 08/44
81.094 [8194 | Essen 4992 | Vulcan  2853/1913 | FNDM|GT | 06/65 FHS |17.309| 09/44
81.095 [8195 | Elb. 4995 | Hanom.  7416/1915 | - - | O2 /6% EaR ek 07/45
---- |8196 | Elb. 4996 | Hanom. 7417/1915 | - - (40) 17.424 = (D)
81.097 |8197 | Elb. 4999 | Hanom.  7420/1915| - - | 01/53 GMN @ 08/46
---- |8198(sStet. 4991 | Vulcan 3255/1917 | - | - (39) 17.434| 07/44 | 39)
81.099 |8199 | Minster4999 | Hanom. 6859/1913 | - | - | 12/52 NK [17.054| 06/50
81.100 |8200 | Elb. 5000 | Hanom.  7421/1915 | - | - | 02/53 FGH |17.564| 08/44
81.101 |8201 | Halle 4856 | Hen. 126101914 | - - | 06/52 FMY [17.049 -
81.102 |8202 | Altona 4857 | Borsig  9255/1915 |FNDM|FMY| 02/67 NK [17.397]| 02/43
81.103 |8203 | Dantzig 4858 | Schi. 2303/1915 | - - 02/53 FYM |17.574| 07/44 | (8)(18)
81.104 |8204 | Altona 4859 | Borsig 9285/1915 |FBC [NK 10/65 NK [17.427 £
81.105 |8205 | Dantzig 4859 | Schi. 2306/1915| - | - | 06/52 FSR [17.302| 01/46
81.106 |8206 | Altona 4861 | Borsig  9287/1915 |[NK |NK | 04/66 NK |17.209 -
81.107 [8207 | Altona 4866 | Borsig  9292/1915 |FLU [LWC | 01/66 LNC [17.117| 09744
81.108 |8208 | Dantzig 4869 | Schi. 2322/1915 | - | - | 11/52 eT [17.523 4
81.109 [8209 | Altona 4871 | Borsig ~ 9411/1915 |FKR | - | 09/59 FKR |17.433| 06/44
81.110 (8210 | Céln 4874 | Humb. 988/1914 | - | - | 06/52 NK [17.643 -
81.111 |8211 | Dantzig 4876 | Schi. 2349/1949 | FMY [FMY | 06/63 FMY [17.518| 03/47
81.112 |8212 | Dantzig 4877 | Schi. 2350/1915 | FBC [FBM| 05/66 LNC [17.589| 04/45
81.113 [8213 | Altona 4880 | Borsig  9420/1915 |[NK | - | 01/62 NK ? 12/44
---- |8214 | Dantzig 4884 | Schi. 2357/1915 - ~ (60) 17 504 - (60)
81.115 |8215 | Halle 4884 | Jung 2221/1915 |LHY INK | 03/66 NK |17.377| 02/43
81.116 |8216 | Halle 4886 | Jung 2223/1915 |FCV [ATH | 05/66 LNC |17.197| 06/44 | ®)33)
81.117 8217 | c6ln 4888 | Humb. 1002/1914 |NK  [FVY | 06/66 FVY |17.420| 01/45
81.118 |8218 | Magd. 4891 | O§K 7804/1915 | - - | 12/52 FEGH ? 06/44
---- |8219 | Altona 4892 | Borsig  9485/1916 | - | - (40) 2 o

|




REMARQUES

Ql8)
an
(12)
(13)
(14)
(15)
(16)
an
(18)
(19)
(20)
@M
22)
(23)
(26)
(@5)
(26)
@n
(28)
29)
(30)
(€))]
G2)
33)
(BH)
(35)
(36)
37N
(38)
(39)

(40)

5-1945 (8)

1-1946 (8)

DRG 55.5666 dépdt de Diren, apres la guerre : DB 55.5666.

apres la guerre : DR

10-1945 (8)

apres la guerre : DR (retirée du service vers 1953)

DRG 55.5667 dépdt de Diren, elle ne fut pas réparée par la SNCB aprés sa restitution.
10-1945 (8)

11-1945 (8)

apres la guerre : PKP ( + en 1945)

DRG 55.5685 dépot de St.Vith, elle ne fut pas réparée par la SNCB aprés sa restitution.
DRG 55.5668 dépot de Montzen, apres la guerre : Biélorussie (écartement 1,524 m)
disparue pendant la guerre

DRG 55.5686 dépot de Diiren, aprés la guerre : URSS ?

9-1945 (8) N
10-1945 (8)

DRG 55.5687, aprés la guerre : Biélorussie (écartement 1,524 m)

ferraillée a Kaiserslautern

DRG 55.5669, aprés la guerre : PKP Tp4-92

7-1946 (8)

tender non numéroté

9-1945 (8)

DRG 55.7251 ,apres la guerre : DR

1-1946 (8)

non réparée apres sa restitution

apreés la guerre : DR ( + 1955)

apres la guerre : PKP Tp4-93

apres la guerre : DR 55.8170 ( + 1955)

DRG 55.5688

apres la guerre : DR ( + vers 1953%)

apres la guerre : DR
a suivre...
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Les constructions ferrowviaire

belges pour 1'étranger 111

Nous voici maintenant arrivés au terme de nos articles consacrés aux
locomotives construites en Belgique pour les chemins de fer de 1'URSS.
Cette troisiéme et derniére partie sera consacrée a des machines non com-

mandées par 1'URSS a l'industrie belge mais avant quitté la Belgique par faits de guerre.

L'ACHAT DE TYPES 36 DE L'ETAT BELGE

(texte rédigé en partie d'aprés "Vapeur en Belgique" de Phil DAMBLY)

C'est le 28 ao(t 1916, pendant la premiére guerre mondiale, que 80 des 113 locomo-
tives du type 36 de 1'Etat-Belge évacuées en France furent revendues a 1'URSS au terme
d'une convention signée par le gouvernement belge en exil au Havre et le ministére des

t.rénsports de Russie.

Lleur expédition se fit par bateau. Le premier contingent arriva au port d'Ark-
hangelsk (Mer Blanche) vers la fin de 1916. Une fois débarquées, elles furent partiellement
démontées afin de pouvoir étre transportées par péniches sur une distance de 500 kilome-
tres en remontant la Dvina jusqu'da Kotlas. Déchargées des péniches, elles furent alors
réembarquées sur wagons plats et transportées jusqu'en Ukraine ol elles furent remontées
par les Ateliers d'Alexandrovsk (aujourd'hui Zaporojié) non loin de la Mer Noire.

Au terme de ce long périple, la premiére machine aurait été mise en service le
24 décembre de la méme année. Les autres suivirent durant le printemps 1917. Leur premiére
affectation fut la ligne Koursk - kharkov - Sébastopol d'une longueur de prés de 1.000
kilométres. La section Sébastopol - Simferopol était trés difficile (fortes rampes, nombreux
tunnels, courbes serrées...)

Les expéditions suivantes se firent par un trajet différent. Les bateaux furent
déchargés au port de Mourmansk (Mer de Barents) non loin de l'extréme nord de la Norvége
et de la Finlande en février-mars 1917 et acheminées, également démontées et chargées
sur wagons plats, a Pétrograd d'od, remontées par les Ateliers de Poutilow (aujourd'hui
Newski), elles furent également envoyées en Ukraine.

Outre leur réassemblage et leur adaptation aux besoins du réseau soviétique
tels que l'installation de 1'attelage automatique et la modification des essieux pour circuler

sur la voie large (1.524 mm), les locomotives subirent les transformations suivantes :

- rehaussement de 1'abri et dome;

- montage de portes d'accés aux tabliers sur les cabines, ce qui nécessita en
outre le déplacement de la pompe 3 air;

- adjonction de deux réservoirs d'air installés sur la boite & feu;




agrandissement de la sabliére;

installation d'un sifflet plus puissant.:

placement de garde-corps sur toute la longueur des tabliers comme il en
est. d'usage sur toutes les locomotives soviétiques;

- rehaussement du tender avec adjonction d'une guérite;

- mise en peinture noire avec filets rouges, roues rouges et numéros peints
en blanc.

De plus, la disposition des cylindres et la distribution rendant les travaux d'
entretien et de réparation trés compliqués, le roulement étant dur et le bogie-bissel cau-
sant de nombreux problémes, des modifications furent apportés ultérieurement afin d'amé-
liorer ces points délicats.

Les SZD classérent les ex type 36 dans la série F (pour Flamme), lIl en russe,
et conservérent leur numéros Etat-Belge.

Il est important de noter que seule une partie des 80 locomotives arrivérent
a destination tellement le parcours fut semé d'embiches. Un nombre indéterminé périt
vraisemblablement au fond de 1'océan, victime des torpillages des sous-marins allemands.
10 & 20 locomotives basculérent d'un talus entre Kandalakcha et Sorokskaia par suite
d'un déraillement lors de leur transport du port de Mourmansk 3 Petrograd. Laissées a
I'abandon, ce n'est qu'aprés la guerre civile que les parties encore réutilisables furent
récupérées afin de servir de piéces de rechange pour les machines en service en Ukraine
et en Crimée. De plus, les 21 derniéres machines ne quittérent méme pas la France : d'abord
faute de moyen de transport; ensuite, en raison de la révolution russe qui débuta en
mars 1917 et l'armistice signée entre Allemands et Russes le 15 décembre de la méme année.
La révolution et Ja guerre civile de 1918 a 1921 avant interrompu les travaux de remontage,
ce n'est qu'entre 1926 et 1928 qu'ils purent reprendre et s'achever.

Les locomotives remontées a Pétrograd furent ultérieurement utilisées sur le
chemin de fer d'Octobre (lignes Moscou - Smolensk - Orcha, Bologoié - Vélikié, Louki -
- Nevel, Orcha - Vitebsk - Nevel et Vitebsk - Smolensk).

Certaines machines auraient été capturées par les Allemands lors de 1'occupa-
tion de 1'Ukraine aprés 1918. Ces engins remis a 1'écartement normal (1.435 mm) furent
peut-étre méme ramenés sur le front de 1'Ouest. L'armée polonaise aurait, de son cote,
lors de la guerre polono-soviétique de 1919-1920, intercepté quelques machines a kiev,

lesquelles auraient été renvovées en Belgique.

Apres la seconde guerre mondiale, l'effectif de la série F comprenait. encore 18
unités. Toutes basées en Crimée (presquile de l'Ukraine s'avancant dans la Mer Noire), elles
remorquaient des trains de marchandises entre Sébastopol et Simféropol. A noter qu'avant
1918, les F vy ont également remorqué des trains de vovageurs qui furent ensuite repris

par des grosses 2-4-0 de la série M.
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Quoique trés connue, nous publions une copie de la photo montrant la 4412
apres son adaptation pour les besoins du réseau soviétique. Cette locomotive

fut construite par La Hestre en 1912.

DEUX LOCOMOTIVES DE CONSTRUCTION BELGE CAPTUREES EN 1944

Par fait de guerre, deux autres locomotives de construction belge ont également
rejoint 1'URSS. Il s'agit de deux exemplaires de la série 50 de la DR (Deutsche Reichbahn :
Chemins de Fer Allemands) faisant partie d'un lot de 200 unités de ce type commandé
aux industries belges par l'occupant allemand. Ces deux locomotives furent construites
par 1'Anglo-Franco-Belge 3 La Crovere et portérent respectivement les numérgs suivants :

- AFB 2570/1943 : 50.2148 DR;

- AFB 2572/1943 : 50.2150 DR.

Elles furent capturées peu avant la fin de guerre par les forces soviétiques
et dirigées vers 1'URSS ol elles furent intégrées au parc des SZD dans la série TZ (numé-
ros : TZ 2148 et TZ 2150).

La TZ 2150 resta au service des SZD jusqu'en 1958, ensuite vendue aux mines
de cuivre de Kirowgrad. La TZ 2148 fut,quant a elle,la derniére locomotive d'origine belge
a avoir circulé en URSS jusqu'en 1963, date a laquelle elle fut vendue aux Chemins de
Fer Roumains et immatriculées 150.1129 CFR !

SOURCES : - Documentations personelles et du PFT

Russische und Sowjetische Dampflokomotieven (W.A. Rakow)
Lokomotivy Zeleznoj dorogi sovetskogo Sojuza

125 ans de constructions de locomotives 3 vapeur en Belgique (A. DAGANT)
Vapeur en Belgique I (Phil DAMBLY)

Jean-Luc VANDERHAEGEN
Eric LOOZE















































































































































































