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bancaire 001-1201789-35 de PFT - Bruxelles.

* 5i vous habitez 1'étranger

- et possédez un compte courant postal,
vous virez la somme, libellée en francs
belges, sur le compte postal du PFT
Bruxelles 000-1318999-90.

- et ne possédez pas de compte courant
postal, vous nous adressez soit un Euro-
chéque barré, libellé en francs belges,
au nom du PFT - Bruxelles ; soit un
mandat postal international, libellé

en francs belges.

N'oubliez pas d'inscrire la communication dans

la case prévue.
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CHANGEMENT D'ADRESSE

11 suffit simplement de nous envoyer vos

nouvelles coordonnées.

COURRIER

Pour toute correspondance, veuillez joindre

une enveloppe timbrée selfadressée.

EN LIGNES

Les articles publiés n'engagent gque la seule
responsabilité des auteurs. Tout les articles ne

peuvent étre reproduits qu'aprés accord écrit.

Restauration du matériel

N°10 -MAI 1992

SOMMAIRE
BAitorial = vicniiann e iees p. 3
Fiche technique vapeur : TYPE 81 :....... p. 5-8
Les constructions ferroviaires belges
pour 1'étranger. L'Union Soviétique :.....p. 9-13
Portrait o 1o 4605 du PFT oieiiivicivie p.14- 16
A propos de la signalisation VIII :......... p.17-22
Actualité de 1'6Lranger Ti...cceccceceeccnesene p.23-27
Organisation générale du chantier TGV:p.28-35
Graphique PFT : lignes 15 et 19 :........... p.36
Dialogue des 16CERUDS ...l e i iiimcensrns p.37-38
Actualitt de 1a SNEB ... civiiasiccesiveesios p.39-48
Des détournements par 1'Athus-Meuse :..p.46-47
FETEiTR AT g e AR NS MR TR LTI A S p.48-49
LT ST g M R T L 2 1) T B p.50
Restauration du matériel :..................... p.51
BPET=Batibigue s o v i isinahital p.60

REALISATION : Jean-Luc VANDERHAEGEN

Les personnes désirant participer bénévole-
ment & la restauration de notre matériel peu-

vent nous joindre par téléphone ou par écrit.

DEPOT LEGAL : A la parution

Rédacteur en chef Jean-Luc VANDERHAEGEN
Rédaction : Baudouin DIEU, Philippe DIEU, Pierre
HERBIET, MARTIN,
MONNIER, Eric VAN HOECK, Jean-Luc
VANDERHAEGEN, Dominique ALLARD
Remerciements : Paul JACOPS

Serge Etienne

la 210.077 (6077) du
: J-L VANDERHAEGEN.

PHOTO DE COUVERTURE
PFT, 28 mars 1992. Photo
PHOTO N° 10-01




Le mot du Président

Les activités de la saison 92 ont repris avec le printemps météorolo-
gique. Le 4 mars, avec réédition le 5, nous avons pu visiter le chantier du TGV-Nord
dont les travaux avancent a grands pas. Un merci particulier & la SNCF pour nous avoir
si aimablement acceuilli et secondeé ...

Le temps particuliérement clément a permis aux participants de fixer sur la
pellicule nos vaillantes 59 en téte de trains de ballast, et bien d'autres engins tout

aussi remarqguables.

Ensuite, le 21 mars, nous avons procédé a 1"enterrement” des 54. Les 5401 et 07 nous ont
mené a8 Quiévrain puis & Couvin avant leur entrée en atelier pour mise en "cabines flot-

tantes". La météo qui s'annoncait médiocre nous a finalement gaté d'un soleil généreux.

Le 25 avril dernier, c'est en Campine que nous nous sommes rendus, avec une
locomotive du type 71 et une locomotive du type 65/75. Nous avons parcouru, ... en bus,
une derniere fois la ligne 15 avant sa mise a simple voie.

Malheureusement,, la grissaille, la pluie et ... des pirates étaient au rendez-

VOus.

Ces premiers vovages se sont déroulés selon les plans que nous avions prévu,
mais que nous dévoilons dorénavant en presque derniére minute. L'expérience nous a
en effet appris qu'un programme pré-établi ne peut parfois pas étre respecté en raison

de l'actualité ferroviaire.

La restauration de notre matériel se poursuit avec l'agréation de la 6077. En
avant pour le 43... Que ceux qui veulent nous aider n'hésitent pas a préter leurs bras;

il suffit de se mettre en rapport avec nous.

Nous ne manquerons pas, comme c'en est devenu l'habitude maintenant, de vous informer

de nos prochaines activités par un Numéro Spécial de notre revue.

Une note triste pour terminer. Marc Samson nous a quitté accidentellement
le 27 février dernier. 11 comptait parmi nos plus fideles membres, répondant toujours
présent. & tous nos vovages qu'il ne manquait jamais d'animer & sa facon avec son tem-
pérament particulier. Marc était cheminot, marié et pére de trois enfants.

Le PFT présente a sa famille ses sincéres condoléances.

A bientot @



AGENDA

PARTICIPATION DU PFT AUX JOURNEES "PORTES OUVERTES" EN GARE DE MONS

Du samedi 16 au mardi 19 mai prochains, des journées "portes ouvertes" seront
organisées en gare de Mons dans le cadre du cent-cinquanti®@me anniversaire du rail dans
la région (19-12-1841).

La SNCB a donc décidé de commémorer cet événement, en présentant au public

divers matériels et expositions.

C'est ainsi que seront présentés en gare de Mons plusieurs véhicules moteurs et
tractés, anciens et nouveaux, dont une AM break triples. Figureront également les tradition-
nelles voitures M5, locomotive 21, voiture 16 et 110 etc...

Dans le hall de l'ancien "Centre Routier" , 2.000 m2 seront consacrés a diverses
expositions.

Tous les jours il sera possible de visiter le poste de commande et de controle
de la gare ainsi que les installations du Centre Régional de Dispatching SNCB (au Square
Roosevelt).

La locomotive & vapeur 29.013 effectuera des parcours vers Jurbise et Quiévrain.

Horaires : voir page II de la couverture rose,

le PFT a décidé de s'associer a ces journées de fétes en présentant le maté-
riel restauré (210.077, 4605, 554.18). En outre, c'est le PF T qui assurera toutes les navet-
tes entre Mons et Quévy, & 1'aide des autorails 4605 et 554.18 (navettes gratuites a desti-
nation de 1'exposition de matériels qui se tiendra & Quéwy). L'horaire de ce service est

repris ci-apres :

SAMEDTI 16 MAT DIMANCHE 17 MATI
Mons : 14.00 15.00 16.00 17.00 Mons : 11.00 13.00 14.00 15.00 16.00 17.00
Quéwvy : 1415 15.15 16.15 17.15 Quévy : 11.15 13.15 1415 15.15 16.15 17.15
Quevy : 14.50 15.55 16.55 17.55 Quévy : 11.50 13.50 1450 1555 16.55 17.50
Mons : 15.04 16.09 17.09 18.04 Mons : 12.04 14.04 1504 16.09 17.09 18.04

Toutes ces navettes sont gratuites et s'arrétes dans toutes les gares (Cuesmes, Frameries
et Genly).

D HEURES D'OUVERTURE : de 10HOO & 18HOO (saul le samedi de 12HOO a 18HO0).

|
||



fiche technique vapeur

LOCOMOD I INES (I PE: 81

Type : 0-4-0
Origine : Lors de 1'Armistice en 1918, 1'Etat Belge recut en compensation des per-

tes dues a la premiere guerre mondiale, 583 locomotives provenant des

chemins de fer prussiens (KPEV) type G8/1.

Numérotation : 1919-1925 : numéro KPEV (voir "En Lignes" n° 11)
1925-1945 : 8100 a 8676 (7 locomotives déclassées avant 1925) (1)
1946-1967 :81.001 a 81.576 et B81.577 a 81.583 (ces dernieres étant

des locomotives "butins de guerre".

(1) 14 locomotives "prises de guerre" furent numérotées 8677 a 8690 (détails: voir dans nos

prochains "En Lignes".

Vitesse max : 55 km/h

Puissance : 1.524 CV (UIC)

Effectif : 1919 : 583
1925 : 576
1943 : 252
1944 : 356
1946 : L4LO

1950 a 1966 : voir tableaux d'affectation




Locomotive
Locomotief

Effectif: 582l0co.

TYPE 81
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otacl " in ritorde
Caracteristiques Karakteristieken
Dete de construction: 41842 Bouwjaar: 1912
Locomotives numerotées de 81001 & 84582 Locomotieven genummerd van 81004 tot 81582
Type de locomoltive.._.. (EightCoupler)......0-8-0|Type van locomotief ... (Eight Coupler).....0-8-0
Diametre descylindres (d)....mm_ 600 Diameterder ciiinders (d)....mm_goo
Mécanisme {Course despistons (L)....... mm.660 |Méchanisme { Zuigerslag (L)__........__.._..mm_660
3 Diamétre des rovesmotrices(D)m4,350 Diameter der drijffwielen(D)..m_4,350
TIPIR LR o vniasmninsion kgjem®....14 [Habaldeule (p)cecs.ciiomboiiacisen kgjem?._ 44
Type defoyer Type van vourkisk
OB . o concannrisionson m_.2600 LRI o b m..2, 600
Grille. SLaPgeUr. cocvaes s cnramnoannse m..4,040 RocaleriBreedbe.. .l L ol L. ... m.4,0i0
{SurFace(G) .................... m?.2,63 {Oppcrvlak(&).____---.-.-_-..H;.m"'...z,sa
Surface de chauffe dufoyer......_... m2.13,89 Verwarmingsoppervlak vdvourhaard..m?43,89
(Petits diametres......... mm4S/50 Kleine diameters. _______. mm#45/s0
tubes & {nombrc .................. 139 viam. gankal o oo 0o 135
Fc,.sccau‘ fumee surface..ccoeee-... m8843 Pi_ipl-r\- pijpen opperviak..._._... m* 88,43
tubulsire |Gros diametres......._.mmi123433 bundel Groote diemeters. ... mmi2%33
Fubes a ROMBPrE .o ooc it e au B viam- SEERE i e 24
y Fumee {5urFa.cc..--.--.-.__‘ mé42 44 piypen [oppcrvlak ________ miazAq
‘¥ | Surface de chauffe botale (S)........ m?144.43| 7 | Totaal verwarmingsoppervlak (S).....m% 444,43
-g 1Diamétres des tubes surchauffeurs. ...mm 3340 S | Diameters der oververhitterspijpen.....mm3%40
_g Surface de surchavtfe(SY).._....._... m2.51,88 | X Oververhittingsvlak (S"). ... m: 5183
v S diametre moyen...m. 4,593 gemiddeldediametecm 4,598
Cerpseylindrique {épai.s'-' delabsle.. mm.. 47 Ketelromp dikte der pleak_____. mm__ 47
Epaisseur dumanteav delaboite a feu. mm462t20 Dikte vanden vuurkistmantel ..____...mmiGen2o
Epaisseurdestiles c'c-l':-"";i“;:" .I..-_mm---:: Dikte der plater, he;r;elp:aat._{__‘:c.--. s
ditaiciniind) arriere stlateralesmm.. A Gporhasrd o a? er-enzijplaren..mm_ 46
gt Fubulaire..........mm46326 pijpenplaak___.___.. mmiGha26
Epaisseur delatdletubulaire boitedfumzemm. . 26 Dikte der pijpenplaat.rookkast ... mm._26
Capacite delachauvdiére enordre demarche e 6,200 Inhoud van den ritvaerdigen ketel. ... m>6,290
Volume dela chambre de vapeur.._____. m>.2,150 Volume der stoomkamer _____.______ .. m32;150
| Surface d'émission dela vapeur...... m?.8,82 (Opperviak van stoomafgifte. .. ...... m> 8,82
Rappork S/l e §5 Verhouding S/Gia.ccacial o aiii ool ... 55
Rappert 5‘[5...--._..,-.-“---_.: ................... 0,359 Verhouding S o s 0,359
Effort detraction T=9'%55&d—l ........... k346020 | Trekvermogen T= - AN R kg 16020
Poids delalocomotive dvide...............t.. 61,830 |Gewichl derleege locomotief ...t 61,830
Foids edharent (A). ... s 0 Sl k.. 67,930|Adhesie-gewichF(A). ____________________t_ 67,930
Rapport TR e B e T Y 24iNarhouding TIA oce e e cccaiicsiiacacaacn il 24

Notre photo page suivante : la 81.364

du dépdt de Tamines, mars 1961.

@Drigine : ex. 8464, ex. KPEV Essen 5464 - Hohenzollern 3850/1918. Photo : SNCB






Nombre de services a assurer par déepot

Dépbts/dates 6-1922 | 9-1925 | 9-1950 | 5-1951 | 9-1951 | 9-1952 | 9-1953 | 5-1954
Aarschot = 2 - - - - - -
Ans - 18 10 10 10 10 10 12
Antwerpen-Dam 5 6 - n 12 10 10 10
Antwerpen-Noord - 20 - - - - - -
Antwerpen-Zuid - = 5 6 6 6 6
Ath =~ - an 4 4 4 4
Bertrix - 31 - - - - - -
Braine-le Comte - - <) 9 9 8 8 10
Brugge - = 5 6 7 7 8 8
Ciney = = b 3 3 2 2 2
Gouvy - 13 4 4 4 7 7 7
Haine St.Pierre - 9 5 B 8 8 7 7
Herbesthal 12 13 3 3 3 5 5 5
Hasselt = = 7 g 8 7 8 8
Jemelle 15 13 - - - - -
Kinkempois - - 22 23 24 17 17 17
Luttre = 8 13 13 13 13 12 12
Mariembourg - - b [A 4 4 4 4
Merelbeke 8 16 15 14 17 10 10 1
Montignies 34 40 6 8 9 10 10
Montzen - 14 8 5 9 9 9
Muizen - 5 15 12 13 9 9 9
Pépinster L - - = ~ - - -
Renory 25 30 = - - - = -
Ronet 14 29 = - B 2 - -
St.ghislain - - 18 22 21 16 15 15
St.Martin - - 5 2 2 = - -
St.vith - 9 - = - - - -
Schaerbeek - 12 9 9 9 9 8 7
Statte - - 5 6 6 5 6 7
Tamines 12 15 - - = 9 8 8
Tienen 6 8 - = - = - -
Tongeren - - - - - - -
Trois-Ponts - 8 8 8 7 )
Visé = 6 6 6 6 6 6
Virton ST.Mard 1" 75 - - - - - -
Wwalcourt 18 24 8 8 8 8 8 8
TOTAL 154 416 198 209 222 205 204 210
EFFECTIF 583 576 47 L72 472 431 304 301
EN SERVICE (1) ? ? ? ? ? 233 245 245
RESERVE ? ? ? ? ? 40 20 23

(1) nombre de locomotives en état de marche

a sulivre...
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Les constructions ferroviaires

belges pour l'étranger
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Jean-Luc VANDERHAEGEN

L'"UNION SOVIETIQUE

L'URSS—-ou plutdt la CEI-posséde, juste aprés les USA, le réseau ferroviaire
le plus vaste du monde, arec une longueur dépassant 150.000 kilométres de voies dont

40% sont électrifiées.

Le chemin de fer joue un rdle prépondérant dans 1'économie soviétique. Le trafic
de bon nombre de lignes & atteint un seuil de saturation comme nulle part ailleurs dans
le monde. Les trains de marchandises se succédent de jour comme de nuit 8 une cadence
infernale, acheminant un volume de transport gigantesque. A lui seul il écoule plus de la
moitié des marchandises transportées par tous les chemins de fer du monde (exprimé en
tonnes/kilométre). La charge remorquée varie généralement entre 5.000 et 11.000 tonnes;
certains convois, formés de 440 wagons, atteignent la masse colossale de 33.500 tonnes !,
ceci sur des distances extrémement longues et dans des conditions climatiques les plus
rudes du globe (température comprise entre + 50°C et - 65°C, tempéte de sable, vent vio-
lent, neige...). Les trains de voyageurs peuvent dépasser 24 voitures, soit une longueur
de plus de 600 métres !

Aprés cette courte description des chemins de fer Soviétiques, en abrégé SZD
(Sovyetskie Zheleznie Dorogi), venons en au but, tout différent, de cet article qui est
d'essaver de dresser l'inventaire de tous les engins moteurs livrés par les constructeurs

belges aux chemins de fer d' URSS.

Ce tableau n'est certes pas toujours complet ou précis car les informations man-

quent, mais il donne néanmoins un bon apercu des fournitures exécutées par notre pays.
Précisons avant de commencer que le chemin de fer fit trés tot son apparition
en Russie. La premiére ligne vy fut ouverte au trafic le 30 octobre 1837 entre Saint-Péters-

bourg et Zarskoje Selo (25 kilométres).

Trés vite, l'industrie soviétique fut capable de produire, vers la fin du 19 eme

siecle, quasiment. tout le matériel roulant nécessaire.

)



p PREMIERE LIVRAISON BELGE

La premiéere locomotive belge fut livrée au chemin de fer de Saint-Pétersbourg
a Zarskoje-Selo par Cockerill en 1837 (numéro de construction : 9). C'était une 1-1-1, ac-
couplée a un tender a 2 essieux. Elle porta vraisembleblement le nom de "Slow" (Eléphant).

Cette locomotive pesait en ordre de marche 16 T et développait environ 120 CV.

L'écartement d'origine des voies : 1.830 mm fut reconverti en 1902 3 1'écartement

standart russe : 1.524 mm.

La premiere locomotive livrée par la Belgique
a la Russie (Cockerill n® 9 / 1837). Chemin de

fer de Saint-Pétersbourg a Zarskoje-Selo.

p CHEMIN DE FER DE MOSCOU A NISHEGOROD (Russie)

La ligne Moscou - Nishni-Nongorod fut ouverte dans sa totalité le 2 ao(t 1862
(écartement 1.524 mm). Cette compagnie fut par la suite englobée dans le Grand Chemin de

Fer Russe.

De 1862 a 1863, 6 constructeurs, dont Couillet en Belgique (les autres étaient fran-
cais : Gouin, Graffenstaden, Cail, Le Creusot et Schneider) livrerent un total de 67 locomo-
tives 1-2-0 classées type B.

Leur masse en ordre de marche atteignait 32 T dont 23,2 T adhérentes. La chau-
diére était timbrée a B kg/cm2, possédait une surface totale de chauffe de 89,6 m2 et un
fover d'une surface de grille de 1,28 m2.

Diamétres des roues motrices : 1.678 mm.
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Cylindres : diamétre 406 mm, course : 559 mm.

Ce chemin de fer recut également de 1861 a 1871, 7 locomotives de manoeuvres
0-3-0 T type D (voir locomotives type D du Chemin de Fer de St.Pétersbourg 3 Varsovie).

p CHEMIN DE FER DE SAINT PETERSBOURG (1) A VARSOVIE

(1) Saint Pétersbourg est devenu Petrograd en 1914, Leningrad en 1924 et St.Pétersburg en

1991.
Cette ligne traverse la Russie, Lettonie, Lituanie et Biélorussie.

Ce réseau fut englobé dans la Compagnie du Grand Chemin de Fer Russe, écarte-

ment des voies : 1.524 mm.

Trois types de locomotives furent commandées a 1'industrie belge :

1) 0-3-0 T type G (service marchandises)

Sur les 103 locomotives de ce type, 10 furent construites en Belgique par For-
ges, Usines et Fonderies (FUF) & Haine St.Pierre, en 1861.

Ces machines, d'une masse totale de 30 a 32 T, possédaient deux cylindres d'un
diamétre de 440 mm et d'une course de 620 mm, commandés par une distribution Stephen-

son.

La chaudieére (timbre 8 kg/cm2) possédait une surface totale de chauffe de
105,2 m2 et une grille de 1,16 m2.

Diamétre des roues : 1.300 mm. Tender & 3 essieux.

La G39 fut la premiére locomotive soviétique & avoir recu un surchauffeur (con-
cu en 1901 par l'Ingénieur Sluzki). La surface de chauffe 6était réduite a3 88,6 m2 pour
une surface de surchauffe de 17 m2. Ce dispositif permit une économie de combustible
de 20 %.

Ces locomotives furent retirées du service entre 1910 et 1915.

~"| 'I—-J-ﬁ‘

Une locomotive type G dont 10 furent construites par Haine St.Pierre en 1861.

&€



2) 1-2-0 type B (service voyageurs)

Les premieres locomotives du type B apparurent en 1858. Elles furent produites
a 93 exemplaires jusqu'en 1878.
Les Usines Métallurgiques du Hainaut (Couillet) participérent en 1893 & leur cons-
truction (nombre d'unité inconnu ).
Ces machines possédaient la méme chaudiere que les 0-3-0 type G.
Outre les trains de vovageurs, les B remorquaient également des convois de marchan-
dises. Elles restérent en activité jusqu'en 1914.

Ci-apres leurs caractéristiques principales :

Masse totale : 327
Masse adhérente : 23 T
Chaudiére : timbre : 8 kg/cm2

surface totale de chauffe : 105,3 m2

Surface de la grille du foyer : 1,16 m2
Cylindres : nombre : 2

diamétre : 440 mm

course : 560 mm

Distribution : Stephenson

Diamétre des roues motrices : 1.680 mm

.

Locomotive type B

3) Locomotives de manoeuvres type D (0-3-0 T)

20 locomotives de manoeuvres furent construites de 1861 a 1871 par Gouin (France),
St.Léonard et 1'atelier de St.Pétersbourg.

Ces machines furent retirées du service durant la premiére guerre mondiale.

Simultanément, St.Léonard livra 7 locomotives identiques au Chemin de Fer de
Moscou & Nishegorod qui les désigna également type D.

-2



Caractéristiques principales : Masse totale : 299 T

Chaudiere : timbre : 8 kg/cm2
surface totale de chauffe: 66,1 m2
Surface de la grille : 0,89 m2
Cvlindres : nombre : 2
diamétre : 400 mm
course : 400 mm

Distribution : Stephenson

Diamétre des roues : 1.600 mm

locomotive type D

p CHEMIN DE FER DU SUD-EST (Russie)

Ex. Compagnie du Chemin de Fer de Koslow-UWoronesh-Rostow (écartement : 1,524 m).

0-3-0 T type ET

En 1864, les Etablissements Evrard & Bruxelles fournirent & locomotives a marchandises
0-3-0 T désignées ET.

Elles possédaient des roues de 1.527 mm de diamétre, deux cylindres d'un diamétre de
450 mm et d'une course de 650 mm. Leur chaudiére, timbrée a 8 ka/cm2, offrait une surface

de chauffe de 127,1 m2 et possédait une grille de 1,56 m2. Masse totale : 32 T.

0-3-0 T type BB et BT

De 1870 a 1872, plusieurs dizaines de locomotives a8 marchandises furent construites
par Couillet (14 unités), Evrard (27 unités) et St.Léonard (nombre inconnu). Ci-apreés leurs
caractéristiques principales : Masse totale : 34 T

Chaudiére : timbre 8 kg/cm2
surface totale de chauffe : 135,7 m2
surface de la grille : 1,4 m2
Cvlindres : 2 X 4600mmX648mm

Diamétre des roues : 1.242 mm
a suivre... @



LE AH4605%5 DL PFYT

Le PF T posséde, a8 ce jour, trois des 20 autorails de la série 46 :

- le 554.18 (4618), entiérement restauré dans la version vert foncé des
années soixante et, aujourd'hui, aprés trois années d'activité sur la SNCB, bien connu
de tous les amateurs;

- le 4605 qui fait 1'objet de cet article;

- le 4613, acquis par 1'ASVI - Association de Sauvegarde du Vicinal (récu-
pération du moteur diesel pour un tram diesel) et racheté ensuite par le PF T dans
le seul but de disposer de piéces de rechange (transmission, bogies, appareillages divers,
fenétres etc...) et servant également de local atelier.

Nous ne reviendrons pas sur l'historique général de cette série d'autorails;

pour cela, nous vous renvoyons dans notre "En Lignes" n®1 (pages 27 a 30).

Le 4605, ou plutdt le 554.05, a été construit par les Usines Ragheno a Meche-
len et réceptionné le 30 ao(t 1952 par la SNCB. 1l était équipé d'un moteur diesel Bros-

sel et d'une transmission mécanique "Minerva" 3 4 vitesses.

"Luxueusement" aménagé et sonorisé suite a son statut d'autorail touristique,
il fut d'abord affecté au dépdt de Brugge.

A partir du 16 février 1959, il déménagea pour ses entretiens mécaniques a
l'atelier de Merelbeke.

Muté une troisiéme fois le 24 juin 1962, il s'installa cette fois dans la région
du Centre, au dépdt d'Haine St.Pierre trés vivant a cette époque sur le plan des auto-

rails.

En 1965, les derniers autorails des séries 551 et 553 du dépdt de Ath furent
retirés du service et remplacés par 9 autorails type 554 mutés d'Haine St.Pierre (1);
parmis lesquels figurait notre 554.05 (arrivé a Ath le 2 mars).

A noter gu'administrativement ces engins dépendaient de 1'atelier de St.Ghislain

qui les détachait a la remise de Ath.

Page ci-contre : lors d'une froide journée d'hiver, le 4605 assure un train Gerradsbergen

- Ath. Il est photographié peu avant la halte de Acren, 11 février 1985.
Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN. Photo 10-02





















































































































