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/ Le mot du Préesident

Aprés une "morte saison" mise & profit pour terminer les restaurations en cours,

nous nous apprétons & entamer la saison 1992 qui s'avére pleine de surprises.

En effet, suite a 1'approbation par les instances politiques des plans TGV et
Star 21 de la SNCB, la physionomie du réseau - et du matériel - va étre profondément
modifiée; déja, la premiére partie du plan d'investissement est appliquée : aménagement
des abords des gares, démolition de batiments inutilisés ou abandonnés, début des travaux

d'électrification des lignes prévues, etc...

Nous aurons donc l'occasion de parcourir, lors de nos voyages, une derniere
fois ces lignes et sites avant de les voir complétement transformés. Vous recevrez, dans
les prochains jours, le programme de notre prochain voyages, qui ne manquera certainement

pas de vous combler...

En ce qui concerne notre matériel, l'année 1992 sera également importante,
puisqu'elle verra 1'alignement immédiat de trois engins : le 554.18 que vous tous connaissez
maintenant bien, le 4605 qui a récemment subi la visite d'agréation et la 6077 dont la

turbo défectueuse est en cours de réparation.

Quant a notre locomotive a vapeur, elle se fait décidément impatiemment atten-
dre. Son acheminement prévu pour novembre a une nouvelle fois été reporté en raison
du retard de certaines formalités administratives. Il faudra maintenant attendre le début
du printemps aprés que tout risque de gel soit écarté. En attendant, nous allons enfin
pouvoir reprendre les travaux de restauration du 4333 qui se trouve en léthargie depuis

plus d'un an.

En ce qui concerne nos publications, vous aurez certainement remarqué que

la qualité de votre revue s'est, au fil des numéros, améliorée.

Trois brochures sont en préparation et sortiront dans le courant de cette an-

née. Plus de détails dans nos prochaines lignes.

A bientét "en ligne" ...
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Les chemins de fer suisses nous proposent :

* Indicateurs Rail-France : Il s'agit d'indicateurs complets de tous les trains
de France réalisés par les chemins de fer suisses (depuis juin 1991 la SNCF n'édite plus
d'indicateurs !). Toutes les lignes de la SNCF sont reprises, classées en 6 régions. ,
Format : 12,5 X 17, épaisseur 2,4 cm, 1.000 pages. Nous vous Proposons aux prix exception-
nels : - RAIL FRANCE ETE 1991 (qui était valable jusqu'au 27 septembre dernier) :
400 fr + frais d'envoi (45 k Belg., 120 k étr.). Communication: Rail France été.

= RAIL FRANCE HIVER 91/92 (valable jusqu'au 30 mai 1992) : 800 k + frais d'envoi
(45 k Belgique, 120 k étranger). Communication : Rail France hiver.

* Atlas des réseaux de France, Pays-Bas, Belgique et Luxembourg; en anglais; 2 cou-
leurs; époque contemporaine. Echelle : 1 millionniéme. Prix : 1.000 k + frais de port (60 k
Belgique, 120 k étranger). Communication : ATLAS.

* Carte européenne des réseaux de chemins de fer, situation 1919, une couleur.
Prix : 500 k + frais d'envoi (20 k Belgique, 45 étranger). Communication : CARTE EUROPE.

* Cartes des chemins de fer italiens, situation 1974, 2 couleurs.
Prix : 500 k + frais de port (20 fr Belgique, 45 étranger). Communication : CARTE ITALIE.

Cartes postales ASVI

L'ASV1, Association pour la Sauvegarde du Vicinal, a, a8 peu de choses prées les
mémes buts que le PFT, dans le domaine vicinal.

Cette association exploite, a l'aide de matériel vicinal historique, magnifiquement
restauré, la portion de 1'ancienne ligne 92 Charleroi-Thuin, entre Anderlues et Thuin.

Si vous n'avez jamais parcouru cette ligne, faites-le. Le charme vicinal et la beauté
de la région vous assureront un agréable voyage.

; Dans le but de promouvoir ses activités, 1'ASVI vous propose une série de 8 cartes
vues illustrées, en couleurs, représentant le matériel préservé, ainsi qu'un inventaire exhaustif
du patrimoine dont elle assure la préservation. Cet opuscule compte 24 pages, alternant rubri-
ques techniques, historiques et illustrations.

Nous pouvons vous offrir ces articles aux prix suivants :
- cartes-vues : la série de 8, indivisible, 170 k port compris.

- inventaire des véhicules : 140 F, port compris.

SNCB _ 1988-1990

Un nouveau livre vient de sortir de presse, il s'intitule "SNCB 1988-1990".

Comme son nom l'indique, il retrace 1'évolution du matériel roulant de la SNCB au
cours des trois derniéres années. Il contient un trés grand nombre de vues prises lors des
vovages PFT, et devient en quelque sorte un véritable catalogue des réalisions du PFT.

L'Duvrage comporte 112 photos; son format est de 24 X 22,5 cm. Le PFT peut vous
fournir ce livre au prix de 1.590 k + frais de port (95 i Belgique, 170 k étranger).
Communication : SNCB 1988-1990.

Les commandes sont recues suivant les modalités reprises a la page 2.

i



Fiches d'identité 6002

Le PFT a entamé l'édition de fiches,

Sortes de CaI‘tES d'identité, pDUr' Chaque Constructeur : Cockerill-Ougrée - n* 3696/1961
locomotive de la SNCB. Livraison 4 la SNCB : 24-07-1961
Cells-ci se présentent sur du papier _
Ca[‘t{jnné 'F(] t Ail LBS [‘enseignements Numérotation successive : 210.002 : 24/07/1961 - 31/12/1970
. 7 6002 : 01/01/1971 - 01/09/1987
suivants v sont repris : constructeur, date
de livraison, numérotations, livrées et dépots IR LIRS i o i o o
. . . . . 1 31/0 65 = f03/1966
successifs, radiation, situation actuelle de O b
I'engin. Une vraie photographie (format St.Chislain 28/12/1978 - 01/09/1987
9 x 13 cm), collée en bas de page, compléte
la fl-che Mise hors service : suite avarie moteur diesel
X . : PV n* 189 de Salzinnes du 03/07/1987
Chaque fiche est fournie accompagnée
d'une pochette plastifiée au prix de3Q Mise hors écriture : 01-09-1987
(+ frais de port : 20 F Belgique, 40 F étran- : . ,
ge[‘) Il est également possible d'obtenir une Livrées successives : o7/1961 - 1;!1972 3 :Wrée proto II
- 12/1978 - 09/1987 : livrée jaune
brochure reliée comprenant 15 fiches au
prix de hDD 'y ('_ fl—.ais de PD[‘t. L5 Belgi_ Situation au 1-1-1992 : démolie & Salzinnes fin 1987

que, 60 k étranger).

Sont actuellement disponibles les fiches
des 6001 & 6020 et 6101 & 6115, ainsi que
les brochures comprenant les fiches des
6001 a 6015, et 6101 & 6115.

Communication : Fiche(s) + numéro(s)
du ou des engins désirés, ou : Brochure
6001-6015 ou 6101-6115.

Photos PFT

Suite aux demandes que nous recevons régulidrement de lecteurs désirant obtenir
des photos publiées dans nos "En Lignes", nous avons décidé, a partir de ce numéro, de
vous donner la possibilité de les commander.

Les photos seront uniquement fournies en couleurs au format 10 X 15 cm. Pour
les obtenir, il vous suffit simplement de verser 30 k par photo (+ 14 k de frais d'envoi)
sur notre compte (voir page 2), en mentionnant en communication le numéro de la ou des
photos désirée(s). Seules les photos portant un numéro (indiqué au bas de la photo) sont
disponibles. Délais de livraison : 10 a 30 jours.

La ligne 132 en cartes postales anciennes

Le musée de la Vie Régionnale de Colfontaine vient d'editer un fascicule, de format
+/- 21 X 15 cm., intitulé "La ligne 132 en cartes postales anciennes". Il comprend 92 photos,
réparties a raison d'une par page, avec légende explicative; toute la ligne 132, de Charleroi
a Vireux (France) est documentée, ainsi que quelques gares des lignes environnantes.

Nous pouvons vous fournir ce livre au prix de 350 fr + frais de port (45 Fr Belgique,
120 kr étranger). Communication : LIGNE 132.



A PROPOS DE LA SIGNALISATION V11

- la réception sur voie occupée
- la trés courte section

1) l'entrée sur voie en cul de sac:
pour signifier au conducteur qu'on le dirige vers une voie en ‘cul de sac,
il est fait usage, avec deux feux jaunes, d'un U lumineux. L'entrée se fait
toujours @ une vitesse max autorisée inférieure ou égale d 40 km/h.

S'adressant & un convoi circulant en régime de contre-voie, il remplace
le chevron et est en général placé au dessus de la cible. En aval du signal

on circulera donc en régime de voie normale.
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L'entrée ne pourra se faire en grand mouvement que si le heurtoir

est signalisé au moyen d'un panneau éclairé. S'il n'est que réflectorisé
l'entrée sur la voie en cul de sac se fera exclusivement en petit
mouvement:
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2) la réception sur voie occupée:

on fait usage du petit mouvement (le conducteur circule ainsi d'office
en marche 3 vue)
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3) la trés courte section:

dans certains complexes de gare od les signaux se succédent sur une
distance anormalement courte (de 1'ordre de 400m), on munit le signal
faisant office d'avertisseur d'un trait lumineux blanc placé au dessus

de la cible et qui, allumé conjointement avec 1'aspect "deux feux jaunes",
impose le respect d'une vitesse de 20 km/h. Ce trait lumineux ne peut
étre installé que si la vitesse autorisée 2 l'endroit olle signal est
implanté ne dépasse pas 40 km/h.

Ce cas ne se rencontre plus qu'a Bruxelles Nord, dans le sens Schaerbeek-
Bruxelles Nord.

[\ ®




Imaginons la situation suivante: un signal couvre une bifurcation dont
un des aiguillages peut étre parcouru d@ vitesse élevée, par exemple 90 km/h, .
tandis qu'un autre itinéraire permettant l'accés vers la contre-voie ne
peut &tre suivi qu'a 40 km/h.

La différence entre les deux vitesses réduites atteint donc 50 km/h,
et nous nous trouvons devant un double probléme de sécurité et de régularité.
En effet, l'avertisseur présente le méme aspect (vert et jaune sur 1'horizontale)
quelle que soit la vitesse réduite a observer en aval du signal de bifurcation,
et le conducteur, qui doit toujours choisir la mission la plus restrictive,
devra freiner de maniére & pouvoir respecter les 40 km/h au premier aiguillage
Probléme de régularité, car si le signal autorise 90 km/h, le freinage
exécuté aura été trop important, et il faudra réaccélérer. Les pertes en
énergie seront de plus loin d'étre négligeables.
Probléme de sécurité, car & force d'emprunter toujours le méme itinéraire

da la vitesse la plus élevée, un conducteur pourrait a la longue arriver
d négliger une possibilité plus restrictive, et ne réduire sa vitesse que
jusqu'a 90 km/h. Le jour ol il sera nécessaire de parcourir l'autre itinéraire,
on peut imaginer les conséquences si le signal n'est visible qu'a courte
distance (mauvaises conditions météo par exemple): il y a fort d parier que
le conducteur ne disposera plus du temps ni de 1'espace suffisant pour arriver
d respecter les 40 km/h.

Afin de limiter ces risques, on limite d'office la différence entre
les deux vitesses(ou entre la plus faible et la plus élevée, car il peut
exister trois vitesses différentes sur le méme signal) & 30 km/h, une erreur
pouvant ainsi étre "rattrapée" & temps par le conducteur. On trouvera par
exemple 40/70 ou 60/90 sur le méme signal, mais jamais 40/90 ou 60/100.
Il reste que cette solution n'est pas entiérement satisfaisante, car enfin,
l1'infrastructure permet une vitesse plus élevée, et il est frustrant de
devoir trop souvent freiner de maniére exagérée (frustration & 1'origine
des mauvaises habitudes citées plus haut).

D'autres réseaux appliquent depuis des années le systéme de la préannonce
de la vitesse, dont les avantages sont indéniables, et la SNCB vient enfin
de se décider d les imiter en mettant @ 1'essai un équipement de son cru.
Principe général: compléter 1'aspect "vert et jaune sur l'horizontale" par
un chiffre jaune placé au dessus du signal. Le conducteur est ainsi
renseigné sur la vitesse réduite 3 respecter en aval du signal répété (qui
porte le chiffre blanc classique d'exécution) et on peut utiliser au maximum
les possibilités offertes par le matériel.



On a encore affiné le systéme en décidant que toutes les vitesses
seraient annoncées (lorsqu'il y en a plusieurs,bien entendu). On trouvera
donc un 4 jaune. De plus, la plus petite des vitesses autorisées est encadrée.

Lorsqu'ils coexistent, le chevron et le chiffre jaune sont placés 1'un

d cOté de l'autre.
La sécurité est respectée: si le chiffre jaune vient & s'étaindre,

on revient a4 la signification premiére de 1'aspect "vert et jaune sur 1'hori-
-zontale", d savoir 40 km/h.

Les résultats de 1'expérience détermineront les modalités d'extension

du systeme.
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La bifurcation Zaventem est équipée suivant le méme principe (60 km/h en
direction de 1'aéroport - 90 km/h en voie déviée vers Leuven).



Ces signaux constituent un groupe un peu particulier. En effet, doit-on
les considérer comme des grands ou des petits signaux d'arrét? s'adressant
d tous les mouvements, il s'agirait de grands signaux d'arrét, mais ils ne
transforment ni le genre, ni le régime d'un mouvement, ce qui est propre aux
petits signaux d'arrét. Les applications pratiques posent des problémes
parfois pittoresques !

Aspect et signification:

69 Un feu rouge: arrét pour tous les mouvements.

Un feu jaune: passage autorisé en grand
@ %) mouvement voie normale ou petit
mouvement.

Surélevés ou d@ fleur de sol, leur signification est donc identique.
Le signal d'arrét simplifié est considéré comme faisant partie du régime
de signalisation de voie normale. Il n'existe donc pas de signal d'arrét
simplifié & feux clignotants.

Il est utilisé sur les voies annexes, pour couvrir un point dangereux,
un passage a niveau, ou encore la sortie d'un faisceau comportant un signal
de départ commun.



Exemples d'application:
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Une utilisation particuliére: autorise la sortie
d'une voie de garage vers la principale (le signal

#\_fii:] de pleine voie doit étre visible depuis le garage)
Q

/ B

(BN

Voir par exemple Schellebelle
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Les signaux Ap -Bp

Les passages & niveau des lignes non équipées d'avertisseurs et dont
la vitesse de référence ne dépasse pas 70 km/h sont couverts par des signaux
d'arrét simplifiés (voir les généralités).

Le franchissement au cas ol le signal reste fermé ou est éteint est
particulier, et déterminé par le panneau dont est muni le signal.

identité du signal: Ap ou Bp suivant
X le sens de circulation, + N° du PN
couvert par le signal.

AIG5 abrégé des modalités de franchissement:
L arrét, puis passage du PN & 5 km/h

f / en donnant des coups allongés du claxon.

sTop
SFO3 éventuel lement, nombre de PN couverts

Rzi5/<},~—~w*‘”””’ﬂﬁ (et & franchir en SFO0,5)
[

Ces signaux sont commandés & l'ouverture par le train, en méme temps

que le passage & niveau.

\Ls:-_‘ Petit Train a Vapeur de Forest

Bienvenue a

Nous avons le paisir de vous annoncer que le Petit Train a Va- tous les

peur de Forest (PTVF), qui a repi‘is 'exploitation du réseau situé dans le amateurs

parc du BEMPT (anciennement géré par 1'asbl BMSC), inaugure sa saison 1992 les

18 et 19 avril prochains (de 10 H & 19 H). Il est également prévu plusieurs cir-

culations de trains durant le lundi de Pagues (20 avril).

Au Programme : - Exposition de modéles en construction, documen-
tations, piéces didactiques, librairie ferroviaire,
buvette, etc...

- Circulations sur le réseau en 5" et 7 1/4" (en-
viron 800 métres de développement et une
vingtaine d'aiguillage commandés par une cabine

Des tables pour exposition ainsi que le charbon, 1'eau et

I'huile sont mis gratuitement a la disposition des participants. 1l est

Tous les amateurs seront les bienvenus a cette occasion.
ADRESSE : PTVF asbl
Chaussée de Neerstalle, 327 - B-1190 FOREST
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Suite et fin de la rubrigque consacrée a notre 6077. Vous trouverez dans les
pages qui suivent des copies de documents extraits de son carnet historique.

page 15 : son kilométrage mensuel parcouru depuis sa mise en service

page 16 : les différents moteurs diesel qui 1'ont équipée tout au long de sa carriére

page 17 : ses dépdts d'affectation successifs

PHOTOS : Ci-dessous : deux vues montrant les travaux de remise en état et de restauration.

La caisse est repeinte, le remontage a commencé (fenétres, grilles,

portes, mains-courantes, phares etc...) 24 décembre 1990. Photos :
J-L  VANDERHAEGEN.

Page 16 : Les 4 der-
niéres 60 affectées

au dépot de Hasselt,
dont faisait partie la
6077, étaient essen-
tiellement utilisées a
des mouvements de
rames dans tout le
complexe industriel
de Genk. Cette vue
montre la 6077 peu
avant sa radiation en
téte d'une rame typi-
que de wagons "Ku-
bel" & destination de
la centrale électri-
que de Genk. Winter-

slag, 28 mai 1986. Ph:
J-L  VANDERHAEGEN.

Page 17 : La 6077 en
téte d'une rame de

wagons Fads vides, en
route vers le charbon-
nage de Waterschei.
Zwartberg, 28-5-1986.
Ph: VANDERHAEGEN J-L
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