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vation et de la restauration du matériel, et celui des vovages.

fois engagés qu'apres une période d'essai.

mai dernier. Vous trouverez les résultats de ce sondage dans ces pages.

cloturons malheureusement cette excursion par un déficit...

nos vovages sont annoncés depuis le mois de novembre 1989... Ces inscriptions

-vapeur!

Ronne lecture

Notre Association s'active essentiellement dans deux domaines : celui de la préser-

Dans la premiere activité, nous roulons depuis peu avec notre autorail 554.18
ex. 4618 SNCB entre Florennes et Falaén; d'autres engins historiques sont en cours

de préparation pour ptre affectés a cette belle ligne touristique; ils ne seront toute-

Dans notre second domaine d'activite, trois vovyages sur les quatres proposés
ont déja eu lieu; ils se sont déroulés d'une maniére excellente comme en témoignent

également les résultats du sondage réalisé lors de notre excursion a Cologne le 26

Le "Marchandise-Vapeur" Dinant - Bertrix fut sans conteste le plus populaire:

yu la somme demandée par la SNCB pour la mise en marche d'un train a vapeur, noOus

C'est vous dire si |'organisation de trains speciaux reléve parfois d'un savant
dosage recettes/dépenses a eévaluer une dizaine de jours avant la date prévue. Aussi,
une nouvelle fois, nNous VOUS demandons de vous inscrire a temps. 5'avez-vous que
le taux des amateurs inscrits le jour meéme dépasse les 10% et celui inscrits la dernie-

re semaine atteint approximativement 20%? Ce qui est énorme lorsque 1'on sait que

tardi-

ves ont par ailleurs failli causer la suppression pure ot simple de notre marchandise-
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" LE TRAIN DE LA MOLIGNEE: C'EST PARTI

Depuis le premier juillet, les trains circulent a
nouveau sur les anciennes lignes 150 (Dinant-Tamines) et 136A
(Florennes-Central - Ermeton-sur-Biert) & 1'initiative de
1'Association "Train Touristique de la Meuse et de la Molignée" et
en collaboration avec notre association gqui fournit le qros du

matériel roulant.

Jusqu'd la mi-juillet le T.T.M.M. a roulé seul avec son
propre matériel constitué d'une draisine et de un ou deux wagons
de service ex SNCB, aménagés pour le transport de personnes.
L'embroussaillement de la ligne Tamines-Ermeton ne permettait pas
jusqu'alors le passage de l'autorail 554.18 (ex 4618) devant
parvenir du réseau SNCB.

Le 19 juillet, le transfert a enfin été rendu possible
dans de bonnes conditions, et 1'autorail est parvenu A pied-
d'oeuvre en fin de journée. Dés le lendemain, il efectuait ses
premiers tours de roue entre Falaén et Ermeton-sur-Biert.

En effet, des travaux sont toujours en cours sur la ligne
Ermeton-Florennes qui ne permettent pas une circulation dépassant
la gare de Stave. D'autre part, l'aménagement du trongon Ermeton-
Stave n'étant pas terminé, la désserte s'effectue entre ces deux
derniéres gares par du matériel léger du T.T.M.M.

En résumé, et & partir du premier aout, la situation sera
la suivante. L'autorail 554.18 du P.F.T. circule les samedis,
dimanches et jours fériés entre Falaén et Ermeton, avec
correspondances & Ermeton (train léger vers Stave) et Stave

(correspondance avec autobus ancien jusqu'dA Florennes). Le
premier départ est fixé & midi & Falaéen et les départs se suivent
A intervalle d'lheure 10 (cad. 13h.10, 14h.20, etc..) jusqu'ad 19 h

Cet horaire cadencé permet un passage dans les points d'arrét de

Sosoye, Maredsous et Maredret d'l train toutes les 30 minutes en-
viron, ce gui est idéal pour les amateurs. La durée du parcours

Falaén-Ermeton dure 30 minutes.

La section parcourue par l'autorail du P.F.T. est
magqnifique. Elle traverse des lieux aussi célébres que Maredsous
et Maredret et suit continuellement la Molignée gu'elle franchit a
de nombreuses reprises. Deux tunnels permettent d'éviter les
méandres de la vallée. Des points de ravitaillement jouxtent 1la
ligne. On y sert la fameuse biére de Maredsous accompagnée du
fromage de l'abbaye, le tout dans un cadre aqréable.

Une excursion & ne pas mangquer assurément |
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Grand wvovage PFT dans le Sud Belge

avec les locomotives AFB

tvpe 202 SNCB et 1600 CFL

Ce 25 aoot prochain, le PFT organisera son 4eme grand vovage de l'année - le
plus long aussi - puisqu'il nous ménera de Bruxelles & Luxembourg par le chemin des
écoliers...

Itinéraire : Bruxelles - Lidge - Gouvy - Bertrix - Athus - Luxembourg - Bruxelles.

La longueur inacoutuméé du périple nous obligera a quitter Bruxelles de bonne
heure aux, environs de 7h.30. 11 sera possible d'embarquer & Leuven et Llidge. Les
correspondances seront prévues a Bruxelles pour permettre & chacun de nous rejoin-
dre par chemin de fer.

Apreés Liége nous emprunterons la ligne de 1'Ourthe, puis celle de 1'Ambleve.
A Trois-Ponts, nous seront attendus par nos amis Luxembourgeois du GAR parvenus
avec un train remorqué par une double traction surprise!! Le troncon Trois-Ponts
Gouvy pourra étre parcouru en autobus vicinal par ceux qui seront inscrits a3 cette
variante, permettant la prise de vues des deux convois dans les endroits plus jolis
de la ligne. Ces trains se suivront & distance et 1'horaire permettra de les ratrapper
a plusieurs reprises.

A Gouvy, les machines de nos deux trains, rejointes par un engin de la série
1600 des CFL seront alignées pour former une "parade" cher aux voyages PFT.

Aprés Gouvy, les deux trains seront fusionnés et la traction sera assurée conjoi-
tement par les "gros nez" belge et luxembourgeois via la ligne 163. Nous passerons
par Bastogne, Bertrix et Virton. lLes diesel seront placés en téte et en queue du
train pour permettre de tirer un maximun de vues des deux engins, sans craindre
de contre-jour.

A Athus, nous pénétrerons sur le réseau des Chemins de fer Luxembourgeois
et nous dirigerons vers le dépOt de Luxembouryg pour la visite de ce lieu.

Comme il sera déja tard, nous laisserons & Luxembourg nos deux diesel et rega-
gnerons Bruxelles en traction électrique, par le chemin le plus direct, soit. via Libra-
mont. et. Namur. Le retour est prévu a Bruxelles vers 21h30-21h45.

Ce programme est tres alléechant et est offert & un prix particuliérement bas.
Nous ne tolérerons pas les "pirates”.

RQuelgues modifications - imposées par les administrations de chemin de fer -
pourraient intervenir sans modifier fondamentalement le cours du vovage.

En participant a nos vovages, vous soutenez nos activités et permettez 1'acqui-
sition et la restauration de matériel ex-SNCB.




Bulletin d'inscription a4 renvoyer & l'adresse suivante:
PFT-TSP asbl Av. des Eglantines , 15 1150 Bruxelles

VOYAGE PFT-GAR AVEC LES LOCOMOTIVES AFB, LE 25 AOUT 1990

-

Je soussigné:

Adresse:
CCP/compte bancaire N° (pour remboursement éventuel:

désire participer au voyage avec les locomotives AFB dans lez SUD BELGE
le 25 Aolit 1990 et réserve a cet effet:
membre PFT non membre
... billets de voyage a 800/pers. 950/pers. ‘seit'..i. fr
dont ... photographes
... non photographes

... billets pour le photobus a 150/pers. snit .. s TP
... billets d'approche a 200/pers. solitl.. i, fr
... paniers repas (3 sandwiches et

une boisson) & 90/piéce soital . ..

TOTAL - O O

Je verse cette somme sur le compte N° 001-1201789-35 du PFT Bruxelles

avec la mention "voyage AFB".

Les billets parviendront aux inscrits dans les dix jours précédant le voyage
avec toutes les données nécessaires.

REMARQUES: 1) les paiements en provenance de 1'étranger seront effectués
EXCLUSIVEMENT SUR MANDAT POSTAL !

2) les organisateurs se réservent le droit d'annuler le voyage
en cas de participation insuffisante ou de problémes
techniques et de prélever une somme forfaitaire de 20,- sur
le montant & rembourser, pour frais administratifs.

3) le prix des billets délivrés le jour méme du voyage sera
majoré de 150, -

4) pour devenir membre: par versement de 150,- sur le compte PFT
avec mention de la langue (francais - néérlandais) dans laquelle
vous désirez étre contacté. Vous serez informé de nos activitas
par 1'intermédiaire de notre bulletin "enlignes".

Déclaration de non-responsabilité:

Je renonce a exercer contre la SNCB ou les organisateurs tout recours en cac
d'accident survenu & ma personne ou a mes biens d& 1'occasion de ce voyage.
Le fait d'autoriser un embarquement ou un débarquement en un endroit

non spécifiquement prévu a cet effet ne déroge pas a ce principe.
Le participant en apprécie seul 1'opportunité de le faire sans danger pour lui.

date innature (parents ou tuteur 1égal si mineur d'dge)
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NOUVELLES DES (C B L) /

C'est dans le courant de la premiére semaine de juillet, que la premiére automotrice 72
" uxembourg” quittera les usines De Dietrich. Bien connues des amateurs du réseau SNCF,
les rames Z2 ont été construites de 1981 a 1988 pour favoriser les relations entre le
réseau TGV et le reste de celui de la SNCF. La conception de ce matériel a été faite en
6troite collaboration entre De Dietrich et la SNCF. Les 22, fiables, puissantes et. confor-
tables, sunt devenues un outil idéal pour les Services Régionaux (financés par la région
et la société de transport, par exemple : Thionville).

En sa seéance du mois de mars 1988, le Conseil d'Administration des CFL avait deux
projets d'automotrice : - 1'automotrice SNCB tvpe 300 de la Brugeoise et Nivelles.

- 1"'automot.rice SNCF 72 de De Dietrich.

Suite aux preuves fournies par les Z2 a la SNCF, les CFL ont cdécidé le 15 juillet 1988
de faire confiance a la firme De Dietrich. Pourquoi ce choix? Les CFL ont évité de servir
de banc d'essais & du matériel qui n'a pas encore fait ses preuves sous tension 25kV-5Chz.

La commande porte sur 22 automotrices devant étre livrées de juin 1990 & mars 1992 au
rythme d'une par mois.

Le design des Z2 "Luxembourg”" est le méme que celui de leurs homologues Francaises,
sauf que les automotrices CFL ont abandonnés les jupes contournant ler chassis de la
motrice. La livrée est par contre tout & fait CFL. Le nez de la motrice est rouge (Levis
comme touts les autres engins CFL) avec un encadrement des vitres en jaune. Le logo CFL
se situe dans le contour des fenétres latérales de la cabine de conduite pour se terminer
en bande au niveau du bord inférieur de la caisse, les inscriptions techniques sont inscri-
tes en jaune. Le reste de la caisse en blanc cassé avec portes jaunes. L'aménagement
intérieur est peint en beige en 1° et 2° classe. En 1° les siéges de velours gris/noir,
rideaux en couleur "banane”, tapis de sol verdatre. En 2° les siéges ont une tmimte char-
bon,.rideaux rouge rubin.

Numérotation : 2001 a 2022. Elles rouleront en priorité sur la ligne du Nord et celle
de 1'Est (Wasserbillig). Christian SCHMITZ

memargue
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//\ES RESULTATS DE NOTRE SoNDAGE

Lors de notre voyage & Cologne du 26 mai dernier, nous vous avons
remis un formulaire de sondage, destine & nous permettre d'améliorer
encore nos activités et d'envisager d'autres attractions répondant

a vos souhailts.

164 formulaires ont été complétés, dont 72 francophones et 92 néerlan-
dophones. En voici les résultats

1. Le meilleur voyage

Train de marchandises vapeur du 28 avril 90 : 30,67%
Voyage d'adieu aux HLD bleues du 6 aolit 88 : 22,08%
Mémorial 204 & Cologne du 26 mai 90 : 21,47%

Suivent, dans l'ordre, le Mémorial Traction Electrique (18,4%),
le voyage d'adieu aux 59 (17, 17%), le voyage d'adieu & la ligne 154
(16,56%), le voyage d' adieu aux 204 (12,26%), le voyage d'hiver
(10,42%) et le voyage d'adieu aux AMP 35 (9,20%).

2. Discipline générale

-

Trés bonne : 4,9%
Bonne : 55,21%
Moyenne : 34,96%
Mauvaise : 3,06%
Sans opinion : 1,84%

3. Evolution de la discipline

S'améliore : 20,85%
Reste stationnaire: 55,83%
Se dégrade : 10,42%
Sans opinion : 12,88%
%. Faut-il prendre des mesures_envers_les participants indisciplinés?
Oui : : 64,41%
Non : 28,83%
Sans opinion s 6; %

Quelques exemples : augmenter les prix et diminuer le nombre de
participants; placer un organisateur devant la locomotive et at-
tendre que tous les participants soient en place avant de se
retirer; relever le nom des indisciplinés et les exclure des
voyages futurs;..

Quel est votreavis sur les arréts-photos et le programme photo
en général?

M S S SR S M e S S R S S S G S RS e S S S S S S s S S e
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Trés Bon : 46,01%
Bon : 36,8 4
Moyen : 6,T4%
Mauvais : 0,61%
Trés Mauvais 0 %
Non photographes 9,81%




Oui : 1:47,23%
Non : 28,83%

Sans opinion: 23,92%
8. Le prix payé est-il en _rapport avec le programme offert?

------------------------------------ —---,—*_----—————‘-

Train : OQui: 93,86% Non : 0,61% Sans opinion : 5,52%

Bus : Oui: 90,82% Non : 9,17%

Shop : Qui: 74,23% Non : 1,84% Sans opinion :23,92%
9. Quel est le montant que vous accepteriez de payer pour de futurs

voyages?

- [ ————— et d e e

10, 42 800F : 46,62% ©COOF : 16,56%
1000F: 15,33% +de 1000F : 4,20%

200F : 24,53% 250F : 16,56% 300F : 11,04%
LOOF : 4% + de 4LOOF : 6%

Pour un voyage vapeur avec la 29.013 : 800F : 38,08%
1000F : 32,51% 1250F : 4,0% +de 1250:5,52%

Pour un voyage vapeur avec la 1.002 : 1000F : 39,26%
1250F : 20,24% 1500F : 11,04%
+de 1500F : 10, 42%

10. §§g§:ygg§_ig§§§g§§§-par un voyage de plusieurs Jjours ?
- avec logement : 46,62%
- sans logement : 13, 49%
- pas intéressé : 39,87%

- par la mise en marche de matériel historigue
préservé par la SNCB?

Oui : 92,02% Non : 2,45% Sans opinion:5,52%

- par la mise en marche de matériel préservé
par nos soins?

Voyage en train : T50F

-
.
.
.

Photobus

Oui : 88,95% Non: 4,9% Sans opinion: 7,36%
- par un voyage photo international?

Oui : 85,88% Non: 6,74% Sans opinion: 6,13%

11. Quelles _sont vos_propositions de_voyages?
Voici guelgues voyages que vous aimeriez que nous organisions
en rame TEE vers Paris ou Amsterdam; un train de marchandises
sur 1'Athus-Meuse en diesel vert ou type 60; excursion sur la
ligne de la Molignée; Li&ége-Luxembourg avec la type 1; train
vapeur international; voyage avec rame Benelux "Nez-de-Chien";
mise en marche du Rheingold; voyages sur la Vennbahn, Gand-Dun-
kerque, Montzen et viaduc de Moresnet; voyage avec la 5001 ;
parade diesel locomotives vertes,....

AR 1 LR o ey £ . E | 3

Quelques chiffres peuvent vous paraltre incorrects : 1 addl=-
tion de certains pourcentages peut ne pas mener a 100... 11 slagit
en fait de la prise en compte de non-réponse & certaines questions...

Nous essayerons évidemment d'aller dans le sens gue la plu-
part d'entre vous souhaite; nous devons toutefols nous limiter a ce
qui est techniquement et financiérement réalisable...

Merci & ceux d'entre vous qui ont daigné répondre & ces

gueloues aquestions, l "
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Ce lundi 25 juin, une de nos é€quipes s'est rendue sur les lieux
de 1l'exploitation future de Trein Touristique Meuse-Molignée (TT™™MM).
Comme nous 1'avions déji annoncé, les lignes 136A et 150 de la SNCB
devraient 8tre exploitées 2 des fins touristiques entre Florennes et
Fala&én (ChAtesu Montaigle) cette année encore.
Le PFT fournira pour 1'exploitation les autoralls 554,18 et #605 tandis
que le TTMM s'occupera des autres impératifs de circulation.

Sur place, en partant de Fala®n, la voie est parcourable jusque
Zrmeton-sur-Biert; elle est en bon état et Dbilen dégagée. De la
bifurcation d'Ermeton vers Biesmerée, les herbes ont envahi 1l'assiette
qui pourrait toutefois &tre nettoyée aprés pulvérisation d'un produit
adéquat.

A Stave, 500 métres de voles sont en cours de remplacement; des
coupons de 18 metres de rails 50Kg sont posés en lieu et place de
petits rails de 40kg.

A Florennes méme, la remise n'est pas encore raccordée : il manque
environ 50 metres de voles pour opérer la Jjonction entre le réseau
et 1'abri du matériel.

Le batiment de le remise ne posséde encore ni portes ni carreaux.
Entre Ermeton et Aisemont, la végétation a envahl les abords de la
voie et ne permet actuellement pas d'echeminer le matériel.

Bref, les travaux - de grande envergure - evancent; nous souhaitons
3 l'association TTMM qu'ils puissent se poursuivre rapldement dans
de bonnes conditilons.

T1 est évident que nos lecteurs seront tenus au courant de 1'évolution
par la voie de "En Lignes"...




LA SIGCNALISATION 1

Compagne de tous les jours du conducteur, la signalisation
ferroviaire a toujours apparu au profane comme une chose singuliérement
complexe, réservée aux seuls initiés. Si elle est effectivement parfois
compliquée, elle n'est pas inabordable. Notre propos est de vous faire
découvrir le monde des signaux, tout au long d'une série d'articles a
paraitre dans "en lignes". Nous pensons ainsi répondre au voeu de nombreux
amateurs soucieux de connaitre de maniére plus approfondie le domaine qui
les intéresse.

A) Introduction

Avant de commencer 1'étude des signaux proprement dits, il convient
de poser quelques définitions et de préciser certaines notions.

Ce qu'on appelle "signalisation" est l'ensemble des signaux (visuels
ou acoustiques) qui permettent de donner au conducteur les indications
nécessaires pour pouvoir conduire son train en toute sécurité, c'est a dire
pour respecter l'horaire, l'itinéraire, les vitesses autorisées, d'assurer
les freinages et les arréts. Elle réalise 1'espacement et la protection des
convois. Le conducteur lui doit obéissance passive et immédiate. Mais tous
les signaux rencontrés le concernent-ils 7
Tout va dépendre de la caractéristique et du genre du mouvement, ainsi que

du régime de circulation.

Caractéristique: un "train" , au sens réglementaire du terme, est un
mouvement auquel est attribué un numéro (ex: E 35649, EL 299). Est appelé
"manoeuvre" tout mouvement qui n'est pas d& considérer comme "train".

La vitesse autorisée d'un "train" est fonction de la signalisation et de
la réglementation; une "manoeuvre" circulera a la vitesse maximum de
40 km/h
Genre: un "train" ou une "manoeuvre" peuvent circuler en grand mouvement (GM)

ou en petit mouvement (PM), deux notions essentielles en signalisation,

qu'il convient de bien assimiler.
Le grand mouvement s'effectue en marche normale, le petit mouvement en
marche a4 vue, max. 40 km/h

d'arrét (notion qui n'a rien & voir avec la taille du signal, comme on le

verra plus loin '), en tenant compte du régime de circulation: voie normale

ET3

ou _contre-vole.
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En régime de voie normale, il respecte les grands signaux d'arrét
a feux fixes normalement placés & gauche de la voie parcourue. En régime
de contre-voie, il respecte les grands signaux d'arrét & feux clignotants
placés a droite de la voie parcourue. Le passage de l'un & 1'autre
régime sera commenté ultérieurement, en signalisation lumineuse.

Le petit mouvement se caractérise quant a lui par 1l'absence de régime.
Un conducteur circulant en PM doit donc respecter TOUS les signaux
rencontrés.

Le petit signal d'arrét est un signal qui ne s'adresse qu'aux petits
mouvements et qui ne transforment pas le genre du mouvement.

Le grand signal d'arrét est un signal qui s'adresse a tous les
mouvements, grands ou petits, et qui a la propriété de pouvoir transformer
le genre et le régime du mouvement (GM ->PM, PM - GM, VN - CV, CV = VN).
Une exception a cette régle est constituée par le signal d'arrét simplifié,
qui s'adresse aussi bien aux PM qu'aux GM, mais ne transforme pas le

-

mouvement. La réglementation n'est pas toujours trés claire & ce sujet.

Quand circule-t-on en petit mouvement?
- d'office, dans les circonstances suivantes:

- lors du premier départ (point d'origine du parcours)

- aprés un changement de poste de conduite

- aprés un changement de sens de marche

- aprés un accouplement ou désaccouplement d'autorails ou

d'automotrices

- aprés un changement ou la suppression du numéro du train

- aprés une prise en charge de 1'engin moteur sans relais de
conducteur.
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- aprés transformation du grand mouvement, lors du passage au droit d'un

grand signal d'arrét ouvert en petit mouvement.
On passe du PM au GM lors du passage au droit d'un grand signal d'arrét
ouvert en grand mouvement.
Les combinaisons suivantes sont donc possibles:
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Emplacement des signaux:

les grands signaux de la voie normale et les petits signaux d'arrét

sont implantés a gauche de la voie parcourue. En cas de manque de place,
et pour autant que la vitesse maximum autorisée en cet endroit ne

dépasse pas 40 km/h, ils peuvent étre implantés i droite. Ils portent
dans ce cas un disque bleu avec une fléche blanche orientée vers la

voie & laquelle ce signal s'adresse. Les grands signaux de contre-voie
sont toujours implantés a droite de la voie parcourue.

Annonce des signaux:

les grands signaux sont annoncés & distance par des balises de différents
types suivant la nature de la ligne. On utilise les balises a chevrons sur
les lignes non équipées d'avertisseurs (en général & v max. 70 km/h).

v ligne > 70 km/h |
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Dans les trois premiers cas, les balises sont réfléchissantes. Dans le
quatriéme cas, les balises ne sont pas réfléchissantes.

Le point noir sur la balise & deux traits annonce 1'approche d'un signal
pouvant imposer 1l'arrét.
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Identification des signaux:
les grands signaux sont identifiés par un panneau fixé sur leur fit:

voie normale contre-voie

avertisseur @ @

identité du signal répété, en minuscules

@ CX3

signal d'arrét

littera du signal + numéro du poste qui
commande ce signal

D8 VX 5

signal d'arrét combiné [ .

le point noir caractérise le signal combiné
(tenant lieu d'avertisseur pour le signal
suivant). A ne pas confondre avec le point
noir porté par une balise & deux traits !

Les signaux d'arrét donnant accés & certains itinéraires de déviation
pouvant &tre empruntés sur simple commandement des signaux portent
en plus une double fléche brisée

exemples: W M 2 4 \FX #1 ’
® D

Les signaux permissifs permanents (en signalisation lumineuse) sont
identifiés par une ou deux lettres (en général A, B, AX ou BX) et un

chiffre qui est en fait la cumulée hectométrique arrondie a 1'hectomeétre

le plus proche.

Exemple: signal A 123

km 123.4

Voild terminé ce premier tour d'horizon. Nous espérons que tout
cela n'est pas trop confus. Relisez ce texte & téte reposée!

I1 était indispensable de préciser certaines notions. Nous aborderons
successivement la signalisation mécanique & deux et trois positions,
la signalisation lumineuse, puis les signaux de vitesse, les signaux
divers et les signaux mobiles, pour terminer avec les signaux propres a
la traction électrique et un petit tour du c8té des Cantons de 1'Est.

Vous saurez alors a peu prés tout i propos de ce qui se trouve le long

des volies.

(@ suivre)
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