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LE MOT DU PRESIDENT

Le prnemien bulletin d'information du PFT-TSP est paru...
I£ est destiné a nelien L'Association a 4es membrnes. Son existence a é1é
souhaitée parn bon nombre d'entne vous qui nous neprochadient de ne pas
avodn suffisamment de contacts informatifs. Vous nous avez également fait
part de voirne intention de vous Lien plus intimement & nous pourn fLa
nestaunation du maténiel; vous trouverez néponse & vos voeux.
Le mal est done népané ...

Fondée il ya plus d'un an déja, notrne Association voit Le nombre.
des pensonnes inténessées pan ses activités augmenten de plus en plus.
Les buts poursuivis, détaillés ci-aprnés, n'y sont évidemment pas étrnangens.
La qualité indéniable de nos voyages contribue aussi centainement & fongen
cefle {mage de marque que nous nous efforcons d'obtenir.

Nous essaierons donc, a naison de quatrne fois L'an, de vous

communiquen nos profets et néalisations que vous ne manquerez pas d'appréciern.

IN MEMORIAM...

Nous devons malheureusement vous faire part du décés d'un de nos membres.
Monsieur Roland DELAFONTAINE nous a en effet quitté le 5 Novembre dernier,
d 1'4ge de 39 ans. '

Passionné du rail depuis ses treize ans, membre actif de plusieurs
associations, il ne cessait de s'intéresser et de participer, parfois dans
l'ombre,‘a tout ce qui touche au domaine ferroviaire.

Un grand ami, simple et généreux, nous a quitté. Nous présentons
d la famille de Roland nos sincéres condoléances.




APRES UN AN D'EXISTENCE...

L'Association PFT-TSP a un peu plus d'un an d'existence.

Afin d'arriver aux buts définis, elle a organisé plusieurs

voyages mémorables:

- le 6 Aoit 88: voyage d'adieu a la 6005 Gent- Trois Vierges.

- les 12 et 13 AolGt 88: navettes entre Thuin et Thuillies
avec le 4305 pour le compte de 1'ASVI;

- le 29 Octobre 88: voyage d'adieu au type 201 Bruxelles - Mol -
Winterslag;

- le 11 Mars 89: voyage d'hiver par un temps superbement
ensoleillé et doux d'Antwerpen et Mons vers
Bertrix avec les 212.144 et 201.010;

- le 14 Mai 89: voyage d'adieu sur la ligne 154 d'Antwerpen a
Revin par Givet;

- le 28 Mai 89: ultime jour de circulation sur la ligne 154:
navettes d'autorails entre Dinant et
Heer-Agimont;

- le 17 Juin 89: voyage d'adieu aux automotrices postales de
Bruxelles a Erquelinnes via Jambes Nord;

- les 16 et 17 Septembre 89: & la découverte de la vallée de
la Molignée avec l'autorail 554.18

Les organisateurs ont souvent payé de leur personne afin de

rendre ces voyages attrayants. La remise en peinture de

plusieurs engins s'est avérée nécessaire; certains ont méme été

remis en version d'origine & simples phares... Il s'agit des

5403 et 5404 renumérotées 204.003 et 204.004, de la 6034

rebaptisée 210.034, de la 5910 en 201.010, avec le concours

de la SNCB en vue de sa préservation pour le musée, de la 5930
en 201.001 et de la 6244 en 212.144

|




Les buts du PFT-TSP

L'Association Patrimoine Ferroviaire Touristique est une
association sans buts lucratifs dont les statuts sont parus

au Moniteur du 11 Aolt 1988. Son Conseil d'Administration

comprend des membres cheminots ou non, qu'ils soient

francophones ou néérlandophones: le linguistique n'a pas de
frontiére chez nous !
Les buts poursuivis sont

- l'organisation de voyages avec du matériel historique ou sur
des lignes peu fréquentées;

- avant tout, la préservation et la sauvegarde de matériel
ferroviaire belge uniquement, radié ou en voie de 1l'étre.

Ce matériel, dont vous trouverez la liste détaillée ci-aprés,
appartient en propre & l'Association ou a des membres, qui 1lui
en confient la gestion sous certaines conditions.
Le matériel restauré est en état de marche, et nous envisageons
de le faire rouler sur une ligne touristique.
Il esﬁ composé de:

- l'autorail 553.29 (ex 4906 SNCB), restauré, en état de marche,
qui circule actuellement sur les lignes du CF3V. Les propriétaires
sont MM HERBIET, GEERINCK et DANDOIS.

- l'autorail 554.18 (ex 4618 SNCB); en état de marche, remis
en livrée verte a simples phares, il apprtient & MM HERBIET,
MARTIN, VAN HOECK et STEENEBRUGGEN.

- l'autorail 4333; en cours de restauration, il appartient a
MM HERBIET, MARTIN, DUBOIS, VANDERHAEGEN, KOOB, GOUSSET et
DIEU.

- l'autorail 551.26; ce Brossel a deux essieux n'est pas encore
restauré mais peut circuler par ses propres moyens.

I1 appartient &8 MM HERBIET, GOUSSET, DIEU et KOOB.

- la locomotive 6077 est en état de marche et appartient au PFT.

- la voiture-buffet 11901 1l'est également;

- la remorque 732.10 pour autorail est en état de rouler et
appartient & MM HERBIET et MARTIN.

Deux transactions sont actuellement en cours pour l'achat d'une

voiture BDK1l et d'un wagon de marchandises fermé ancien modéle.
g
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EN COLLABORATION AVEC LE TTMM

Une activité du PFT consiste a exploiter son matériel;
de par son statut, il ne peut melheureusement pas circuler sur
les voies SNCB. Aussi une participation avec le TTMM (Train
Touristique de la Meuse et de 1la Molignée) est-elle prévue a
partir du premier Avril 1990 pour l'exploitation des lignes
136a et 150. Ces lignes sont actuellement hors service pour les
besoins de la SNCB et parcourables de Florennes a Fala&n; c'est
entre ces deux gares qu'aura lieu la premiére exploitation par
autorails. Le site de Florennes est racheté par cette commune

et d'importants travaux d'aménagement y sont actuellement en cours.
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NOUVELLES DU TTMM VA

Le 15 décembre, on pouvait résumer la situation des travaux comme suit:
- a Florennes, la pose d'un aiguillage triple donnant accés
aux voies a quai est achevée
- les fosses de visite de la remise ont été nettoyées, ainsi que
Ccelles du pont tournant
- l'éclairage extérieur est opérationnel et 1'entrée des installations
est fermée par un qrillage
- un essai de sablage des briques de facade a été réalisé.
Dans le courant du mois de janvier, 150 métres de voie seront posés prés de la’
bifurcation Pavillons; viendra ensuite la pose de l'aiguille d'entrée & la remise.
Diverses personnes ont montré leur intention de participer 3 1a restauration
des installations; c'est ainsi que la plaque tournant= sera visitée et réparée.
Une solution est en vue en ce qui concerne les portes de la remise
L'exploitation débutera en avril prochain et sera limitée dans un premier temps
a la section Florennes - Falaén. Les circulations seront assurées par les
autorails 554.18 (ex 4618) et 4333 du PFT. Nous reparlerons plus en détail du

noeud ferroviaire de Florennes et de 1'inauguration du TTMM dans notre prochain
numéro.

9 TRAIN TOURISTIQUE DE LA MEUSE ET DE LA MOLIGNEE



DIALOGUE DES LECTEUR

Vous avez plus que probablement des questions & nous poser, des remarques
ou des suggestions a nous faire quant a nos activités ou a la chose ferroviaire
en général. Nous vous proposons de les publier dans cette rubrique mise a
votre disposition. Nous essayerons de répondre concrétement et complétement

a votre courrier.

. “PC— e

/ RESTAURATION DU MATERIEL/

AUTORAIL 4333

Tous nos efforts se portent actuellement sur la remise en &tat du 4333

3 qui doit &tre pré@t pour la grande inauguration du train touristique de la Mo~
lignée en avril prochain.

Les travaux d'aménagement intérieur se poursuivent. Dans les prochains
jours, le moteur révisé sera A nouveau opérationnel. Nous terminerons par la

remise en peinture de la caisse, apréds avoir subi un traitement anti-corrosion
adéquat,

Dans un premier temps, cet engin conservera sa livrée actuelle, c'est 3
dire rouge et jaune,

LOCOMOTIVE 6077

Cet engin nécessite une remise en état couteuse. Avant d'entamer les pre-~
miers travaux de restauration, nous comptons sur la générosité des amateurs

que vous 8tes, La génératrice principale est A remplacer, Cet organe, vital,
fournit 1'énergie aux moteurs de traction.

Les personnes désireuses de collaborer avec nous A la restauration de ce -

Patrimoine sont toujours les bisnvenues., Voyez & ce sujet, 1l'article qui suit .Ill




O /ACTUALITES DU MATERIEL ROULANT DE LA SNCB ;

Dans les prochains mois, la S.N.C.B. ne réceptionnera pas de nouveau matériel.
Néanmoins, l'entretien des séries actuelles continue, réduisant a chaque fois le
lot des machines en livrée verte. Quant aux séries anciennes radiées au cours
des dernidres années ou des derniers mois, c'est plus particulidrement au cas

des 59 et 60 que nous nous attarderons.

1) LES PREVISIONS DE PASSAGE EN GRANDE REVISION A L'ATELIER DE SALZINNES

Dans la colonne de gauche, le numéro de 1l'engin; dans celle de droite, le mois
prévu a Salzinne,

51 52 = 54 55 62 = 63*% 20% m.manoeuvres
5151 |3]5305| 4 |5526 |1 6249 |2 | 6263 |9 |2011 |1 |8518 |B266
5135%|5| 5314 | 9 |5529 .6 6305 |3 | 6331 [10]2003 {2 |B259 8525
5139 |11 5316 | 12 6269 |4 | 6392 |10/2010 |3 | 7317 |7328
6207 |5 | 6272 [11]2014 |5 |[B219 |8519
6321 | 6 2017 |6 |8524 (8217
6201 |7 2022 |9 |8260 | 7378
6240 | 7 2023 |10} 7363 |8222
6393 |8

*

5135 : Il s'agit de la derniére machine en livrée verte de cette série.

*

série 20 : La derniére machine verte de cette série disparaitra en aoilt.

-

série 62 : Seules les machines 6249, 6305, 6269, 6321, A263, 6331 et 6272

sont encore en livrée verte.

2 ) L'ACTUALIT® PAR SERIE

- e em mm mm ew e em e em mm owe e

Série 51} : La machine 5113, qui fut victime d'un accident 2 Dendermonde le

27 décembre est en cours de réparation a Merelbeke,

- Séries 52-53-54 |: En juin prochain, la ligne 154 (Namur-Dinant) sera complétement
électrifiée, La S.N.C.B. en profitera pour poursuivre son plan de restructura-
tion des ateliers de traction et supprimera l'entretien Diesel & Ronet, Les
activités seront reportées A Latour. Les 34 machines de cette série seront donc
entretenues et réparées dans l'atelier gaumais, mais Ronet abritera encore les

engins nécessaires A la traction des trains de marchandises de 1'étoile de Namur
et de l'axe Athus-Meuse.




le sort de plusieurs locomotives de la série est 1ié au détournement via la
ligne Dinant-Bertrix-Athus du ftrafic marchandises actuellement assuré via Jemelle

¢t Libramont.

Si la transformation en cabines flottantes des machines 5209, 5302, 5307,
5318, 5319, 5320, 5403 et 5407 est liée A ce projet, le sort de la 5401, garée
Pour avarie-moteur le 9 octobre 89 est plus aléatoire, vu les frais importants
¢ consentir pour sa remise en état, Si le projet de modernisation de 1*Athus-~
feuse n'est pas retenu, ce sera la démolition pure et simple de cet engin, sui-

vant en cela la 5204.

La machine 204.004, qui avait assuré avec la 204.003 notre pPremier voyage mé-
morable dans les Ardennes, est tombée en panne en octobre 89. Son moteur avait
avalé la bagatelle de... 3.100.000 Km !

ETle sera nénamoins réparée par 1'atelier central de Salzinnes qui en profi-
tera pour remplacer son moteur et effectuer une réparation intermédiaire. Elle
ressortira dans son état actuel. Il est fort probable que, si notre Association
n'avait contribué 2 lui rendre son aspect primitif, elle subirait aujourd'hui le

sort peu enviable de la 54 01.

- Série 59]: Moribonde depuis le plan IC-IR de 1984, la série 59 s'est définitive -

ment éteinte par une note de la direction M du 3.12.89.

Les deux derniéres machines de cette série qui aura fait les beaux jours de la
traction diesel en Belgique depuis 1955 sont les 5936 et 5946 d'Antwerpen-Dam.,
Le projet de réutilisation de ces engins sur les chantiers du TeG.V. étant abandonné,
on s'achemine A court terme vers une destruction massive des engins garés.
Seules subsisteront alors, la 5910 (alias 201.010 qui Ffut la vedette d'un de nos

voyages), la 5927 du B.V.S. & Dendermonde et la 5933 émigrée en Italie.

- Série 60}: Le 18 janvier 89, 1la 6005, derniére représentante de cette série

arr@tait de tourner. Elle attend sa démolition prochaine a 1l'atelier de Salzinneg
La 6025 se trouve également A Salzinneset servira de "monument didactique".

La 6084, achetée en son temps par Locorem A Sclessin prés de Lidge est garée

depuis 6 ans, sans utilisation.

Les 6067 et 6070, pensionnaires en dernier lieu de 1l'atelier de Saint-Ghis-
lain, ont regu une nouvelle livrée toute Jaune. Seuls, le bas de caisse est noir,
les chiffres blancs et.... la toiture n'a pas été repeinte. Elles ont quitté St-
Ghislain le mardi 16 janvier dernier. Destination : Italie via Athus-Mont-St-Mar-
tin.
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L'hécatombe de la série se poursuit & Ronet : le second lot de 20 machines
est en préparation. Les 6011, 6030, 6074, 6046, 6032, 6037, 6038 et 6059
sont déjA en place pour la sinistre découpe orchestrée par la société Du-

baille. Les machines encore garées 3 Gouvy suivront prochainement.

- Série 62}): La 6277, garée pour incendie & Jurbise se trouve actuellement a

Salzinnes pour réparation. Les deux premiéres 62 jaunes viennent de passer leur

premiére révision intermédiaire, Il s'agit de la 6205 et 6220.

—~ Série 72): La machine 7209 subit une révision approfondie & l'atelier d'Ant-

werpen-Dam en vue de sa remise en état de marche. Elle a été rejointe par 1!

autorail 608.05 qui était garé depuis plusieurs années en plein air A 1'atelier
central de Mechelen. Les nombreuses années passées i l'extérieur ont entrainé
une déterioration importante de l'engin et c'est un véritable travail de titan
qui attend les ouvriers de l'atelier anversois. Puisse cette heureuse initia- tﬂ

tive &8tre couronnée de succés !

-~ Série 80): Les 8017, 8016 et 8044 ont été découpées sur place a Schaerbeek

par une firme privée., Les 8010, 8015, 8026 et 8056 subiront le méme sort au
printeupéf} La démolition des 8004, 8024, 8028 et 8057 n'est pas encore pro-
grammée. A ce jour, il reste 39 machines en service, sur un effectif de 69

a4 1l'origine, Cette situation ne devrait plus évoluer considérablement dans
les prochaines années, Nous tenterons de vous communiquer le roulement de ces

engins dans un prochain numéro,

~ Série 21J: La 2109, qui avait é&té repeinte pour s'intégrer harmonieusement

pandue, elle a réintégré un roulement ordinaire A Merelbeke, menant dgsﬁzzhins
—_— -
aux quatre coins du réseau, et cela, en livrée "technorame".|

avec le train d'exposition " Technorame" a retrouvé sa livrée originale.

——

Avant ces travaux de repeinture,T;; contrairement & une idée généralement ré-

S { \'

——

- Autonotricesl: En 1991, la livraison des 68 voitures intermédiaires pour AM

300, pernettraqla mise hors-service d'environ 35 engins des séries 54 et 55,
Peu d'engins de cette série passeront le cap de 1992. Voici lé liste des en-
gins encore en service (mais leur nombre diminue continuellement ) : 502, 504,
505, 509, 510, 514, 517, 518, 519, 520, 521, 522, 527, 528, 529, 530, 531, 532,
538, 539, soit 20 exemplaires sur 38 A l'origine. Les unités hors-service sont

garées A Leuven, Mechelen ou Muizen.

A ce jour, seules 11 automotrices de la série 55 (051 A 128) sont hors-

service; il en reste 52 en service commercial et 15 pour la poste (961 A 975).




- les automo*rices (suite) : Aprés la mise A la retraite des 8 automotrices
postales (001 a 008) au lendemain de notre voyage spécial du 17 juin 89, 1les

7 unités destinées 2 la démolition ont quitté Schaerbeek pour l'atelier central
de Mechelen dans le courant du mois de juillet, et ceci pour récupération

et démontage de quelques pidces, Garées ensuite A Leuven, par manque de place

4 Mechelen, elles ont &té acquises par un ferrailleur francais prés de Reims(ﬁ'}

L'automotrice 002 doit 2tre conservée et es+ actuellement garée en parfait

état A 1'atelier de traction électrique de Schaerbeek{i

- Les autorails |: Les autorails 4405, 4407 et 4408 doivent passer en grande

révision cette année A 1'atelier central de Malines et ressortiront dans une
livrée identique au 4509. La totalité des autorails de cette série sera moder-

nisée d'ici 1992, A raison de 3 par an.

La remorque 734.05 est sortie de révision le jeudi 11 janvier, dans une

livrée assortie A celle du 45 09. De jolies compositions de couleurs en pers-
pective sur la ligne Alost-Burst qui est la seule A recevoir, en service régu-

lier, ces remorques.,

Le service Infrastructure du district de Liége (Sud-Est) s'est porté acqué-
reur des autorails 4617 et 4619 d'Haine~St-Pierre. Aprés transformations, ils
devraient reprendre du service en 1990 ou 91 pour le service des Caténaires.

La région liégeoise comptera lorsque ce transfert aura été éxécuté, 5 exemplai-
res en service soit les 4608, 4609, 4612, 4617 et 4619.

- Voitures|: Les voitures M3 n'ont plus d'attribution précise, mais on les ren-

contre occasionnellement au départ de Gent dans certaines compositions de rames

M2, en remplacement de voitures titulaires A 1'entretien.

Un lot de 12 voitures de type K3 et 10 voitures—couchettes I3 ont été reven-
dues au Maroc en décembre 89, s'ajoutant aux M1, aux XK1 et aux K2 déja livrées

précédemment,
(1) acheminées vers Reims le premier février 1990

L B R

PETITES ANNONCES

Tous nos membres peuvent nous envoyer leurs petites annonces; nous les

publierons gratuitement. Seules seront acceptées les annonces ayant trait au

domaine ferroviaire. 1 8
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SITUATION AU 1/2/1990C D35 LOCOMOTIVES

TYPL

59

o

3

No Dernier dépbt |Dernidre livrée] " situation au 1/1/1990

[ 5001 FNDI1 jaune garée & Schijnpoort

5902 FNDM jaune démolie & FAZ en 1989

5903 FND!1 jaune démolie % FAZ en 1988

201 .004 GT étoile démolie & FAZ en 1962 (4)
5905 FNDI vert 1971 garée A Schijnpoort

5906 FKR vert 1971 démolie & FAZ en 1987

5907 FND.I (2) vert 1971 (3) | garée 2 Schijnpoort

5908 GT vert 1971 démolie & FAZ en 1983

5909 FNDI1 jaune garée a Schijnpoort .
5910 FNDI1 étoile locomotive musée (5) /
5911 FKR jaune démolie & FAZ en 1987

5912 FNDI1 jaune garée a Schijnpoort (8)
5913 FNDM jaune garée a Schijnpoort

5914 FNDIM jaune garée a Schijnpoort

5915 FKR vert 1971 démolie 3 FAZ en 1982

5916 FNDI jaune garée & Schijnpoort

5917 FNDIT (2) jaune garée & Schijnpoort

5918 FKR vert 1971 garée A FKR

5919 FND:1 jaune garée & Schijnpoort

5920 GT jaune démolie 3 1'AC-llechelen 1985
5921 FNDI1 vert 1971 garée & Schijnpoort

5922 FER jaune garée a4 FKR

5923 FNDI1 (2) vert 1971 garée & Schijnpoort

5924 FNDI1 jaune garée & Schijnroort

5925 FNDI1 jaune garée & Schijnpoort

5926 FNDI1 jaune garée & Schijnpoort

5927 FKR vert 1971 vendue au BVS en 1988
5928 FKR vert 1971 garée A FKR

5929 FKR vert 1971 garée A FKR

5930 (1) FNDM expo 1958 (1)

garée & FNDII



Dernidre livrée

Situation au 1/1/1990

rﬁd—_no Dernier dép8t
5951 FNDI (2)
5932 FER
59353 FKR
201 .034 GT
5535 FNDM (2)
5936 FNDIM
5937 FNDM
5938 FNDM
5939 FKR
5940 FEKR

" 5941 FNDM
5942 FNDI1
5943 FKR
5944 FKR
5945 FNDM
5946 FNDM
5947 FER
5948 GT
5949 FNDM
5950 FNDM
5951 FKR
5952 FNDM
2955 FKR
5954 FNDM

5955 FNDM

Jaune
vert 1971
Jaune

vert 1960
vert 1971
jaune
Jjaune
Jjaune
Jaune
vert 1971
Jjaune
Jjaune
vert 1971
vert 1971
jaune
vert 1971
jaune
Jjaune
Jjaune
jaune
vert 1971
Jjaune
vert 1971
jaune

Jjaune

vendue en Italie (6)

| garée & Schijnpoort

garée a Schijnpoort
démolie & PAZ en 1985

démolie & FAZ en 1970 (7)
garée & Schijnpoort

garée Schijnpoort
garée A Schijnpoort (8)
garée Schijnpoort
FKR

Schijnpoort

&

a

a
garée 4 FKR
garée a
garée A
démolie & FNDM en 1981
démolie & FAZ en 1987-1988
garée & FKR

garée a Schijnpoort

garée a4 FKR J

démolie & 1' AC-Mechelen 1985
garée A Schijnpoort

garée A& Schijnpoort

garée a4 FKR

garée & Schijnpoort

garée & FKR

garée A Schijnpooft

démolie & PNDM en 1983

(1) -
. .(2) -
(3) -
(4) -
(5) -
(6) -
(7) -
(8) -

renunérotée 201,001" par le PFT en 1988

FNDM n'a pas utilisé ces locomotives

avec des simples phares blancs
suite accident du 12/12/1960
en état de marche i FNDM

& la firme GLEIS MAC, acheminée le 18/12/86

Suite accident du 25/3/1969

arrivée le 5 février 1990 & Smlzinnes pour

démontage

Abréviations

FNDM: Antwerpen-Dam
"FKR: Merelbeke
GT: Haine-St.Pierre

20



SITUATION AU 1/2/1990 DES LOCOMOTIVES 8001 & 8069

8
-
o
e

bEL

22 ¥

CRERELE

23

en service & Schaerbeek

¢ + , vendue au JZ fin 1988 (1)
: .+ , démolie & Schaerbeek en 1990

en service é Schaerbeek

'¥‘ » vendue en Italie (3), acheminée vers 1'Italie le 3/11/1987

en service a Schaerbeek

+ , vendue en Italie en 1988 (2),(3)

en service & Schaerbeek

en aerviceﬂé Schaerbeek

en service & Schaerbeek

+ suite accident en 1988, démolie 4 Schaerbeek en ‘1990 =
en service i Schaerbeek

en service & Schaerbeek

+ , vendue en Italie (3)

+ , démolie courant 1990 & Schaerbeek

+ , démolie en 19839 & Schaerbeek

+ , démolie en 1989 & Schaerbeek

en service & Schaerbeek

+ suite accident du 27/11/1968, démolie en 1969
en service a Schaerbeek

+ , vendue en Italie (acheminée le 29/10/1986 vers 1'Italie) (3)
+ , vendue en Italie (acheminée le 3/11/1987 vers 1'Italie) (3)

+ , vendue en Italie (acheminée le 29/10/86 vers 1'Italie) (3)
+ , démolition prochaine

en service a Schaerbeek

+ , démolie courant 1990 & Schaerbeek

en service & Schaerbeek

+ , démolie courant j990 a SCHAERBEEK

+ , vendue en Italie;(B)

+ , vendue au JZ en 1988 (1)




: en

: en

8031

8032

8033

8034
8035: en
®02G:  +
8037: en
B838: +
B88Q: -+
8040: en
sedl: +
B8 +
R +
TS+

service & Schaerbeek

service & Schaerbeek

service & Schaerbeek

serviée & Schaerbeek

service 2 Schaerbeek

y démolie en 1983 &4 Schaerbeek
service & Schaerbeek

» vendue & 1'Italie (acheminée le 29/10/1986) (3)
» démolie & Schaerbeek en 1989
service a Schaerbeek

y» démolie & Schaerbeek en 1989
» vendue en Italie (3)

» vendue en Italie (3)

» démolie & Schaerbeek en 1989

8045: en service A Schaerbeek

8046: en
8047: en
B848: +

8049: en
8050: en

8051: en

service a Schaerbeék
service & Schaerbeek
» vendue en Italie en 1988 (2) , (3)
service & Schaerbeek

service a Schaerbeek

service a4 Schaerbeek

8052: en service 3 Schaerbeek

8053: en

Service & Schaerbeek

8054: en service & Schaerbeek

8055: en
BOS5:  +
887 +

8058: en
8059: en
8osQ:  +

8061: en
8062: en

8063: en

service & Schaerbeek
» démolie courant 1990 & Schaerbeek
» démolie courant 1990 A Schaerbeek
service & Schaerbeek
service & Schaerbeek
» garée A& Schaerbeek
service & Schaerbeek

service a Schaerbeek

service & Schaerbeek

=




8064 3
8065:
8066
80673
8068:
8069

+

en

ern

en

en

‘eI

en

service
service
service
service
service

service

(1) — vendue en pikces

Schaerbeek
Schaerbeek
Schaerbeek
Schaerbeek
Schaerbeek
Schaerbeek

PP proprop

détachées au chemin de fer Yougoslave

(JZ), pour servir sur leurs locomotives type T74Q.

(2) - révisée sommairement et repeinte entilrement en jaune
par 1' atelier de Schaerbeek.

(3) — & 1la firme GLEIS MAC.

locomotives déclassées.

La situation des 80 toujours en service ne devrait gudre é&tre modi

fiée avant 1992-1993, =mauf accident. Elles portent toutes la livrée
standart verte zébrée de lignes Jjaunes.
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